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Technicka specifikace trolejbusu SKODA 27 Tr
Obecné

Tato technicka specifikace stanovi konkrétni pozadavky kupujiciho (zadavatele) na technickou
uroven nizkopodlaznich trolejbusi, které jsou predmétem plnéni vefejné zakazky.

Pozadavky dané touto specifikaci jsou povinné a musi byt splnény piesné dle pozadavkl stanove-
nych kupujicim, ledaze je vyslovné uvedeno, ze urcity pozadavek je stanoven jako minimalni
nebo maximalni. Pozadavky dané touto specifikaci mohou byt vzdy splnény ve vyssi kvalité.

Pokud ur¢ity detail technické specifikace podléha schvaleni kupujiciho, je prodavajici povinen po
uzavieni kupni smlouvy kupujicimu nabidnout konkrétni technické feSeni a umoznit mu navrh
zmén ve lhité nejméné jednoho mésice. Pokud kupujici souhlasi anebo se ve stanovené lhiite
nevyjadii, postupuje prodavajici podle svého navrhu. Pokud kupujici s navrhem prodavajiciho ne-
souhlasi a pozaduje jeho zmény, a pokud mezi kupujicim a prodavajicim nedojde ve 1htité jednoho
meésice od doruceni pozadavkl kupujiciho ke shod€, jsou rozhodujici pozadavky kupujiciho.

Naklady na provedeni detailu technické specifikace, ktery podléha schvaleni kupujiciho, nese pro-
davajici do vyse 150 % nakladt svého konkrétniho technického feseni. Nad 150 % nakladd svého
konkrétniho technického feseni nese ndklady na provedeni detailu technické specifikace kupujici.

Veskeré dodavané trolejbusy musi spliiovat pozadavky stanovené pravnimi ptedpisy a technic-
kymi normami uc¢innymi v dob¢ dodani.
Zakladni technické parametry

Tiinapravovy, ctyfdvetovy, nizkopodlazni kloubovy dvouclankovy trolejbus, uréeny pro
méstskou hromadnou dopravu (MHD).

Trolejbusy musi spliovat veskeré podminky pro provoz na pozemnich komunikacich a v MHD,
stanovené obecné zavaznymi pravnimi piedpisy platnymi na tizemi Ceské republiky, véetng
zavaznych i doporudenych &eskych a evropskych norem (CSN, EN) a souasné musi byt bez
jakychkoliv technickych ¢i jinych Gprav zptisobilé k provozu v sitit MHD zadavatele.

Trolejbusy musi byt vybaveny pro napéjeci soustavu 600 V DC IT.

Garantovand zivotnost trolejbusu minimalné¢ 15 let, a to bez nutnosti generdlni opravy,
v méstském provozu a v podminkach kupujiciho.

Prodavajici (dodavatel) garantuje Zivotnost trolejbusu v délce 15 let.
Maximalni rychlost 65 km/h, softwarove nastavitelné omezeni.

Blokovani rozjezdu trolejbusu (neaktivni trakéni pohon) pied dovienim vSech dvefi a pied
sklopenim ploSiny pro nastup osob na invalidnim voziku do polohy pro jizdu, s mozZnosti
zruSeni ochrany dvefi pro nouzovy dojezd vozidla v pfipad¢ poruchy dvefi nebo ploSiny pro
nastup na invalidnim voziku.

Zajisténi vozidla proti neopravnénému pouziti dle platnych ptredpisd. Predni dvefe musi byt
uzamykatelné, ostatni dvefe zajistitelné zevnitf s ochranou proti neoprdvnéné manipulaci se
zamkem ze strany cestujicich.
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Karoserie

Délka (bez sbéract) splitujici pozadavek na nejvétsi povolenou délku kloubového dvouclanko-
vého trolejbusu dle § 39 odst. 1 pism. ¢) vyhlasky ¢. 341/2014 Sb., v platném znéni.

Siika trolejbusu bez zpétnych zrcatek 2,5 az 2,55 m.
Néjezdové uhly min. 7 stupiii vpfedu i vzadu.
Vngéjsi obrysovy primér zataceni maximalné 25 m.

Antikorozni ochrana celého skeletu trolejbusu (napi. kataforéza nebo pouziti nerezovych
materialt atd.)

Prichozi prostor uvniti trolejbusu musi byt bez schodid. Podil nizkopodlaznosti pro stojici
cestujici je 100%, zaji§téna po celé délce podlahy vozidla. Siika ulicky mezi 1. a 2. dvefmi musi
byt ve vysi sedadel min. 700 mm. Nizkopodlaznost trolejbusu musi byt definovana v pritkkazu
zpusobilosti.

Obsaditelnost trolejbusu minimalné¢ 115 osob, z toho minimalné 25 % osob sedicich na
nesklopnych sedadlech. Minimaln¢ 10 mist musi byt ptistupnych z plné nizkopodlazni casti
podlahy trolejbusu. Sedadla budou rozmisténa tak, aby byla v maximalni mife pfistupnd i
Vv pfipad¢ obsazeni jinych sedadel. Rozlozeni sedacek musi umoziovat volny ptistup pro
kocarky nebo invalidni vozik.

Prodavajici garantuje obsaditelnost trolejbusu pro 115 osob.
Prodavajici garantuje 11 mist pfistupnych z plné nizkopodlazni ¢asti podlahy trolejbusu.

Trolejbus musi byt konstruovan tak, aby pii bézném zplisobu pouzivani (tj. pti obsazeni vSech
mist k sezeni a celé plochy pro stojici cestujici s vyjimkou plochy, kde by stojici cestujici
nepiipustné omezovali vyhled fidi¢e) nemohlo dojit k ptetizeni kterékoliv napravy nebo
k ptekroceni celkové hmotnosti trolejbusu.

Ctvery dvefe pro nastup a vystup cestujicich na pravé strané vozu o Sifce nejméné 1.200 mm
vcelé vysce, oteviratelna dovniti vozidla. Prvni kiidlo ptednich dveti se zajisténym
odmrazovanim a odmlzovanim (napiiklad pouziti dvojitého skla s odmrazovanim proudicim
teplym vzduchem).

Vyska nastupové hrany bez aktivované funkce kneelingu max. 340 mm.

Naklanéni trolejbust (kneeling) umoziiujici snazsi nastup a vystup cestujicich.

Manualn¢ ovladana vyklapéci ploSina o minimalni nosnosti 300 kg pro nastup a vystup osob na
invalidnim voziku nebo se snizenou schopnosti pohybu. Plosina musi dosdhnout az na uroven
vozovky i v mistech, kde neni zvySena nastupni hrana. Konstrukéni provedeni s dostatecnou
izola¢ni pevnosti i v pfipadé ztiZzenych klimatickych podminek (dést’, snéZeni a podobné).
Prodavajici garantuje nosnost plosiny 320 kg.

Dvefte s jisténim proti sevieni cestujicich se zpétnym otevienim pfi kontaktu s prekazkou. Po

automatické reverzaci se dvefe mohou znovu zavtit az po dal§im pouziti ovladaciho prvku pro
zavirani fidicem.
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Provedeni a funkce dveii v provedeni, pfi kterém pii otevieni dvefi nemize dojit ke kontaktu
s venkovni nastupni hranou vysokou 200 mm.

Specifikace tlaCitek pro ovladani dvefi:

tlacitko pro samostatné ovladani prednich dverti

- tlaCitko pro spole¢né ovladani zadnich dvefti (I, I1I. a IV.)

- tlacitko pro spolecné ovladani vSech dvefti

- tlacitko pro otevirani dvefi pfi vyuZiti poptavkového otevirani dveri

Zvukova signalizace pied zavienim (dle CSN 30 0250 ¢&l. 4.2.6.2 ,,Vozidlo musi byt vybaveno
Vv prostoru dveii akustickou a optickou vystrahou. Vystraha musi byt davdna v dostatecném
predstihu pred uzaviranim dvefi, a je aktivovana automaticky pfi stisknuti pfislusného tlacitka
pro ovladéani jednotlivych dvefi (zavfeni/otevieni) a automaticky pokracujici béhem zavirani
dveri. Signalizace se vypina automaticky pii dovieni dvefi. Proces zavirdni dvefi musi byt
mozné kdykoliv zastavit povelem fidice k otevieni dvefi.

Vykonné LED osvétleni nastupniho prostoru v dobé od otevieni dveii do zavieni dvefi.
Vsechny ovladaci prvky v kabiné fidi¢e musi byt dostupné beze zmény polohy téla fidice.
Nouzové otevirani zvenku i zevniti musi byt zajisténo proti netmyslné manipulaci.

Venkovni ovladac¢ piednich dveti pro piistup fidice do vozidla.

Pravé vnéjsi zpétné zrcatko umistit tak, aby bylo vidét na zadni dvete pii otevienych piednich
dveftich.

Ob¢ vnéjsi zpétna zrcatka vyhiivana, s dalkovym sefizovanim z mista fidi¢e a s moznosti myti
vozidla v karta¢ové mycce, preferujeme bez jejich demontaze, tzn. sklopna.

Vnitini zpétné zrcatko umistit tak, aby zajistovalo dobry vyhled z mista fidice do prostoru pro
cestujici a nastaveni pro rizné vysky postavy fidi¢e (horizontalni a vertikalni naklapéni).

Konstrukéni zamezeni stfikani vody, bahna a rozbtedlého sn¢hu od kol na jakékoliv zafizeni
vozu (napf. na pozi¢ni svétla, kompresor, apod.).

Venkovni osvétleni v provedeni LED.
- bo¢ni pozi¢ni svétla
- pozi¢ni svétla predni/zadni
- brzdova, smérova, koncova a zpétna svetla
- svétla pro denni sviceni

Zdvojena brzdova a smérova zadni svétla, jedna sada svétel umisténa v horni ¢asti zade
trolejbusu.

Pfedni a zadni svétla do mlhy.

Schtdky na stfechu neinstalovat.
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Vngj§i lak v bilém (RAL 9010) provedeni s Gervenym (RAL 3020) pruhem ve spodni &asti. Site
¢erveného pruhu podléha schvaleni kupujiciho. Zivotnost laku nejméné 6 let pii dennim muyti
Vv automatickych myckach s rota¢nimi kartaci.

Podvozek a agregaty

Vsechny agregity musi byt uspofddany tak, aby umoznily bezproblémovy piistup ke vSem
mistim, na kterych se provadi planovana tdrzba nebo bézné opravy. Diagnostické pripojky
musi byt umisténé spolecné, uvniti vozidla na dobfe pfistupném a dostatecné chranéném miste.

Asynchronni trakéni motor trolejbusu o jmenovitém minimalnim vykonu 240 kW.
Prodavajici garantuje vykon 250 kW.

Trak¢ni méni¢ pro vstupni napéti z napdjeci sit€¢ o jmenovitém napéti 600 V DC s ochranou
proti zkratu na troleji, umoziujici plynulou regulaci momenti az do nulovych hodnot v celém
rozsahu otacek, automatické prepinani pti zméné polarity troleje, rekuperace pii obou polaritich
napéti v troleji. Musi umoziovat plynulou jizdu vybéhem i pfes mista bez napéti a mista, kde se
oba sbéraCe nachazeji na stejném potencialu (a to bez zasahu fidice). Musi umozinovat plynulou
jizdu vozidla v klimatickych podminkach kupujiciho.

Hlavni jisténi vozidla musi byt selektivni s nastavenim nadproudovych ochran napéject trakcni
trolejbusové sit¢ v Usti nad Labem.

Brzdna energie (rekuperace) musi byt v maximalni mozné mite rekuperovana do trakénich baterii,
pomocnych pohont vozidla a do dalSich elektrickych spotiebicu souvisejicich s provozem trolejbusu
(napt. zapnutého topeni), a az nasledné zpét do trakéni sité. Automaticky fizeny proces rekuperace
(bez zasahu fidiGe), a to i v piipadech pii piejezdu pres Gisekové délide, vyhybky a kiizeni. Uginnost
rekuperace do trakéni sit¢ softwarové nastavitelnd (napf. zmeénou nastaveni parametru
v diagnostice).

Trolejbus je vybaveny systémem ochran proti piepéti. V nabidce jsou uvedena vSechna zafizeni
podilejici se na ochrané proti prepéti.

Prodavajici uvadi zafizeni v pfiloze 1-A.

Asynchronni pomocné pohony piizplisobené vstupnimu jmenovitému napéti z trakéni sité 600
V DC.

Posilovac tizeni vybaveny systémem zaskoku pfti ztrate trolejového napéti.

Bezudrzbové baterie pro rozvod 24 V s mechanickym odpojova¢em. Kapacita baterii minimalné
220 Ah.

Prodavajici garantuje kapacitu 225 Ah.

Staticky nabije¢ vozidlovych baterii 24V musi byt galvanicky oddélen od silové ¢asti
s dostate¢nou rezervou vystupniho proudu nabijeCe vzhledem k celkové maximalni proudové
spotiebé trolejbusu v siti 24V.

Kompresor s minimalni hluénosti, minimalizovanymi naroky na udrzbu, s vysouSecem vzduchu
a odlucovacem oleje. Bezporuchovy provoz kompresorového soustroji bez provoznich omezeni

v klimatickych podminkach kupujiciho.

Brzdové rozvody a elektroinstalace chranéna proti korozi a mechanickému poskozeni.
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Kotoucové brzdy na vSech napravach s indikaci opotiebeni brzdového obloZeni.
EBS (ABS), ASR. Systém spolupracujici s regulaci trakéniho pohonu.

Zastavkova brzda s automatickou aktivaci pfi otevieni dvefi s moznosti nastaveni jeji
automatické aktivace pfi zastaveni vozidla.

Vzduchové jimky se zajiSténou provozni zpiisobilosti po dobu zivotnosti vozidla pfednostné
s odkalovanim z jednoho mista, nebo oddélen¢ pro piedni a zadni ¢ast vozidla.

VS8echny provozni naplné (maziva a podobné) musi byt pifedepsany pomoci obecné uzivané
technické specifikace, nikoliv pouze jménem vyrobce a typovym oznacenim.

Prodavajici uvadi ptedpis provoznich naplni v pfiloze 1-B.

Promazavani exponovanych mist systémem automatického centralniho mazani.

Vsechny pneumatiky bezduSové se zesilenymi boky pro méstsky provoz, v provedeni M+S
arozméru 275/70 R22,5. Kazdy trolejbus bude dodan s rezervnim kolem stejného typu v
pribalu.

Moznost myti podvozku vozu vysokotlakymi mycimi stroji studenou i teplou vodou.

Zvukova signalizace pfi zafazeni zpatecky a pfepnuti kamery v zorném poli fidi¢e pro snimani
prostoru za vozidlem.

LED osvétleni vnitiniho prostoru vnéjsich schran s automatickym vypnutim pii zavieném viku.

Kabelaz vozidla musi byt provedena z kabeld pro drazni vozidla se specialni odolnosti proti
pozéru ve smyslu fady CSN EN 50306 a CSN EN 50355.

Elektroinstalace zabezpeCena v co nejvétsi mife jisti¢i, kde toto neni mozné, budou pouZity
tavné pojistky.

Trakeni baterie pro nezavisly pojezd trolejbusu mimo trolejové vedeni s minimalnim dojezdem
5 km, pro pravidelny provoz za dodrzeni podminky 2 : 1 jizda trolej/trak¢ni baterie. Maximalni
denni vykon na trakcni baterie 100 km.

Trolejbusy musi byt konstruované tak, aby i v pfipadé demontaze trak¢ni baterie byly schopné
provozu pfi napojeni na trakeni trolejové vedeni.

Prodavajici poskytne zaruku na trakéni baterie minimaln¢ v délce 72 mésict.
Prodavajici garantuje zaruku v délce 72 mésicti.

Interiér

PInohodnotna celovozova klimatizace.

Klimatizace pracoviste fidi¢e, umoznujici chlazeni i topeni a nepracujici na systému odpatrovani
vody.

Vnitini osvétleni v provedeni LED.

- osvétleni mista fidice
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- osvétleni prostoru dvefi
- osvétleni interiéru (dvoustupiiové)
Probarvit kryt pfedniho stropniho osvétleni (1 vpravo od fidice).

Osvétleni nastupniho prostoru (v provedeni LED) u piednich dvefi (prostor s odbavovacim
zafizenim) s krytem proti oslnéni fidiCe. Osvétleni musi byt ovladano trojpolohovym
prepinatem umisténym na palubni desce s polohami: 1. trvale vypnuto; 2. trvale zapnuto;
3. automatické rozsviceni pfi otevieni piednich dveti. Pfesné umisténi osvétleni podléha
schvaleni kupujiciho.

Setiditelny cyklovac stéract.
Akusticka signalizace funkce smérovych svétel, regulovatelna intenzita podsvétleni piistroju.

Vyhtivané pneumaticky odpruzené vyskoveé i podélné plynule sefiditelné sedadlo fidi¢e po
celém rozsahu od min. po max. nastaveni s vysokym opéradlem, opérkou hlavy a s moZznosti
nastaveni bederni opérky. VySkovy pruzici rozsah v rozmezi 48 az 55 cm od podlahy pedalt.
Sedadlo fidi¢e doplnéné o loketni opérku na levé strang.

Sedadlo fidi¢e bude homologovano, véetné veskeré ergonometrie.
Prodavajici doklada homologaéni protokol jako pftilohu 1-C.
Vyskove nastavitelny volant, thlove stavitelné naklanéni.

Sedadla pro cestujici: plastova skofepina, ve spodni ¢asti (sedadlo) s hladkym textilnim
calounénim odolnym proti poskozeni cestujicimi. Pouzité Calounéni musi umoziiovat snadné
odstraiiovani zachycenych mechanickych necistot (vlasy, chlupy, atd.). V horni ¢asti (opéradlo)
bez ¢alounéni. Barevné provedeni sedadel podiéha schvaleni kupujiciho. Calounéni sedadla
tfidi¢e pfednostné barevné shodné s ¢alounénim sedadel cestujicich.

Bo¢ni skla v determalnim provedeni (bez pouziti folie na povrchu skla). Prostor pro cestujici
osadit v maximalnim mozném poctu oteviratelnymi okny, posuvné otevirani s jejich co
nejvetsim moznym otevienim (min. 20% plochy) a s moZznosti jejich zajisténi (uzamceni) proti
neopravnéné manipulaci nebo pifi provozu s klimatizaci. Bo¢ni sklo u fidi¢e oteviratelné,
vybavené stinici roletkou.

Sklenéna piepdzka u vSech dveti, v provedeni €iré sklo.
Celni sklo nedélené. Vyhtivané v prostoru umisténi informac¢niho panelu.
Kladivka pro nouzové rozbiti skel zajisténa proti odcizeni.

Podlahova krytina v protiskluzovém provedeni (barevné provedeni podléha schvaleni kupujici-
ho), hladka, svafovana bez list, moznost myti podlahy vyplachovanim tlakovou vodou. Zluta
podlahova krytina v prostoru dveii a v prostoru vedle kabiny fidi¢e, ve kterém by stojici
cestujici branili vyhledu fidi¢e. Zivotnost podlahové krytiny po celou dobu garantované
zivotnosti trolejbusu. Elektrickd pevnost podlahové krytiny v souladu s platnou normou.

Prostor pro 2 koc¢arky, nebo pro pfepravu dvou osob na invalidnim voziku. Provedeni vozidla
v souladu s evropskou smérnici 2001/85/ES, doplnéné smérnici 2005/41/ES. Samonavijeci
bezpecnostni pasy na misté pro invalidni vozik. U druhych dvefi instalovat vyklapéci plosinu
pro ndstup a vystup osob na invalidnim voziku nebo osob se sniZzenou pohyblivosti. Ve
vyhrazeném prostoru umistit do podlahové krytiny piktogram koc¢arku a invalidniho voziku.
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Uzaviena kabina fidiCe. Uzamykatelny odkladaci prostor pro osobni véci fidiCe v prostoru
kabiny, véSak na odév. Kabina a Celni sklo musi byt konstruovany tak, aby co nejvice omezily
vznik rusivych reflexti od osvétleného interiéru trolejbusu v ¢elnim skle. Dvere kabiny fidice s
moznosti uplného uzavieni piedni Casti (zamezeni vystupu cestujicich pii otevieni piednich
dvefti). Okénko pro prodej jizdenek s miskou na penize ve dvefich kabiny fidice.

Drzadla pro cestujici nizs$iho vzristu na vodorovnych zadrzovacich ty€ich u stropu minimalné
2 ks na 1 m délky ty¢e v mistech, kde neni dostatek zadrzovacich tyci nebo sedadel pro cestujici
S drzadly na opérkéch.

Lékérnicka umisténd v prostoru pro cestujici v blizkosti kabing fidi¢e. Obsah lékarnicky musi
byt v souladu s platnou legislativou.

3 ks ru¢nich hasicich piistroju 6 kg (z toho 1 ks do piibalu).
Chladni¢ka minimalné na 2 ks 1,5 1 PET lahve.

Autoradio s USB vstupem pro ozvuceni pracovisté fidi¢e (bez odnimatelného ¢elniho panelu
a dalkového ovladani).

Vytapéni salonu cestujicich fizené systémem automatické regulace topeni v zavislosti na vnitini
teploté. Zakladni nastaveni teploty pro cestujici: topeni do 17 °C, chlazeni klimatizaci od 26 °C.
Obsluhou nastavitelnd korekce teplot v rozmezi +/- 4°C. Moznost omezeni piikonu topeni
alespon ve dvou stupnich, pokud maximalni odbér topeni presahuje 20 kW. Sledovani hodnot
na displeji u fidice, ukladani dat do zaznamové jednotky tachografu.

Dostate¢né¢ dimenzované topeni a automaticka plna klimatizace pro cestujici a pro kabinu fidice
s rovnomérnym rozlozenim teplot v prostoru pro cestujici. Plynule a nezavisle nastavitelna
teplota v salonu i u Fidice. Topeni a klimatizace musi dosahnout teplot, pozadovanych v bodé
5.24 této technické specifikace v klimatickych podminkach Usti nad Labem s piihlédnutim
k frekvenci otevirani vSech dvefi v zastavkach.

Centralni vypinani topeni z mista fidice pfed pfejezdem izolovaného mista trolejového vedeni.

Po celou dobu aktivniho provozu vozidla fizena regulace vymény vzduchu v prostoru pro
cestujici.

Ctyikanalovy vysilag pro dalkové ovladani vyhybek, ktery musi byt kompatibilni se zafizenim
pouzivanym kupujicim (ELEKTROLINE 12401053 v provedeni pro Usti nad Labem) a nesmi
byt clonén zadnou kovovou soucasti. Tlac¢itka pro 4 kodové ovladani umisténa na piistrojové
desce fidice.

Hlida¢ izola¢niho stavu ve smyslu vyhlasky &. 173/1995 Sb., v platném znéni, a norem CSN
CLC/TS 50502 a CSN EN 50153 ed.2.

Zasuvka pro externi spotiebi¢ 12 V umisténa v kabiné fidice.

Snadno oteviratelné ramecky instalované nad bocnimi okny pro umisténi informacnich letaki
formatu minimalné¢ A3 naleZato v mnoZzstvi umoziujicim umisténi nejméné 20 plakati formatu
A4 nastojato. Ramecky nesmi branit snadné demontazi odnimatelnych panelti a musi byt
instalovany v thlu zajist'ujicim optimalni Citelnost pro cestujici ve stifedové uli¢ce. Schranka pro
zvefejnéni povinnych informaci dopravce formatu (2 x A3 nalezato) nainstalovand nad bo¢nimi
okny vozidla, na pravé strané mezi 1. a 2. dvefmi.

Uzaviratelna schranka (velikost formatu A2, na vysku) se zaklopnimi panty a plexisklem pro
umisténi smluvnich pfepravnich podminek instalovana na zadni casti kabiny tidice.
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Prodavajici uvadi typ, konkrétni popis a vyobrazeni rame¢ki a schranky v ptiloze 1-D.
Sbéraci souprava

Trolejbus bude vybaven sbéraci soustavou v barevném provedeni horni ty¢e sbéracli v barve
zluté a vSe ostatni v barvé svétle Sedé RAL 7035. Automatické stazeni a zajisténi pfi
nezadoucim vypadnuti sbéract z troleji pti jizdé.

Ty¢ sbérace lomena.

Sbéraci hlavice pro klinovy uhlik o rozméru 102 x 26 x 17,5 mm. Bezpe¢ny provoz v rozmezi
vysky trolejového vedeni od 3 800 mm do 6 200 mm, mechanické dorazy pro vyskové a bocni
vychyleni 55 stupiii, umoziujici jizdu vozidlu vychyleného az 4,5 m od osy troleje pfi
zachovani spravné pracovni polohy sbéraci hlavice vici trakénimu vedenti.

Navijaky lan sbérac¢ii chranéné proti nepfiznivym klimatickym podminkdm. Jeden rezervni
navijak v piibalu ke kazdému dodanému trolejbusu.

Karoserie vybavend ochrannymi prvky, aby nedochazelo k poskozovani laku pfi provozu
sbéraci soustavy nebo pfi jeji udrzbe.

Trolejbus bude vybaven poloautomatickou sbéraci soustavou a ovladanim nasazeni a staZeni
sbéract fidicem z prostoru kabiny fidice. Nasazeni s pomoci natrolejovaci stiiSky ¢i podobného
zafizeni.

Odbavovaci, informacni a komunika¢ni systém + ziznamova jednotka:

Ctyfti okruhy pro signalizaci cestujicich k fidici, a to:

- Zadost o zastaveni v pristi zastavce: tlacitka ve svislych zadrzovacich tycich s napisem STOP,
po stisknuti kteréhokoliv tlaitka zazni kratce zvukové znameni a rozsviti se navésti STOP
V prostoru pro cestujici a kontrolka na palubni desce. Blokuje se dalsi signalizace timto
okruhem az do otevieni dveii.

- Vystup s kocarkem: tlacitko se symbolem kocarek umisténo v prostoru ploSiny pro prepravu
kocarku, po stisknuti zazni zvukové znameni v kabiné fidic¢e (odliSny ton nez pii bézné zadosti o
zastaveni), rozblika se navésti STOP v prostoru pro cestujici a kontrolka na palubni desce.

Svételna signalizace je v Cinnosti az do otevieni dvefi, opakovana signalizace neni blokovana.

- Vystup invalidy na voziku: tlacitko umisténo tak, aby bylo dostupné z invalidniho voziku. Dalsi
funkce viz koc¢arek, rozliseni signalii pro fidi¢e akusticky nebo kontrolkou na palubni desce.

- Nouzova signalizace: tladitka umisténa nad kazdymi dvefmi, po stisknuti se spusti
prerusovany zvukovy signal u fidice a rozblikaji se tlacitka nouzové signalizace (Cerveng). Tato
signalizace trva az do otevieni dvefi.

Samoobsluzné otevirani dvefi:

- vnitini tladitka 1x (I a IV. dvete)

- vnitini tlacitka 2x (II. a III. dvete)

- vnéjsi tlacitka 1x (L. I, II1. a IV. dvefte)

- tla¢itko na palubni desce fidi¢e (zapnuti — vypnuti pfedvolby samoobsluzného otvirani dvefti)
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Umisténi tladitek podléha schvaleni kupujiciho.
Souprava tachografu:

- S automatickym pfenosem dat pomoci WiFi a vyhodnocovanim spotieby elektrické energie
(na typ vozidla, ev. ¢islo vodidla a fidi¢e) v rozsahu: zdznamova jednotka TM12, indikator
TM700k, WiFi modul RMS5, zaznamnik nehodové karty VR31 véetné IP kamery. Zaznamova
jednotka musi zaznamenavat hodnoty: trolejové napéti, trolejovy proud, trakéni proud, proud
topeni, napéti AKB, teplota v interiéru pro cestujici a tyto stavové signaly — jizda vpted, jizda
vzad, jizda na nezévisly pojezd, pneumaticka brzda, elektrodynamicka brzda, zastavkova brzda,
parkovaci brzda, smérové svétlo levé, smérové svétlo pravé, varovna svétla, klakson, tlumena
svétla, dalkova svétla, vnitini osvétleni, dvefe otevieny, povoleni otevieni dveti, SECU,
signalizace k fidi¢i, INFO tlacitko, trolejové napéti - ztrata, topeni 50%, topeni 100%, ventilace
v salonu, kompresor, ndmraza, signalizace poruseni izolace, klimatizace fidice, klimatizace
salonu, pocet nastupujicich a vystupujicich cestujicich.

- Oddélené méfeni a vyhodnocovani spoteby elektrické energie v pfipadé jizdy na nezavisly
pojezd.

- Propojeni na vozidlovou informatiku (ethernet) — Cas, ¢islo vozu, ¢islo linky, ¢islo fidice.

- Zaznam video (sledovani pied vozidlem) z kamery s GPS a no¢nim rezimem. Synchronizace
se zaznamem z tachografu ve dvou oddélenych souborech.

1) Kratky - nehodovy zdznam, ktery probiha ve smycce cca 3 km.
2) Dlouhy zaznam o délce minimalné 96 hod.

Oba zaznamy Ize vy¢ist pomoci vyjimatelného pamét'ového media. Zabezpeceni proti pristupu
a zneuziti dat (samostatnd uzamykatelna schranka).

Kompatibilita se software pro vyhodnoceni dat ze zdznamové jednotky TM12 vyrobce C.T.M.
Praha, spol. s r.0., ICO: 256 53 890, se sidlem Holinska 1119, 190 16 Praha 9.t

Vnéjsi informacni panely musi byt zastavény tak, aby bylo mozné Cistit sklo pied informa¢nim
panelem z vnitini strany bez demontaze panelu (pfipousti se vyklopeni panelu, pfi kterém se
panel nevyjima z drzaku, nerozpojuje se kabeldZ a neni nutna zvlastni kvalifikace ani fyzicka
zdatnost persondlu).

Elektronicky informac¢ni a komunikac¢ni systém v rozsahu:

v

- 1ks vngjsi informaéni panel RGB/kombi (matice 144 x 19 bodi s rozte¢i 13 x 12,5 mm) na
prednim Cele trolejbusu, fizeni: IBIS, nebo RS485, nebo prednostné Ethernet;

- lks vnéjsi oboustranny informacni panel RGB/kombi COMPACT (vné&jsi: matice 112 x 19
bodt s rozteci 10 mm, vnitini: 38 LCD : 1920 x 502), umistény v pfedni casti, na pravé stran¢
trolejbusu po sméru jizdy, fizeni: IBIS, nebo RS485, nebo piednostné Ethernet;

! Odkaz na uvedeného dodavatele a vyrobky zadavatel pouziva, nebot’ stanoveni technickych podminek prostiednic-
tvim parametri vyjadiujicich pozadavky na vykon nebo funkci, popisu ucelu nebo potieb, které maji byt naplnény,
odkazu na normy nebo technické dokumenty, nebo odkazu na stitky, nemtize byt dostate¢né presné nebo srozumitelné.
Zadavatel vyslovné ptipousti moznost nabidnout rovnocenné feseni.
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na pravé stran¢ vleku trolejbusu po sméru jizdy, fizeni: IBIS, nebo RS485, nebo prednostné
Ethernet;

v

- lks vnéjsi informacni panel RGB/kombi (matice 32 x 19 bodl s rozte¢i 10 mm) na zadnim
Cele trolejbusu, fizeni: IBIS, nebo RS485, nebo prednostné Ethernet;

- vnitini LCD informaéni panel ,,Master Slave* pro cestujici, s funkci zobrazovani reklamnich
spott, velikost min19%, rozliSeni Full HD, schopnost piehravat formaty videi — AVI, MPG,
FLV;

- vn¢js$i reproduktor (napojeni na OCT31);

- vnitini reproduktory zakomponované do stropu interiéru (napojeni na OCT31);

- pfijimac pro nevidomé;

anténa povelové soupravy;

stabilizovany zdroj pro napajeni radiostanice;

anténa GPS/GSM umistnéna na stiese vozidla (napojeni na OCT31);

- anténa Wi-Fi umistnéna na stfeSe vozidla (napojeni na OCT31);

dodavka a montdz radiostanice, antény na stfeSe vozidla, mikrofonu v kabiné fidice,
odposlechového reproduktoru s regulaci hlasitosti, tlacitka pro klicovani a “nouze® a kabelaz.
Umisténi a ovladani radiostanice podléha schvaleni kupujiciho;

- ovladaci tlacitko ,,prijezd zastdvkou* umistit vedle spinae ovladani dvefi (zastavky na
znameni);

- Uprava proti zamlZovani informac¢nich panelt;

- senzory pro detekci poCtu nastupujicich a vystupujicich cestujicich, osazené na vSech dvetich
trolejbusu, véetné zatizeni a software pro zpracovani téchto dat (prodavajici je povinen dodat
tyto komponenty pouze do 4 ks vozidel, do 5 ks vozidel dodany byt nemusi).

K mistu, kam bude dodatecné zadavatelem umistén terminal fidice typu OCT31, a kde bude
minimalné zmensen vyhled fidice a termindl bude v dosahu fidi¢e bez predklanéni, privést
prislusnou kabelaz dle schématu v pfiloze ¢. 2 této technické specifikace. Dale v prostoru boxu
elektroniky (v kabing fidie nebo pobliz) rezervovat pozici pro umisténi komunikacni centraly
typu OCU10, ptivést pfislusnou kabelaz dle schématu v piiloze €. 2 této technické specifikace.
Piesné provedeni podléha schvaleni kupujiciho.

Pomoci elektronickych relé rozdéleni napajecich vétvi pro napajeni: 1x informacnich paneld,
2x napajeni oznaCovacu jizdenek (dva okruhy).

2x ethernet switch, inteligentni, prachu, otfesu a teplo/zima vzdorné provedeni s min. 8 porty;
1x umistit v prostoru boxu elektroniky (v kabin¢ fidi¢e nebo pobliz), 1x umistit v prostoru
vleku.

Rozvod elektroinstalace pro odbavovaci systém — pfiprava pro montaz oznacovacu jizdenek.

Dvé samostatné napajeci veétve zakoncené ve skiini elektroniky (elektronické relé) a ve vSech
madlech v prostoru u dvefi.
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Datova kabeldz Ethernet zakonéena ve switch (v pfednim nebo zadnim ¢lanku vozidla) a ve
vSech madlech v prostoru u dvefi. Datova kabelaz IBIS zakonéena ve skfini elektroniky
a v jednom madle v prostoru u dvefi.

Kamerovy systém vozidla:

- obrazovy zdznam bez zvuku,

- pro automatické zpracovani dat v kontinualni pfepisovaci smyCce na prepisovatelné
zaznamové zafizeni, odolné proti otfesim a teplotnim vykyviim v rozsahu -30° az +50°C s
uchovanim zaznamu v délce 5 kalendarnich dnti, provoz 21 hodin/den (moznost uzivatelské
zmény nastaveni délky a kvality zdznamu), poté automaticky pfepsat novym zdznamem, ktery
bude chranén proti zneuziti;

- dostate¢na kapacita datového ulozisté na 72 hodin zdznamu pii maximalnim rozliSeni;

- kamerové sledovani prostoru L, II., III. a IV. dvefi tak, aby fidi¢ vidél tento prostor i pfi plné
obsazeném vozidle, prostoru za vozidlem pfi zafazeni zpétného chodu (umisténi podléha

schvaleni kupujiciho);

- v automatickém rezimu piepinani kamer dvefti a interiéru s moznosti pepnuti na exteriér. Pti
zastaveni vozidla bude zobrazen na monitoru obraz z kamer umisténych nade dvefmi;

- kamery jsou aktivovany a deaktivovany po zapnuti nebo vypnuti hlavniho vypinace 24V a po
zapnuti nebo vypnuti specialniho vypinace. Digitalni zpracovani obrazu a ptenos dat (min.
rozliSeni zaznamu 800 x 600 bod{, minimalni FPS = 25).

Pocet kamer:

- 1 ks ¢elni nehodova kamera;

- 4 ks (1x nad kazdymi dveifmi), zabér kamer na cely prostor pro nastup cestujicich, véetné
nastupni hrany a piiméfené plochy nastupiste;

- 2 ks kamer umisténych v interiéru pfiblizné v prostoru proti II. dvetim;
- 2 ks kamer umisténych v interiéru pfiblizné v prostoru proti III. dvefim;
- 1 ks zadni couvaci kamera;

- 1 ks sledovani sbéracich hlavic.

Zabéry kamer v salonu cestujicich umisténé tak, aby tidi¢ vidél tento prostor i pii pln€ obsaze-
ném vozidle (umisténi podléha schvaleni kupujiciho).

Ochrana kamer bude zajisténa instalaci v ochrannych krytech nebo kamery v provedeni antivandal,
kontrola jedné kamery druhou.

Kamery nesmi monitorovat pracovisté¢ fidi¢e vozidla, moznost uZivatelského nastaveni zabéra
kamer.

Zobrazeni na jeden LED nebo LCD displej o velikosti min. 10, min. rozliSeni monitoru 1024 x
768 bodu, s automatickou regulaci jasu podle okolniho osvétleni (umisténi podléha schvaleni
kupujiciho).
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Zaznamové zafizeni umisténé v samostatném boxu, ve kterém nebudou umisténa nebo vedena
jina zafizeni nutna pro provoz vozidla (kabelaz atd.). Pfistup do samostatného boxu nebo jiné
schrany bude zajistén bezpecnostnim zamkem (2 ks kli¢t) a bezpecnostni plombou. Komplexni
zabezpeceni dat — Sifrovani zaznami, elektronicky kli¢ pro vyjmuti disku, zabezpec€eni dat proti
zneuziti (vyCteni dat pfes uZzivatelské jméno, heslo, PIN, HW klice). Vlastni diagnostika
systému a indikace stavu (chybova hlaseni pii poruse kamery nebo ukladani zdznamu apod.).
Vyc¢itani zaznamu pies USB (hardwarovy USB klic).

Ulozisté zdznamového zafizeni musi byt zabezpeceno proti neoprdvnéné demontdzi z boxu,
ovladaci prvky musi byt volné pfistupné po otevieni boxu. Soucasti dodavky budou 2 ks
rezervniho datového tlozisté a 2 ks boxu pro externi zpracovani dat. Vse v piibalu.

Pozadavky na software pro spravu a analyzu video dat: kompatibilni s operacnim systémem
Windows 10 Professional 64bit, obsluha v ¢eském jazyce, bezplatné pouzivani software na
2 pocitacich. Poskytovani veskerych aktualizaci, které¢ budou vydavany po dobu 10 let od
dodani vozidel. Systém eviduje pristupy k zaznamim, vytvaieni kopii zdznamd, bezpeCny
vymaz.

Dokumentace (minimalni rozsah):

- Soucasti dodavky vozidel je typové osvédCeni prokazujici shodu se schvalenym typem
drézniho vozidla a priikaz zptisobilosti drazniho vozidla pro kazdé vozidlo.

- Soucasti dodavky vozidel je Navod k obsluze a udrzb€, uplnd sada technické dokumentace,
dilenské piirucky jednotlivych agregatt, schémata elektroinstalace, véetné montaznich
a obvodovych, schémata vzduchové soustavy, diagnostické postupy, véetné aktualizace po dobu
garantované zivotnosti dodanych trolejbust v tisténé podobé¢ a v elektronické forme prednostné
ve formatu PDF a to v§e v ¢eském jazyce.

- Katalog nahradnich dild v tisténé a elektronické podobé v Ceském jazyce umoznujici
vyhledani minimalné podle nazvu a ¢isla dilu. Internetova podoba katalogu musi byt po celou
dobu garantované zivotnosti vozidla kompatibilni s aktuélnimi operacnimi systémy a webovymi
prohlize¢i. Licence pfistupu po celou dobu garantované Zivotnosti (beztplatng),
Vv odpovidajicim poctu (servis, MTZ).

- Pfipadny objednavkovy systém pro nakup nahradnich dild musi byt po celou dobu
garantované zivotnosti vozidla kompatibilni s aktualnimi operacnimi systémy a webovymi
prohlizeéi. Licence piistupu po celou dobu garantované Zivotnosti (beziplatné).

- Dalsi dokumentace: Dodavatel doda technickou a vykresovou dokumentaci potiebnou pro
opravy provadéné na vozidle MHD svafovanim podle Piedpisu V 4/2 Piedpis pro svarecské
prace na draznich vozidlech MHD pfi vyrob¢€, modernizaci, rekonstrukei, renovaci a opravach
V platném znéni.

- Prodavajici poskytne na vyzadani kupujiciho technickou a vyrobni dokumentaci, nutnou
k opravam poskozené karoserie

Servisni vybaveni:

- Soucasti dodavky vozidel jsou dvé sady uplného diagnostického zafizeni vcetné veskerého
software v ¢eském jazyce a hardware. Pocet licenci k software je minimalné 2. Diagnosticky
software musi byt po celou dobu garantované Zivotnosti vozidla kompatibilni s aktualnimi
operacnimi systémy.
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- Prodavajici zajisti bezplatnou aktualizaci diagnostického softwaru po dobu deklarované
zivotnosti trolejbust.

- Soucasti dodavky vozidel je uplny seznam specidlniho nafadi a pfipravkl potiebné pro béznou
udrzbu a opravy, véetné katalogovych Cisel a cenové nabidky.

- Soucasti dodavky vozidel je popis a rozsah nutnych $koleni provozovani, udrzby a opravy
trolejbustl v celkovém poctu 10 lidi riznych odbornosti. Prvotni skoleni musi byt uskutecnéno
do 30 dni po dodani prvniho trolejbusu. Dale budou zajistovana tato Skoleni kazdoro¢né po
dobu Zivotnosti vozidel. VSechna tato skoleni budou pro kupujiciho bezplatna.

8 Prilohy
1-A  Soupis vsech zatizeni podilejicich se na ochrané proti prepéti
1-B  Ptedpis provoznich néplni pomoci obecné¢ uzivané technické specifikace

1-C Homologacni protokol sedadla fidice

1-D Typ, konkrétni popis a vyobrazeni rameckl pro umisténi informacnich letakti a schranky
pro umisténi smluvnich piepravnich podminek

2 Schéma kabelaze vozidel

V Plzni dne 6. listopadu 2018

SKODA ELECTRIC a.s.
Ing. Karel Majer, ¢len predstavenstva

SKODA ELECTRIC a.s.
Ing. Radek Svoboda, ¢len predstavenstva



