Zvlastni podminky pro zpracovani

»Studie proveditelnosti vysokorychlostni trati Praha — Brno — Bfeclav”

1. Uvod

Doprava je povaZovana za stézejnl nastroj pro propojeni Evropske Unie, rozvoj evropskych hodnot i pro
posileni ekonomiky evropske i narodnl. Transevropské dopravni sit’ (TEN-T) posiluje socialni, hospodafskou
a uzemni soudrZznosi Unie a pfispiva k vyivofenl Gcinného a udriitelného jednoiného evropského
dopraviniho prostoru, kiery zvySuje pilnosy pro své uzivatele a napoméha ristu podporujicimu zaclenéni.
Dopravni sit' je definovana jako dvouvrsiva — globalni sit' (comprehensive network) a hlavni sit' (core
network), v rAmci niZ jsou definovany jednotlivé koridory hlavni sit& (core network corridors). Zelezniéni ¢ast
dopravnl sité TEN-T zabezpetuje v&iSinu zelezniCnich preprav uvnili Eviopské unie. Mnoho souéasti
infrastruktury véak nekoresponduje s poptavkou globalni ekonomiky.

Na zakladé navrhu nové podoby sii¢ TEN-T v CR je zvaZovana sil rychlych spojeni, jejiz souéasti je i
rameno RS 1: Praha - Brno - Ostrava — (Katowice) / (Zilina) a RS 2: Brno - Beclav — (Wien/Bratislava).
Prioritu mezi novostavbami vysokorychlostnich trati (dale jen VRT) zaujima spojeni Praha — Brno, které je
jadrovym Usekem nejen pro samotnou CR, ale pro celou stfedni Evropu. Pfedpokladé se, Ze jeho realizace
zasadnim zplisobem pfispéje ke zlepdeni vétsiny dalkovych relaci vedenych po tratich na tzemi CR, at se
jedn& o spoje jedouci z Berlina do Vidné ¢&i Budapesti, z Prahy pfes Brno do Ostravy, v budoucnu také z
Mnichova do VarSavy &i jen z Prahy na Vysocinu. Rameno Praha — Brno tak |ze povaZovat za zaklad vzniku
vysoce konkurenceschopné Zeleznice v CR. Jde o spojeni dvou nejvétsich mési v Ceskeé republice s velkym
pfepravnim potencialem. Pro pokracovani pfipravy realizace nove Zeleznicni spojnice Prahy a Brna je
nezbytna Gzemni stabilizace trasy. Pfedpokladé se, Ze tato stabilizace prob&hne na zakladé vyhodnoceni
jednotlivych variant a vybéru v rdmci studie tohoto spojeni tak, jak budou posouzeny ve studii proveditelnosti.

Koridory VRT ve spojeni Praha — Brno — Wien/Bratislava a Praha — Dresden jsou sledovany v Politice
uzemniho rozvoje Ceské republiky, ve zné&ni Aktualizace ¢ 1 (déle PUR CR) jako soudast koridoru
vysokorychlostni dopravy VR1 (Dresden-) hranice SRN/CR ~ Praha, (Ntrnberg-) hranice SRN/CR — Plzef
— Praha, Praha — Brno — hranice CR/Rakousko, resp. SR (- Wien, Bratislava), Brno — Ostrava — hranice
CR/Polsko (- Katowice). Divodem vymezeni je potfeba chranit navrzené koridory koridory vysokorychlostni
dopravy na uzemi CR v navaznosti na navazujici koridory pfedevsim v SRN a pfipadné v Rakousku. Jako
tkol pro tzemni planovani PUR CR uklada: ,Zohlednit zavéry vyplyvajici ze splnéného (kolu pro
ministerstva a jiné Ustfedni spravnl Gfady". Jako tkol pro ministerstva a jiné Ustfedni spravni Gfady PUR CR
ukléda: ,Provéfit redlnost a G¢elnost pozadované podminky Gzemni ochrany koridorl VRT, véetné zplisobu
vyuZiti vysokorychlostni dopravy a jejl koordinace s dalsimi dotéenymi staty a navazujici pfipadné stanoveni
podminek pro vytvofeni Gzemnich rezerv',

Navrh trasy VRT v Gzeml ma navaznost na celou fadu modernizagnich opatfenl, ktera jsou na Zelezniéni
infrastruktufe v CR a sousednich zemich pfipravovéana. Jedna se pfedeviim o stfednédobé a dlouhodobé
zaméry. Na Slovensku neni v sou¢asné dobé Zadna platnd koncepce, kterd by potitala s realizaci
vysokorychlostnich trati, ale v souvislosti s realizaci patefni sit¢ v Ceské republice zde navazuje
piipravovana modernizace Useku (Bfeclav -) Kuty — Bratislava se zvy&enim rychlosti na 200 km/h.
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Pokud si ma Ceské republika i do budoucna udrzet dobré dopravni napojeni s okolnimi staty a souéasné se
pokusit vyfesit otazku zlepSeni napojeni nékterych regionti na Zelezni&ni dopravu, bude potfebné zajistit
novou kapacitu Zelezniénl sité, kterd soudasn& umozni vyfesit problém provozni segregace jednotlivych
segmentd viakl. Projekt Rychlych spojeni fedi obé otazky. Jeho soudasti je i pateini usek z Prahy do Brna a
Bfeclavi.

onceptem Rychlych spoieni (déle RS) se rozumi provozné-infrastrukturni systém moderni
Zeleznice, ktery ma za cil posunout kvalitativn trovefi vefejné dopravy na tzemi CR a umoznit Zeleznici
zaujmout skutenou patein! roli v dllezitych smérech.

Systém RS sméfuje k vyrovnanému rozvoji Zelezniéni infrastruktury, vozidel a jizdnich fadi s cilem
nabldnout atraktivni, tedy rychlou, éastou a dostupnou dopravni sluzbu maximalnimu poétu cestujicich.
V infrastrukturnf roviné systém RS poéita s vyuZitim vysokorychlostnich trati (VRT — novostavby s rychlosti
pfes 200 km/h s maximalni tratovou rychlosti a2 350 km/h), Usek( novostaveb pro smigeny provoz
(konvenéni traté s tratovou rychlosti do 200 km/h) a tratich modernizovanych (s tratovou rychlosti dle
moznostl v jednotlivych pfipadech). Ptedpoklads se, ze systtm RS pfinese radikéinl zlepseni nejen do
oblasti dalkové dopravy, ale také do segmentu meziregiondini dopravy a zprostfedkované Ize uvaovat také
0 pfinosech pro nakladni a ostatnl osobni (zejména regionalni) dopravu, ktera bude profitovat z uvolnéné
kapacity na stavajicich tratl coby disledku pfevedeni &asti dopravy na novou infrastrukturu RS. To je
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dulezité zejména s ohledemn na potfebu zajisténi dostatetné kapacity pro nakladni dopravu, nebot CR
prochazi &tyfi z deviti nakladnich koridort (RFC 5, 7, 8, 9).

Ministerstvo dopravy vsoutasné dob& zpracovava dokumeni ,Program rozvoje rychiych Zeleznicnich
spojeni v CR", ktery bude po jeho dokon&eni schvalen viadou CR a bude slouZit jako zékladni koncepéni
dokument definujict koncept RS na tzemf CR jako celek.

Slova a slovni spojeni vyslovng nedefinovana vitornto dekumentu majf vyznam uvedeny ve Smlouve,
nevyplyva-li z kontextu fohoio dokumeniu jinak. Pojmem studie proveditelnosti nebo jen studie se v souladu
se Smlouvou rozumi Dilo.

2. Cile projektu

Navrhnout v ramei koncepiu Rychlych spojeni provediteing Fe$eni pro uspokojeni budoucl vnitrosiatni i
pieshraniéni prepravni poptavky mezi Prahou — Brnem - Bieclavi pro segment osobnl dopravy dalkové a
meziregionalni. Usek nové vysokorychlostni traté Praha — Brno — Vranovice bude dimenzovén pro osobni
provoz. V seku Vranovice — Breclav se pfedpoklada vyuziti v sougasnosti provozované infrastrukiury
s provéfenim moznosti jeji modernizace a zvy3eni parametri. Nova ftrat zkrati jizdni doby v dalkove
& meziregionalni dopravé a uvolnl v nékterych Usecich kapacitu konvenéni Zelezniénl infrastruktury.

3. Ukoly Studie provediteinosti

Cilem studie proveditelnosti je:

« Vhodnym zplisobem navrhnout proveditelné feSeni pro novostavbu VRT v Useku Praha — Brno —
Vranovice a pro modernizaci konvenéni Zelezniéni traté Vranovice — Bfeclav (dale jen ,Projekt’)
a to formou navrhu a zpétného ovéfeni parametrli nékolika projektovych variant, viz déle, a
jejich porovnanim s variantou ,bez Projektu”. Za proveditelné je pfitom mozné oznatit jen takové
feseni, které se ukaZe jako priichodné (pfedevdim z hlediska izemné-planovaci dokumentace),
projednatelné (pfedev&im v navazujicich spravnich fizenich) a ekonomicky efektivni.

« Ovéfit, zda realizace Projektu a v jaké jeho konkrétni navrhové podobé pfispéje a v jaké mife
k odstranéni existujicich i vyhledovych kapacitnich problému na konvenéni Zeleznigni siti a na
siti silnic a dalnic (na zékladé podrobného navrhu varianty ,bez Projektu” a porovnanim tohoto
stavu s projektovymi variantami).

« Ohodnotit pfispévek nové trati ke zméné celkové hlukové a emisni zatéZe obyvatelstva v okoli
soudasné i zfizované dopravni infrastruktury a ovéfit jeji pfispévek na Zivotni prostiedi a vefejné
zdravi v jejim okoll.

« Vyjadfit pfinosy plynoucl z Projektu v ramci ekonomického hodnoceni dle platné metodiky
ekonomického hodnoceni (pfedev&im podrobné kvantifikace pfinost ze zkracenl cestovnl doby
cestujicich v projektovych variantach jejich porovnanim s variantou bez Projektu, pfinosy
z indukované dopravy). :

« V projektovych variantach zpracovat navrh zlepseni dopravni obsluznosti dotéeného Uzeml
Zelezni®ni dopravou a srovnat piinosy a zapory jednotlivych navrhovanych feSeni.

« Ohodnotit pfinosy plynoucl ze zlepSeni dopravnl obsluZnosti ve Stfedofeském kraji, Kraji
Vysoéina a Jihomoravském, Zlinském a Moravskoslezském kraji v disledku uvolnéni kapacity
stavajicl Zelezniéni sité,

« Ohodnotit potencial pfesunu &asti prepravnich proudl osobni a nakladni dopravy ze silni¢ni sité
na Zelezniénf v souvislosti s navrhovanym navySenim kapacity Zelezniéni dopravy,
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Ohodnotit viiv realizace nové traté Praha — Brno — (Bfeclav) na zvy3eni mobility cbyvatel a
dopad do prepravniho zatizeni ostatnich trati Zelezniéni sitd¢ CR na definovaném uzemi (viz
dale).

Porovnat rizikovost jednotlivych projekiovych variant a u vyslednych variant navihnout zplisob
eliminace, resp. fizeni identifikovanych rizik v pribé&hu nasledujici fazi.

Zajistit pfedb&Zné projednani findlnich navrhovych variant s dotéenymi Uzemné-samospravnymi
celky na urovni krajll 2 obci s rozéifenou plisobnosti, v jejichZz spravnim obvodu se navrhové
varianty budou provéfoval.

V ohecné roviné je pak tkolem Studie proveditelnosti rozpracovat a v pfipad8 prokazatelného
pozitivniho vilvu do pfinost Projektu zahrnout vilvy z niZe uvedenych ohlasti:

Posileni hospodarské soudrznosti mezi jednotlivymi evropskymi zemémi a regiony -
porovnanim s relevaninimi (CR podobnymi) zahraniénimi pfiklady; zpracovat mozny pedpoklad
zmeén v této oblasti.

< Zlepseni podminek pro zvy&eni mobility obyvatelstva CR, — kvantifikace v ramci vyhodnocen|
moZnych celospoletenskych/makroekonomickych pfinosii nad ramec pfinosl zahrnovanych dle
vdobé zadani plainé metodiky pro ekonomické posuzovani dopravnich staveb do analyzy
piinosl a naklad.

«  Zlepdenl efektivity a udrZitelnosti dopravy — kvantifikace vramci vyhodnoceni moZnych
celospolegenskych/makroekonomickych piinosll nad rdmec piinos( zahrnovanych dle v dobé
zadanl platné metodiky pro ekonomické posuzovani dopravnich staveb do analyzy pfinosl a
naklad(.

Studie proveditelnosti (SP) bude slouzit Ministerstvu dopravy Ceské republiky a Spravé Zelezniéni dopravni
cesty jako podklad pro strategické rozhodnuti o dalsi pfipravé a realizace Projektu a jeho hlavnich
parametrech,

Ukolem SP je dle vy$e uvedeného nalézt dopravné, technicky, ekonomicky a ekologicky proveditelna,
uzemné priichodna a pfinosna feSeni plnici otekavané cile a odpovédét na nasledujici koncepéni a
dopliikove otazky:

Hlavni otazky, které bude SF vyhodnocovat:

1. Existuji dopravné, technicky, ekonomicky a environmentalné obhajiteind feseni pinici cile Projektu?
Jaka to jsou? Jak vychazi jejich vzajemné srovnani a srovnani s variantou bez Projektu?

2. Je potiebné a odivodnitelné realizovat a jakym zplisobem realizovat zmény v oblasti ostatn(
Projektem pfimo dotéené dopravni infrastruktury a dopravni obsluZznosti v souvislosti s realizaci
Projektu?

3. Jaky provozni koncept je vramci navrhu technického feeni optimainim ve vztahu k investi¢nim
i provoznim nakladim?

4. Jaké jsou okrajové podminky pro uspésnou realizaci fungujiciho Projektu (napf. podmifiujici
investice, omezeni v feSeném Uzemi, koordinace/eliminace konfliktu s jinymi zaméry).

5. Je nezbytné realizovat projekt v jedné ucelené implementaci, nebo je moZné vystavbu vybranych
usek( navrhovych variant etapizovat? Jaka etapizace je doporuéenihodna z hlediska &asové i
Usekové posloupnosti? Jaké dopady tato etapizace pfinasi?

Dopliikové otazky, které bude SF vyhodnocovat:

6. Je potiebné a odilvodnitelné realizovat propojeni nové traté do stavajici Zelezniéni sit& ve sméru
z Prahy do Bene$ovalPofitan, pfip. i do jinych bodl indikovanych v pfedchézejicich UTS?
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10.

i

12,

13.

14.

Je potiebné = odivodnitelné realizovat nové Zst. (terminaly VRT) indikované v UTS v lokalitéch
Bukova Hora, Vladim, Velké Mezifi¢i, Velkéd Bite$, pfip. jiné nacesiné terminaly v zavislosti na
nastaveném provoznim konceptu?

Jaké nové moznosti vyuziil stavajicl sité pro Zelezniéni dopravu se oteviou vysiavbou nové iraté?

Je stévajici Zelezniénl infrastrukiura #elezniéniho uzlu Praha (déle jen ,ZUP") dostaleén& kapacitnl
pro budouci rozsah provozu na nové frati, resp. jakd omezeni pro rozsah provozu na jednotlivych
tratich zapojenych do ZUP v jednotlivych &asovych horizontech souéasné uspotadéni Zelezniéniho

uzlu Praha pledstavuje?

Je stévajici Zeleznién! infrastruktura Zelezniéniho uzlu Brno (dale jen ,ZUB") dostateén& kapacitni
pro budouci rozsah provozu na nové trati, resp. jaka omezeni pro rozsah provozu na jednotiivych
tratich zapoienych do ZUB v jednotlivych &asovych horizontech soudasné uspofadani Zelezniéniho

uzlu Brno pfedstavuje?

Jaky bude vliv pfipadné (ne)existence daisich frati systému RS (zejména VRT Praha — DraZdany)
na provoz a efektivnost nové trat&?

Jaky vzajemny viiv bude na sebe mit koexistence VRT Praha — Brno — (Bfeclav) s modernizovanou
trati Brno — Pierov podle jgjl schvélené varianty dle SP (varianta M2)?

Jakym zphsobem ovlivnf jednotlivé projekiové varianty VRT dotéené UPD a jekym procesem zmén
budou muset projit?

Jaké &iréi socioekonomické benefity a jakym subjekitim/oblasiem pfinese vznik nové (rati?
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4, Rozsah fedeni

Predmétem SP v oblasti technického i provozniho tesen! a nasledn& ekonomického posouzeni bude celd
irat' Praha - Brno — Bfeclav.

Rozsah fesen! SP je vymezen nasladovné:

Technické fedeni infrastruktury

V Praze zaCinad feSeni nové ftraté v oblasti Praha-Vitovice resp. Praha-Libeft. SP nebude
predpokiadat realizaci Nového spojeni |l v ZUP, aviak v obecné roving upozorni na konkrétni
nevyhovujici mista stavajicl infrastruktury mimo faenou oblast a stanovi budouci rémec pro potieby
zkapacitnéni ZUP v souvislosti s realizaci Projekiu vychazejicl z navrzené dopravni technologie
Napojenf na stavajici trat' bude reseno vZdy do nejbliz8i stévajici dopravny podie varianty (viz
Zpracované studie), nevyzaduje-li navrhovany provozni koncept 8irsf Apravy infrastruktury.

V Jihomoravském kraji je tfeba rozpracovat technické fedeni zadsiéni VRT do Zelezniéniho uziu
Brno (déle jen ZUB) tak, jak je v jednotlivych projektovych variantach (A, B) a varianté bez projektu
obsaZeno ve zpracované studii provediteinosti ZUB a vyhodnotit proveditelnost takto navrhovanych
technickych fegenl.

Technické feSeni zahme vyvolané investice i v oblasti jinyeh druhl infrastruktury po celé délce trasy,
V nacestnych a daldich projektovymi variantami piimo dotéenych stanicich zahrne feden| téz
navazné neZelezniéni investice nezbytné pro realizaci zameru, zejména pfiméfené Gpravy méstské
infrastruktury (terminal osobni dopravy, vazba na VHD), investi&ni i provozni naklady a pfinosy
plynouci z realizace téchto investic budou vy&isleny samostatné.

Soucasti névrhu variant provoznich konceptl! RS bude i specifikace a ohodnocen| rozsahu
potfebnych zmén v oblasti parku Zelezni&nich kolejovych vozidel, véetné zajisténi zazem| pro jejich
udrzbu a opravy.

Technickeé fesen infrastruktury bude respektovat nasledujicl zpracované studie:

€

€

e

,Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrZitelny rozvoj Gzemi“ z roku 2015
UTS ,VRT Praha — Benesov* z roku 2014

UTS ,VRT Benesov - Brno" z roku 2014

UTS ,VRT Brno - Vranovice" z roku 2014

UTS ,VRT Praha — Havligkiv Brod* z roku 2016

UTS ,Nova trat’ Litoméfice - Usti nad Labem - st. hranice SRN"

Studie proveditelnosti Brno — Pferov

SP Zelezni¢nlho uzlu Ostrava’

Studie proveditelnosti ZUB - diléi vystupy schvalené Objednatelem®

Technicko-provozni studie - Technicka fegeni VRT — dil&] vystupy schvélené Objednatelem

Respektovanim shora uvedenych studii se rozuml tés povinnost Zhotovitele postupovat v souladu se
Smlouvou s odbornou pé&i a upozornit na vsechny pfipadné chyby &i jiné pfipadné nedostatky poskytnutych
studil s ohledem na dodrzenl povinnosti Zhotovitele provest Dilo zplisobem sjednanym ve Smiouvé.

Pro zpracovani technického fegen! bude jako vychozl uvazovan stav s dokon&enim konvenéni Zelezniéni
slté v rozsahu definovaném Pfilohou & 2 — Predpokladany rozvoj konvenéni Zelezniéni sité dle schvalenych
material(,

' Tento bod byl doplnén na zakladé Predb&2né trzni konzultace
? Tento bod byl dopInén na zakladé Predbé&2né tr2ni konzultace
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V pfipadech, kde je odkazovéano na studie dle diléich vystupl schvalenych Objednatelem, je Zhotovitel
povinen zohlednit takové diiéi vysiupy piedloZené a schvalené Objednatelen. Pokud bude fento vysiup
aktualizovan a Objednatelem schvéalen, je Zhotovitel povinen na Zadost Objednatele odpovidajicim
zplscbem aktualizovat Dilo, véetné technického feseni.

Dopravné technologické fesen!

« podrobné bude fedena nova trat Praha hl. n. — Brno — Vranovice a vSechny realizacl a provozem
Projekiu pfimo ovlivnéné tseky stavajici infrastruktury,

« v Urovni podrobnosti potfebné pro névrh a posouzen! jednotlivych variant bude fedena ostatni
Projektem dotéena &ast Zelezniénl sité.

V Praze bude feena stanice Praha-Hlavinl nadraZl s pfilehlymi tseky do Prahy-Vrdovic a Prahy-Bé&chovic
a Masarykovo nadrazl s pfilehlymi useky do Prahy-Libn&, Prahy-Vyso€an a odb. Siromovka s rdmcovym
zahmutim viivu spojeni relace Praha-Kladno s odbogenim na Letisté Vaclava Havla ve schvalené varianté
R1spés, provozu daidich trati RS a pfipadné dal3ich souvisejicich staveb uvedenych vyse jako vychozl stav
technické infrastruktury.

V Brné budou prevzaty varianty A a B zpracovavané Studie proveditelnosti ZUB, pfi¢emz pro potfeby studie
proveditelnosti (tedy potfebam RS1, resp. RS2) provede Zhotovitel jejich zpfesnéni pfipadné doplnéni o
aktudlnl poznatky.

Prepravni proanéza (dopravni model

¢« zamovym Uzemim, které bude v modelu podrobné zpracovano, je Hlavni mésto Praha (na droven
méstskych &asti), Stfedoesky kraj, Jihomoravsky kraj (Brno na Uroven méstskych &asti), kraj
Vysocina a déle kraje Jihocesky, Pardubicky, Olomoucky, Moravskoslezsky a Zlinsky:®

« okolnim Gzemim jsou véechny ostatni kraje CR, a déle sousedni staty (DE, PL, SK, AT) a Madarsko
(HU) v pffhraniénich oblastech v Elenénl NUTS2,;

= silniéni sit zahrnuta v modelu: dalnice, silnice I. a vybrané |l. tfidy s pfepravni vazbou k projektu
v zdjmovém Uzemi; dalnice a vybrané silnice I. tfidy s pfepravni vazbou k projektu v okolnim Gzemf;

« Zelezniénl sit: vedkeré Zeleznice v zajmovém Gzemi a Zelezniéni ¢ast sit€ TEN-T v okolnim Gzem;

« letecka doprava — pravidelné letecké linky, které maji zdroj i cil v zajmovém a okolnim tzemi;

« ve vefejné dopravé budou do modelu v zdjmovém Gzeml zahrnuty viechny linky s pfepravni vazbou
k Projektu v&etn& regionéini dopravy. V Gzemi okolnim budou zahrnuty linky délkové dopravy
s pfepravni vazbou k Projektu.

» Jako vstup pro dopravni model vyhledovych scénaill poptavky bude Zhotovitelem vyhotoven
prizkum dopravniho chovani cestujicich v Zelezniéni, autobusové a individualni automaobilové
dopravé s cllem zjistit pfedpoklady budouciho chovéani cestujicich v pfipadé realizace Projekiu.
Priizkum (viz bod ¢&. 5 kapitoly 6) bude proveden na reprezentativnim vzorku osob v produktivni fazi
Zivota, pfitemz bude proveden na pfimych U&astnicich provozu v relaci Praha — Brno/Olomouc —
Bfeclav/Ostrava v jednotlivych dopravnich médech. Zpracovatel pfipravi v ramci pinéni metodiku
pozadovaného priizkumu dopravniho chovénl a prizkum dopravniho chovéni provede na zakladé
Objednatelem odsouhlasené metodiky.

« Pozadavky na rozsah analyzy pfepravni poptavky jsou blize specifikovany v ¢asti 6 zadani.

Zelezniéni uzel Praha

Z hlediska technického fedeni infrastruktury bude feSené trat' zatinat v Zst. Praha-VrSovice, resp. Zst. Praha-
Libef. Do téchto Zeleznitnich stanic bude v pfipadé prokazatelné potfeby navriena nova technicka

? Tento bod byl upraven na zékladé Pfedb&zné trzni konzultace
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inirastrukiura pro potreby provozu vysokorychlostni trali vé. zapo&teni investi¢nich a provoznich nakladl do
nakladl Projektu.

Z hlediska dopravna technologického fedenl a prepravni progndzy bude v . elapé uvazovano s &irim
centrern uzlu Praha zahrnujicl prostor ohrani¢eny Zsi. Praha-Vysotany, Zst. Praha-Libeft, #sl. Praha-
Virdovice, Zsl. Praha-Smichov 2 #st. Prahe-HoleSovice, kiery bude reprezentovan st Praha hlavni nadrazi
za teoretického predpokladu dostupné kapacity Zelezniéni dopravni cesty pro obsiouzenl navrzengho
dopravné technologického fedeni Projekiv,

Pro tento prvni stupe (ziednodugené pojet! ZUP) bude zpracovana pfepravii prognéza.

Vdruhém stupni (1. etapa) bude zpracovana rizikova analyza, kterd jiz zohledni mo2nou nedostateénou
Kapacitu v centraini &asti ZUP nasledovna:

Ze Zeleznitnich stanic na konci technického Fegen! infrastruktury (Zst. Praha-Libeft a #st. Praha-Vr$ovice)
bude optimalizovanc dopravna technologické FeSeni na skuteénd dosiupnou infrastrukturu v centru uziu
Praha nékolika navrzenymi scénaf napf. Opravou linkového vedeni (rozioZeni spojit do jinych Zst)
omezenim linkového veden! v irase (v &&sti/ v celé), jinym provoznim opatfenim a pro kaZzdou z t&chto
variant bude aktualizovéna prepravn! prognéza vé. podrobného dopracovani rozpadu zatéze v uzlu Praha.

Vysledkem vy&e uvedeného postupu bude:

« Zjisténi prepravniho potencialu nové trati bez ohledu na pfipadnou kapacitni nedostateénost
kolejove infrastruktury v centralni &&sti ZUP.

*  Zjisténl ptepravniho potencidlu (jeho omezeni) po pfechodny stav = do odstranéni kapacitnich
problém( v centralni éasti ZUP.

« Kvantifikace dopad(! neexistence kapacitniho feseni ZUP pro novou trat' Praha — Brno.

Zelezniénl uzel Brno

MoZnosti fedeni modernizace tohoto Zelezniénlho uzlu jsou predmétem Zpracovani ,Studie
proveditelnosti Zelezniénfho uzlu Brno" (dale také SP ZUB). Vtéto studii proveditelnosti jsou fegeny ftfi
zakladnl varianty - Bez projektu, A — Reka, B — Petrov. U véech t&chto variant je feen scénéf s vyhledovou
realizaci vysokorychlostnich trati Praha — Brno a Brno — Vranovice. S ohledem na dosud neuzavienou
otazku vybéru vysledné varianty ZUB je nutné uvaZovat feseni ZUB ve trech scénéfich a k tomu zpracovat
technické a dopravné-technologické fegeni zapojenl VRT.

Zpracovény budou tyto varianty ZUB:

1. Scénaf ZUB ve varianté A
©  Bude prevzato fedeni uvazované ve studii proveditelnosti ZUB
2. Scénaf ZUB ve variants B
*  Bude pfevzato feSenl uvazované ve studii proveditelnosti ZUB
3. Scénaf ZUB v alternativnim navrhu
¢ Navrh bude upfesnén v priibéhu zahajeni praci s ohledem na zavery z projednani SP ZUB

Z hlediska technické&ho fe&eni infrastruktury navaze fesen| zapojeni do ZUB na invariantni bod na trase
Praha - Brno (pfiblizné oblast Domasova), invariantni bod na trase Brno — Bfeclav (pfiblizné oblast Modfic) a
invariantni bod nové trati Brno - Pferov (pfiblizné oblast Ponétovic). Ve vychozim stavu bude uvaZovano
feSeni dle stanovenych ti scénafll Fedenl ZUB. Sou¢asti technického feSenl bude navrzeni takovych
dodate¢nych Uprav nad rémec vychoziho stavu, aby byla zajisténa dostatena kapacita infrastruktury a
zajistén odpovidajici provozni koncept dalkové a regionalnf Zelezni¢ni dopravy.

Z hlediska dopravné-technologického bude uvaZovana stejna hranice, jako je popsana v hledisku
technického fesenl. Sougasti bude vypocet zakladnich dopravné-technologickych ukazateli s cilem ovéfit
dostate¢nost kapacity infrastruktury a stanovené jizdni doby.

Vysledkem vyse uvedeného bude:
*  Ovefeni navrhu technického fesenf ZUB pro potfeby RS1 a 2, ptipadné& jeho doplnéni
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Ovatenl technické a izemnl proveditelnosti pro jednotlivé scénére fe$enl ZUB & variani zapojen|
VRT

Navrh provozni koncepce dalkové dopravy pre uvedené varianini usporadani ZUE ve stavu po
realizaci variant VRT
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5. Definlce postupu prac!

Zpracovan| studie proveditelnosti je rozdéleno do dvou na sebe navazujicich etap.
L stapa Ffedeni:
V prvni etapé budou posouzeny dvé principialni varianty vystavby nové trati:
Severni korldor, principiéinf varianta &

Veden! koridorern dle ZUR. Principialni variania pledstavujici koncepci nové tratd podle
.Loncepénl studie koridory VRT v CR" z roku 2003. Trasa této varianty je zanesena
v krajskych Zasadach Gizemniho rozvoje (ZUR) a tizemnich planech obci (dale UPR).

Podkladem pro technické feseni je vy3e uvedens koncepéni studie. Podrobngjgi fegen| je
obsaZeno v uzemné - ekonomické studii ,VRT Praha — Havlickiy Brod". Cast tsek(,
zejména zapojeni do ZUP se hude fidit zavery studie ,Vyhodnoceni viivu tras RS
zapojenych do ZUP na udrZitelny rozvoj tzem!"

Nad ramec vy$e uvedenych podkladovych studii Objednatel pozaduje do variant navrhnout a
zapracoval zcela nové propojeni tizemnl stopy oznatené HB2a (respektive HB2b) a HB2f
pres oblast Prahy Béchovic, za ucelem provéfeni mozného potencialu tohoto propojent.

Jizni koridor, principiéini varianta B

Principialn( varianta pfedstavujici skupinu Gzemnich stop sméfujicich z ZUP jizng pres
BeneSov, jejichZz technické feseni bylo podrobné&ji zpracovéno v uzemné-technickych
studilch ,VRT Praha — Beneov", a ,VRT Benegov — Brno". Pro oblast vodni nadrse Svihov
na Zelivce se bude fidit zavéry studie ,VRT Praha - Havlitkiyv Brod". Gast Usekl, zejména
zapojeni do Zelezniéniho uzlu Praha se bude fidit zavéry studie ,Vyhodnocenl vlivu tras RS
zapojenych do ZUP na udrzitelny rozvoj tzem[".

Principiaini varianty A a B budou provéfeny z pohledu jejich pfepravniho potencidlu (musi byt stanoven
provozn( koncept), investiéni naro&nosti, provozni narognosti a tzemni prichodnosti (ziednodugenou formou
vyhodnoceni uzemnich kolizi). V rdmci ur&ovani pfepravniho potencidlu bude posouzen vliv tratovych
rychlosti v hladinach 250, 300 a 350 km/h s odpovidajicimi jizdnimi dobami se zohledn&nim okolnich
nacestnych destinaci determinujicich hlavni podil poptavky na nové VRT.

Vy$e uvedené provéfeni bude provedeno na vzorku reprezentativnich projektovych variant a to véetna
ekonomického vyhodnoceni. Pro stanoven odpovidajicich investi¢nich naklad( jednotlivych variant
technického fegeni, umozfiujicich dosazeni definovanych navrhovych rychlosti se bude vychéazet
z aktualnich vysledkl ,Technicko-provozni studie — Technicka fegeni VRT", pficemz Zhotovitel studie bude
respektovat zpracované detailngjsi navrhy technického Fedeni zohlediujicl pfislugné hladiny tratovych
rychlostl.

Z tras navrZenych v jiz dfive zpracovanych izemné-technickych studiich budou sestaveny jednotlivé
provozné-technické varianty, které budou mimo jiz uvedené déle zohledfiovat:

¢  kombinace provoznich konceptli, nasazovanych vozidel a zpusob zajisténl obsluhy Gzeml ve
vazbé na variantni provozni koncepty,

¢ mozZnou etapizaci zprovoznéni tras koncepce RS1 resp. RS2 (napf. pozdéj§i nasazeni
vysokorychlostnich vozidel)
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potfebnost a odlivodnitelnosi rsalizace v piedchazejicich studiich navrZenych sjezdli na konvenéni
infrastruliuruy,
feden! zasadnich dzemnich konflikit (vedeni VRT Praha - Brno v principidini varianié B
s ochranou vodniho zdroje nadrze Svihov na Zelivce, zadsiéni do uzll, sifety s velkoplodnymi
chranénymi tzemimi).

< variantnost Ozemnich stop v pfipadé vyjezdu ze ZUP (doporugované a alternativnl varianty dle
studie ,Vyhodnoceni viivu tras RS v ZUP na udrZitelny rozvoj dzemi a UTS ,VRT Praha -
Havligkly Brod"),

«  varantnost izemnich stop v Gseku Benesov — Brno,

¢ variantnost zemnich stop v Useku Havlickly Brod — Velka Bites,

«  variantnost uzemnich stop na vjezdu do ZUB.

Kombinace tzemnich stop a provoznich modell, tedy jednotlivé navrhove varianty, budou sestaveny
tak, aby vedly k nalezeni odpovédi na otazky uvedené vyse v kapitole 3.

Jednotlivé navrhované varianty budou vyhodnoceny z pohledu rizik proveditelnosti a ty, kieré budou
identifikovany, jako ramcové proveditelné, budou nasledné vzajemné porovnany z hlediska plnéni
poZadovanych cilll multikriteriaini analyzou, jejiz podoba bude navrZzena Zhotovitelem a odsouhlasena
Objednatelem. Nasledn& bude ohodnocen potenciél jednotlivych variant a ze skupiny véech variant
bude Objednatelem vybrano celkem 9 projektovych referencnich variant (vzdy frojice pro provozni
rychlost maximalng 250, 300 a 350 km/h & minimalné jedna principiaini varianty A a B). Téchto 9
referenénich variant bude ekonomicky posouzeno dle platné metodiky pro ekonomické hodnoceni.
Nasledné bude rozdilovou analyzou proveden pfepotet na viechny varianty 1. etapy hodnoceni, které
Osp&sné prosly tvodni multikriterialnf analyzou.

Pro Géely ekonomického hodnoceni bude sestavena varianta BP — bez Projektu. Tato varianta
vychazi z definovaného vychoziho stavu infrastruktury, provozu a Gdrzby stavajici konveneni Zeleznigni
infrastruktury na ose Praha — Brno - Bfeclav, tj. zachovanl provozuschopného stavu bez poklesu
provoznich parametrl trati za pouZiti standardnich metod udrZby a provedeni oprav v rozsahu
vychazejicim z technického stavu a Zivotnosti jednotlivych prvk( infrastruktury. Nejsou zde vylougeny
povinné minimalni investice typu vymény sub-systému, pokud se jedné& o jediny dcinny zpiisob adrzby
(napi. zabezpetovaci zafizeni apod.). Dale budou uvaZovany investice do infrastruktury, jejichz
realizace a dokondeni je pfedpokiadana pfed za&atkem hodnoticiho obdobi stavby. Uzemni rozsah
varianty BP bude reflektovat sjednoceni zastiZzenych stavajicich trati véech projektovych variant.

Varianty, které nebudou plnit uréené cile, budou v této fazi ukonceny.
Zavérem l. etapy bude vyhodnoceni:

¢« Potencialu principidlnich variant A a B,

« Vyhledovych systémovych jizdnich dob Praha — Brno, navrZenych v ramci koncepce dopravni
absluhy,

¢  Zdali ma byt viaky vedenymi po nové trati pfimo obslouzena Jihlava, ¢i je vhodnéjsi jiny principialni
zplsob obsluhy uzeml Kraje Vysogina

« Jakou hladinu maximaini tratové rychlosti je vhodné v dal$im zpracovani sledovat v jakych Usecich

a prot.

Ii. etapa feseni:

Do Il. etapy bude Zhotovitelem doporu¢eno a Objednatelem vybrano max. 9 provozné-technickych
variant cllového stavu projektu, které indikuji potenciél ekonomicke efektivity.
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Pracovni naplni Il. etapy fedeni je optimalizace navrhu vybranych variant |. etapy, u kterych byla
indikovana proveditelnost, véein& potencialu ekonomické efekiivity a dale navrh a rozbor vlivu eiapizace
cilového feéeni na dosaZzani o&ekavanych cild projekiu.

Doporu¢ené provozné-technické varianty cilového stavu z 1. etapy mohou byt piimo pfevzaty pro dalsi
pokradovani, zaroveni miZe Zhotovitel i Objednatel navrhnout jejich modifikaci. NavrZena skupina
variant druhé etapy bude Feéit resp. kombinovai:

technické paramelry infrastiukiury (pevné jizdni dréha versus Stérkové loZe, sklonové poméry
aid.),
diléi etapizaci variant Projektu (cllového stavu odpovidajicich varient z . etapy) s oddalenim
vystavby vybranych &astl nové iraié ¢i oddalenim zmény provozniho konceptu na definitivi (v
souvisiosti s dobudovanim celého Projekiu)

«  zpleshovat vysledky z hlediska rizik proveditelnosti Projekiu a vysledky ekonomického hodnoceni
postupujicich variant |. etapy zpfesné&nim vstupnich dat

Podoba variant Il. etapy podiéhd vidy pfed zpracovanim ekonomického hodnoceni odsouhlaseni
Objednatele. Tim v&ak nenl v souladu s pfislusnymi ustanovenimi Smlouvy nikterak dotéena povinnost
Zhotovitele postupovat pii provadéni Dila s odbornou péci ani pravo Objednatele uplatiiovat jakékoliv
pfipadné ndroky vzniklé z titulu vadného pIn&ni Zhotovitelem.

Pro zavéretnou féazi druhé etapy bude na zakladé prepoéiu ekonomického hodnoceni navrZena
redukce pottu variant z9 na 6 ukonéenim praci na nejhiife hodnocenych variantach. Tento proces
podiéha odsouhlaseni Objednatele. Zavéretnych 6 variant, bude dopracovéno v piném rozsahu a
podrobnosti dle kapitoly 6. PoZadovany obsah studie proveditelnosti a 7. PoZadovana struktura
dokumentace.

Zhotovitel musi v ramei &asu ureného pro zpracovani této studie a nabidkové ceny pocitat

s iteraéniml kroky pii posuzovani variant, tj. navrh technicko-provoznihc feSeni, modelovani
poptavky, ekonomické hodnoceni a s naslednou lpravou fegeni a to v pfipadé potieby | opakované.

Dalsi poZadavky na feseni

Pro navrh variant a téZ pro analyzu a prognézu poptavky a ekonomické hodnoceni budou vyuZity aktualni
vystupy dokument(l , Technicko-provozni studie — Technicka fe§eni VRT". Nova trat’ bude technicky feSena
podle platnych TSI.

Tratova rychlost na vjezdech do uzli miZe byt sniZena s ohledem na reéiné dosaZitelnou maximalni
rychlost uvaZzovanych provozovanych vozidel i provozovani konvenénich vozidel na spole¢né infrastruktufe.

Elektrizace nové trati bude systémem 25 kV, 50 Hz. Zéarovefi budou feSena mista napojeni / pfechodu
trakénich napéjecich soustav na stycich VRT a konvenéni sité a to s ohledem na schvalenou studii MD CR
.Koncepce pfechodu na jednotnou napéjeci soustavu ve vazbé na priority programovaciho obdobl 2014 -
2020 a naplné&ni pozadavk( TSI ENE". DuleZitou otédzkou, ktera musi byt zodpovézena, je téZ moZnost
zajisténi dostateéného pfikonu z distribuéni sité pro novou trat.

Pfedchozi studie indikovaly mozny kapacitni problém v centralni ¢asti prazského uzlu. Ve studii je tedy
nezbytné ov&fit, jaka je realna kapacita infrastruktury v ZUP v névaznosti na variantnl navrhy provoznich
konceptl. Posuzovat je tfeba kombinaci vice stavli — sou¢asnou podobu s dokonéenim pfipravovanych
staveb smérem Hostivalf a indikaci navrhu potfebnych uprav vZUP ve vazb& na moZny vliv nové
vysokorychlostni traté Praha — Drazdany a vedeni VRT Praha — Brno bud v pokratovani traté od Drazdan
pres Hostivaf, anebo pfes Béchovice, tedy s Gvrati vlakl od Drazdan. Neni dkolem studie vyresit technicky
pripadné konflikty, pouze jde o zabranéni neredlnému ocekavani z hlediska pottu vlakli odbavenych
v centralnim nadraZi prazského uzlu.




Ve vsech variantach musi SP zohlednit problematiku vozového parku na nové ftraii. Zhotovitel by mal
zodpovedél, jaka kategorie vozidel bude provozovana, zda bude ve vztahu Kk pfipadné etapizaci provoz
zajistén jen konvengnimi vozidly a typové jakymi, zda dojde ksoub&hu provozu konvenénich a
vysokorychlosinich vozidel, na jaké &asti infrastrukiury a jake to mize mit dopady na jejich provoz & na
technicke fesent infrastrukiury, jaky bude vhodny okamzik nasazeni urité kategorie do provozu (s ohledem
napfiklad na pfedpoklad zprovoznénl VRT Praha — Brno v celé délce). Resit je nutné té2 otazku deponovani,
Gdrzby a oprav novych vozidel a z toho vyplyvajicich soupravovych jizd a jejich vlivu na vyuzitl kapacity.

V pfipadé, 2e se navrhované varianty budou nové dotykat urditého Uzemi nebo nadiazené infrastrukiury,
vejde Zhotovitel studie bezodkladné poié, kdy taio skutetnost vyjde najevo, v rémci zpracovan( do jednan!
§ prislusnymi odbory krajskych (fadll, se zastupci obcl s rozdifenou plsobnosti a se spravci dotéené
infastrukiury (odbory dopravy i odbory regionalniho rozvoje a Zivoiniho prostfedi, RSD, CEPS, CEZ, E.ON,
innogy, PRE, apod.) a jejich pfipadné pfipominky s nimi bude v souginnosfi se Objednatelem Fesit.

V piipadé, Ze budou na zéklad& vysledki! studie preferovany varianty opoustéjici stavajicl koridory ZUR
jednotlivych krajli, které jsou ve stfetu s limity dzemi, musi Zhotovitel studie provest podrobnéji navrh
technickych opatfenf odpovidajici stupni dokumentace SP pro minimalizaci negativnich dopadi trati na okoli.
Pfi tomto FeSen! se vyjde z navrhil fedenf tzemnich stiet(! obsazenych v predchazejicich studiich.
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Fozadovany obsah studie provediteinost

i)

2)

Vetupni informace

rozbor podkladii pfevzalych od Objednatele (pfedchozi studie, strategické dokumenty, metodiky);
zakladnl (daje o z&jmovém tizemi (demografie, socioekonomické charakieristika, rozhodujici sidelnf
a komeréni oblasti/subjekty a jejich rozvojové zamery);

zakladni tdaje o dopravn! siti v z&jmovém Gzeml (popis stévajicl letecké, vodnl, silniénl 2 Zelezniéni
infrastruktury, analyza problému stavajicr infrastruktury, rozvojové plany a jejich &asové horizonty);
zakladnl idaje o dopravé v zajmovém Gzemi (hlavni cile a zdroje dopravy, souéasné zatiZzeni
dopravy, nablidka vefejné dopravy, plany objednatell dopravy véeins jejich kritického zhodnoceni

s ohledem na velmi dlouhodoby horizont Projekiu);

SWOT analyza rozvoje zéjmového Gzeml z pohledu dopravni infrastruktury a socioekonomického
pohledu.

Cile Projektu

analyza strategickych vychodisek cild Projektu resp. obecné cilti udrzitelného dopravniho projektu
s Sirokymi multi-resortnirni  dopady ve vazbé na koncepéni dokumenty evropské, narodni
a regionaini trovné;

identifikace rozhodujicich subjekti, které mohou byt projektem dotéeny, a mozZnosti naplnéni jejich
cilti realizacl Projektu, resp. mozZnosti konfliktl vyvolanych Projektem;

rozpad clli Projektu na Fadu diléich subcill, odraZejicich detailngé celou &kalu aspektd
proveditelnosti Projektu, a stanoveni jednoznagnych ukazatelll jejich naplnéni vramci daléiho
Zpracovani.

Navrh variant

popis strategie jednotlivych navrzenych variant, vysvétleni motivaci navrhu;

navrh provozniho a technického konceptu variant, stanoveni hlavnich navrhovych parametri;

rozbor vé&jife kombinaci izemnich stop a provoznich model(l na zakladé rizikové analyzy a sestaveni
variant, zhodnoceni pinéni cili multikriterialni analyzou a odivodneény vybér daldich variant
k podrobné&j&imu zpracovani;

dopliovani/modifikace variant v prib&hu zpracovani studie vzajemnymi iteragnimi kroky.

vysvétleni doporu¢ovanych variant;

Technické a dopravné-technologické feSeni variant

stanoveni realného rozsahu dopravy véetné navrhu tras viak( v jednotlivych ramenech:

stanoveni vozového parku pro jednotlivé segmenty dopravy;

vypotet jizdnich dob pro viechny relace vyuzivajici novou trat:

vypoéet rozhedujicich naslednych mezidobl a vypocet propustnosti rozhodujicich tratovych koleji,
popf. zhlavi a staniénich koleji;

sestaveni modelovych grafikon( viakové dopravy pro obdobi 8picky na nové i stavajicich Projektem
vyznamné ovlivnénych tratich

sestaven| planl obsazeni kolejl v klicovych dopravnach (Praha hlavni nadrazi Praha-Liben, Praha-
Vréovice, Havlickiv Brod / Jihlava, Brno hlavni nadrazi, Bfeclav);

sestaven| sitove grafiky ITJR v celém zajmovém azemf:
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5)

zhodnoceni vylukovych stavi a potfeby kolsjovych spojek na trati;

stanoveni poctu nasazenych vozidel (obéh souprav, organizace tidrzby a oprav);

stanovenl poéiu provoznich zaméstnancll bude vychézet z predpokiadu dalkového Fizeni systému
RS;

definice varianty bez Projektu, kterd v tomto pifpadé znamena existujici konvenéni spojen! Praha —
Brno — Bieclav (na tratich podle iinkového vedeni ve vyichozim stavu);

navrh rozhodujiciho technického feseni jednotlivych .variant, stanoven! rozsahu vyvolanych investic
(maximalné vyuzit a pfip. modifikovat ji zpracované studie);

vypotet spotieby a névrh zésobovani nové traté elekirickou energil (napajec! stanice, VN pripojeni,
stykové misto proudovych sousiav);

navrn organizace vystavby variani (etapizace pracl, umisténl stavebnl zakladny, navrh
harmonogramu vystavhy, v&. zhodnoceni rozsahu a dopad( vyiuk b&hem realizace);

navih sirategie a rozsahu (drZby a obnovy (Eetnost zasahti, potfeba vyluk, umist&ni adrzbovych
zakladen)

dokladovat feseni variant sitbacemi a podélnymi profily, pfip. podrobné&jsimi situacemi v dopravnach,
blokovymi a kolejovymi schématy, v diléich profesich technickym popisem doplnénym vloZenymi
obrazky a schématy;

stanovenf investi€nich a provoznich nakladt podle Shomiku pro ocefiovani Zelezniénich staveb ve
stupni studie proveditelnosti (MOPIN), pfip. s vyuZitim zahraniénich zkudenosti, v &lenéni po Usecich
(dopravny, mezistanicni Gseky), s odd&lenim néklad(l na pfipravu a realizaci investice (Ize vyuzit jiz
zpracovane studie a pfip. materialy zpracované pro SFDI/SZDC/MDCR).

Analyza a prognéza poptavky

prognosticky model bude vychézet z aktualnich dat o vyvoji parametrii poptavky (HDP, demografie,
socioekonomicka skladba, cena dopravy a dald) a udajli prlzkumti, které budou potiebné pro
zpracovani studie proveditelnosti. Jako vstup pro dopravni modelovani vyhledovych scénéfil
poptavky bude Zhotovitelem vyhotoven prizkum dopravniho chovani cestujicich v Zelezniéni,
autobusové a individudini automobilové dopravé s cilem zjistit pfedpoklady budouciho chovéani
cestujicich v pfipadé realizace Projektu. Priizkum bude rozdélen na dvé &asti. Prvni &ast bude
zamefena na ziskani informaci o dopravnim chovani stavajicich cestujicich — pro kalibraci modelu,
tento prizkum bude proveden na reprezentativnim vzorku 3000 osob v produktivnl fazi Zivota,
pficemZ bude proveden na pfimych Ugastnicich provozu v relaci Praha — Brno/Olomouc —
Breclav/Ostrava v jednotlivych dopravnich médech. Druha éast bude zaméfena na ziskani informaci
o potencialnich cestujicich pro nastaveni ristovych parametri modelu, tento prizkum bude
proveden na reprezentativnim vzorku 1500 osob v produktivni fazi Zivota. Zhotovitel pfipravi v ramci
pinéni metodiku poZadovaného priizkumu dopravniho chovani a priizkum dopravniho chovani
provede na zakladé Objednatelem odsouhlasené metodiky;

vyhledovy rozvoj dopravni sité v CR bude odpovidat aktualizovanym vystupim Dopravnich
sektorovych strategil, 2. faze, resp. rozsahu Pfilohy &. 2.

planované stavby v z&jmovém uzeml na némecké, rakouské a slovenské strang které& mohou
vyznamneéji ovlivnit zatiZeni nové traté, budou zadany do modelu na zakladé obdobnych
zahraniénich strategickych materiald;

k predikei dopravnich tokll osob a zboZi bude vytvofen dopravni model osobni i nakladni dopravy
Osobni doprava bude rozdélena na jednotlivé mody vefejné dopravy vEetné& dopravy letecké a na
dopravu individualni. Nakladni doprava bude rozdélena na Zelezni&ni, silnién! a vnitrozemskou vodni
a bude sledovat komoditni skladbu pfeprav. Zhotovitel provede rozbor vyuZiti soudasnych tras
v GVD na konvenénim systému ovlivnéného uvaZovanou realizacl Projektu;
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mocel osobni dopravy bude vytvoren standardni 4-stupiovou metodou (v nakladni dopravé Ize zvolit
odlisny pfistup) a bude vytvofen v mezinarodné roz&lfeném a v&eobecnd uzndvaném softwarovém
prostfedi; v prvnim kroku bude na zakladé dostupnych priizkumfl, metodik a exisiujicich
sociologickych dat vytvofen & kalibrovéan model stavajiciho stavu. V kroku druném pak bude na
zékladé model( stavajiciho stavu 2 na zakladé ptedpokladanych scénaiir dlouhodobého vyvoje
spoleénosti tak, jak jsou definovany v Dopravnich sektorovych strategilch a na zakladé vystupl
priizkum( dopravniho chovéni vytvofen model stavl vwhledovych, a to pro variantu bez Projekiu i
varianty projekiové. Model v toto ohledu musi koreking pracovat s indukovanou dopravou. Model
musl reflektovat zcela nové uspofadani reality?, v diisledku vyrazného zkraceni cestovnich dob mezi
klicovymi aglomeracemi. K vytvofeni dopravniho modelu je mozné jako podklad vyuZit nekiery
z dostupnych existujicich strategickych dopravnich modeltl. Model bude zahrnovat véechny aspekty
pro volbu pfepravniho modu, pfedevdim (vnimanou) cestovni dobu, prestupy (kvalitativn2 i
kvantitativng), cenu jizdného (naklady provozu IAD), moznost zaparkovani a cena parkovani,
moznost kombinované osobni prepravy (napf. kombinace s P+R, B+R, K+R) charakier cesi
(pracovni, mimopracovn(), vnimané pohodli ve vozidle, p&si dochézku, interval mezi spoji apod.;

. model bude multimodalni a sesiaveny tak, aby pokryval v dostate¢né podrobnosti ovlivnéné tzemi —
viz popis v kapitole 4;

«  dopravni sit zahrnuta v modelu — viz popis v kapitole 4;

« matice pfepravnich vztahi budou vytvofeny pro primé&rny den, celodenni 24-hodinové obdobi a dale
pro ranni Spicku;

« dopravni model stavajiciho stavu bude kalibrovan tak, aby nejmene 92% kalibraénich profili mélo
v porovnani modelovaného a realného dopravniho toku minimaln& 85% shodu. Kalibraéni profily
budou umist&ny na viech dilezitych usecich infrastruktury,

« dopravni model vyhledového stavu bude vytvofen tak, aby umoznil testovani jednotlivych variant
Projektu. Bude rovnéZ zahrnovat véechny predpokladané investice na silniénl a Zelezniéni siti, ktere
se predpoklada zprovoznit do okamziku zprovozneni nove trati.

€) Posouzeni vlivu na zivotni prostiedi, vlivu klimatickych zmén a Gzemni prachodnost

« bude posouzena vazba jednotlivych variant na Zivotni prostiedi, a to vztah k procedufe SEA, EIA,
vliiv na zviasté chranéna dzeml, Naturu 2000, EVL (evropsky vyznamné lokality), vliv na Ptaci
oblasti, viiv na Uzemni systém ekologické stability (USES), vliv na vyznamné krajinné prvky, vliv na
plidni fond (zejména zemédélsky a lesni), viiv na lesy, viiv na ekocentra a biokoridory, potencialni
vliv na kulturni dédictvi (kulturni pamatky a mozné nalezisté archeologickych artefaktll, zhodnoceni
dopadu v ¢ase na celkovou realizaci projektu), viiv na vodni zdroje, systém protipovodiiové ochrany,
ochrana pfed hlukem a vibracemi;

« bude zhodnocen vliv klimatickych zmén na fedeny projekt (hledisko mitiga&ni a adaptacni,
identifikace vlivit na zmény klimatu, posouzeni na odolnost projektu viigi klimatickym rizikim (silny
vitr, sn&hové jevy, namrazové jevy, silné deste, povodné, boufkové jevy, vysokeé teploty, sucho a
pozary), posouzen( zranitelnosti navrhovaného fesenl, zhodnocenl| rizik, identifikace a zhodnoceni
moznosti pro pfizplsobenl);

« bude feseno nakladanl s piip. pfebytkem zemnich hmot a vyrubl z tunelll (a celkové nakladani
s odpady béhem doby realizace);

“ Novym usporadanim reality" Objednatel oznatuje stav, kdy nabidka nového spojeni vyvola vyraznou
zménu dopravniho chovani, kterou nelze postihnout extrapolaci stavajiciho dopravniho chovéani. Tuto zménu
dopravniho chovani musi Zhotovitel identifikovat (napt. adresnym priizkumem) se zohledn&nim realnych
sahraniénich zkugenosti s indukovanou poptavkou u obdobnych projektl a pouzit do modelu.
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7)

8)

soucasii vystupl bude zhodnoceni tzemni prichodnosti (formou kombinace grafického mapového a
textového vystupu) zhlediska stieill se zastavénymi plochami, stabilizovanymi plochami,
navrhovymi plochami urCenymi k zastavéni a tzemnimi rezervami dle platnyeh (piipadné akivalng
projednavanych néavrhl) lzemnich plani nebo Zasad Gzemniho rozvoje;

bude zpracovano posouzeni viivu koncepce na Zivotni prostfedi podle zakona & 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi ve znénl pozdéjsich predpisil:

o proces posouzeni vlivli koncepce zahrne zjidténi, popis a zhodnocen! piedpoklédanych
pfimych a nepfimych vlivii provedeni i neprovedenl koncepce & jejich <illl, a to pro celé
obdobl jejiho pfedpokladaného provadéni. Cilem procesu je zmirnéni nepfiznivych vlivi
zamérl obsazenych v koncepci na Zivotnl prostedi;

o zakladni kroky posouzeni podle zakona zahmuji zpracovanl oznameni, provedeni
zjistovaciho fizeni, zpracovani vyhodnoceni k navrhu koncepce, zpracovani a vydani
zaveérecneého stanoviska. Zavéretné stanovisko je nutnym podkladem pro schvéleni
koncepce. Sougasli procesu posuzovani je i odpovidajici zapojeni vefejnosti, které zahrnuje
zverejnéni informacl a dokumentd, vyporadani pfipominek a vefejné projednant;

o pfedmétem posuzovéni bude koncepce nového rychlého Zeleznigniho spojeni Praha — Brno
- Breclav;

o podkladem pro vypracovani posouzeni koncepce podle vyge uvedeného zakona budou
varianty, které projdou multikriterialnf analyzou vI. etap& pracl reprezentujici déle
uvaZovane spektrum Gzemnich, technickych a dopravné nabidkovych variant feeni nového
rychlého Zelezniéniho spojeni Praha — Brno — Bfeclav;

bude zajisténo stanovisko organu ochrany pfirody, pokud bude vyZadovano podle § 45i odst. 1
zakona &. 114/1992 Sb., ve znéni zakona &. 218/2004 Sh.

bude zhodnocena energetické naro¢nost pfepravy
o Zhotovitel studie identifikuje @ posoud! energetickou naroénost pfepravy piepottenou na
jedno sedadlo a jizdu (silnieni vs. Zelezni¢ni pfeprava).
o Zhotovitel studie identifikuje a posoudi energetické Gspory na prepravu jednoho cestujiciho
a jizdu (silniéni vs, Zeleznitni preprava).

Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni bude zpracovano dle platné metodiky hodnoceni ekonomické efektivnosti
investic na SZDC a Provéadéciho Natizenl Komise (EU) &. 2015/207. Zhotovitel maze pfedlozit navrh
na upravu &i pouZiti odchylné metodiky hodnoceni, jeji pouZiti je viak podminéno projednanim s
Objednatelem a Ministerstvem dopravy, pfipadné jimi uréenymi dal&imi organy;

Na zakladé této metodiky budou jednotlivé navrhové varianty v pribéhu celého fedeni hodnoceny,
pfepracovavény a postupné eliminovany

soucasti ekonomickeého hodnoceni bude finanéni analyza, ekonomickéd analyza a vyhodnoceni
ekonomického hodnoceni variant. V hodnoceni budou samostatné uvedeny jednotiivé pfinosy,
soucasti vystupl budou vysledné tabulky finanénich tokd ve formatu .xls.

v ekonomickém hodnoceni bude vyhodnocen dopad pfip. dopravnich omezeni v ramci vystavby
a v ramci oprav a UdrZby;

ve studii proveditelnosti budou dale identifikovany a vyhodnoceny nemonetizovatelné a &irg
socioekonomické pfinosy, viz vyée,

Analyza rizik

Ukolem analyzy rizik je zhodnoceni nejistoty v ureni rozlignych faktor(i ovliviiujicich proveditelnost
Projektu v jednotlivych navrhovanych variantach
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katalog rizik — identifikace rozhodujicich zdrojl rizik v prib&hu celého Zivotiiho cykiu Projektu, tedy
pfipravy, vystavby, uvadeni do provozu a téZ provozovani, idrzby a obnovy; zvlasini pozornosi bude
vénovana environmentélnim aspekttirn = aspekttm priichodnosti Uzemim a zmé&nam klimatu
matice rizik — sumarizujicl typ rizika, stanoveni pravdépodobnosti mozného vyskytu a jejich iozny
dopad na finantni a éasovou stranku projektu; navrh zplisobu fizeni jednotlivych rizik pro
minimalizaci pravdépodobnosti jejich vyskytu, resp. pro minimalizaci jejich dopadu

analyza zbytkoveé kapacity nové infrastrukiury pro nayrhované provoznl modely finélnich variant
analyza spoletn&ho dopadu kombinace kli¢ovych rizik na ekonomické ukazatele Projekiu;

analyzz rizik bude kvalitativnl | kvantitativni

navrh opatfeni vedoucl k eliminaci rizik, nebo ke snizeni dopadu rizikovych faktor(l na Projekt
analyza rizik jednotlivych variant a jejich identifikace;

Hodnocenl variant

Zhotovitel pfipravi metodiku souhrnného hodnoceni variant v oblastech:
o pinéni definovanych cillt Projektu (dopravni a spole¢enské potiebnost),
o dopady do Gzemi (Gzemnl a environmentalni priichodnost),
o ekonomicka efektivita zaméru (proveditelnost Projektu),
o rizika pfi pfiprave, realizaci a provozu a vlivu z tpravy délky realizace.

10) ManaZerské shrnutf
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7. PoZadovani sirultiura dokumentace

Pro poZadované &lenéni dokumentacs studie proveditelnost! plati Pfiiocha & 1 t&chto zvid&tnich
podminek pro zpracovéni,

Struktura digitdintho a ti¥tdného odevzdini Je totoZnd, neni-li pre 2&st! dokumentace bli3e
specifikovéno,

DigitéInim odevzdanim se rozum:

« soubory v uzaviené (needitovaieing) formé (ve formé&tu souboru PDF), jejich2 zobrazeni je iotoZné
s tit&nou verzi dokumentace,

« soubory v oieviené (editovatelné) formé (ve formatu souborl DOC, XLS, DWG, DEN, SHP), z nichz
je moZné bez dalgich Uprav obsahu zhotovit vytisk totozny s odevzdanou tigt&nou verzi.

Samostatné budou Objednateli odevzdany:

« dokumenty souvisejici s posouzenim vlivii koncepce na Zivotni prostiedi podle zakona & 100/2001
Sb, které je dle kapitoly 6, bodu 6 souast! Dila, zejména pak:

o oznameni koncepce,

o zavery zjist'ovaclho Fizeni,

o navrh koncepce,

o stanovisko k navrhu koncepce.

Samostatné budou Objednateli pouze digitalné odevzdany:
«  soubory prostorovych dat:

o Soubory prostorovych dat budou predany ve formatu «shapefile (SHP)" a budou opatfeny
metadaty. Zaroveri museji byt v souladu se smérnici & 2007/2/EC INSPIRE o vybudovani
evropské infrastruktury prostorovych informaci a pfislusnymi nafizenimi a technickymi
pokyny (Technical Guidelines) v platném znéni, které se va# ke smérnici INSPIRE,
piedeviim pak s:

- Nafizenim Komise (ES) &. 1205/2008 ze dne 3. prosince 2008, kterym se provadi
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/2/ES tykajici se metadat.

- Naffzenim Komise (EU) & 1089/2010 ze dne 23. listopadu 2010, kterym se provadi
smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/2/ES, pokud jde interoperabilitu sad
prostorovych dat a sluzeb prostorovych dat.

- Nafizenim Komise (EU) & 102/2011 ze dne 4. tnora 2011, kterym se ménf nafizeni
(EU) & 1089/2010, kterym se provadi smérnice Evropského parlamentu a Rady
2007/2/ES, pokud jde o interoperabilitu sad prostorovych dat a sluzeb prostorovych
dat.

*« matice pfepravnich vztahii dopravniho modelu (format XLS)
¢ posuzovana dopravni sit' s pfifazenymi modelovanymi vyhledovymi zatéZzemi (format SHP)

Metadata budou rovnéz v souladu s Metadatovym profilem CR pro soubory prostorovych dat, sérii
soubor( prostorovych dat a sluzeb zaloZenych na prostorovych datech.
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8. Organizace & harmonogram prac

LIS

Organizaéni poZadavky ke zpracovéni studie:
Prace na studii budou organizovany formou porad Objednatele a Zhotovitele.

Pracovni porady, jakoz i vedkerd dalsl jednan! (napi. vsiupni, zavé&retné), budou svolavany podle
pokyn(l Zhotovitele a Objednatele, vZdy viak pied diléimi odevzdanimi a po nich z dlivod( dohody na
zapracovani pfipominek. Okruh (&astnikl porad bude navrien podle projednévané tematiky
Zhotovitelem a podiéha odsouhlaseni Objednaiele. Objednatel ma pravo ménit Zhotovitelem navrzeny
okruh Géasinikd porad dle svého uvazeni. Objednatel mé pravo namisio Zholovitele svolat, kdykoliv je to
podie jeho uvazeni vhodné, poradu a zavazné stanovit okruh Ugastnikll porady. Objednatel za (i¢elem
svolani takové porady kontaktuje prostfednicivim osoby opravnéné zastupovat Objednatele nebo
kontakini osoby Objednatele ve vécech techiickych kontakini osobu Zhotovitele uvedenou v él. 1
Smlouvy, avéak nejméné 10 dnl piede dnem planované porady. Zhotovitel je v takovém pfipadé povinen
zajistit pfitomnost véech osob, které Objednatel vyZaduje.

Jednani svolava Zhotovitel nejméné 10 dnl pied terminem jednani. Nejpozdéji 5 pracovnich dn( pfed
terminem jednani rozesila Zhotovitel elektronickou cestou veskeré materidly a podklady, které budou
pfedmétem diskuze. Z jednani pofizuje Zhotovitel zaznam, ktery bude zaslan nejpozdéji do 10 dni
Géastnikam jednani k odsouhlaseni (pokud nebude vyhotoven a podepsan pfimo na jednani).

Jednani budou vedena v ¢edting, pfipadné budou do a z Ceského jazyka simultanné tlumoCena na
naklady Zhotovitele.

V priib&hu jednani pofizuje Zhotovitel zdznamy z jednani, které budou soucésti dokladové &asti studie
proveditelnosti.

Rovn&Z dorutena stanoviska, doru¢ené podklady (napf. od objednatelll dopravy a od municipalit),
reakce projektanta na doruéené pfipominky a stanoviska budou sou¢asti dokladové éasti.

V pribéhu provadéni Dila mé Objednatel pravo pozadovat po Zhotoviteli predlozeni pracovni verze
navrhu kompletniho pinénl dané ¢&ésti Dila (,Koncept') a Zhotovitel m& povinnost predloZit
konsolidované zn&ni Konceptll nejpozdéji do 1 mésice od takové Zadosti Objednatele. Tato IhGta mize
byt ze strany Objednatele po predchozim projednéni se Zhotovitelem upravena.

Zhotovitel je povinen zapracovat pfipominky z projednéni (pfedev&im od MD, SZDC a SFDI, pfip.
externfho hodnotitele) nezamitnuté Objednatelem. To viak nezbavuje Zhotovitele povinnosti postupovat
v souladu se Smlouvou s odbornou péé&i a upozornit na viechny nevhodné pfipominky nebo jiné pfikazy
¢i doporugeni ze strany Objednatele nebo tfetich osob.

Zhotovitel si zajisti podklady od objednatelll dopravy, dopravci a veskeré dalsi (daje, potfebné pro
zpracovani studie vlastnimi silami a na viastnl naklady.

Zhotovitel bude pfi tvorbé a kalibraci modelu pfepravni poptavky a pfi tvorb& modelovanych vyhledovych
pfepravnich stavl prokazatelné spolupracovat se zastupci agentury JASPERS,

Zhotovitel si rovnéz zajisti informace o pfedpokladaném vyvoji okalni sité ve véech médech, rozhodujici
terminy uvaZovanych zmeén okolni sité podiéhajl potvrzeni ze strany Objednatele.

Zpracovany a kalibrovany dopravnl model bude vijeho pIné funkéni a oteviené podecbé véetné
zpracovanych vyhledovych pfepravnich vztah( vterminu dle harmonogramu poskytnut k verifikaci
Objednateli.

Objednatelem budou Zhotoviteli poskytnuty tyto podklady:

o ,Vyhodnoceni viivu tras RS zapojenych do ZUP na udrZitelny rozvoj tzemi*
Z roku 2015

o UTS ,VRT Praha - Benegov" z roku 2014

o UTS ,VRT Benedov — Brno" z roku 2014

o UTS,VRT Brno - Vranovice" z roku 2014

o UTS ,VRT Praha — Havli¢klv Brod" z roku 2016
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o SP Brno - Pferov
SP Zelezniéniho uzlu Ostrava®
SP 2elezniéniho uzlu Brno - diléi vystupy schvalené Objednatelem®

o Technicko-provoznf studie, technickd fegeni VRT - dil&f vystupy schvalené
Objednatelem

o Akiualnf verze dokumentu ,Program rozvoje rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR*

Harmonogram pracl;’

Prace na studii budou zah&jeny po pocipist Smiouvy ob&ma stranami. Doba zpracovani studie je 29
mésicl.

Nejpozdéji do 1 mésice od terminu zahajen! pracl bude svolano a uskutednéno vstupni jednani.
V pribg&hu praci bude Objednatel &innost Zhotovitele usmérfiovat prostfednictvim pracovnich jednan,
kiera se budou konat podle potfeby, minimaing viak 1x za mésic. Nejpozdgji 14 dnll pfed terminem
odevzdani &istopisu findlni verze Dila bude svolano zavére&né jednani. Zhotovitel pfeda koncept celého
Dila Objednateli k pfipominkovani nejpozdéji 2 méslice pied terminem odevzdani istopisu finalni verze
Dila a nejpozdéji na zavére&ném jednani vypofada pfipominky Objednatele. Tyto lhity maji viiv na
povinnost Objednatele ptevzit Dilo, tj. pfi jejich nedodrzeni se mize Zhotovitel dostat do prodleni
s pfedanim Dila.

Projednanim Dila neni v souladu s pfislusnymi ustanovenimi Smiouvy nikterak dotéena povinnost
Zhotovitele postupovat pfi provadéni Dila s odbornou peci ani jeho odpovédnost za vady Dila a pravo
Objednatele uplatfiovat jakékoliv pfipadné naroky vzniklé z titulu vadného pln&ni Zhotovitelem.

Harmonogram praci je definovan niZe uvedenymi zavaznymi dil&imi pln&nimi {milniky). Celkova doba
pro zpracovani je dobou maximélnf a nepfekrogitelnou a terminy pro jednotlivé pinéni jsou pro
Zhotovitele zavazné, nedohodnou-li se Objednatel se Zhotovitelem pisemné jinak.

Zhotovitel projednd rozpracované feseni studie s krajskymi Ufady, obcemi s rozé&ifenou plUsobnosti
v zajmoveém Uzeml a spravei dotéené nadiazené infastruktury na tzemi CR. Pfedpokladaji se 3 takova
jednani v priib&hu pract v kazdém z krajti ti. HIl. m. Praha, Stfedo&esky, Vysotina a Jihomoravsky (tzn.
celkem 12 jednani). Bude-li to nezbytné k fadnému provedenl Dila, uskuteéni se za tim G&elem dalsi
pfipadn& jednani. Jednanl svolava Zhotovitel a pofizuje z néj zdznam podle vyse uvedenych zésad.
Jednanl se budou vZdy téastnit zastupci Objednatele a zastupci Ministerstva dopravy.

Nejpozdéji do 3 mésicll po odevzdani Cistopisu se Zhotovitel zudastni odborné konference, na které
predstavi vysledky studie. Konferenci organizuje Objednatel, konference bude vedena v &e&tin
piipadné bude do a z teského jazyka simultanné tlumo&ena na naklady Zhotovitele.

Prvnl diléf plnéni: studium vychozich podkladti a shrom&zdéni dat o stavajicim stavu
infrastruktury (Zelezniéni, méstskeé i ostatni),
shromazdéni dat o pfedstavach objednatel( pro provozni model varianty bez
projektu, indikativni predstavy objednatelll ve vazbé& na Projekt (MD 0190, KU
Ste. kraje, JM kraje, kraje Vyso&ina, ROPID, IDS JMK),
shromazdéni dat z dfive provedenych dopravnich prizkum( (vefejné doprava,
MHD, IAD; intenzity doprav, dojizdka a vyjizdka, smérovani),
Zhotovitel dale vyhotovi detailni harmonogram pInéni Dila s popisem
jednotlivych praci a pfifazenim &asové naroénosti.

® Tento bod byl dopinén na zakladé Predb&2né trzni konzultace
? Tento bod byl dopInén na zaklad& Predb&zné trzni konzultace.
" Tato &4st byla upravena na zakladé Predb&zné trini konzultace.
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Druhé dil&i pinéni:

Jednotlive prace musi byt doplnény v rozélenéni na detail do jednotlivych
mésicl a jednotlivych praci v ramei kazdého diigtho pingni. Zhotovitel musi
predat detailni harmonogram Objednateli ke schvaleni nejméng 21 dni pred
terminem pro dokon&eni prvniho dilétho pin&ni. Zhotovitel je povinen
zapracovat pfipominky Objednatele. Objednatel v3ak neni opravnén
odmitnout souhlas s detailnfm  harmonogramem, pokud by detailni
harmonogram spifioval podminky této Smiouvy, véeina zavaznych termind
pro jednotlivé dilgl pingni. Detailni harmonogram nenf pro Zhotovitele
zavazny, ale slouZl pro lepsl koordinaci pracf a porad mezi Zhotovitelem a
Objednatelem. Zhotovitel je povinen detailnl harmonogram pribézné,
nejméné jednou za masic akiualizoval podle skuteéného pribahu praci iak,
aby bylo vyznageno, kieré prace jiZ jsou dokonéeny a zda j& nutné pfistoupit
k posunu pfedpokladanych termint, a aktualizaci odeslat Objednateli.
Zhotovitel je opréavnén spolu s ptedlozenim detailniho harmonogramu provést
zmeny termind jednotlivych dfi¢ich plnéni oproti terminim uvedenym nize, a
tyto zmeény musi projevit do detailniho harmonogramu praci, avéak:

- musi byt viZdy dodrZen zavére&ny termin dokon&eni praci die tohoto &. 8, .
termin posledniho diléiho pln&nf;

- Pfi stanoveni &asového postupu je Zhotovitel opravnén se v detailnim
harmonogramu odchylit oproti terminim jednotlivych  dil&ich plnén!
specifikovanych v tomto &l. 8 o nanejvys +/- 2 mésice (s vyjimkou terminu
posledniho dil¢fho pinéni, kde odchylka neni mozna)

- Zhotovitel neméa pravo jakkoliv ménit obsah plnéni v ramei jednotlivych
dil&ich pinéni dle tohoto &l. 8.

Pokud Zhotovitel nepredloZi takto upraveny detailni harmonogram anebo
pokud jim upraveny harmonogram bude v rozporu s vyée uvedenymi pravidly,
budou pro n&j zavazné terminy uvedené v tomto &l. 8.

Vystupem bude pfedanf: (i) rozbor vychozich podklad(l a (i) v8ech shora
uvedenych nashromézdénych dat Objednateli a (i) odsouhlaseny detailn|
harmonogram plnéni Dila, a to ve form& a po&tu stanoveném nize v &,
»Odevzdéani studie proveditelnosti'.

Termin nenl faktura¢nl, T: podpis Smlouvy + 3 mésice.

dopInéni chybéjicich dat dopravnich priizkuml Zhotovitelemn (dalkova
neobjednavana doprava, priizkum dopravniho chovani apod.),

navrh varianty bez projektu — technické fedeni, provozni model,

navrh projektovych variant I. etapy — technické feeni,

pfedbéZny navrh provozniho modelu na zakladé predb&zné modelovanych
vysledki poptéavky zohlediujicl kapacitu v kli&ovych Zeleznignich uzlech,
shromézdéni informaci o vyvoji okolni sité a jejich vyhodnoceni, ziskani
informaci o pfedpokladech rozvoje mést a jejich vyhodnocen.

Zpracovani technického névrhu pozadovaného nad ramec podkladovych UTS
Provedenl multikriteriéini analyzy na vdechny varianty |. etapy a vybér
referenénich variant k provéfeni.

Vystupem bude pfedant: (i) dat provedenych dopravnich priizkumt, (i) v&ech
shora uvedenych navrhi, (iii) ramcového vyhodnoceni proveditelnosti vech
variant, (iv) zplisobu hodnoceni multikriteridini analyzou, (v) porovnani vech
projektovych variant |. etapy multikriteridini analyzou, (vi) specifikace
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Treti dil&l pinéni:

Ctvrté dileéi pinéni:

Paté dilel plnéni:

vybranych referenénich variant |. etapy k provéfeni a (vii) vSech shora
uvedenych ziskanych informaci Objednateli, a to ve formé = poétu
stanoveném nize v &l. ,Odevzdani studie provediteinosir'.

Termin nenf fakiuraéni, T: podpis Smlouvy + 7 mésiciL

vyhodnoceni dopravnich priizkum Zhotovitelem - ukon&eni procesu
ziskavani dat pro dopravni model a provedeni jeho kalibrace, odsouhlaseni
vyvoje okolni sit& prislusnymi investory (MD, SZDC, RSD, RVC, KU Sté.
kraje, JMK., Vysotina), zpracovani vyhledovych scénart poptavky

navrh technického feSeni a dopravni technoiogie pro varianiu bez projekiu
i pro vybrané principigini projektové varianty . etapy. Finalizace zpracovani
dopravinlho modelu.

Zpracovani a podani oznameni SEA.

Vystupem bude predani: (i) vyhodnoceni k Dilu provedenych dopravnich
prizkumil, (ii) vyhledovych scénafll poptévky, (i) vSech shora uvedenych
navrhl, (iv) potvrzeni o pfedloZeni Oznameni koncepce podle §10c Zakona
€. 100/2001 Sb. a (v) kalibrovaného dopravniho modelu Objednateli, a to ve
formé a poctu stanoveném niZe veél. ,Odevzdani studie proveditelnost®.
Objednatel musi mit rovnéZ plné k dispozici vegkerd Fadné provedend
pfedchozi diléi plnéni Zhotovitele k posouzeni opravnénosti naroku na
zaplaceni Ceny Dila.

Termin je fakturaénf, T: podpis Smlouvy + 9 mésic(i.

vyhodnoceni technického fedeni variant |. etapy a dopravni technologie
pro véechny mody dopravy, projednani pfipominek k tfetimu dil&imu plnéni.
Prib&Zna Cinnost souvisejici s posouzenim vlivil koncepce na Zivotni
prostfedi.

Vystupem bude pfedani (i) shora uvedeného vyhodnoceni technického fegeni
Objednateli, (i) zaznam o zplisobu vyporadani pfipominek k tretimu diléimu
pinéni a to ve formé a pottu stanoveném niZe v &l ,Odevzdini studie
proveditelnost".

Termin neni fakturaéni, T: podpis Smlouvy + 11 mésici.

zapracovani pfipominek z projednani tfetiho dilétho terminu plnéni,
obsahujiciho névrh technického feseni a dopravni technologie pro variantu
bez projektu i pro projektové varianty |. etapy,

provéfeni varianty bez projektu a 9 referenénich projektovych variant |. etapy
dopravnim modelem v navrZenych variantach provozniho konceptu,

iteratni proces vyhodnoceni vystupu dopravniho modelu, navrhu prav
provozniho medelu a technického feseni (optimalizace navrhu),

zpracovani ekonomického hodnoceni (vypoéet CBA) referenénich variant |.
etapy, pfepoCet vysledkl na vechny varianty prostoupivsi multikriteriaini
analyzou a vyhodnoceni jejich diléich vystup(,

Pribézna ¢innost souvisejici s posouzenim viivli koncepce na Zivotni
prostied!.

Vystupem bude pfedant: (i) véech provéfovanych variant dopravnich modeld,
(i) véech provéfovanych shora uvedenych ndvrh( technického, dopravné-
technologického a provozniho fesenl, (i) vyhodnoceni vystupl dopravniho
modelu a popis optimalizace navrhu, (iv) vysledkll shora uvedeného
ekonomického hodnoceni, (v) vysledného navrhu technického fegeni a
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Sesté dilei plnéni:

Sedmeé dil&i pinéni:

Osmé dilei pinéni:

Devaté dilei pinént:

provozniho modelu pro 9 referenénich variant |. etapy, (vi) rozdilové analyzy
(viz prepoget vysledkir vyse) a komplexniho vyhodnoceni variant Objednateli,
& to ve formé& a poclu stanoveném nize v &l ,Odevzdani siudie
proveditelnosti'. Objednatel musi mit rovnéz piné k dispozici veskera radné
provedena pfedchozi dilél pinéni Zhotovitele k posouzenl opravnénosti naroku
na zaplaceni Ceny Dila.

Termin je fakiuraéni, T: podpis Smlouvy + 15 mé&sic.

projednani vyhodnoceni variant |. etapy a vybér 9 variant pro il etapu.
Prib&Zzna ¢&innost souvisgjicl s posouzenim viivlh koncepce na Zivolni
prostfedi.

Vystupem bude piedani: (i) vvhodnoceni pripominek k vyhodnoceni variant !.
etapy a (ii) souhrnny rozbor s nadvrhem optimalizace 8 variant vybranych pro
dalsi dopracovani v il etapé Objednateli, a to ve formé a poétu stanoveném
nize v él. ,Odevzdéni studie proveditelnostr.

Termin neni fakturaéni, T: podpis Smlouvy + 17 mésicl.

sestaveni optimalizovaného navrhu projektovych variant 1. etapy.

Pribézna ¢&innost souvisejici s posouzenim vlivih koncepce na Zivoini
prostied|.

Vystupem bude pfedani: (i) sestavenl optimalizovaného navrhu projektovych
variant |l. etapy Objednateli, a to ve formé a poétu stanoveném nize v €l.
.Odevzdan( studie proveditelnostl’.

Termin neni fakturaéni, T: podpis Smlouvy + 19 mésicl,

provéfeni variant optimalizovaného navrhu dopravnim modelem,

vstupy pro ekonomické hodnoceni z dopravni technologie a z technického
fedeni (investiéni naklady, provozni naklady).

Vysledky ekonomického hodnoceni (vypocet CBA).

ObdrZenl stanoviska SEA.

Vystupem bude pfedanti: (i) shora uvedeného dopravniho modelu, (i) vstup
pro shora uvedené ekonomické posouzenl a (iii) vysledkl ekonomického
hodnoceni Objednateli, a to ve form& a podétu stanoveném nize v &l
,Odevzdéni studie proveditelnosti. Objednatel musi mit rovnéz piné k
dispozici ve3kera fadné provedena pfedchozi diléi plnéni Zhotovitele
k posouzeni opravnénosti naroku na zaplaceni Ceny Dila.

Termin je fakturaéni, T: podpis Smlouvy + 21 mésic(.

vyhodnocenl vystupll z ekonomického hodnoceni,

zapracovani poZzadavk( stanoviska SEA,

navrh Oprav technického fegenl, provozniho konceptu, dopravni technologie,
dopravniho modelu a ostatnich vstupll do ekonomického hodnoceni,
aktualizace ekonomického hodnoceni, komplexnl vyhodnocenl posuzovanych
variant a ukoncenl 3 z celkového vyhodnoceni nejhiife hodnocenych variant
(z 9 porovnavanych).

Vystupem bude pfedani: (i) hodnoceni vystup(l z ekonomického hodnoceni,
(i) véech shora uvedenych navrhl a Gprav a (i) metodiky pro vyhodnoceni
variant a vystup z jejich porovnani Objednateli, a to ve formé a pottu
stanoveném niZe v &l. ,Odevzdéan/ studie proveditelnasti'.

Termin neni fakturaéni, T: podpis Smlouvy + 23 mésicl.
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Desaté diléi ninéni: cdopracovan! dokumentace pro € nejlépe ekonomicky hocdnocenych variant
vCeiné aktualizace véech dfive odevzdanych &asti dokumentace z Prilohy &,
1, hodnocenl rizik.
PInéni bude rozesidno k projednani externim hodnotiteltim.
Vystupem bude pfedani: (i) dokumentace k projednani externimi hodnotiteli
Objednateli, a io ve formé a podtu stanoveném nize v &l. ,Odevzdéni studie
proveditelnosti". Objednatel musl mit rovnéZ piné k dispozici veskera Fadne
provedena predchozi diléi pinéni Zhotovitele k posouzeni opravnénosti naroku
na zaplaceni Ceny Dila.
Termin je fakiuragni, T: nodpis Smlouvy + 25 mésicil.

Jedenacteé diléi pinénf:  projednani pfipominek externich hodnotitelt.
Vystupem bude predan! (i) souhmu v&ech pripominek externich hodnoiiteldl a
jejich vyporadani v&. zéznamu z projednani pfipominek Objednateli, a to ve
formé a pociu stanoveném nize v &l. ,Odevzdéni studie proveditelnosir,
Termin nenl fakturaéni, T: podpis Smiouvy + 27 mésicil.

Dvanacte dilel pingni:  zapracovani piipominek z projednani,
dokonceni apiné dokumentace pro predlozeni na CK MD.
Zpracovani cizojazy&nych prekladi
Vystupem bude pfedéni celého Dila véetn& (i) Uplné a upravené uvedené
dokumentace a (ii) cizojazyénych pfekladtl dokumentace Objednateli, a to ve
formé a poctu stanoveném niZze v él. ,Odevzdéni studie proveditelnostf".
Objednatel musi mit rovnéz pln& k dispozici vegkera fadné provedena
predchozi diléi plnéni Zhotovitele k posouzeni opravnénosti naroku na
zaplaceni Ceny Dila.
Termin je fakturaéni, T: podpis Smilouvy + 29 mésicii,

Objednatel vZdy vyhodnotl fadnost a véasnost spinéni pfislusného diléiho plnéni v souladu
harmonogramem praci stanovenym v tomto dokumentu a pfislusnymi ustanovenimi Smlouvy (zejména

&l 9).
Odevzdani studie proveditelnosti:

Dilgi plnéni uréend k projednani s externimi hodnotiteli a kone&né pinéni budou pfedany v papirové
forme 6 vytiskil, 20 CD/DVD v uzaviené formé (pdf) a 2 CD/DVD v oteviené formé (doc, dwg, shp, xls).
Tretl, pate a devaté diléi pinéni bude odevzdano ve formé 1 vytisku a 10 CD/DVD v uzaviené formé
(pdf) a 2 CD/DVD v oteviené formé (doc, dwg, shp, xIs). Ostatni dil&i pin&ni budou odevzdana pouze v
uzaviené formé (pdf) v poétu10 CD/DVD.

Soubory v digitaini oteviené formé& budou ekvivalentniho obsahu jako jejich uzaviené (pdf) obrazy, tedy
budou uloZeny véetné véech odkazovanych podkladovych (referen&nich) soubortl.

Studie proveditelnosti bude zpracovana v éeském jazyce, vegkera cizojazyéné vyjadieni a konzultace
budou do &eského jazyka pielozena.

Uplnd dokumentace po projednani a zapracovanl pfipominek bude pfelozena do anglictiny a
Objednateli odevzdéna v pisemné formé v 2 vyhotovenich a v digitalni formé. Déle bude pfeloZzena &ést
A.1 Souhrnna €ast a vyhodnoceni do néméiny a predana v pisemné form& v 10 vyhotovenich a
v digitalni forme.

Zhotovitel dale zpracuje struény propagaéni material s rozhodujicimi vysledky studie pro &irél odbornou
vefejnost, statni a mistni spravu a politickou reprezentaci (v rozsahu cca 20 Ad);

Struény propagacni material bude prelozen do Cestiny, angli¢tiny a némgéiny a pfedan v pisemné formé
v 200 vyhotovenich v &eské a po 100 vyhotovenich v cizich jazykovych mutacich a téz v digitalni formé.
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Zpracoval 026 GR SZDC

Schvalil:

Praha, duben 2017

Pfilohy zvia&tnich podminek pro zpracovant:
<  Ptiloha & 1 - Clen&nf dokumentace studie proveditelnosii
. Ptiloha & 2 - Predpokladany rozvoj konvenéni Zelezniéni sité dle schvalenycn materiall
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Olsanska 1a
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CEMTRUM
DCPRAVMIHO
VYZKUMU

identifikace uchazeée a Fe§itele

Nézev = adresa uchazede:

Centrum dopravniho wzkumu, v. v. I.
LiSenska 332, Brno 636 00

tel.: (+420) 541 641 711

fax: (+420) 541 641 712

web: http://www.cdv.cz

e-mail: cdv@cdv.cz

ID datové schranky: pzkgw87

Typ organizace, IE0 uchazete:
Vefejnd vyzkumné instituce
Zfizovatel - Ministerstvo dopravy CR
IC: 44994575

Statutarni zastupce uchazede:
Ing. Jindfich Fri¢, Ph.D. — Feditel instituce

Bankovnl spojeni uchazece:

Pfedmét €innosti uchazete:

Zakladnim Uéelem organizace je dle jeji zfizovacf listiny vyzkumna a vyvojové &innost s celostatn{
plsobnosti pro viechny obory dopravy.

V definici zakladniho pfedmétu €innosti se mj. uvadi:

- védecks, vyzkumna a vyvojova ¢innost pro potfeby rozvoje a optimalizace dopravni soustavy
jako jednotného celku tak i pro potfeby jednotlivych druhl doprav, t.j.: Zelezniéni, silniéni,
méstské, kombinované a vodni dopravy, civilniho letectvi a pozemnich komunikaci,

- fedeni Gkoll rozvoje techniky a technologie v dopravé, bezpeénosti dopravy, ekologie,
informacnich systémil dopravy, automatizace a optimalizace fizenf dopravy
a meziodvétvovych vztahd,

- fedenl projekt( vyzkumu a vyvoje v rémci mezinarodnich organizaci a kol vyplyvajicich
z mezinarodnich smluv a &lenstvi CR v mezinarodnich organizacich.

Kontaktni osoba:

vedouci oblasti analyz dopravniho chovéni a modelovéni dopravy
Lisenska 33a, 636 00 Brno



CENTRUM,
(( DOPRAVYNIHO
VYZKUY

Zadavatel zpracovéva Studii proveditelnosti vysokorychlostnf traté Praha = Brno. Souddstf zadani je
zpracovat prizkum dopravniho chovén( a prizkum vyjadirenych preferenci.
Pro zpracovani uvedenych prizkurnu vyuZije zadavatel subdodavatele, ktery zajistf sbér dat.

Predmétem nabldky je
¢ Zpracovani metodiky prizkumu dopravnfho chovéni a potenciglu vyuZivat VRT. PredloZeni
této metodiky zadavateli k odsouhlasenti.
¢ Pfiprava prizkumu
¢ Management provedeni prizkumu agenturou podle odsouhlasené metodiky
¢ Analyza dat z pruzkumu
o Analyza sociodemografie obyvatel CR s potencidlem vyuZivat VR spojeni Praha — Brno
a jejich sou€asny modalsplit.
o Analyza volby dopravniho médu pro dopravni model
Vypracovani zprévy z analyz, kterd specifikuje poZadované parametry dopravniho modelu

™

2.1 Predpoklddand metodika prizkumu

Pruzkum bude koncipovén jako jeden na vybéru 3000 respondentl. Pljde o CBS (Choice Based
Sample). Sociodemografickd reprezentativita bude zajisténa kvéinim vyb&rem s oporou
v sociodemografii populace CR. Teprve poté bude nasledovat filtraéni otdzka na cestu v poslednim
pllroce, kterd by mohla obsahovat tsek Brno — Praha (napf. Plzefi — Olomouc, Brno - Liberec...).
Dotazovéni bude pokrafovat s timto vybérem CBS, pro ktery pfedpokidddme zndmou zakladni
sociodemografii (bydlité, pohlavi, vék, ekonomicky status).

Nésleduji otazky:

¢ pred jakou dobou byla cesta naposledy uskutecnéna
¢ odkud, kam

¢ zajakym Gcelem

¢ pocet spolucestujicich

¢ dopravni méd (kombinace)

« disponibilita osobnim automobilem

Nasleduje SP experiment, ktery obsahuje predstaveni scénafe, predstaveni ctyf alternativ (auto,
autobus, vlak, VRT). Respondent si jednu alternativu vybere.

Sbér bude probihat na on-line panelu respondentl a dosbiran (CAPI, CAWI). 3000 respondentu by
meélo absolvovat celé dotazovéni.
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Zadavatel dodd zpracovateli tyto podklady potiebné k designu prizkumu a vyhodnocenf vysiedkd

tak, aby co nejlépe splfiovaly potieby zadavatele

¢« sociodemografické kategorie a jejich Urovné, kieré rozlifuje dopravnl model vytvafeny

zadavatelem (napf. ekonomickd aktivita)

¢« charakteristike cest, které v rdmci generovani a distribuce cest a v rdmci volby dopravniho

médu rozliduje vwie zminény dopravni model (napf'. Uéely cest)

« parametry modelti volby dopravniho médu, se kterymi vyie zminény dopravni model pocitd

(napf. cens, cestovni &as, potty piestup)

¢« popfipadé seznam dal3ich parametrd, které si zadavatel pfeje specifikovat pro jim wytvaieny

dopravni model

Vstupem bude zprava, kierd bude specifikovat parametry potfebné pro dopravnf model vytvalfeny

zadavatelem.

1. Zpracovani prizkumu depravniho chovéni a vyjédfenych preferenci 195 000 K¢
Cena celkem bez DPH 195 000 K¢
Sazba a vyse DPH (21%) 40 950 Ké
Cena s DPH 235 850 K¢

\/ ] 11 &

do 30. 11. 2018 zpréva z analyz, které specifikuje poZadované parametry dopravniho modelu

V Brné dne 10. 8. 2018

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i,

Feditel grantové kanceléfe a transferu technologii
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Eticka dolozka
Zavazek dodrZzovani Etického kodexu
E-;UDOP PRAHA a.s.
PRO OBCHODNI| PARTNERY SUDOP PRAHA a.s.

Smiuvni sirana je povinna chovat se eticky a v rdmci své &innosti pro SUDOP
PRAHA a.s. (dale jen ,SP*) dodrzovai morélni a profesionalni principy chovéni
zakotvene v Etickém kodexu SUDOP PRAHA a.s. (déle jen ,Eticky kodex).

Smiuvni strana ma povinnost sezndmit se s Etickym kodexem, ktery je v
aktuéinim znéni piflohou Smlouvy/Objednévky ve form& odkazu na jejich
staZzeni na webovych sirankdch SP, zavazuje se jej dodrzovai pfi plnéni
povinnosti vyplyvajicich z této Smlouvy/Objednavky a vzniklych na jejim zékladé
a zavazuje se zajistit, Ze principy chovani vyjadiené v Etickém kodexu budou
stejnou mérou dodrZovény v8emi zaméstnanci Smluvni strany &i osobami v
obdobném postaveni, Eleny statutdrnich nebo dozoréich orgéanti Smiuvni strany
a osobami jednajicich jménem této smluvni strany.

Soucasti Etického kodexu jsou kontakty pro nahlagovéani podezfeni na nekalé
jednani, kterym se rozumi jednéni & chovani v rozporu s pravnimi & vnitinimi
predpisy SP, zejména Etickym kodexem, které by mohlo vést k trestnimu stihani
a pfipadné odsouzeni SP dle zdkona o trestni odpovédnosti pravnickych osob
nebo jinak poskodit reputaci SP. Smiuvni strana je opravnéna tyto kontakty
vyuzit, pokud bude mit podezfeni, Zze jednanim zaméstnanci SP nebo jinych
osob jednajicich jménem SP doslo pravé k takovému jednani, nebo se takové
jednani pfipravuje.

Aktudini znénf Etického kodexu je k dispozici na webovych strankéch
http://www.sudop.cz/uploads/files/1061_eticky-kodex.pdf..  Zn&ni  Etického
kodexu je SP opréavnéna jednostrann& ménit a povinna zvefejnit na svych
webovych strankach, aniz by Smiluvni strany musely vyhotovovat dodatek k této
Smlouv&. Smiuvni strana se zavazuje webové stranky SP sledovat a vZdy se s
aktualnim zné&nim Etického kodexu seznamit.

hiip://www.sudop.cz/uploads/iiles/1061 eticky-kodex.pdf.







