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Spréva Zeleznitni dopravni cesty

Pfiloha ZTP ¢. 5
Prozatimni poZadavky na uplatnéni uvolnovaci rychlosti
v ETCS drovné 2

1. VSEOBECNE

1.1. Praxe ukazala, Ze za ucelem umoznéni dojezdu vlaku do blizkosti konce opravnéni k jizdé (dale jen EoA)
a zlepSeni dynamiky tohoto dojezdu je Zadouci vydavat v nékterych pripadech opravnéni k jizdé (dale jen
MA) s nenulovou uvolfovaci rychlosti (dale jen RS). Na druhou stranu, pouZiti nenulové RS s sebou nese
riziko projeti EoA.

1.2. Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (déle jen SZDC), zadala v této problematice studii, jejiz
vysledky lze o¢ekdvat v pribéhu roku 2018,

1.3. Ztohoto dlivodu Ize o¢ekdvat, 7e pozadavky na RS budou ze strany SZDC potvrzeny nebo modifikovany
v prubéhu 1. ¢tvrtleti roku 2019. PoZaduje se, aby v ramci stavby byla RS feSena podle téchto potvrzenych,
resp. modifikovanych pozadavku,

1.4. Do té doby se predpoklada udélovani MA z hlediska hodnoty RS podle nasledujici kapitoly.

2. POZADAVKY NA POUZITi UVOLNOVACI RYCHLOSTI

2.1. Podminky pro udéleni MA s nenulovou RS z hlediska ohroZeni

2.1.1. U cestovych a odjezdovych navéstidel udélovat MA s nenulovou RS takto:

Pokud muze byt projetim EoA do vzdalenosti 75 m (ochranna draha) ohroZena pouze vlakova cesta
s rychlosti 60 km/h a méné a/nebo posunova cesta, udélovat MA s RS = 20 km/h.

Pokud muze byt projetim EoA ohrozena také vlakova cesta s rychlosti vy3si nez 60 km/h, MA
s nenulovou RS udélovat podle zajisténé ochranné drahy od EoA k pfislusnému namezniku:

o RS =10 km/h pfi zajisténé ochranné draze od 50 m do 75 m (mimo),

o RS =20 km/h pfi zajisténé ochranné draze 75 m a vice.
Pokud se nachazi ve vzdalenosti do 50 m za EoA PZS, udélovat MA s RS = 10 km/h (pokud se PZS
nachazi v delsi vzdalenosti nez 50 m za EoA, mozno udélovat MA s RS = 20 km/h).

Pokud se nachazi ve vzdalenosti do 50 m za danym navéstidlem protismérné hlavni navéstidlo,
udélovat MA s RS = 10 km/h a zaroven je nutno predsadit EoA o 10 m pfed Uroven daného hlavniho
navéstidla. Pokud je protismérné hlavni navéstidlo ve vétsi vzdalenosti nez 50 m, ale méné nei
75 m, je moZno poskytovat RS =20 km/h a zaroven je nutno predsadit EoA o 10 m prfed Uroven
daného hlavniho navéstidla. Pokud je protismérné hlavni navéstidlo ve vétsi vzdalenosti nez 75 m, je
mozZno poskytovat RS = 20 km/h a EoA se nepredsazuje.

Pokud se nachazi ve vzdalenosti do 50 m za EoA vykolejka (ve stejném sméru nebo protismérna),
udélovat MA s RS = 10 km/h (pokud se vykolejka nachazi v delsi vzdalenosti neZ 50 m za EoA, moZno
udélovat MA s RS = 20 km/h).

Pokud se vochranné draze za EoA nachazi sefadovaci névéstidlo (ve stejném sméru nebo
protismérné), MA s nenulovou RS udélovat bez dalSich opatfeni.

Pokud se v ochranné draze za EoA nachazi vyhybka pojizdéna proti hrotu, MA s nenulovou RS
udélovat bez dalsich opatreni (nutno ale pfipadnou ochrannou drahu posuzovat pro obé polohy
whybky).

Pokud se vochranné draze za EoA nachazi pevné zarazedlo, udélovat MA s RS dle zajisténé
ochranné drahy mezi EoA azarazedlem (10 km/h, resp. 20 km/h pfi ochranné draze minimalné
50 m, resp. 75 m). Ve vyjimeénych a zvlast 014 posouzenych pfipadech lze pfipustit RS = 5 km/h
(pro pripady, kdy je pevné zarazedlo blize nez 50 m za EoA a je nezbytné zajistit dojezd vlaku do
blizkosti zarazedla).

Pokud je v ochranné draze za EoA dynamické zarazedlo, udélovat MA s RS dle dimenzace zarazedla.

Pokud je dopravni kolej pred danym navéstidlem delsi o 200 m a vice, neZ je délka nejdelsiho vlaku
(na trati hlavni sité TEN-T uvaZovat s délkou vlaku 740 m, i kdyZ nyni TTP uvadéji délku vlaku kratsi),
a zaroven ve vzdalenosti 100 m pied EoA neni konec nastupisté, MA s nenulovou RS neudélovat.
Pokud k danému navéstidlu nemize byt postavena vlakova cesta, MA s nenulovou RS neudélovat
(myslen pfipad odjezdovych/cestovych navéstidel z , kusych” koleji atd.).

V ptipadé takovych konfiguraci kolejisté, kdy do pozadované délky ochranné drahy dle vyse
uvedenych odrazek chybi méné nez 10 m, zajisti se ochranna draha pozadované délky predsazenim
EoA pred navéstidlo o 10 m.
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2:1.2.

U vjezdovych navéstidel udélovat MA s RS = 20 km/h pouze v pfipadech, Ze:

e je od tohoto navéstidla postavena vlakova cesta do casti kolejisté nezavazané do systému ETCS (ve
stanici s provizorni Gvazkou) nebo

e je pred vjezdovym navéstidlem umisténa zastavka tak, Ze jeji konec je k navéstidlu blize nez 50 m.

2.2. Podminky pro udéleni MA s nenulovou RS z funkéniho hlediska

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2:2.5.

2.2.6.

MA s nenulovou RS udélovat pfi splnéni podminek podle kapitoly 2.1 vlakiim v médech FS a OS, pokud
neni SZZ vyhodnocen stav ohrozeni vozidlem VZEOA dle pfilohy ZTP ¢. 4 Zvlastni technické podminky
zhotoveni projektu a stavby ,,ETCS Praha Uhfinéves - Votice” bod 5.7.4.

MA snenulovou RS prestat vlaku udélovat po vyhodnoceni zastaveni odhadovaného cela vlaku
na dopravni koleji.

Vydavani MA s nenulovou RS neni vazano na volnost/obsazeni ochranné drahy (mimo pfipadl dle
bodu 2.2.1).

Vsemi vySe uvedenymi pozadavky nejsou dotéeny pozadavky na poskytovani informace o vzdalenosti
nebezpecného mista (danger point) za EoA podle Zvlastnich technickych podminek na projekt a realizaci
stavby ,ETCS urovné 2“, bod 3.10.6.

Nelze vyloucit, Ze pfi nesplnéni poZzadavku na ochrannou drahu podle bodu 2.1.1 bude na zakladé vyse
uvedené studie poZadovano pro pouziti nenulové RS vyloucit ohroZzenou vlakovou cestu v pokracovani
vlakové cesty s nenulovou RS. Vyluka by byla vazana ¢asové.

Nelze vyloucit, Ze na zdkladé vySe uvedené studie bude pouZiti nenulové RS zavislé na délce koleje a délce
vlaku.

Konec dokumentu
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