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DOTCENA TECHNICKA ZARIZENI
1.1, Systém GSM-R

1.1.1. Vybaveni této trati systétmem GSM-R je jiz realizovano podle pozadavkl specifikaci EIRENE pro datove
pfenosy ETCS pro rychlost do 220 km/h s vyjimkou nékterych usekl navazujicich trati, u nichz se v ramci
stavby upravuji nebo doplruji stavajici BTS technologii podle pripravné dokumentace. Soucasti stavby jsou
i veskeré nezbytné upravy komponent ustfedny sité GSM-R (MSC Praha i MSC Prerov) a pfipojeni
jednotlivych RBC prostfednictvim prenosové datove sité, podle pfipravné dokumentace,

1.1.2. Soucasti stavby ETCS je téZ méreni kvality signalu GSM-R na celé trati, kde probihd stavba ETCS, véetné
navazujicich Usekl v potfebném rozsahu.

1.2. Pienosova technologie

1.2.1. Pfi navrhu poZadovaného poctu digitalnich toktl (rozhrani) E1 se vychazelo ze skutecnosti, Ze bude zfizena
RBC v nasledujicim rozsahu:

RBC pro usek Plzer (mimo) — Cheb (mimo), bude umisténa v budové CDP Praha

RBC pro 7st Cheb, bude umisténa zatim v Zst Cheb

1.3. Sit optickych kabela
1.3.1. Predpoklada se vyutziti stavajiciho DOK

1.4, Systém pienosu bezpecnych informaci

1.4.1. Bezpecny prenos informaci mezi elektronickou drovni stanic¢nich zabezpecovacich zafizeni a RBC bude
soucasti této stavby. Pro prenos informaci pro tratovou ¢ast ETCS se doporucuje pouiit technologie
pfenosu informaci pro DOZ. Tyto technologie jsou umistény ve stavédlovych dstfedndch jednotlivych ZST.
Jejich zména v souladu s pfipravnou dokumentaci a pfipadné zmény navriené zhotovitelem (vCetné
vyvolanych zmén navazujicich zafizeni S$ZZ, TZZ, PZZ, DOZ apod.) a doplnéni ve stanicich s provizorni
uvazkou je soudasti stavby. Centralni Casti systému prenosu bezpecnych informaci jsou umistény v budové
CDP Praha,

1.5. Zajisténi informaci pro funkci RBC

1.5.1. Zajisténi informaci od indikatoru horkobéinosti loZisek, indikatoru horkych brzd a obrudi, od indikatoru
nekorektnosti jizdy (dfive indikator plochych kol) a od systému pro monitorovani sbérace se v této stavbé
zatim neuvazuje. Budouci doplnéni musi byt umoznéno.

1.5.2. Zaji§téni prenosu informaci ztratovych Usekll do stavédlovych Ustfeden, modifikace staniénich
zabezpecovacich zarizeni a specialni interface pro reléové technologie pro predavani informaci RBC jsou
soucasti stavby.

1.6. Technologie RBC

1.6.1. Technologie RBC bude umisténa v budové CDP Praha [KT4]. MMI RBC pro obsluhu bude souéasti JOP
v mistnosti centralniho dispecerského pracovisté urcené pro fizeni useku trati Plzeri (mimo) - Cheb (bude
zakomponovano do stavajicich pracovidf, nesmi dojit k rozsifeni poZadavk(l na pocet monitor( a klavesnic
a mysi). MMI RBC pro Gdrzbu bude umisténo v mistnosti dispecera Zeleznicni dopravni cesty ve 4. NP. Zde
se navrhuje vyuzit volnou pozici v monitorové sestavé. Tato technologie a jeji montdzZ je rovnéz soucdsti
stavby.

1.6.2. Pouziji se nasledujici hodnoty:

e NID MN=23098

e NID_C=513

e NID_RBC =65 RBC Plzefi (mimo) — Cheb (mimo), 66 RBC Cheb

e NID_RADIO =7 900 xxx 99, kde xxx je NID_RBC,

Pfipadné bude NID RBC upfesnéno v pribéhu zpracovani dokumentace

1.6.3. V pripadé, kdyzZ by se vyskytly technické divody, které by vyZadovaly posun mista vstupni hranice oblasti
RBC nebo zménu charakteru vstupu do oblasti (s pfepnutim do Grovné 2 na vstupni hranici oblasti ETCS L2
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na s pfepnutim do Urovné 2 aZ voblasti ETCS L2 nebo naopak) viéi pfipravné dokumentaci, musi byt
navriené feseni Zhotovitelem zdivodnéno, posouzeno z hlediska bezpectnosti a neprodlené projednano se
zadavatelem (nejméné SSZ, GR 026, GR 014, GR 018).

1.6.4. Soucasti stavby bude zfizeni obsluzného pracovisté pro zaméstnance zadavajici pomalé jizdy do systému
ETCS (zadavani, ruseni a aktivaci pomalych jizd).

Obsluzné pracovisté pro zaméstnance zadavajici pomalé jizdy musi mit k dispozici elektronické rozhrani.
Predpoklada se, ze obsluhujici zaméstnanec bude moci zobrazit celou oblast ve zjednoduseném zobrazeni
i s moZnosti zobrazeni detaild.

1.7. Interlocking — RBC Interface

1.7.1. Informace pfenesené do centra prostfednictvim technologie pro bezpecny pfenos informaci mohou byt
pfedavany RBC prostfednictvim interface IRl (Interlocking — RBC Interface). Pokud budou interface IRI
pouZita, budou rovnéZ umisténa v technologickych mistnostech jednotlivych stanic nebo v budové CDP
Praha a jejich dodavka a monta? je soucasti stavhy.

1.7.2. SZDC nema v soucasné dobé nadefinovano rozhrani (standardizovany protokol) mezi stani¢nim, tratovym
a prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim na jedné strané a RBC na druhé strané. Toto rozhrani neni
nadefinovéno ani na Grovni evropskych specifikaci (TSI CCS a navazujici subsety).

1.7.3. Stavajici elektronicka a hybridni stavédla mohou po upravé pouiit standardizovany protekol EURORADIO
(dle Subsetu 098), nebo SAHARA.

1.7.4. Seznam informaci, které lze ze SZZ, TZZ a PZS poskytnout bez zasadni modifikace téchto zafizeni:
(i) Informace slouZici k zabezpedeni jizdy ve stanici

Informace Stav
Kolejovy tsek (KU) KU je volny
KU je obsazeny
Vlakova cesta (VC) VC je pod zavérem s dovolujici navesti

VC je pod zavérem s APN

VC je projiidéna

VC je rusena povelem obsluhy
VC je ve stavu ERROR

VC je neaktivni

Vlakova cesta podle | VCRP je pod zavérem s dovolujici navésti
rozhledovych poméru | VCRP je projizdéna
(VCRP) VCRP je rusena povelem obsluhy

VCRP je ve stavu ERROR

VCRP je neaktivni
Viakova cesta somezenim | VCO je pod zavérem s dovolujici navesti
(VCO) VCO je pod zaverem s APN

VCO je projizdéna

VCO je rusend povelem obsluhy
VCO je ve stavu ERROR

VCO je neaktivni

Ohrozeni vozidlem za EOA | Neni ohroZenivozidlem za EOA

(VZEQA) Je ohroZeni vozidlem za EOA
Koncova poloha vwhybky na | Vyhybka na stanicni koleji je zapevnéna v zakladni poloze
stani¢ni koleji (VYHSK) Vyhybka na stanicni koleji neni zapevnéna v zakladni poloze

Zavér useku s prejezdem na | Kolejovy Usek s pfejezdem na stanicni koleji je pod zavérem a neni
délené stanicni koleji (ZKU) nouzoveé vybavovan

Kolejovy Usek s pfejezdem na stanicni koleji neni pod zavérem nebo je
nouzové vybavovan

SniZeny navéstni znak na | Na hlavnim navéstidle nesviti snizeny navéstni znak

hlavnim naveéstidle (SNZ) Na hlavnim naveéstidle sviti snizeny navéstni znak
Sviceni  dovolujici  jizdni | Na hlavnim navéstidle sviti dovolujici jizdni navést (kromé kontroly
navesti na hlavnim | stavu PN)
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Informace

Stav

navéstidle kromé kontroly
stavu PN (DJNnoPN)

Na hlavnim navéstidle nesviti dovolujici jizdni ndvést (kromé kontroly
stavu PN)

Stav navésti Posun dovolen
(PD)

Posun dovolen je navéstén

Posun dovolen neni navéstén

Privolavaci navest (HN3)

Pfivolavaci navést je navésténa

Privolavaci navest neni navésténa

(ii) Informace slouZici k zabez

peceni jizdy na trati

Informace Stav
Kolejovy usek (KU) KU je volny

KU je obsazeny
Smér odjezdu ze stanice | SOD je aktivni
(SOD) SOD neni aktivni
Smér vjezdu do stanice (SVJ) | SVJ je aktivni

SVJ neni aktivni

Zavér odjezdové viakové
cesty (OZ)

Odjezdova vlakova cesta neni pod zavérem

Odjezdova vlakova cesta je pod zavérem

Zavedeni blokové podminky
obsluhou (ZBP)

Blokovd podminka neni zavedena obsluhou

Blokova podminka je zavedena obsluhou

PBP oddilu
autobloku (PBP)

redlného

Blokova podminka neni zavedena viakem

Blokova podminka je zavedena viakem

Ruseni blokové podminky
obsluhou (RBP)

Blokovd podminka je rusena obsluhou

Blokova podminka neni rusena obsluhou

Sviceni  dovolujici  jizdni
navésti  na  vjezdovem
navéstidle (DJN)

Na viezdovém navéstidle sviti dovolujici jizdni navést

Na vjezdovém navestidle nesviti dovolujici jizdni navest

Volnost tratové kolej (VTK)

Tratova kolej je volna

Tratova kolej je obsazena

Zavedeni wvyluky autobloku
(VAp)

Vyluka autobloku je zavedena

Vyluka autobloku neni zavedena

Nezavedeni wyluky

autobloku (VAn)

Vyluka autobloku neni zavedena

Vyluka autobloku je zavedena

(iii) Dalsi informace odectené z realného autobloku

Informace Stav
Pfiznak BP tratového oddilu | Tratovy oddil nema pfiznak blokevé pedminky
dle ABR Tratovy oddil ma pfiznak blokové podminky

(iv) Informace o stavu hrani¢niho navéstidla pro vystup z oblasti ETCS L2

Cast navésti

Stav

Horni éast navésti (HN1)

Volno (rychlost neomezena)

Ocekavejte rychlost 120 km/h

Ocekavejte rychlost 100 km/h

Ocekavejte rychlost 80 km/h

Ocekavejte rychlost 60 km/h

Ocekavejte rychlost 40 km/h

Vystraha

Stlj

Spodni ¢ast navésti (HN2)

Volno (rychlost neomezena)

Rychlost 140 km/h

Rychlost 130 km/h

Rychlost 120 km/h

Rychlost 110 km/h
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Cést navesti

Stav

Rychlost 100 km/h

Rychlost 90 km/h

Rychlost 80 km/h

Rychlost 70 km/h

Rychlost 60 km/h

Rychlost 50 km/h

Rychlost 40 km/h

Rychlost 30 km/h

St

Privolavaci navést (HN3)

Pfivolavaci navést je navésténa

Pfivoldvaci navést neni navésténa

Nedostateéna zabrzdna

vzdélenost (HN4)

Nedostatecna zabrzdna vzdalenost neni navésténa

Nedostatecnd zabrzdna vzdalenost je ndvésténa

(v} Informace o PZ

Informace

Stav

Pohotovostni stav prejezdu
(PPZ)

Pohotovostni stav prejezdu je indikovan

Pohotovostni stav prejezdu neni indikovan

Bezvylukovy stav prejezdu
(BVPZ)

Bezvylukovy stav piejezdu je indikovan

Bezvylukovy stav prejezdu neni indikovan

Bezanulaéni stav pfejezdu
(BAPZ)

Bezanulacni stav pfejezdu je indikovan

Bezanulacni stav pfejezdu neni indikovan

1.7.5. Stejny standardizovany protokel EURORADIO (dle Subsetu 098), nebo SAHARA lze pouzit pro poskytnuti
informaci z RBC pro 52Z/DOZ

1.7.6. Ze SZZ typu AZD71 bude moina tieba prenést i nékteré dalsi informace (viiéi uvedenym v pfipravné
dokumentaci) pro splnéni funkénich pozadavk( poiadovanych po RBC.

1.8. Umisténi a napdjeni zafizeni realizovanych v souvislosti se systémem ETCS v Zeleznicnich stanicich

1.8.1. Napajeni zabezpeéovaciho zafizeni v jednotlivych Zelezniénich stanicich je feseno jako zalohované.

1.9, Umisténi a napdjeni centralnich zafizeni systému ETCS

1.9.1. Centrdlni ast technologie bude umisténa v mistnosti pro technologii ETCS v budové CDP Praha a v ist
Cheb. Vybrani uréenych prostor je stanoveno v pfipravné dokumentaci. Pokud Zhotovitel bude potfebovat
pro dodavanou technologii dalsi prostory, musi moznost jejich vyuziti projednat s objednatelem (nejméné
CDP Praha, SSZ, Oblastni feditelstvi Praha, sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky, sprava budov a
bytového hospodarstvi) pfi zohlednéni vyuZiti objektu CDP Praha pro dalsi stavby,

1.9.2. Pokud Zhotovitel bude potfebovat pro doddvanou technologii vétsi prikon, neZ uvaiuje pfipravna
dokumentace, musi sviij navrh Feseni véas projednat s objednatelem (nejméné CDP Praha, $5Z, Oblastni
feditelstvi Praha, sprava elektrotechniky a energetiky, sprava sdélovaci a zabezpeéovaci techniky, Sprava
Zelezniéni energetiky Praha) pfi zohlednéni vyuZiti objektu CDP Praha pro dalsi stavby. Veskeré naklady na
zajisténi novych nebo dopliikovych napajecich zdrojl jsou soucasti stavby.

1.9.3. Pokud Zhotovitel doda technologii s vétsim ztratovym teplem, neZ uvaiuje pfipravna dokumentace, musi
zajistit jeji odvod. Svlj navrh feseni musi vCas projednat s objednatelem (nejméné CDP Praha, SSZ,
Oblastni reditelstvi Praha, sprava elektrotechniky a energetiky, sprava budov a bytového hospodarstvi,
sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky) pfi zohlednéni vyuZiti objektu CDP Praha pro dalsi stavby.
Veskereé naklady na zajisténi novych nebo doplnkovych zafizeni pro odvod ztratového tepla jsou soucasti
stavby.

1.9.4. Veskeré stavebni Gpravy a montazni prace souvisejici s realizaci systému ETCS jsou soucasti stavby.
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1.10. Navazani na sousedni RBC

1.10.1. Vsoucasné dobé se pfipravuje nasledna realizace stavby ETCS Beroun - Plzen (vcetné)
s pfedpokladanym handoverem v tseku Plzen hl.n. — Plzen Kfimice.

1.10.2. Projekéni prace stavby ETCS Plzen (mimo) — Cheb je nutno s vySe uvedenou stavbou koordinovat.

1.10.3. RBC musi byt pfipraveny na doplnéni ETCS L2 v navazujicich Gsecich podle platného Narodniho
implementaéniho planu ERTMS. Souéasti této stavby je vytvofeni podminek na budouci handovery.

1.11. Balizy

1.11.1. V souladu s pfipravnou dokumentaci éasti D.1, pfiloha 0001, kap. 4.4 musi dojit k co nejvétsimu vyuiiti
uiitecnych délek dopravnich koleji, pokud jsou kratsi, neZ je tfeba pro zastaveni nakladniho viaku délky
640 m jedouciho pod plnym dohledem ETCS koncem za zadnim nameznikem (ve sméru jizdy). Tedy nikoliv
dle normativu délky nakladnich vlaki, jak je uvedeno v pfipravné dokumentaci).

1.11.2. Pouiiji se nasledujici hodnoty:
e NID_C=513
e NID_BG vrozsahu, ktery bude urCen na vstupnim jednani (nebo bezprostfedné po ném)
k projektové dokumentaci Zhotovitele na zakladé poctu balizovych skupin, ktery Zhotovitel
predpoklada.

1.11.3. Odchylné od pripravné dokumentace mohou byt balizové skupiny pied vstupem do oblasti ETCS drovné
2 umistény ve vétsi vzdalenosti pred vstupem do oblasti urovné 2, pokud je to uc¢elné pro vyhodnoceni,
zda vlak, ktery se blizi ke vstupni hranici, je vlak komunikujici s RBC nebo nikoliv, Souéasti stavby jsou
viechny potfebné balizové skupiny pro registraci do sité GSM-R $ZDC, pro navazani spojeni s pfisluinou
RBC a vydani opravneéni k jizdé do oblasti Grovné 2,

1.11.4. Délka nejdelSich vlakd:

Nejvetsi
Trat povolena Poznamka
délka viaku

713B Plzen hl.n. - Cheb 650 m o
713C Cheb - Schirnding 610 m )
712C Piiovany - BezdruZice 118 m 1
Domailice - Plana u Mar. Lazni *

IR Usek Tachov — Plana u Mar. Lazni R

717B Svojsin - Bor 199 m
*

Kadan Prunéfov — Cheb
-3 Usek Trinice - Cheb GBm
Marianské Lazné — Karlovy Vary dol.n.

IBA Usek Betov nad Teplou — Marignské Lazné S0
Cheb — AS — (Selb Pl6Bberg)/Franti$kovy #

543A/543B Lazné - Voltanov (Bad Brambach 650 m

Usek Cheb — Frantiskovy Lazné

*Pozn: V tabulce jsou obsaZeny nejvétsi povolené délky viaki (plati pro nakiadni viaky; viaky osobni dopravy
tuto délku prfesahovat nebudou). Hodnoty byly spoéitany podle dosud uplatriovanych pravidel pro jizdy
viakii nevybavenych ETCS. Pro jizdy viaki jedoucich pod tpinym dohledem ETCS je nutno jako soucdst
dila stanovit nové nejvétsi délky viaki. Pri projektovdni je potfebné zohlednit ¢&l. 747 a 3033 predpisu
SZDC D1 a vyhled z kabiny strojvedouciho podie vyhldsky UIC 651.
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1.11.5. Oproti pfipravné dokumentaci se nepfipousti uchyceni baliz k prazcim upevriiovacimi paskami a ani
principy vyZadujicimi vrtani do betonovych praicd.

1.12. Zafizeni DOZ

1.12.1. Bude ifeseno dle pfipravné dokumentace.

1.13. Pracovisté pohotovostniho vypravciho a pracovisté trvale obsazena

1.13.1. Pracovisté pohotovostniho vypravciho, resp. pracovisté trvale obsazena dle platného Pokynu
generalniho feditele ¢, 9/2013, Pracovisté pro dalkove fizeni jsou/budou ve stanici Plzen hl. n. a Cheb.

1.13.2. Pracovisté dirigujiciho dispecera traté D3 Priovany — BezdruZice se nachazi vist Provany, traté
Marianské Lazné — Karlovy Vary dolni nadrazi vist Beéov nad Teplou. Pracovisté v Piiovanech bude
pfeneseno do Zst Marianské Lazné,

2. DALSI SOUCASTI STAVBY

2.1. Zafizeni pro pfezkouSeni a nahrani telegrami baliz

2.1.1. Soucasti stavby je téZ dodavka zafizeni pro pfezkouseni a nahrani telegram( baliz (1 ks pro kaZdou spravu
sdélovaci a zabezpecCovaci techniky, do jejichi obvodu stavba zasahuje), v€etné potfebného SW a HW a
souboru telegrami pro viechny balizy.

2.2. Seznam stanic a mezistaniénich usekd, kde modernizace infrastruktury dosud neprobéhla

2.2.1. V feSeném useku Plzeri (mimo) — Cheb se nenachazi Zelezni¢ni stanice ani mezistanicni Usek, ve kterych
nebyla provedena modernizace infrastruktury.

2.2.2. Avsak dosud neprobéhla modernizace infrastruktury v navazujicim tseku Cheb —Sokolov,

2.3. Licentni ujednani

2.3.1. Oproti ustanoveni ¢asti 5. Technické zpravy pfipravné dokumentace nebude uplatnén poZadavek na
predani zdrojovych kédl viech PLC pro moZnost rozvoje a Upravy programové ¢asti. Je viak nutné pfedat
podklady, které spravci umozni pravidelnou udribu zafizeni, dle technickych podminek dodavaného
zafizeni.

3. REALIZACE SPECIALNICH FUNKCI

3.1. lJizda vlaku jen do km na 3iré trati — na zastavku a zpét

3.1.1. Tato funkcionalita RBC se v souc¢asné dobé pro fedeny usek stavby vzhledem ke konfiguraci kolejisté a
technologii dopravy nepiedpoklada.

3.2. lJizda vlaku jen do km na Siré trati — na nakladisté ¢i vlecku odbocujici ze Siré trati a zpét

3.2.1. Tato funkcionalita RBC se v soucasné dobé pro feseny Usek stavby vzhledem ke konfiguraci kolejisté
nepredpoklada.

3.3. lJizda vlaku na zastavku mezi krajni vyhybkou a vjezdovym navéstidlem, pfipadné ve zhlavi
3.3.1. Tato funkcionalita RBC se pro feSeny usek stavby nepfedpoklada.
3.4. Spoluprdce se systémy zajistujici bezpetnost v tunelech

3.4.1. Tato funkcionalita RBC se pro reseny usek stavby vzhledem k absenci takovych systéem( v tunelech
v feSeném useku stavby nepredpoklada.
3.5. Oblasti povoleného mddu RV
3.5.1. Tuto funkcionalitu RBC se poZaduje pouZit v oblasti, ve které se nachazi tunel. Podrobnosti v ureni oblasti
budou projednany v ramci projednani projektu.
3.6. Dopravni koleje, kde bude pravidelné dochdzet ke spojovani vlak( (joining) a déleni vlaku
(splitting)
3.6.1. Tato funkcionalita RBC musi byt pfipravena tak, aby byla vyuiitelna pro vdechny dopravni koleje zapojené

do systému ETCS (i kdyi by SZZ pro to neposkytovalo potfebné informace), kromé stanic s provizornim
navazanim SZZ na systém ETCS.
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3.6.2. V nasledujicich stanicich na vyjmenovanych kolejich musi SZZ a RBC umozZniovat vjezd viakl na obsazenou
kolej (SZZ musi umoinovat stavéni vlakovych cest snavésti pro jizdu podle rozhledovych poméri)
[Mak24]:

e Plzen Kfimice: na koleje 1, 2, 3 v obou smérech
s Kozolupy: na koleje 3, 1, 2, 4 v obou smérech
¢ Pnovany: na koleje 2, 3, 4, 6 v obou smérech; na koleje 4, 6 i od Bezdruzic
o Stribro: koleje 1, 3, 4 v obou smérech
* Svojsin: koleje 1, 3, 5 v obou smérech; na kolej 3, 5 i od Boru
* Plana u M.L.: koleje 1, 2, 3, 3a v obou smérech; na koleje 1, 2, 3a i od Tachova
e Chodova Plana: koleje 1, 2 v obou smérech
s Marianské Lazné: koleje 1, 2, 2a, 4 v obou smérech; na koleje 2, 4 i od Becova nad Teplou
e Ldzné KynZvart: koleje 1, 2 v obou smérech
¢ Dolni Zandov: koleje 1, 3 v obou smérech
o Lipova u Chebu: koleje 1, 2, 3 v obou smérech
3.6.3. Pro zajisténi této funkcionality je tfeba zménit také SW SZZ. Pro toto zménu je potfebné zajistit zménu
zdvérovych tabulek stavajiciho SZZ a zajistit schvaleni zmény zavérovych tabulek. Oboji je soucasti stavby.
3.7. Dopravni koleje, u nichZ se prechod zFS do OS provadi na konci kolejového useku, kterym se
zjistuje volnost ¢asti staniéni koleje
3.7.1. Tato funkcionalita RBC se v soucasné dobé pro feseny usek stavby vzhledem ke konfiguraci kolejisté
nepredpoklada.
3.8. Hranice pro vjezd do oblasti L2 s automatickym pfepnutim do L2 na hranici oblasti L2
3.8.1. Bude fedeno podle pfipravné dokumentace. Pfipadnd zména musi byt projednana véas s objednatelem
(nejméné GR 012, GR 014, GR 016, GR 026).
3.9. Hranice pro vjezd do oblasti L2 z vedlejSich trati, bez automatického piepnuti do L2 na hranici
oblasti L2
3,9,1. Bude feSeno podle pfipravné dokumentace (kde je uvadéno jako manualni vstup),
3.9.2. Pfipadna zména musi byt projedndna véas s objednatelem (nejméné GR 012, GR 014, GR 016, GRO26).

3.10. Poskytovani rychlostniho profilu zdvislého na napravovém tlaku (Axle load speed profile)

3.10.1. Tato funkcionalita RBC musi byt pro fesenou stavbu véas projednana s objednatelem {nejméné GR 013,
GR 014, GR 026, oblastni feditelstvi — sprava trati).

3.10.2. Omezeni rychlosti podle tratové tiidy zatizeni je uvedeno v tabulkéach tratovych pomért v tabulce 12.

3.10.3. V soucasnosti se u SZDC diskutuje pfipadné Gprava zatfidéni nékterych vozidel do trafovych tfid zatizeni
a z toho vyplyvajicich pravidel pro omezeni rychlosti podle tratové tiidy zatiZeni, resp. napravového tlaku.
V té souvislosti se dofesi jak bude postupovano na tratich se systémovou verzi tratové &asti 1.1 (1.X).
Podrobnéjsi informace poskytne objednatel Zhotoviteli v pribéhu roku 2019. Pokud nebude rychlostni
profil zévisly na népravovém tlaku (tratové tiidé zatiZeni) podle informaci objednatele poskytovén pfi
predani stavby, musi byt RBC pro jeho poskytovani pfipraveno s tim, ze bude aplikovan pfi vhodné zméné
SW RBC z jinych dlvod( (napf. zméné pfi doplnéni handoveru s dali RBC nebo pfi zméné kolejisté).

3.11. Stanoveni oblasti, ktera se nema pfi posunu opustit

3.11.1. Sobjednatelem (nejméné 012, 014, 026) musi byt véas projednano, zda neni vnékterém pfipadé
pozadovano stanoveni oblasti, ktera se nema pfi posunu opustit, jinak, nei je uvedeno ve Zvlastnich
technickych podminkach na projekt a realizaci stavby ETCS drovne 2.

3.12. Hlavni navéstidla, pfed kterymi je tfeba zajistit pfechod z FS (OS) do SH za jizdy

3.12.1. Prechod z FS (0S) do SH za jizdy je tfeba zajistit v nasledujicich stanicich u vyjmenovanych hlavnich
navéstidel;

e Plzen Kfimice: Lc4, Lc2a, Sc2
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e Kozolupy: L4, L2

e Priovany: L4, L6

e Stiibro: L4

e Svojsin: L2

e Plana u M.L.: Le2, L1, L3, L5, L7, L9, S5, 57, 59
e Chodovéd Plana: L3, S3

e Marianské Lazné: L4, 54

e Lazné Kynzvart: S1, $2, S3, S5

¢ DolniZandov: L2, 52

3.13. Dopravni koleje, na kterych je tieba potitat se zahdjenim mise vlaki s piepravou cestujicich

3.13.1. Se zahdjenim mise vlakQi s pfepravou cestujicich je tfeba pocitat v nasledujicich stanicich na
vyjmenovanych kolejich:

* Kozolupy: koleje 1, 2,3, 4

e Provany: koleje 2,3, 4,6

s Stfibro: koleje 1, 3, 4

e Svojsin: koleje 1, 3, 5

e Pland u M.L.: koleje 1, 2, 3, 3a

e Marianské Lazné: koleje 1, 2, 2a, 4

Konec dokumentu
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