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DODATEK C. 1 KE KUPNI SMLOUVE
¢. smlouvy kupujiciho: DOD20160223

Smluvni strany
Kupujici:
Dopravni podnik Ostrava a.s.

sidlo spole¢nosti: Podébradova 494/2, Moravska Ostrava, 702 00 Ostrava

Zastoupeny:

1CO:

DIC:

Bankovni spojeni:

¢islo uctu:

Kontaktni osoba kupujiciho:
Ve vécech smluvnich:

Ve vécech technickych:

Ing. Daniel Morys, MBA, pfedseda pfedstavenstva
Ing. Martin Chovanec, ¢len piedstavenstva
61974757

CZ61974757

XXX

XXX

XXX
XXX
tel.; XXX e-mail; XXX

Spole¢nost zapsana v OR vedeném Krajskym soudem v Ostrave, oddil B, vlozka 1104

(dale jen ,,kupujici®)

Prodavajici:

Stadler Bussnang AG

Sidlo: Ernst-Stadler-Strasse 4
9565 Bussnang

Svycarsko

Zastoupeny: XXX

1CO: CH-440.3.000.189-5/a
DIC: CHE-101-468-464 - MWST
Kontaktni osoba prodavajiciho:
Ve vécech smluvnich: XXX
Ve vécech technickych: XXX

Bankovni spojeni: XXX:
IBAN XXX

tel.; XXX
e-mail: XXX

Spole¢nost zapsana v obchodnim rejstiiku, vedeném krajskym soudem kanton Thurgau,

Svycarsko
(dale jen ,,prodavajici*)

(déle spole¢né nazyvané jako smluvni strany)

Preambule

Smluvni strany uzavfely dne 30.12.2016 Kupni smlouvu, jejimz pfedmétem je zavazek
prodavajiciho dodat kupujicimu nejvyse 40 ks novych nizkopodlaznich stfednékapacitnich
tramvaji do délky 25m typu OSTRAM NF Il (dale jen ,,vozidla®) vyrobenych dle dohodnuté
technické specifikace a zavazek kupujiciho fadné a vcas vozidla pfevzit a zaplatit za né
smluvenou cenu (dale jen ,,Kupni smlouva“).



2.2

2.3.

3.

3.1

Kupni smlouva byla uzaviena v ramci zadavaciho fizeni vedeného u Dopravniho podniku
Ostrava a.s. pod ¢islem RVV-38-16-OR-Ko-IROP.

Smluvni strany se rozhodly provést piipustnou zménu zavazku z kupni smlouvy ve smyslu
§ 222 zékona ¢. 134/2016 Sb., o zadavani vefejnych zakazek, ve znéni pozdéjsich predpis.

Predmét dodatku

Nasledujici odstavee Ptilohy €. 3 kupni smlouvy (,,7echnické podminky zpracované v clenéni
dle vyhlasky ¢. 17311995 Sb. v platném znéni véetné piiloh pro nizkopodlazni stiednékapacitni
tramvaje) se rusi a nahrazuji nasledujicim znénim:
6.3. Hmotnost prazdného draZniho vozidla

34960 kg

6.4. Hmotnost podvozku (ndaprav)

5 200 kg hnaci podvozek
3 800 kg bezny podvozek

6.5. Hmotnost na napravu

1. podvozek 2. podvozek 3. podvozek vozidlo
(bézny) (hnaci) (hnaci)
prazdné vozidlo 5 850 kg 5420 kg 6 210 kg 34 960 kg
obsazeni (5 0sob/m?) 8 140 kg 7 890 kg 8 200 kg 48 460 kg
obsazeni (8 osob/m?) 9010 kg 8 820 kg 8990 kg 53 640 kg
6.6. Hmotnost na podvozek
1. podvozek 2. podvozek 3. podvozek
(bézny) (hnaci) (hnaci)
prazdné vozidlo 7 900 kg 5630 kg 7210 kg
obsazeni (5 0sob/m?) 12 480 kg 10 370 kg 11 190 kg
obsazeni (8 0sob/m?) 14 210 kg 12 430 kg 12 780 kg

6.9. Hmotnost plné obsazeného draZniho vozidla

6.16. Délka drazniho vozidla pies narazniky nebo spidhla

6.45. Napéti a vykon urceny pro elektrické vytipéni

48 460 kg (5 osob/m?)

25930 mm

3x400V AC, 39,5 Kw



6.46. Velikost pFevodu v napravové pirevodovce pienosu vykonu motoru na hnaci kola

6.47. Maximalni zrychleni

7.1. Elektricka vyzbroj, druh a typ

7.2.1. Typ a vyrobce

7.2.2. Jmenovité napéti

7.2.3. Jmenovity proud

6,26

cca. 1,7 m.s-2

Polovodicova s IGBT tranzistory

Typ: Bordline CC400 DC

Typ: Fb800.08

Vyrobce: Stemmann-Technik GMBH

750V DC

1000 A

7.2.4. Maximalni proud pii stojicim drdZnim vozidle (protékajici jednim sbéracem)

7.2.5. Maximdlni proud

7.2.6. Hmotnost

7.2.9. VySka ve sloZeném stavu

7.2.12. Pritlak

7.3.2. Typ a vyrobce

80 A

1500 A

162 kg

330 mm

Nastavitelny v rozmezi 60 — 100N

UR10 41 TDP, Secheron



7.3.7. Minimdalni vypinaci proud
Nastavitelny 1200 — 2400 A
7.3.10. Hmotnost
51 kg
7.4.1. Typ a vyrobce
Typ A: Bordline CC400 DC 600V R 600 066A06
Typ B: Bordline CC400 DC 600V R 600 085A01
ABB Schweiz AG
7.4.2. Druh, provedeni
Typ A, umistény na prvnim clanku: polovodicovy digitalné rizeny stridac s vykonovymi prvky
IGBT. Provedeni: samostatny stiidac¢ pro napdjeni motorovych skupin, samostatny meénic
zaskokové brzdy, stridac pro napdjent palubni sité 3x400V a nabije¢ baterie Typ B, umistény
na druhém Cclanku: polovodicovy digitalné rizeny stiidac s vykonovymi prvky IGBT.
Provedeni: samostatny stiidac pro napajeni motorovych skupin, samostatny ménic zaskokové
brzdy, ménic pro zdlozni napajeni sité 3x400V z baterie
7.4.4. Jmenovity proud
360 ADC
7.4.6. Hmotnost
Typ A: 560 kg
Typ B: 290 kg
7.5.1 Typ a vyrobce

TMR 35-30-4, TSA

7.5.4 Jmenovity vykon
105 kw

7.5.6 Jmenovity proud
175 A

7.5.7 Jmenovité otacky
1770 ot/min

7.5.9 Hmotnost

425 kg



7.5.11 Zpuisob pienosu vykonu na hnaci dvojkoli
kuzelocCelni prevodovka se zubovou spojkou a spojkou s klinovymi pryZzokovovymi segmenty
7.7.1. Typ a vyrobce
Typ: ROP04B902
Vyrobce: MEP Postielmov

7.7.3. Jmenovity vykon

100 kw
71.7.4. Jmenovité napéti
1000 V
7.7.6. Hmotnost
100 kg
7.7.7. Pocet kusii na draznim vozidle
2

7.8.1. Typ
a) Ménic pro palubni sit 3x400V
b) Nabijec baterie
¢) Zalozni menic 24V DC/ 3x400V AC
7.8.2. Trvaly proud
a) 3x 74 Aef
b) 350 A
C) 3x 4 Aef
7.8.3. Krdtkodoby proud
Neuvadi se
7.8.4. Hmotnost
a)Soucdst kontejneru Bordline CC400 DC 600V R 600 066A06
b)Soucdst kontejneru Bordline CC400 DC 600V R 600 066A06

c)Soucdast kontejneru Bordline CC400 DC 600V R 600 085A01



7.8.5. Pocet kusii na drainim vozidle

7.9.1. Typ

7.9.3. Kapacita

7.9.5. Hmotnost

7.10. Pomocnd zaiizeni (uvést pro kazdé zarizeni 7vldst’)

Al. Teplovzdusné topidlo prostoru pro cestujici

7.10.1. Typ (vyrobce)

7.10.4. Jmenovité napéti

7.10.5. Jmenovity proud

7.10.8. Hmotnost

7.10.9. Pocet kusii na draznim vozidle

A2. Teplovzdusné topidlo prostoru pro cestujici

7.10.1. Typ (vyrobce)

a)l

b) 1

01l

MRX 180 x 18, SAFT

180 Ah

129 kg

Typ: TC342

Vyrobce: Lokotechnika s.r.o.

3x400V AC

45A

10,2 kg

Typ: T2.542

Vyrobce: Lokotechnika s.r.o.



7.10.2. Druh

7.10.3. Jmenovity vykon

7.10.4. Jmenovité napéti

7.10.5. Jmenovity proud

7.10.8. Hmotnost

7.10.9. Pocet kusii na draznim vozidle

7.10.1. Typ (vyrobce)

7.10.3. Jmenovity vykon

7.10.4. Jmenovité napéti

B. Klimatizace prostoru pro cestujici

7.10.1. Typ (vyrobce)

7.10.3. Jmenovity vykon

teplovzdusné topidio

2,5 kW

3x400V AC

3,7A

8,2 kg

Typ:AC 2003

Vyrobce: Musfeld Aircotech AG

20 kW chladici vykon

6 kW predehiev vzduchu

3x400 V 50 Hz

Typ:AC 2003

Vyrobce: Musfeld Aircotech AG

20 kW chladici vykon

6 kW predehrev vzduchu



7.10.4. Jmenovité napéti
3x400 V 50 Hz motory vétrakii a kompresoru

24 V stejnosmérnych rizeniDC

C. Klimatizace kabiny Fidice
7.10.1. Typ (vyrobce)
Typ:AC 1010
Vyrobce: Musfeld Aircotech AG
7.10.3. Jmenovity vykon
6 kW chladici vykon

5,8 kW topny vykon

7.10.4. Jmenovité napéti

3x400 V 50 Hz

24V DC
7.10.8. Hmotnost
150 kg
7.27.1. Typadruh
1) Hnaci podvozky - elektrodynamicka rekuperacni a odporova brzda
2) Hnaci podvozky — neprimo oviddana elektrohydraulicka stradacova kotoucova brzda

Bézny podvozek — neprimo ovladana elektrohydraulicka stradacova kotoucova brzda

3) VSechny podvozky - elektromagneticka kolejnicova brzda



7.27.2. Hlavni udaje o prvcich brzdové vystroje dle druhu brzdy (véetné ekologickych
viastnosti brzdového obloZeni)

Elektrodynamicka brzda — provozni brzda pri rychlostech do cca. 0,5 km/hod. Brzda pracuje
Jjako rekuperacni, v pripadé ze sit neni schopna brzdnou energii pojmout, automaticky prepne
do rezimu zaskokové odporové. Pri vypadku elektrodynamické brzdy, je jeji ucinek
automaticky nahrazen stradacovou kotoucovou brzdou.

Pri vy$sim pozadavku na brzdnou silu je elektrodynamicka brzda na hnacich podvozcich
doplnén ucinkem primocinné elektrohydraulické kotoucové brzdy na bézném podvozku.
Stradacova brzda slouzi jako zajistovaci brzda béhem provozu i po odstaveni vozidla.
Kolejnicova brzda je v cinnosti v pripadé nouzoveho brzdeni.

7.30.1. Typ
AWDC594,5H — STADLER 978 Mk 11 Os, WIKOV
7.30.2. Maximadlni piendSeny vykon
267 kW
7.30.3. Pocet pievodovych stupiiit véetné velikosti prislu§ného pievodu
1, 6,2609
7.30.4. Maximalni vstupni oticky a moment
4997 ot/min, 978 N.m
7.30.5. Maximalni vystupni oticky a moment
798 ot/min, 6123 N.m

7.30.8. Hmotnost "suché" pievodovky

280 kg

8.1 Struény popis konstrukce draZniho vozidla a jeho dsti

Tango NF?2 je dvouclankovy 100% nizkopodlazni tramvajovy viiz se dvéma hnacimi a jednim
béznym podvozkem. Viiz je normalné-rozchodny, napdjeny stejnosmérnym napétim 600V
S minus polem v troleji a je urcen kjednosmernému méstskému provozu bez sprahovani
S dalsimi vozidly. Prdzdny viiz je schopen utlacit jiny prdzdny viiz na 70%o.

8.2 Popis funkce zakladnich Casti draZniho vozidla, doplnény piilohami technickych
podminek (viz ast ""Prilohy'’, bod 10)

Skiiit a pojezd

vozu je provedena jako ocelovy svarovany skelet s nalepenym vnéjsim obloZenim hlinikovymi
a kompozitovymi panely, kompozitovymi cely a okny. Na pravé bocnici je vozidlo vybaveno
celkem ctyrmi dvoukridlymi dvermi pro cestujici, na prednim Cele se nachazi oddélena kabina

Fidice. Vozidlo je koncipovano jako 100% nizkopodlazni s vyskou nastupni hrany 360 mm, nad
podvozky je usporadana uprostred priichozi ulicka o Sifce 560 mm s rampami a po strandch



podesty. Interiér je vybaven dostatecnym poctem sedacek a zadrznych tyci, dale kamerovym a
informacnim systéemem. Prostor pro cestujici a vidice je nezavisle na sobé vétran, vytapen a
Klimatizovdan. Osvétleni je zajisténo svitidly s LED diodami s individudlnimi meénici
napdjenymi za site 24 V.

Vozidlo je vybaveno celkem tremi dvoundpravovymi podvozky s pevaymi ndpravami
umoznujicimi svoji konstrukci usporadant priichozi ulicky, z nichz dva jsou hnaci. Podvozky
maji ocelovy vnitini ram, prenos sil na skiin je zajisten kolébkou s otocnym cepem,
provedenym jako valivé loZisko. Hnaci podvozek je na obou vnéjSich strandach vybaven
podélné usporadanym blokem pohonu, pohanéjicim pres pryzokovovou spojku dvojkoli. Bézny
podvozek je vybaven primocinnou hydraulickou brzdou s brzdovymi kotouci namontovanymi
na ndprave. Dvojkoli maji kola s obrucemi Sirky 120 mm a rozkolim 1375 mm. VSechny
podvozky jsou vybaveny piskovanim, prvni podvozek navic systémem mazani okolkil.

Elektricka vyzbroj

Napdajeni a regulace trakcnich motoru v rezimu jizdy i brzdy je realizovana elektrickou
vyzbroji sestavajici ze dvou trakcnich kontejnerii, obsahujicich stridac¢ — kazdy ze stridacu
napaji jeden podvozek vybaveny dvojici asynchronnich trakcnich motori. Stiidace jsou
osazeny IGBT technikou a mikroprocesorovym rizenim. Napdjeni pomocnych obvodii pak
zajistuje staticky meénic s integrovanym nabijecem vozové baterie. Kontejnery s trakcnimi i
pomocnymi ménici jsou nucené chlazeny vzduchem. Brzdovy odpornik je uspordadan do dvou
blokii prislusejicich vidy jednomu hnacimu podvozku, jeho chlazeni je vzduchem, prirozené.
Zakladni provozni brzdou je brzda elektrodynamicka rekuperacni, v pripadé potieby
nahrazend brzdou elektrodynamickou odporovou. Pri vjezdu vozidla do zazkratovaného uiseku
je dynamicka brzda deaktivovana (vozidlo vyhodnoti vzniklou situaci jako poruchovy stav) a
Jeji ucinek plné prevezme brzda mechanicka.

Koncepce elektrické vyzbroje zajistuje moznost dojeti tramvaje do vozovny v pripadé vypadku
jednoho z pohonnych retézcii.

Rizeni vozidla je zajisténo nadiazenym mikroprocesorovym systémem.

V pripadé vypadku nadrazeného mikroprocesorového systéemu lze aktivovat nouzové
hardverové obvody, které zajisti dojezd vozidla do vozovny.

9.6. Nehovlavost pouZitych materialii

Pouzité materidaly vvhovuji pozadavkiim CSN EN 45 545.

9.15. Druh pouZitych dveii ovladani dveri zajisténi proti sevieni sila p¥i zavirdani dveri
Vozidlo je vybaveno ctyrmi dvoukridlymi dvermi na pravé bocnici. Vyrobcem dveri je firma
Elmesy. maji svétlou Sirku 1300 mm, jsou celé prosklené. Pohon dveri je elektricky.

Dvere vozidla jsou oviadany primo Fidicem, po souhlasu vidice cestujicimi pomoci tlacitek
predvolby uvniti a vne skriné a dale jsou vybaveny funkci automatického zavirani dveri po
dokonceni nastupu a vystupu. Nastaveni doby automatického uzavieni dveri, pripadnée vypnuti
Jje mozné ze stanovisté ridice. Dvere je mozné otevrit i nouzove rucné. Jsou vybaveny ochranou
proti sevieni ucinkujici pri sile vétsi, nez 147 N. Prvni dvere jsou vybaveny elektricky
vyhitvanym sklem.

9.20. Zpiisob vytipéni stanovisté osoby ¥idici draZni vozidlo véetné potiebného piikonu

Stanovisté ridice je vytapéno teplovzdusné, pomoci klimatizacni jednotky vybavené topnymi
registry o vykonu cca. 5,8 kW.
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3.2.

9.24. Teploty vzduchu v uréenych mistech stanovisté osoby vidici drazni vozidlo drazni
vozidlo p¥i dané vnéjsi teploté a rychlost jeho proudéni; u specidalnich vozidel také v
prostorech pro obsluhu

Teplota vzduchu v prostoru pro Fidice, jeji zavislost na teploté okoli a rychlosti proudéni
vzduchu odpovidaji pozadavkim CSN EN 14813-1, kategorii B.

9.34. Zpiisob vytapéni prostoru pro cestujici véetné potiebného piikonu

Prostor pro cestujici je vytapén celkem 8 teplovzdusnymi télesy, ktera jsou umistény pod
sedadky a v podsedakovych bednach. Celkovy topny prikon je 21,5 kW.

9.35. Zpiisob regulace vytipéci soustavy prostoru pro cestujici

Vytapéni prostoru pro cestujici je regulovano automaticky. Ovladani vytapéni prostoru pro
cestujici Ize po rovneéz provadet dalkove pomoci povelii zaslanych radiostanici.

9.42. Systém klimatizace

Prostor pro cestujici je klimatizovan celkem dvéma jednotkami AC2003, viz. bod 7.10.B.
System plni pozadavky CSN EN 14750-1 kategorii B, normalni obsazeni vozidla tj. pri plné
obsazenych sedadlech a stojicich 2 osobach/m2.

S ohledem na vySe uvedené zmény piilohy ¢. 3 kupni smlouvy se ptiloha ¢. 1 kupni smlouvy
(,,Specifikace predmétu plnéni pro dodavku 40 ks nizkopodlaznich strednekapacitnich
tramvaji (do 25m)*°) rusi a nahrazuje ptilohou ¢. 7 tohoto dodatku.

4. Zavéreéna ustanoveni

4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

4.5.

Smluvni strany prohlasuji, ze bezuplatné poskytnuti pokrocilejsi technologie vozidel ze strany
prodavajiciho a obecné zlepseni jinych technickych parametrd vozidel vymezenych v tomto
dodatku vyvazuje nepatrné zvySeni parametrti hmotnosti vozidel a ze zména technické
specifikace vozidel, ktera je pfedmétem tohoto dodatku, je tudiz ve svém souhrnu provadéna
ku prospéchu kupujiciho.

Od okamziku své uc¢innosti se tento dodatek stava nedilnou soucésti kupni smlouvy. V piipadé
jakéhokoliv rozporu mezi ptivodnimi ustanovenimi kupni smlouvy a ustanovenimi tohoto
dodatku (a/nebo mezi jejich piilohami) ptevazi ustanoveni tohoto dodatku.

Prava a povinnosti a pravni poméry z tohoto dodatku vyplyvajici, vznikajici a souvisejici, se
fidi platnymi pravnimi pfedpisy Ceské republiky.

Prodavajici podpisem tohoto dodatku bere na védomi, Ze kupujici (Dopravni podnik Ostrava
a.s.) je povinnym subjektem v souladu se zakonem ¢. 106/1999 Sb., o svobodném ptistupu k
informacim (dale také jen ,,zakon*) a v souladu a za podminek stanovenych v zakoné je
povinen tento dodatek, pfip. informace v ném obsazené nebo z n& vyplyvajici zverejnit.
Informace, které je povinen Dopravni podnik Ostrava a.s. zvefejnit, se nepovazuji za obchodni
tajemstvi ve smyslu ustanoveni § 504 zakona ¢. 89/2012 Sb., obcansky zakonik, ani za diveérny
udaj nebo sdéleni ve smyslu ustanoveni § 1730 odst. 2 ob¢anského zakoniku.

Podpisem tohoto dodatku dale bere prodavajici na védomi, ze Dopravni podnik Ostrava a.s. je

povinen za podminek stanovenych v zakoné ¢. 340/2015 Sb., o registru smluv, zvefejiiovat
smlouvy na Portalu vetfejné spravy v Registru smluv.

11



4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

Dodatek je vyhotoven ve 2 stejnopisech s platnosti originalu, podepsanych opravnénymi
zastupci smluvnich stran, pfi¢emz prodavajici obdrzi jedno vyhotoveni a kupujici obdrzi jedno
vyhotoveni.

Smluvni strany prohlasuji, Ze tento dodatek je projevem jejich pravé a svobodné ville, ze byla
ucinéna urcité, vazné a srozumitelné, nikoliv v tisni za napadné nevyhodnych podminek, coz
stvrzuji svymi podpisy.

Prava a povinnosti plynouci z tohoto dodatku jsou pravné zavazné pro piipadné pravni
nastupce obou stran tohoto dodatku.

Piedchozi souhlas k uzavieni tohoto dodatku byl dozor¢i radou kupujiciho udélen dne
30.8.2018.

Nedilnou soucéasti tohoto dodatku jsou:

Priloha ¢.1 Typovy vykres vozidla v méfitku 1:50

Ptiloha €.
Ptiloha ¢.
Ptiloha ¢.
Ptiloha €.

Ptiloha ¢.

Typovy vykres: schéma elektrické vyzbroje
Typovy vykres: bézny podvozek

Typovy vykres: hnaci podvozek

Typovy vykres: kabina fidice

D K B WDN

Technické podminky zpracované v ¢lenéni dle vyhlasky ¢. 173/1995 Sh.
V platném znéni vCetné ptiloh pro nizkopodlazni sttednékapacitni tramvaje

Priloha ¢. 7 Specifikace pfedmétu plnéni obnovy vozového parku 40 ks novych
nizkopodlaznich stfedn€kapacitnich tramvaji do délky 25m pro Dopravni
podnik Ostrava a. s.

V Ostravé dne: ............... V Bussnangu dne: ...............

Ing. Daniel Morys, MBA XXX
predseda predstavenstva

Ing. Martin Chovanec
Clen pfedstavenstva
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