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Smlouva o dilo
na zpracovani ,,Planu udrzitelné méstské mobility mésta Otrokovice“

uzavfena podle ust. § 2586 a nasl. zakona ¢. 89/2012, obtanského zakoniku (déle jen ,smlouva®)

1. Smluvni strany

Objednatel:

se sidlem:

zastoupeny:

IC:

DIC:

Bankovni spojeni: Komeréni banka, a.s. ¢.U.

Tel./ fax :

E-mail:

Ve vécech smluvnich opravnén jednat a podepisovat:
Zastupce ve vé&cech technickych pfi realizaci dila:

(dale jen ,objednatel”)

Zhotovitel:
se sidlem:
zastoupeny:
IC:

DIC:

mésto Otrokovice

nam. 3. kvétna, 1340, 765 23 Otrokovice
Mgr. Jaroslavem Budkem, starostou mésta
002 84 301

CZ00284301

0000122921/0100

577 680 111

radnice@muotrokovice.cz

Mgr. Jaroslav Budek, starosta mésta

Ing. Franti$ek Zak, vedouci odboru rozvoje mésta,
M&U Otrokovice

UDIMO, spol. s r.o.

Sokolska tf. 8, 702 00 Ostrava
Ing. Petrem Macejkou Ph.D
44740069

CZ44740069

Zapsan v obchodnim rejstfiku vedeném u Krajského soudu v Ostravé odd. C, vl. 2176

Bankovni spojeni: UniCredit Bank . €. 0.

Tel.:

E-mail:

Ve vécech smluvnich opravnén jednat a podepisovat:
Zastupce ve vécech technickych pfi realizaci dila:

(dale jen ,zhotovitel)

2114235309/2700
777947143
petr.macejka@citymobilita.cz
Ing. Petr Macejka Ph.D

Ing. Petr Macejka Ph.D

2. Pfedmét smlouvy

21 Zhotovitel se touto smlouvou zavazuje zpracovat ,Plan udrziteiné méstské mobility mésta
Otrokovice“ (ddle jen ,dflo") v rozsahu dle tohoto &l. 2 smlouvy a za podminek sjednanych touto
smlouvou a objednatel se zavazuje provedeneé dilo pfevzit a zaplatit zhotoviteli cenu dila dle ¢!. 4.

teto smlouvy.

2.2 Dilo se sklada z nasledujicich Casti:
A. Pfipravna faze
B. Analyticka faze
C. Navrhova faze
D. Ak&niplan
E. SEA a Monitoring planu
23

Smiouva o dilo

Predmét plnéni je podrobné popsan v pfiloze €. 1, ktera je nedilnou soucastf této smlouvy.
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3. Doba a misto plnéni

Zhotovitel je povinen provést a pfedat objednateli dilo v téchto terminech:
e Termin zahajeni plnéni dila:  nejpozdéji do 5 pracovnich dni od Géinnosti smlouvy
e Termin pfedani dila: do 30.11.2019
Zhotovitel spIni svou povinnost provest dilo jeho fadnym a v€asnym dokonéenim a pfedanim
objednateli.
Misto pinéni dila:
Katastralni tzemi mésta Otrokovice, tj. Otrokovice a Kvitkovice
Mistem pinéni pro pfedani jednotlivych ¢asti dila dle prilohy €. 1 je sidlo objednatele na adrese
mésto Otrokovice, nam. 3. kvétna 1340, 765 23 Otrokovice
Dilo bude provedeno a objednateli pfedanc vzdy osobné v sidle objednatele.
Dilo (jeho &ast) je provedeno, je-li dokongeno a predano objednateli.
O predani a prevzeti dila (jeho ¢asti) bude vyhotoven predavaci protokol. V pfipadé zjisténi vad a
nedodélkll dila &i jeho ¢asti, uvede objednatel v protokolu o pfedani a pfevzeti dila (jeho &asti)
seznam vad a nedodélkl, smluvni strany dohodnou termin pro odstranéni vad a nedcdélkd
uvedenych v pfedavacim protokolu.
Objednatel neni povinen prevzit dilo (jeho Cast), které vykazuje vady nebo nedodélky. V pfipadé, ze
dilo &i jeho ¢ast nebude pfevzata, dohodnou smluvni strany v zapise nahradni termin pfejimky. Tato
dohoda nemad vliv na pravo objednatele uplatnit sankce za nesplnéni terminu pfedani dila (jeho
Casti).
4, Cena za dilo
Cena dila se sjednava ve vysi:
Cast dila bez DPH (K¢) DPH (K¢&) véetné DPH (K&)
A Pfipravna faze 408 000 85 680 493 680
B. Analyticka faze 300 000 63 000 363 000
C. Navrhova faze 200 000 42 000 242 000
D. Akeéni plan 75000 15 750 90 750
E.  SEA a Monitoring planu 50 000 10 500 60 500
CELKOVA CENA za dilo 1033 000 216 930 1249 930
Cena dila specifikovana v tomto ¢lanku smlouvy je cena nejvySe pfipustna a zahrnuje veskeré
néklady zhotovitele a jeho odménu.
5. Platebni podminky, fakturace
Cena za dilo (jeho ¢asti) bude zhotoviteli uhrazena objednatelem ve dvou splatkach nasledujicim
zplsobem:
e po zpracovani a protokolarnim pfedani analyticke faze
e po zpracovani a protokolarnim prfedani akéniho planu v&. SEA a Monitoringu planu
Nebude-li néktera Cast dila v dlisledku sjednanych ménépraci provedena, bude cena za dilo

sniZzena, a to odectenim veskerych nakladl na provedeni téch &asti dila, které v ramci ménépraci
nebudou provedeny.
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Splatnost faktury se sjednavéa na 14 dnu ode dne jejiho dorugeni objednateli. Dafovy doklad
(faktura) bude obsahovat nalezitosti dafiovych dokladl specifikované v zakoné ¢. 235/2004 Sb., o
dani z pfidané hodnoty v platném znéni a v zakoné o Ucetnictvi v platném znéni.

Pokud faktura nebude mit nalezitosti dafiového dokladu, die pfislusnych zakon(, pozastavuje se
thiita pro splatnost do doby vystaveni noveé faktury.

Zhotovitel je podle ustanoveni § 2 pism. e) zakona ¢. 320/2001 Sb., o finan¢ni kontrole ve vefejné
spravé a 0 zméné nékterych zakond (zékon o finanéni kontrole), ve znéni pozdéjsich predpist,
osobou povinou spoluplsobit pfi vykonu finanéni kontroly provadéné v souvislosti s Uhradou zbozi
nebo sluzeb z vefejnych wvydaji. Toto spoluplsobeni je povinen zajistit i u svych piip.
poddodavatell.

DPH bude Uctovana ve vysi podle platnych pravnich pfedpis(. Zméni-li se sazba DPH v dlsledku
zmény pravnich pfedpisi, neni tfeba z tohoto dlvodu uzavirat mezi smluvnimi stranami dodatek
k této smlouvé.

Objednatel neposkytuje zalohy.

6. Provadéni dila

Vlastnické pravo k jednotlivym &astem dila nabyvéa objednatel dnem prevzeti pfislusné ¢asti dila od
zhotovitele.

Zhotovitel je povinen provést dilo svym jménem, na vlastni odpovédnost s potfebnou péci, fadné a
v&as.

Zhotovitel je povinen ve zpracovanych dokumentech uvést vSechny relevantni zdroje tfetich stran,
které pouZije pro zpracovani a dokonéeni tohoto dila (databaze, obrazkové a mapové zdroje, textové
a tabultkové citace, apod.)

Zhotovitel provede dilo v souladu s poZzadavky objednatele, pficemz je povinen ohledné zplsobu
provadéni dila fidit se jeho pokyny.

Zhotovitel je na vyzvu objednatele povinen informovat jej o pribéhu realizace dila a G¢astnit se na
zakladé pozvanky objednatele vSech jednani a kontrolnich dnl tykajicich se provadeni dila.

Objednatel se zavazuje, Ze po dobu vypracovani dila poskytne zhotoviteli v nevyhnutelném rozsahu
potfebné spoluplisobeni, spotivajici v pfedani dopliujicich podkladl a informaci, kterych potfeba
vznikne v pribéhu plnéni podle této smlouvy, a které ma u sebe nebo které mize ve vyse sjednané
lhaté opatfit. Toto spoluplsobeni bude poskytnuto zhotoviteli v rozsahu a Ihité smluvené obéma
smluvnimi stranami.

Zhotovitel je povinen neprodlené pisemné informovat objednatele o skute¢nostech majicich vliv na
pinéni smiouvy, a to nejpozdéji do 1 pracovniho dne poté, co dana skuteCnost nastane, nebo
zhotovitel zjisti, Ze by mohla nastat.

Zhotovitel je povinen provést dilo kompletné& a v souladu s pfislusnymi platnymi normami CSN.

Touto smlouvou poskytuje zhotovitel, objednateli, jakoZto nabyvateli opravnéni k vykonu prava dilo
uzit v ptivodni nebo zpracované ¢&i jinak zménéné podobé, a to v8emi zpiusoby uZiti ve smyslu
autorskeho zakona. Cena za poskytnuti licence je soutasti ceny dila dle €l. 4. této smiouvy. Licence
podle této smiouvy se poskytuje jako licence s uzemné a mnoZstevné neomezenym rozsahem a na
dobu trvani majetkovych prav k dilu. Licence se poskytuje jako vyhradni, pfi¢emz objednatel, neni
povinen licenci uzit.

Vychozi podklady a vyhotovené matrice zUstavaji ulozeny u zhotovitele pouze k archivaénimu téelu.

Objednatel pfeda zhotoviteli podklady — technické mapy a katastraini mapy. Dostupné zdroje ke
zpracovani dila jsou uvedeny v Pfiloze ¢. 1 této smlouvy. Objednatel poskytne zhotoviteli soucinnost
pfi posuzovani vSech relevantnich dostupnych podkladl potfebnych ke zdarmému zpracovani
pfedmétu dila. Ostatni podklady si zajisti zhotovitel na vlastni naklady.

Zhotovitel se zavazuje:

° neposkytovat datovou sadu mapoveho dila tretim osobam,

) zabezpecdit poskytnuta data proti zcizeni a proti zneuziti tfeti osobou,

. nepouzit poskytnuta data k jinému t¢elu, nez je pfedmét smiouvy o dilo,
. pouzit mapova data jen v dobé uc¢innosti smiouvy.
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7. Zaruka a odpovédnost za vady

Zhotovitel nese odpovédnost za poskytnuté sluzby a odpovida za to, Ze dilo je zpUsobilé k zajisténi
ucelu této smlouvy.

Zhotovitel poskytuje zaruku na dilo. Délka této zaruky se stanovuje na 48 mésici ode dne
protokolarniho predani posledni ¢asti dila.

Zhotovitel neodpovida za vady pinéni zplsobené poskytnutim nespravnych vychozich a zadavacich
podkladl ze strany objednatele, pokud zhotovitel ani pfi vynalozeni veSkerého Uusili a znalosti
nemohl zjistit jejich nevhodnost, anebo na né& objednatele upozornil a ten pisemné trval na jejich
pouziti.

Zhotovitel je povinen nejpozdéji do 10 dn(i po obdrzeni pisemného upozornéni objednatele na
zjisténé vady zahajit prace na odstranéni zjisténé vady dila tj., musi zahajit opravu téch ¢asti dila,
kde byla vada zjisténa.

Vada musi byt zhotovitelem odstranéna nejpozdéji do 20 dn(i, ode dne, kdy zhotovitel obdrzeni
pisemného upozornéni objednatele na zjisténé vady, pokud se smiuvni strany v konkrétnim pripadé
nedohodnou jinak.

Nezahaji-li zhotovitel odstranéni vady ve sjednaném terminu, je objednatel opravnén poveéfit
odstranénim vady jinou odbornou pravnickou nebo fyzickou osobu. Veskeré takto vzniklé naklady
uhradi objednateli zhotovitel. Zhotovitel souhlasi s tim, Zze timto smluvenym postupem objednatele
nejsou narudena autorska prava zhotovitele.

O odstranéni vady sepiSe objednatel protokol, ve kterém potvrdi odstran&ni vady nebo uvede
dlvody, pro které odmita opravu prevzit.

8. Sankce

Pro pfipad prodieni zhotovitele s pfedanim dila nebo kterékoliv ¢asti dila ve sjednaném terminu je
objednatel opravnén po zhotoviteli pozadovat smluvni pokutu ve vy$i 0,1 % z ceny dila nebo jeho
prislusné casti bez DPH za kazdy i zapocaty den prodieni a zhotovitel je povinen a zavazuje se
pozadovanou smluvni pokutu objednateli uhradit.

Objednatel je opravnén uétovat zhotoviteli smiuvni pokutu ve vysi 5 % z celkové ceny dila bez
DPH za prodleni se zavéreénym predanim dila, nebot’ objednatel je vazan terminem
dokonéeni realizace projektu Plan udrzitelné méstské mobility ze Statniho fondu Zzivotniho
prostredi.

Pro pfipad prodleni zhotovitele s odstranénim vad nebo nedodélk(i v terminu die ¢&l. 7, odst. 7.5
v zaruéni dobé je objednatel opravnén po zhotoviteli narokovat smiuvni pokutu ve vysi 0,05 %
z celkové ceny dila bez DPH za kazdy i zapocaty den prodleni a za kazdou vadu, kterou
neodstranil ve stanoveném terminu a zhotovitel je povinen a zavazuje se pozadovanou smluvni
pokutu uhradit objednateli.

V pfipadé, Z2e zhotovitel neodstrani nedodélky &i vady uvedené v pfedavacim protokolu dila &i jeho
¢asti v dohodnutém terminu, zaplati objednateli smluvni pokutu ve vysi 0,1 % z celkové ceny dila
bez DPH, a to kazdy nedodélek &i vadu, u nichz je v prodleni a za kazdy den prodieni.

Pro pfipad prodleni objednatele s platbami dle této smlouvy, je zhotovitel opravnén po objednateli
narokovat smluvni urok z prodleni ve vysi 0,03 % z diuzné &astky za kazdy zapodaty den prodleni.
Splatnost smluvnich pokut dle této smlouvy se sjednava na 14 dni ode dne dorugeni jejich
vyuctovani.

Zaplaceni smluvni pokuty je mozno pozadovat bez zfetele ktomu, zda porusenim utvrzené
povinnosti vznikla opravnéné strané $koda. Zaplacenim smluvni pokuty dle této smlouvy neni
dotéeno pravo objednatele na nahradu pfipadné vzniklé Skody zhotovitelem. Objednatel je opravnén
domahat se po zhotoviteli i ndhrady Skody pfesahujici smluvni pokutu.

9. Odpovédnost za skodu

Povinnost nahradit 3kodu se fidi pfislusnymi ustanovenim i ob&anského zakoniku, nestanovi-li tato
smiouva jinak.

Zhotovitel je povinen uginit veskera opatfeni potfebna k odvraceni $kody nebo k jejimu zmirnéni.
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10. Zmény smlouvy, odstoupeni od smlouvy

Tuto smlouvu lze ménit pouze pisemnymi dodatky ke smlouvé, vyslovné nazvanymi dodatek ke
smlouvé a podepsanymi opravnénymi zastupci obou smiluvnich stran. Jiné zapisy, protokoly se za
zménu smlouvy nepovazuji.

Tuto smlouvu Ize ukontit vzajemnou dohodou smluvnich stran nebo odstoupenim od smlouvy.

Kazda ze smiuvnich stran je opravnéna od této Smlouvy odstoupit v pfipadé podstatného porudeni
povinnostl druhou smluvni stranou. Odstoupeni musi byt u¢inéno pisemné a je U€inné okamzikem
jeho doru€eni druhé smluvni strané. Za podstatné poruseni povinnosti se pro ucely této smlouvy
povazuje zejména:
e prodleni zhotovitele s pfedanim dita nebo jeho ¢asti po dobu delsi nez 30 dni,
e zhotovitel provadi prace na dile v rozporu s touto smilouvou o dilo &i nekvalitné a nezjedna
napravu ani v pfiméfené dobé pote, co byl na tuto skute&nost upozornén,
e zhotovitel nesplni pokyn dany mu objednatelem,
s neposkyinuti sou¢innosti objednatelem v pfimé&fené dobé&, a to ani na zakladé pisemné
vyzvy zhotovitele.

Odstoupenim smlouva o dilo zanika dnem, kdy bude oznameni o odstoupeni doru¢eno druhé
smluvni strané. V pfipadé& odstoupeni je zhotovitel povinen ihned po obdrzeni pisemného oznameni
o odstoupeni od smlouvy pfedat objednateli nedokoncené dilo.

Odstoupenim od smlouvy neni dot¢eno pravo opravnéné smluvni strany na nahradu skody ani na
zaplaceni smiuvni pokuty. Odstoupenim od smlouvy neni dot€ena smiluvni zaruka, ktera se uplatni v
rozsahu stanoveném touto smlouvou na dosud provedenou &ast dila.

Odstoupenim od smlouvy neni dotéena odpovédnost za vady, které existuji na doposud zhotovené
Casti dila ke dni odstoupeni.

11. Zavérecna ustanoveni
Tato smlouva je vyhotovena ve 3 stejnopisech, z nichz 2 obdrzi objednatel a 1 zhotovitel.

Tato smlouva nabyva platnosti dnem jejiho podpisu ob&éma smiuvnimi stranami a ucinnosti dnem
zvefejnéni v registru smluv dle zdkona ¢ 340/2015 Sb., o zvlastnich podminkach uginnosti
nékterych smluv, uvefejiovani té&chto smiuv a o registru smiuv (dale jen ,zakon o registru smiuv*).

Prava a povinnosti smluvnich stran v této smlouv& neupravena se fidi zakonem ¢&. 89/2012 Sb.,
ob¢anskym zakonikem v platném znéni a dalSimi pravnimi pfedpisy.

V pfipadé rozporu mezi ustanovenimi smlouvy a pfiloh, maji pfednost ustanoveni smiouvy. Pfilohou
této smlouvy je nabidkovy poloZzkovy rozpocet.

Pokud by se kterékoliv ustanoveni této smlouvy ukazalo byt neplatnym =z dlvodl rozporu
s kogentnim ustanovenim obecné zavaznych pravnich piedpisli, pak tato skute¢nost neplisobi
neplatnost celé smlouvy, ale pouze tohoto konkrétniho ustanoveni, pokud je toto oddélitelné od
ostatniho obsahu smiouvy. Smiuvni strany se zavazuji takové neplatné ustanovenf nahradit dohodou
svym obsahem nejbliz§i duchu takového neplatného ustanoveni respektujici poZzadavky kogentnich
ustanovenf pravnich piedpisd.

V pochybnostech se ma za to, ze jakykoliv pisemny dokument podle této smiouvy byl doru¢en
pfisludné smluvni strané tfeti den po jeho prokazateiném odeslani na adresu jejiho sidla uvedenou
v této smiouvé.

Smluvni strany jsou povinny uchovavat vedkerou dokumentaci souvisejici s realizaci dila véetné
originalll uc¢etnich dokltada.

Tento projekt je spolufinancovany Statnim fondem zivotniho prostfedi Ceské republiky na zakladé
rozhodnuti ministra Zivotniho prostiedi ¢. 05461722. Vystupy musi byt oznaleny v souladu
s podminkami poskytovatele dotace na publicitu projektu.

Smluvni strany berou na védomi, ze smiouva, v&etné pfiloh a pfipadnych dodatkli ke smlouvé,
podléha zvefejnéni v registru smluv die zakona o registru smluv. Smluvni strany se dohodly, ze
uverejnéni smlouvy, v¢etné piiloh a pfipadnych dodatki, zajisti objednatel. Zhotovitel dale vyslovné
souhiasi s uvefejnénim smlouvy, véetné priloh a pfipadnych dodatkd, a véech udaju a informacl o
ném.
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11.10 Dolozka dle § 41 obecniho zfizeni: Uzavfeni této smlouvy schvalila Rada mésta Otrokovice dne
05.09.2018 usnesenim & RMO/497/09/18.

11.11  Nedilnou soucast( této smlouvy je:
Priloha €. 1 Technicka specifikace dila

V Otrokovicich dne 1009, 2018 V Ostravé dne
za objednatele: e za zhotovitele: 10 -09- 2018

{

Mgr. Jarosfav Blidek ing. Petr Macejka Ph.D

starosta mésta’ jednatell
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Tento projekt je spolufinancovan

A » F
——— ' Statnim fondem ¥ivotniho prostiedi CR
Ministerstvo Zivotniho prostredf na zakladé rozhodnuti ministra ¥ivotniho prostéedi.

www.mzp.cz www.sfzp.cz

Technicka specifikace
Planu udrzitelné méstské mobility mésta Otrokovice

1. Uvod

Stejné jako jina mésta v Ceské republice se i Otrokovice potykaji se véeobecnym narlistem dopravni
zatéze, ktera s sebou pfinasi i fadu negativnich vlivll. V oblasti Zivotniho prostiedi se nejCastéji
zminuje vypousténi CO,, emise drobnych prachovych C&astic, vytvafeni hluku a vibraci. Tato
problematika se pfenasi i do zdravotnictvi — a nemusi jit pouze o doCasny narlst respiracnich
onemocnéni pfi zimni smogové situaci. Podle dat Statniho zdravotniho Ustavu pfedstavuje nadvaha v
souCasné dobé potiz pro vice nez 50 % obyvatelstva stfedniho véku a obezita se tyka asi 25 %
obyvatel. Je zfejmé, Ze pfi hledani feSeni téchto problému bude nutné vyvinout aktivitu z vice stran.

Na zakladé toho bylo rozhodnuto zalit s pfipravou Planu udrzitelné meéstské mobility mésta
Otrokovice. Diky rostoucimu poctu obyvatel a cest uskute¢novanych ve méstech je nutné hledat nové
moznosti dopravy osob a pfepravy nakladu, které jsou Setrné K Zivotnimu prostfedi a nasemu
zdravi. Nejrozéifenégjsi definice planu udrzitelné méstské mobility je nasledujici:
,Plan udrZitelné mobility je strategickym dokumentem, ktery je vytvoren k uspokojeni potfeb mobility
lidi a podnikt ve méstech a jejich okoli a k zajisténi lepsi kvality Zivota. Vychazi z existujicich postupt
planovani a patficnou pozornost vénuje integraci, participaci a zasadam evalvace."

UdrzZitelny dopravni systém napliluje potfeby mobility =z pohledu ekonomiky, socialnich
a environmentalnich potfeb s tim, ze minimalizuje nezadouci dopady z dopravy na zivotni prostiedi,
ekonomiku i spole¢nost jako celek. Je zfejmé, ze se jedna o komplexni téma, které neni zaméfené
pouze na dopravni stranky véci a zajisténi dopravni nabidky vi¢i uzivatelské poptavce. Udrzitelna
doprava stoji na opatfenich ve v8ech dopravnich oblastech (fizeni dopravy, integrované dopravni
systémy, citylogistika, car-sharing, bike-sharing atd.), v€etné podpory alternativnich paliv a pohond
(CNG, elektromobilita, motory s nizkou spotfebou) atd. Nejedn& se tedy pouze o dil¢i opatfeni pro
nékteré skupiny uzivatell (napf. cyklisty a pési). Cilem je plénovat a realizovat cely dopravni systém
v udrzitelnych mezich, coz je hlavni poslani Plan( udrzitelné méstské mobility (dale jen PUMM).
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PUMM je silnym nastrojem vyuZivajicim mezioborové synergie (doprava, zZivotni prostfedi, uzemni
planovani, zdravi, vzdélavani, socidlni sektor atd.). Jadrem integrace je spole¢na prevence a feSeni
pficin negativniho dopadu dopravy na zdravi obyvatel a zivotni prostfedi. Specialni pozornost je
vénovana provazanosti s Gzemnim planovanim, protoze demografické trendy a urbanistické feseni
vyrazné ovliviluji zivotni prostor obyvatel a jejich potfebu mobility. PUMM také integruje dopravni
systém a jeho planovani pro véechny druhy dopravy s dlrazem na posileni podilu udrzitelnych druh(
dopravy (vefejné, cyklistické a pési dopravy) v délbé pfepravni prace tak, aby konkurovaly
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automobilové dopravé. Mobilita slozena z rlznych typli cest v rlznych dennich ¢asech je zde vnimana
jako vzajemné propojeny celek, ktery Ize tvarovat paletou opatfeni zaméfenych na praci s prostorem,
organizaci dopravy v pohybu i klidu, nabidku dopravnich sluzeb (dopravni informace, centra mobility
apod.), pozitivni ovlivnéni dopravniho chovani uzivateld (podstata fizeni poptavky po dopravé -
mobility managementu). DalSi rozmér integrace je geograficky a spoliva v propojenem planovani pro
mésto a okolni obce, nejlépe v rdmci celé aglomerace, véetné vazeb na nadfazené regionalni politiky.

Pri projednavani je kladen velky dliraz na vefejné projednani jak s odbornou, tak i laickou vefejnosti, a
dale i podnikatelskou sférou, protoze se jedna o dokument tvofeny pro ob&any mésta na nekolik let
dopfedu.

| kdyz stale probihaji seminafe, workshopy, konference, nicméné ipfesto se stale potkavame
s otazkou: "a co to viastné je ten Plan udrZitelné méstské mobility?" A nebo jesté hife: “on to stejné
nikdo nebere u nas vazné, délame to jen kvili tomu, abychom mohli Gerpat z evropskych fondi”.

Pro zkvalitnéni plani mobility v ceskych méstech je POTREBNE, aby byla znama podstatu
problému pri zpracovani PUMM. Tento PUMM tak mize vychazet z analyzy pravé zpracovanych
PUMM a poucit se z nich. Analyza je popsana zde: htip://www.dobramesta.cz/na-co-si-dat-pozor.

Procesy zpracovani Plani méstské udrziteliné mobility (PUMM) jsou nastavené v Metodice CDV, ktera
vychazi zevropské  metodiky. Zakladni  informace jsou v ceStiné popsané  zde:
http://www.dobramesta.cz/plan-udrzitelne-mestske-mobility. Nejde ale jen o procesy. Zakladnim
rozdilem mezi zpracovanim PUMM v zahraniéi a v Cesku je ten, Ze vzahraniéi mésta cht&ji
zpracovavat PUMM, u nas se musi, jinak mésta nemohou Zadat o dotace z EU. Z toho pak prameni |
formainé zpracované dokumenty PUMM v ¢eskych méstech.

Nase dokumenty PUMM vykazuji spiSe prvky generelu dopravy, nez strategického dokumentu.
Dusledkem jsou nedostatky pfi zpracovani PUMM v Eeském prostiedi, které jsou shrnuty zde:
hitp://www.dobramesta.cz/na-co-si-dat-pozor a http://www.dobramesta.cz/podnety--—-konference-a-
seminar.

Pozapomnélo se na to, ze obé& metodiky byly navrzeny v kontextu uplatnéni ve méstech vétsich, nez
150.000 obyvatel. Samo o sobé& by to nemuselo byt na prekazku, ale pokud se pozapomene na
principy fedeni PUMM, pak se lehce stalo, Ze jsou davany dlrazy na ¢asti PUMM, které jsou pro
mensi mésta malo podstatné. Toho si je védoma i EU a proto v ramci projektu CIVITAS SUMPs-Up
bude vypracovana nova metodika SUMP 2, kterd se zamé&ii na mensi mésta, které maji méné jak
150.000 obyvatel, coz se tyka téméf v8ech mést.

Kazdopadné vzdy se bude vychazet z principu, 2e PUMM je strategicky dokument, neboli musi byt
postaven na této filosofii. Posiani — vize — strategické cile — specifické cile — opatieni — akéni plan.
Klicovy je AKCNi PLAN — tam je dllezité, kdo to udéla, za kolik, v jakém &ase, PUMM nefes! detaily,
ale koncepci, to kam chceme, aby se mésto dostalo.

Co se tyCe analyz, tak se v Ceském prostredi pozapomnélo na prvni dva kroky pfi zpracovani PUMM.
Nejprve je nutna analyza toho, co jiz mésto ma, na jaké dokumenty Ize navazat, jaka opatfeni chce
realizovat, jaké ma k dispozici finance, jak jsou nastaveny organizaéni nastroje, neboli, kdo bude pléan
napliovat, jak se bude komunikovat s vefejnosti, atd. Samotné analyzy jsou aZz tfetim krokem pfi
zpracovani PUMM. Nejsou chapany jako vyCet vSech nutnych analyz, které zna dopravni planovani,
ale délaji se jen ty, které mésto potfebuje, a jsou provazany s navazujicimi opatifenimi. Navic se
zapomnélo na to, Ze se nemaji stanovovat scénare, ale POLITICKE scénafe. Pravé slovo ,politické" je
klicové. Modely a scénafe maji pomoci pravé politikim k politickym rozhodnutim, kam a pro¢
smefovat vefejné finance.

Co se tyCe analyz partnerl, nejedna se jen o obyCejny vycet. Prikladem partnera je kraj. Obecné se
ma za to, ze PUMM je jen zalezitosti mé&sta. Ale to je velky omyl. V mnoha pfipadech pravé kraj a jeho
organizace znaénym zplsobem ovliviiuje mobilitu a dopravu ve mésté. Vzdyt preci ve mésté se
nepohybuji jen lidé, ktefi zde ziji, ale ktefi zde napfiklad dojizdéji za praci, za ndkupy. Pokud chceme
ovlivnit mobilitu ve mésté, pak kraj musi byt neodmyslitelnym partnerem, ktery napomaha méstu resit
jeho problémy.

Na tyto skute¢nosti bude reagovat tento PUMM.
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2. Zakladni pozadavky

Tvorba PUMM podléha pravidllm Ministerstva pro zivotni prostfedi a Statniho fondu Zzivotniho
prostiedi Ceské republiky. PUMM musi byt zpracovan v souladu s doporuéenim Metodiky pro pfipravu
plant udrzitelné mobility mést Ceské republiky certifikovanou Ministerstvem dopravy, kterou
zpracovalo Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. (2015). Struktura PUMM je navrZena tak, aby do
nejvy$§i mozné miry nahrazovala absenci dopravniho modelu pfi posuzovani navrhovanych vizi, cilll
a opatfeni udrzitelné méstské mobility. PUMM musi zahrnovat opatifeni stanovena v pfislusném
programu zlepsovani kvality ovzdusi (v€etné nizkoemisni zény) a dale navrh regulaéniho fadu v
souladu s ust. § 10 odst. 4 a 5 zakona €. 201/2012 Sb., 0 ochrané ovzdusi, v platném znéni, pfip.
zhodnoceni nevhodnosti jeho vyhlaseni.

Zavazna struktura planu udrzitelné méstské mobility dle Vyzvy & 9/2017 tvofi pfilohu & 2 této
technické specifikace.

2.1. DUVODY PORIZENI

V soutasné dobé nema mésto Otrokovice zpracovany uceleny strategicky material, ktery by se
vénoval dopravé jako celku. Pokud jiz takové dokumenty existuji, zpravidla jsou zaméreny pouze na
jeden dopravni moéd bez vazby na ostatni systémy. Dale tyto dokumenty nebyly ve vétsiné pfipadl
projednavany s vefejnosti, maximainé se na jejich pofizeni podilela odborna vefejnost. Kvalita jejich
analyzy byva variabilni, oblast dopravy a mobility neni dostateéné reflektovana z hlediska kvality
analyzy ani navrh(l. Rovnéz je tfeba poznamenat, Ze velkd ¢ast téchto dokumentl byla pofizena jiz
pfed pomérné dlouhou dobou a jiz zcela nereflektuji na stavajici potfeby a pozadavky ve mésté.

Hlavnim dlvodem pro pofizeni PUMM je vytvofeni strategického dokumentu, ktery bude redit mobilitu
ve mésté komplexné ve vazbé na potfeby obyvatel a navétévnikl mésta, a podnikatelské sféry s cilem
zlepsit kvalitu Zivota ve mésté.

Daldim divodem pofizeni tohoto dokumentu je potieba analyzovat stav a navrhnout odpovidajici
rozvoj dopravnich systém(l mésta Otrokovice v podrobnosti, v jaké by to v ramci lUzemniho planu
nebylo mozné, pficemz tato podrobnost je pro Uzemni plan a navazujici dokumentace potrebna.

2.2. NAVRHOVE OBDOBI
PUMM bude predkladat dlouhodobou strategii pro budouci rozvoj vymezené méstské oblasti a v této
souvislosti téz strategii budouciho rozvoje infrastruktury a sluzeb v oblasti dopravy a mobility. PUMM
bude rovn&z obsahovat plan realizace pro provadéni této strategie v kratkodobém horizontu. Déle
bude PUMM obsahovat jasné rozdéleni odpovédnosti za provadéni politik a opatfeni v ném
stanovenych a urti potiebné zdroje pro kazdy subjekt. PUMM bude zpracovan pro nasledujici obdobi:

e Soucasny stav v roce 2018.

e Kratkodoby horizont — tj. do roku 2022, s vazbou na tvorbu akéniho planu pro obdobi 2019

-2022.
e Stfednédoby horizont — vize do roku 2030.

2.3. HLAVNI CILE
V navaznosti na definici uvedenou v predeslé kapitole bude PUMM pfispivat k rozvoji méstského
dopravniho systému, ktery:

e je dostupny a splfiuje zakladni potfeby v8ech uzivatell v oblasti mobility;
vyvazuje razné poptavky ob&anl a podnikl ohledné sluzeb mobility a reaguje na né;
doprovazi vyvazeny rozvoj a lepéi integraci rliznych dopravnich moédd;
splfiuje pozadavky udrZitelnosti a zaroven hleda rovnovahu mezi potfebami tykajicimi se
hospodarské Zivotaschopnosti, socialni spravedinosti, zdravi a kvality zivotniho prostredi;
optimalizuje u¢innost a efektivitu naklady,
lépe vyuziva méstsky prostor a stavajici dopravni infrastrukturu a sluzby;
zvySuje pritazlivost méstského prostiedi, kvalitu Zivota a zlepSuje vefejné zdravi;
zlepsuje bezpednost silni€niho provozu a jeho zabezpedent,
snizuje znecisténi ovzdusi, hluk, emise sklenikovych plynil a spotfebu energie;
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e pfispiva ke zlepseni celkové vykonnosti transevropské dopravni sit¢ a evropského
dopravniho systému jako celku.

2.4. ZAKLADNI TEZE

Zakladni teze PUMM vychazi z principll environmentainf udrZitelnosti a dostupnosti mobility pro siroké
socialni skupiny obyvatei. Je obecné& znamo, Ze se vzrustajici ekonomickou drovni roste i mobilita
obyvatel a rozsifuje se potfeba pfepravy osobni i nakladni dopravy. Aby dopravni systém mésta
fungoval efektivne, je tfeba definovat filosoficka vychodiska, z nichz bude PUMM vychazet.

Princip 1: Usporadani uliéniho prostoru patefnich pozemnich komunikaci

V8echny druhy dopravy (individualni, vefejna hromadna, bezmotorova) je potiebné fesit na zakladé
rovnych zasad a UCelovosti. Je tfeba pfedevSim navrhnout ekonomicky, ekologicky a socialné
prijatelné feseni, které umozni a vyuzije vyhody jednotlivych druhd dopravy. Jde o idedlni trasovani
(rekonstrukci) komunikace, bezpenost dopravy a soufad vSech funkci uliEniho prostoru vcetné
takového prostorového usporadani, které garantuje integraci a ne segregaci riznych druh{l dopravy a
jejich funkci.

Takovy zdmér, dobfe pfipraveny a i realizovany vede k optimalizaci rozvoje Uzemi a kvality Zivota v
takovém prostiedi. Z Sir§iho pohledu netvofi ulicni systém jen sit' pozemnich komunikaci pro pfepravu
lidi a zbozi, ale i prostor pro bézny zivot ob&anll. Tim se zvy$uje atraktivita samotného prostoru, ktery
se pfirozené ozivuje a stava se atraktivnéjsim i pro ,bézny zivot* — bézné potieby a chovani lidi.

V dopravnim planovani by nemél byt kladen dilraz jen na zvySovani mobility zalozené na
automobilové dopravé, ale hlavné na lepsi dostupnosti cilll nejdostupnéj§imi druhy dopravy. Méstska
mobilita zaloZzena na automobilech opravdovou dostupnost jen vyznamné snizuje. Dostupnost je
nejvy$si v mestech, které upfednosthuji takové druhy dopravy, které jsou pfijatelné pro zivotni
prostfedi, jako je vefejna doprava s vazbou na pési, nebo cyklistickou dopravu.

Princip 2: Odstranovani zbytné dopravy
Timto principem se rozumi zejména vytvafeni atraktivnich alternativnich nabidek, fizeni nabidky
parkovacich kapacit, promyslenéjsi tzemni struktura s mens$i pFepravni naro€nosti a dopravni

telematika.

Naplnéni tohoto principu pfedpoklada existenci alternativni nabidky pro uZivatele individualni
automobilové dopravy, tj. je tfeba zajistit konkurenceschopnou alternativni nabidku pro cestu do
centra mésta. Ona konkurenceschopnost® pfitom bude vyjadfena nasledujicimi kvalitativnimi
parametry a stimulaénimi rysy (aby fidi€i, resp. posadky vozidel této moznosti vyuzivali):

- cestovni rychlost (méla by byt vySSi nez u |AD, v€. Casu potfebného k zaparkovani na P+R a

&ekani na pfipoj),
pfiznivy tarif — fidi¢ je ekonomicky motivovan cenov& dostupnym tarifem, ktery bude

vyjadfovat niZ8i naklady nez cesta IAD — pocit (€i pfimo slogan), Ze ,kdyZz pfestoupis,

usetfis* (Y. tarifni politika zajimavé i pro fidi€e aut, resp. nabizejici posadkam osobnich aut
vyhodné cestovani vefejnou dopravou),

cestovni komfort (moderni atraktivni vozidla s pohodinymi sedackami, kvalitni dynamikou

jizdy a pfiméfenou obsazenosti — dostupnost pohodiného mista k sezeni — stani je odrazujici

faktor),

- zvazeni rozvoje nadiazené komunikalni sité — s kaZdou dokoncencu stavbou se zvySuje
atraktivita IAD, roste tendence k vys8im intenzitdm provozu, potazmo Ubytku kapacitni
rezervy, coZ ma neblahy vliv na vefejnou dopravu zavislou na vefejnych pozemnich
komunikacich (hlavné autobusova). Stavby pro 1IAD maji byt motivovany zejména snahou
zlepSovat Zivotni prostfedi (odvadét dopravu z citlivych ¢asti mesta), nikoli zvySovat kapacitu
a tim i stimulovat poptavku;

Ruku v ruce s alternativnimi nabidkami pak pfiméfené redukovat parkovaci kapacity v centru a
zpoplatfiovat je dle atraktivity oblasti, pfipadné realné poptavky.

Princip 3: Realizace zbyvajici dopravy (ktera je ,,nezbytna“) SetrnéjSim zpisobem

Princip vychazi z potfeby managementu rychlosti (rychlost je vyznamnym kritériem Setrnosti IAD — ma
vliv na hluk, emise, kapacitu, moznost pfechazeni a hlavné bezpecnost).

Do tohoto ramce spada pozadavek plosného zklidhovani dopravy, resp. celopioSné zavedeni
konceptu 50/30 (tj. pfisna diferenciace sité na hlavni mistni komunikace s nejvy8si dovolenou
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rychlosti 50 "/, a obsluzné komunikace s dovolenou rychlosti 30 “/, — tzv. zény 30). Na obou
kategoriich komunikaci uptathovat principy zklidiiovani dopravy adekvatnim zplsobem tak, aby byla
dosazena humanizace prostoru pozemni komunikace. Konkrétné to mize znamenat rozvoj
nasledujicich prvkd, resp. navrhovych principd:

Hlavni mistni komunikace:
v optimalizace Sifek jizdnich pruhd, vyhybani se nadmérnym &ifkam (v praxi zpravidla 3,00 -
3,25 metrl, ne vice),
v maximalizace uziti délicich ostrivkl, zejména pro usnadnéni prechazeni (ale i ochranu
leveho odboceni),
v bezpecné utvareni pfechodl pro chodce a mist pro pfechéazeni dle jednotnych kritérii
(maximalni povolena délka pfechodu, poéty pfechazenych pruhdl, stavebni prvky),
forma uspofadani kfizovatky),

v’ parkovani v dopravnim prostoru zasadné (resp. prednostné) podéliné, formou parkovacich
zalivl, periodicky prerusovanych vysazenymi zelenymi plochami (zlep$eni vzhledu ulice,
ochrana zaparkovanych vozidel proti poskozeni jedoucimi vozidly, ,zamaskovani
zaparkovanych vozidel (aby ulice nepUsobila jako ,skladisté aut’), posileni optického vjemu
zeleng,

v podpora pruhl pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru (pfipadné i stezek v pfidruzeném
prostoru), zejména na osach se silnym provozem MHD;

Obsluzné komunikace:
v' vymezeni sité obsluznych komunikaci (s pfevladajici obytnou funkci),
v' na téchto komunikacich celoplosné zavest dopravni rezim Zéna 30 (oznadeni plislusnou
dopravni znatkou na vSech vjezdech, doprovodna stavebni a organizaéni opatfeni, podpora
dobrého prijeti zon 30 ze strany obyvatel i fidi¢{i pomoci promysiené prace s vefejnosti).

Princip 4: Restrikce IAD v centralni ¢asti mésta

Tato zasada zahrnuje regulaci parkovani (viz téZ Bila kniha), podporu Cistych zplsobl dopravy — pési
a cyklistické dopravy, zvyhodfiovani vozidel s nizkymi az nulovymi emisemi pfi vjezdu do centra,
motivace k vyuzivani vefejné dopravy pro dojezd do centra — mj. cestou vySe zminénych terminall
P+R).

Princip pfedpoklada postupné vyrazné omezeni rozsahu parkovacich kapacit v centru mésta, omezeni
vjezdu do centra (finanéni zvyhodnéni elektromobilll, resp. vozidel s velmi nizkymi az nulovymi
emisemi), podporu cyklistické dopravy (systematické uplatnéni zasady nabidky dopravni infrastruktury
pro cyklistickou dopravu). D{llezita je i podpora pé€si mobility a nabidka komfortni chodnikl a stezek,
rozvoj pésich zon.

Princip 5: Rozvoj systému vefejné dopravy

Dostupnost MHD: Pé&Si dostupnost zastavky MHD by neméla v rezidenénich oblastech pfesahnout
340 metrQ (5 min. pfi rychlosti chlize 4 km/h), tj. maximalini vzdalenost dvou sousednich zastavek je
600 az 700 metrd. VSechny prvky v systému MHD (vozidla, informaéni systém, zastavky, pfistupové
cesty na zastavky) museji byt bezbariérové, pfistupné osobam se snizenou schopnosti pohybu a
orientace. VeSkeré rozvojové zaméry musi byt realizovany s ohledem na dostupnost zastavek
systému MHD, prioritné ve vazbé na linky nosneho systému. Stavebni zameéry generujici vyznamné
mnozstvi cest nebudou povolovany, aniz by byla adekvatné vyfeSena jejich obsluha vefejnou
dopravou nejpozdéji v okamziku jejich uvedeni do provozu.

Snizeni zavislosti MHD a VHD na dopravnim prostoru pro silniéni dopravu: Roz8ifovani vyhrazenych
pruht v hlavnim dopravnim prostore a to i na Ukor omezovani kapacity IAD a parkovani. Tam kde to
neni v dopravnim sedle opodstatnéné intenzitou vozidel MHD, pfidat moznost pouZiti vyhrazenych
pruht i pro cyklisty. Preference vozidel MHD a VHD na kfizovatkach.

Vzajemné vazba jednotlivych podsystéemi vefejné dopravy. Prestupni terminaly by mély byt
usporadany tak, aby se co nejvice omezila nutnost pésich pfesunl, zejména ve vertikalnim sméru,
preferovany jsou pfestupy hrana/nrana. Koordinace jizdnich faddi nosného systému a obsluznych
linek, zejména v mimo$piCkovém obdobi s prodlouzenymi intervaly mezi spoji (brzy rano/vecer,
vikendy) — zaru€ené pfestupni vazby s ekanim do 5 min.
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Princip 6: Podminky pro podporu pési dopravy

PRIMA A SOUVISLA. P&$i doprava je velmi citliva na nejriznéjsi objizdky (velké budovy, nekvalitni
prechody, atd.), proto je tfeba chodcim zajistit nejkrat§i moznou trasu a kde to jen trochu jde, vyuzit
zkratky. Uspésnost celé sité tras pro p&si mohou snizovat i kratké useky nebezpe&nych nebo jinak
nepfijemnych cest. Pro pési mobilitu je atraktivita prostfedi a infrastruktury velmi vyznamna. Pozitek z
chlze je mnohem vétsi, kdyz infrastruktura pro pési vede pfes parky, oblasti se zeleni a podél
vodnich ploch. Nizky pozitek z chlze pfedstavuji rozsahlé a monotonni budovy nebo trasy podél
komunikaci s hustym provozem.

ATRAKTIVNI Atraktivitu tras pro p&si vyrazné zvysuiji ulice, kde to takzvané zije dnem i noci. Toho Ize
dosahnout jen v mistech, kde je dostatek prostoru k bydleni, zajimava nabidka sluzeb a dalich
zafizeni, a také prostory k setkavani (smisené vyuziti prostor ve mésté je lepSi nez prostorova
separace).

POHODLNY. Mimo p&si zoény ve méstech jsou chodci Gasto opomijeni, coz dokazuji napf. konstrukéni
kritéria pro vystavbu chodnikd. Sifka chodniku je po desetileti definovana jednoduchym slou&enim
8ifky dvou chodcl: 0,75 m + 0,75 m = 1,5 m. Takova 8ifka je v8ak v praxi véts§inou nedostate¢na,
Casto je navic jesté mensi kvlli sloupiim osvétleni, zaparkovanym autim a daléim prekazkam. Na
chodniku se pfitom potkavaiji i lidé s batohy, s holemi nebo na voziku. Clovék pfi chlizi potfebuje asi
1,0 m prostoru, vzhledem k tomu, Ze velkd €ast lidi s sebou nosi tasky, destniky atd. Od obou okrajl
chodniku je potfeba mit vzdalenost minimalné 25 cm. Z toho vyplyva minimalini éitka 2,5 m, aby dvé
osoby mohly kolem sebe pohodiné projit.

Princip 7: Podminky pro podporu cyklistické dopravy

Regeni cyklistické dopravy bylo historicky orientované na uzavfeny systém bezpeénych tras se
snahou o minimalizaci kontaktu s motorovou dopravou. Vysledkem tohoto pristupu je nedostate¢né
husta, nespojita sit cyklostezek a komunikaci uzplsobenych provozu cyklistl, ktera neni schopna
nabidnout cyklistim plynulost a komfort srovnatelny s automobilovym provozem. Cyklisté proto nadale
vyuzivaji a budou vyuzivat jedinou sit, ktera tyto atributy spliiuje, a tou je existujici sit pozemnich
komunikaci. A to plo$né. Néktefi proto, Ze vybudovana infrastruktura nevyhovuje jejich narokim,
v§ichni potom proto, Ze Uplnou obsluhu tGzemi uvazovana cyklisticka sit nemize poskytnout.

Novy princip podpory cyklistické dopravy se nesoustfedi pouze na vybrané komunikace, ale posuzuje
komplexné celou komunikacni sit. Toto posouzeni zohledfiuje uzemni vlivy (vyznamné cile cest a
krajinné hodnoty vs. prekazky a bariéry v Uzemi), dopravné-urbanisticky a spole¢ensko-obchodni
vyznam uliéniho prostoru (prostoru pozemni komunikace v kontextu funkéniho vyuziti pfilehlého
uzemi) stejné jako jeho ulohu v systému cyklistickych propojeni (vyznamné vztahy uvnitf mésta a
spojeni s regionem). Pfi tomto posuzovani komunikaéni sité ma byt uplatnéna zasada vyvazenosti,
kdy hajeni zajml vybrané skupiny dopravnich uzivatelll neopravnuje tvlrce dopravniho prostoru k
systematické blokaci opatfeni na ukor jinych skupin.

3. Zakladni faze zpracovani PUMM

Tvorba PUMM bude spolufinancovana z Narodniho programu Zivotni prostfedi. Dokument musi byt
zpracovan v souladu s Metodikou pro pfipravu pland udritelné mobility mést Ceské republiky
(zpracovatel Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., 2015), pouze ve zvlast odivodnénych pripadech
Ize postupovat i jinymi vhodnymi zplsoby.

PUMM zéarovei musi zahrnovat opatfeni stanovena v pfislusném programu zlepSovani kvality ovzdusi
(vCetn& nizkoemisni zény) a dale navrh regulaéniho fadu v souladu s ust. § 10 odst. 4 a 5 zékona ¢.
201/2012 Sb., o ochrané ovzdus$i, ve znénj pozdéjSich pfedpisll, pfip. zhodnoceni nevhodnosti jeho
vyhlaseni.

Plan udrzitelné méstské mobility bude ¢lenén do nasledujicich £asti:
pfipravna faze,

analyticka faze,

navrhova faze,

akéni plan,

SEA a Monitoring planu.

moow>»
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Plan udrzitelné méstské mobility poskytne komplexni pfezkum sou€asné situace a prostfednictvim
,2auditu vykonnosti méstské mobility“ stanovi po¢ate¢ni troven, vigi niz bude mozné v budoucnu méfit
pokrok. Analyza bude zahrnovat také pfezkum institucionainiho usporadani, procesu planovani a
provadécich mechanismu.

3.A Pripravna faze

Pfipravna faze stanovi, jakym zplsobem bude PUMM vypracovan a jaké bude zaujimat misto ve
strategickych dokumentech mésta. Je =zapotfebi provést posouzeni ostatnich strategickych
dokumentl, coz povede k lepsimu zavedeni navrhovanych opatfeni do soucasné strategie mésta i
v ostatnich oblastech mimo oblast dopravy. Bude vymezeno zajmové uzemi, ktereého se plan bude
tykat a v jaké podrobnosti. Nezbytnou soucasti je stanoveni harmonogramu hlavnich aktivit.

V ramci pfipravné faze budou dale specifikovany zainteresované strany a nastaven zpusob jejich
zapojeni. Bude vytvofena fidici skupina a pracovni skupiny pro jednotliva témata planu udrzitelné
mobility. Zapojeni jednotlivych aktérl neni ale stanoveno pro dobu zpracovani dokumentu, ale pro
cely proces realizace PUMM Otrokovice, neboli se jedna o nepfetrzity proces. Je tfeba, aby jednotlivi
aktéri védéli, za ktera opatfeni budou odpovédni v akénim planu a také kdo bude jmenovan
koordinatorem méstské mobility. Proto je nutné jiz v této fazi vytvofit urCitou komunikacni strategii,
ktera tyto vazby definuje. Nejedna se ovSem marketingovou strategii.

Pfipravna faze zahrnuje:
a) Harmonogram pfipravy SUMP
V ramci vstupniho jednani zpracovatel pfedlozi gasovy harmonogram praci na jednotlivych
fazich zpracovani PUMM, a to v mensi podrobnosti po zahajeni zpracovani a ve vétsi
podrobnosti vZdy pfi zahajeni dalsi faze. Harmonogram bude obsahovat kontrolni dny v misté
zadavatele, a to ngjméné 1x mésicné

Vystupy z této kapitoly: ¢asovy harmonogram (tabulka), informaéni materialy (pfispévky na
weboveé stranky)

b) Vymezeni zajmového Gizemi

V pfipravné fazi se pocita stim, ze vymezenym zajmovym uzemi, resp. feSenym Uzemim
PUMM mésta Otrokovice je katastralni Uzemi mésta Otrokovice tvofené Otrokovicemi a
Kvitkovice. Redeni bude zohledriovat i vazby v ramci pfilehlého regionu. Vnitini &lenéni oblastr
mésta bude zvoleno dle zakladnich sidelnich jednotek CSU z diivodu zajisténi dlouhodobé
kompatibility dat pfi vyuzivani Gdajd ze s¢itani lidu, domi a bytd. Uzemi zahrnujici okolni obce
v okrese Zlin bude &lenéno minimaing v detailu obci. Uzemi zahrnujici okolni okresy ve
Zlinském kraji bude &lenéno minimalné v detailu okresl. V ramci realizace PUMM budou
uvazovany vazby pracovni dojizdky mezi obcemi spadoveho uzemi a mesta Otrokovice;
zahrnuty budou v8echny obce s vyjizdkovym proudem do Otrokovic, kterého se ucastni vice
jak 25% ekonomicky aktivnich obyvatel obce vyjizdky.

c) Shrnuti podklad( k analyze, které ma mésto kdispozici a tudiz nebudou ze strany
zpracovatele naro¢né na zpracovani:

i. Analyzy existujicich dokumentl vztahujicich se k Uzemi (studie, prizkumy, probihajici
projekty, informace o Zivotnim prostiedi, strategické dokumenty...) v¢. analyzy vazeb
mezi témito dokumenty.

ii. Analyza uzemniho a dopravniho planovani (vyuZiti a rozmisténi funkci v uzemi a
jejich viiv na mobilitu).

iil. Analyza bezpetnosti dopravy (stav a pfi¢iny nehodovosti, identifikace nebezpelnych
Usekd, stavajici bezpeénostni opatfeni na silnicich).
iv. Program zlepSovani kvality ovzdu$i zona stfedni Morava - CZ07.

V pfipravneé fazi bude provedena analyza strategickych dokumentl dodanych zadavatelem i
dalsich dle doporu¢eni zpracovatele, analyza dal§ich dokumentli bez strategického
charakteru (studie, prlzkumy, probihajici projekty, informace o Zivotnim prostiedi a dalsi),
analyza vazeb mezi dokumenty, identifikace jiz existujicich vizi a cill v oblasti udrzitelné
mobility a zajisténi zpracovani PUMM v souhlasu s platnymi strategickymi dokumenty mésta.
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Soucasti této etapy je i analyza Uzemniho a dopravniho planovani. Bude provedena reSerse
strategickych dokumentl s ohledem na udrzitelnou mobilitu. V soulinnosti zadavatele a
dalsich partnerll budou zajidtény podklady k dané problematice. Vysledek reserse bude
projednan na kontrolnim dni se zadavatelem. Zpracovatel navrhne postup zac¢lenéni PUMM
mezi posuzované dokumenty a identifikuje pfipadna rizika, ktera muize zpracovani PUMM
v tomto ohledu pfinést.

V navaznosti na vy$e uvedenou analyzu strategickych dokumentl bude zohlednéna i zcela
nova Strategie bezpelnosti silniCniho provozu mésta Otrokovice na obdobi 2018-2025, ktera
zahmuje i vSechny podstatné informace k analyze bezpec€nosti, a Strategicky rémce udrzitelné
méstské mobility Zlin a Otrokovice z bfezna 2018 vypracovany HaskoningDHV Czech
Republic, spol. s r.o. pro Statutarni mésto Zlin.

Viystupy z této kapitoly: zprava z provedené analyzy (textovy dokument).

Zpracovatel v této fazi vytvori komunikaéni strategii, ktera bude obsahovat informace o komunikaci
v ramci skupin zapojenych do projektu a mezi projektovym tymem a vefejnosti. Komunikacni strategie
musi vyuzivat takové komunikacni prostfedky, které budou napomahat efektivni komunikaci a sdileni
dat a informaci v celém projektovém tymu i1 s vefejnosti.

Komunikacni strategie bude obsahovat zejména:

o systém komunikace mezi zadavatelem a zpracovatelem,

o systém komunikace uvniti Gfadu, stanoveni fidicich, odbornych a zajmovych skupin,

o systém komunikace Ufadu a zainteresovanymi stranami, které se nasledné objevi v akénim

planu,

o identifikaci cilovych skupin,
stanoveni komunikaénich nastroji, metod a kanali pro zapojeni stanovenych cilovych
skupin,
systém komunikace mezi projektovym tymem a vefejnosti,
systém propagace PUMM a navrh(, které budou jeho soucasti,
Casovy harmonogram informacnich kampani pro vefejnost,
vytvofeni webovych stranek pro uUcely projektu, které budou obsahovat aktualni informace,
schvalené dokumenty i obecné informace ohledné pland udrzitelné méstské mobility,
uskutecnéni workshopli pro odbornou i Sirokou vefejnost, a to nejméné 1x v kazdé fazi
zpracovani PUMM,
o participacni plan véetné volby vhodnych nastrojl a participaénich metod,
o zapojeni mediatora vefejnych projednani, marketingovy plan na propagaci PUMM.

O 0 OO0 0]

0]

Vprvni etapé komunikaéni strategie probéhne VSTUPNI JEDNANI mezi zadavatelem a
zpracovatelem, a to nejpozdéji do 14 dnll od zahdjeni zpracovani PUMM; jednani bude iniciovat
zpracovatel. Jednani bude probihat v prostorech zadavatele. Zadavatel pfeda podklady a dokumenty,
pfip. vystupy provedenych prizkumi souvisejicich se zpracovanim PUMM. Dalsi podklady budou
pfedany vsoucinnosti zadavatele a zpracovatele. Zpracovatel vypracuje navrh seznam
zainteresovanych skupin.

Vystupy z této kapitoly: navrh komunikaéni strategie (textovy dokument), zapis z jednani (textovy
dokument).

Ridici. odborné a zéjmové skupiny
e fidici skupina
o navrZena a sestavena zadavatelem
o tvofena politickymi zastupci mésta a pracovniky méstského tGradu
o odpovédnost nad dohledem nad zpracovanim SUMP
* odborné skupiny
o navrZzena dodavatelem za soucinnosti fidici skupiny
o pocCet odbornych skupin bude stanoven zadavatelem
o tvofeny odborniky na jednotliva témata z fad pracovniki méstského Gfadu a
spolupracujicich subjektl (dopravni podniky, vysoké $koly, Policie CR a dal$i)
e zajmové skupiny
o soucCasti na zaklade vlastniho zajmu
o S§irsi vefejnost, vyznamni zaméstnavatelé, dopravni konzuitanti, provozovatelé
parkovani, organizatofi vyznamnych akci, zajmova a mistni sdruzeni a dalsi
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Vystupy z této kapitoly: stanoveni zainteresovanych skupin (textovy dokument), informacni materialy
(pfispévky na webové stranky), zapisy z jednani (textové dokumenty)

3.B Analyticka faze

Cilem analytické faze je analyza stavajiciho stavu Gzemi v oblasti méstské dopravy a mobility,
definovani vychoziho stavu vyjadfeného vstupnimi hodnotami indikatorl a jednotlivych oblastech
mobility i Zivotniho prostiedi, které byly specifikovany v pfipravné fazi a budou dale sledovany
v navrhu PUMM. Budou analyzovany konkrétni probiémy a pfileZitosti mésta v oblasti udrziteiné
mobility a zpracovany prognozy s posouzenim vyvoje, které budou projednany s kli€ovymi partnery a
vefejnosti.

Analyticka faze zahrnuje:

a) analyzu vzorcl dopravniho chovani: prostorové roziozeni cest, Ucely cest, délba pfepravni
prace, primérny pocet cest na den/obyvatele, ¢as straveny cestami na obyvatele. Vse
¢lenéné na jednotlivé druhy dopravy

b) analyzu a prognézu demografie

¢) prlzkum v méstské hromadné dopravé

d) analyzu proveditelnosti nizkoemisni zény

e) analyzu proveditelnosti regulagniho fadu

f) analyzu sou€asného stavu a nulového scénafe (bude provedeno pomoci dopravniho modelu
a bude obsahovat také stanoveni indikatorl udrzitelné mobility, podle kterych budou
prioritizovany opatieni a posuzovan modelovany scénéar se zavedenymi opatienimi)

Analyza poskytne popis nabidky a poptavky po dopravé na pUdorysu zakladnich dopravnich témat:
e Uvodni analyza a charakteristika Uzemi.

Charakteristika poptavky po mobilité.

Individualni automobilova a motocyklova doprava.

Doprava v klidu.

Hromadna doprava.

Bezmotorova doprava.

Nakladni doprava a logistika.

Vystupem celé analytické faze bude souhrnny textovy dokument s popisem vychoziho stavu dopinény
o pfehledné grafické, mapové a tabelarni pfilohy s podklady v pozadovanych tematickych okruzich
analytické ¢asti véetné zapist z jednani odbornych pracovnich skupin a dal$ich projednani.

Analyticka ¢ast bude obsahovat:

1) Analyza dopravniho chovéni obyvatel na vzorku miniméiné 3 % obyvatel. Cilem prlizkumu bude
stanoveni stavajici délby pfepravni prace a umoznéni predikce scénafe budouciho vyvoje mobility
(dlraz na tendence ke zméné dopravniho chovani obyvatel, zejm. k pfechodiim od automobilu k
alternativnim druhim dopravy — pési, cyklistické a vefejné dopravé a téZz opaénym smérem).
Prizkum bude realizovan v obdobi od zafi 2018 do ¢ervna 2019 v mésicich zafi, fijen, listopad,
duben, kvéten, Cerven (véetné).

V ramci prazkumu bude ziskan &isty vzorek (odevzdanych anketnich listk() o celkové velikosti 300
domacnosti vybranych na zakladé stratifikovaného nahodného vybéru. Jednotliva strata budou
tvofit zény vychazejici ze z6novani CSU pro SLDB 2011, tedy zékladni sidelni jednotky (ZSJ).
Velikost vzorku v ramci kazdé ZSJ bude proporéné odpovidat poctu domacnosti v této ZSJ
vzhledem k celkovému poctu domacnosti v Otrokovicich.

Prizkum bude sledovat jeden standardni pracovni den (Gtery az &tvrtek), a jeden den volna
(sobota, nedéle, popfipadé statni svatek) — kazdy den bude na samostatném listu dotazniku, (plan
referengnich dni schvaluje objednatel).

Nahodny vyber domacnosti s opakovanym kontaktovanim — (min. 3 navstévy na vybrané adrese).
Pfedmétem zjistovani budou Udaje 0 domacnosti a automobilech, které jsou v domacnosti k
dispozici; Udaje o v8ech osobach Zijicich v domacnosti; a ¢as, doba trvani, cil a ucel cesty
podniknuté v den prazkumu u véech osob Zzijicich v dotazované domacnosti, které jsou starsi 6 let
(v&etné&), a pouzity dopravni prostredek.
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Anketni dotaznik navrhne zpracovatel a musi byt odsouhlasen zadavatelem, jeho obsahem bude
minimalné: prostorové rozioZeni cest, UCely cest, délba prepravni prace, primérny podet cest na
den/obyvatele, Cas straveny cestami na obyvatele. Ve ¢lenéné na jednotlivé druhy dopravy.

Dotazovani bude probihat metodou PAPI, CAWI nebo CATI.

Soucasti Analyzy dopravniho chovani obyvatelstva bude obsahovat také prizkum dopravniho
chovani u relevantnich organizaci, ktery bude spoéivat v pfipraveé a realizaci prizkumu u
relevantnich organizaci v ramci statistického $etfeni zjistujiciho dopravni chovani jejich
zaméstnanc(l a klientd. Prizkum bude zahrnovat pfipravné kroky, pfiprava dotazniku, dotazovani,
pfepis dat, kddovani dat, kontrolu spravnosti dat, sestaveni datového souboru a dokumentaci
véech vy$e uvedenych tkond. Cilem prizkumu dopravniho chovani zaméstnancl a klient( je zjistit
zplsob zajisténi pravidelné dojizdky cilovych skupin a vlli organizaci vytvaret podminky ke zméné
dopravniho chovani cilovych skupin. Vybérovy vzorek organizaci vznikne dohodou zadavatele a
zpracovatele. Anketni dotaznik navrhne zpracovatel a musi byt odsouhlasen zadavatelem

Vystupy z této kapitoly: zprava o provedené analyze (textovy dokument, tabelarni pfilohy, mapové
ptilohy), zapisy z jednani.

Analyza a prognézy demografie

e analyza sou¢asného stavu obyvatelstva v roce 2018 resp. 2017 (poCet obyvatel, vyjizdka,
dojizdka, prostorové rozmisténi v analyzovaném uzemi),

e analyza souCasneého stavu domacnosti (poCet, struktura, prostorové rozmisténi v
analyzovaném Uuzemi),

¢ demograficka progn6za pocétu obyvatel do roku 2030 dle jednoletych vékovych kohort a dle
pohlavi kohortn&-komponentni metodou reflektujici vyvoj umrtnosti, porodnosti a migrace.

Vystupy z této kapitoly: zprava o provedené analyze (textovy dokument, tabelarni pfilohy, mapové

prilohy), informacni materialy (pfispévky na webové stranky)

Analyza tizemi z hlediska ¢eld cest

Cely proces tvorby PUMM bude provazet analyza Uzemi z hlediska téell cest. Tato analyza bude
néhradou plnohodnotného ¢&tyfstupfiového multimodainiho dopravniho modelu. Na zakladé vystupl
analyzy bude mozné stanovit ¢asti uzemi, ktera maji nejvétsi potencial k moznym zménam jak
v otazce Uzemniho planovani, tak i v organizaci dopravy.

Vystupy z této kapitoly: zprava o provedené analyze (textovy dokument, tabelarni pfilohy, mapové
pfilohy), informaéni materialy (pfispévky na webové stranky)

Smérovy dopravni priizkum
o profilovy dopravni prizkum (v jeden bézny pracovni den, Gtery — &tvrtek, minimalné 7 — 11
hod., 13- 17 hod.),
e smérovy dopravni prizkum pro stanoveni zdrojové, ciloveé a tranzitni dopravy (v jeden bézny
pracovni den, utery — Ctvrtek, minimalné 7 — 17 hod.),
e profilovy a smérovy prizkum bude zahrnovat nejméné individualni automobilovou dopravu,
nakladni dopravu a autobusy,
o prizkum cyklistické dopravy na cyklistickych trasach,
e prlzkum pési dopravy na pésich trasach,
e lokality v8ech prizkum( budou pfedmétem jednani vramci odbornych skupin a budou
odsouhlaseny zadavatelem.
Vystupy z této kapitoly: zprava o prizkumu (textovy dokument, tabelarni pfilohy, mapové pfilohy),
informacéni materiaty (pfispévky na webové stranky)

Priizkum statické dopravy

e prlzkum aktuaini nabidky parkovacich a odstavnych mist a prlizkum jejich obsazenosti na
celém uzemi mésta v€etné odstavovani na komunikacich a pfilehlych pozemcich, které
nejsou dopravne vymezeny (a budou specifikovany), bude popsana a zmapovana legalnost
zaparkovanych a odstavovanych vozidel (v jeden bézny pracovni den, v prib&hu noci),

e prizkum aktudini nabidky parkovacich mist a prizkum jejich obsazenosti (obratkovosti) na
vyznamnych odstavnych parkovist a u nakupnich center (v jeden bé&zny pracovni den, ranni
$picka, odpolednf $pi€ka, po zaviraci dobé),

¢ prlzkum se tyka jak osobnich, tak i nakladnich vozidel a autobusd.
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Vystupy z této kapitoly: zprava o prizkumu {textovy dokument, tabelarni pfilohy, mapové pfilohy),
informaéni materialy (pfispévky na webové stranky).

Prazkum v méstske hromadné dopravé
Bude proveden prizkum obratkovosti na zastavkach vefejné dopravy véetné dotazniku zdroj-cil.
Prazkum bude proveden na v8ech zastavkach vefejné hromadné dopravy (zastavky MHD, vefejné
autobusové dopravy a vlakové nadrazi). Casovy rozsah prizkuml bude nastaven tak, aby byla
pckryta ranni a odpoledni 8picka pracovniho dne. Na vybranych zastadvkach bude proveden
celodenni prizkum.
Prizkumu bude obsahovat:

o stav infrastruktury (trasy, zastavky, terminaly),

e technologicka zafizeni a vozovy park,

e dalsi formy technologie obstuhy tzemi (P+R a dalsi),

e dosazitelnost zastavek, kvaliita pésich pfistupl,

e piepravni vztahy a zatizeni sité, pfestupni vazby,
Anketni dotaznik navrhne zpracovatel a musi byt odsouhlasen zadavatelem. Zpracovatel mize
vychazet z provedenych prlzkum{ Dopravni spole€nosti Zlin-Otrokovice spol. sr.o. ¢ analyz
provedenych v ramci Strategického ramce_udrzitelné méstské mobility Zlina Otrokovice z bfezna
2018 vypracovany HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.0. pro Statutarni mésto Zlin, jsou-li
k dispozici.
Vystupy z této kapitoly: zprava o prlizkumu (textovy dokument, tabelarni pfilohy, mapové pfilohy),
informacni materialy (pfispévky na weboveé stranky).

Prizkum intenzit zasobovéani a obratkovosti automobilt nékladni dopravy

Bude proveden prlzkum intenzit zasobovani a obratkovosti automobild nzkladni dopravy u
vybranych maloobchodnich prodejctl, vyrobnich podnikd, logistickych aredlli. Budou stanoveny
hlavni sméry nakladni dopravy. V ramci pruzkumu bude vyhodnoceno stavajici omezeni nakladni
dopravy (zakazy vjezdl nakladnich vozidel) a jejich navaznosti. Prizkum bude charakterizovat
objem a frekvenci nakladni dopravy na Zelezni¢nich trati v Otrokovicich. Ve vystupu bude
odhadnut dopad eventualniho pfesunu daného objemu nakladu na silni¢ni dopravu na dopravni sit
mesta.

Analyza proveditelnosti nizkoemisni zény a zavedeni regulacniho rédu
Soucasti PUMM bude analyza proveditelnosti nizkoemisni zény a zavedeni regulagniho fadu na
Uzemi meésta. Analyza budou obsahovat zakladni informace o moznostech vyhlaseni téchto
opatfeni smérujicich k omezeni dopravy z diivodu zlep3eni Zivotniho prostfedi ve mésté. Soucasti
bude pfedbé&zny navrh oblasti sregulaci dopravy, stanoveni pravidel vtéchto oblastech a
ocekavané pfinosy z hlediska dopravy i zivotniho prostfedi. Nejednd se o kompletni studie
proveditelnosti pro zavedeni nizkoemisni zény nebo regulaéniho fadu, analyza v8ak poskytne
méstu zakladni podklady pro mozné rozhodnuti, zda by mélo zavedeni takovych opatfeni pro
mésto smysl.
Soucasti analyzy bude zejména:

e informace o moznostech zavedeni NEZ a regulacniho fadu,
analyza kvality ovzdusi,
analyza dopravy ve mésté,
vybér vhodnych oblasti pro zavedeni NEZ,
vybér vhodnych ukazatell pro zavedeni regulatniho Fadu,
analyza uzemné planovaci dokumentace v souvislosti v moznosti zavedeni uvedenych
opatfeni,
stanoveni pravidel pro provoz vozidel ve vybranych oblastech,
varianty zavedeni NEZ a regulaéniho fadu,
hodnoceni dopad(l zavedeni NEZ a regula¢niho fadu na dopravu a zivotni prostredi,
hodnoceni ekonomické nakladnosti zavedeni opatfeni a celkové efektivnosti projektu,
doporuceni ¢asového harmonogramu zavedeni uvedenych opatfeni,

e doporuceni strategie pro informovani vefejnosti o zavedeni uvedenych opatfeni.
Vystupy z této kapitoly: zprava o provedené analyze (textovy dokument), informaéni materialy
(pfispévky na webové stranky).
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9) Analyza soucasného stavu a nulového scénare fbude provedeno pomoci dopravniho modelu
Definovani nulového scénaie je dllezitym parametrem pro posuzovani vhodnosti investic v
dopravé. Standardné obsahuje vyvoj dopravni situace v fesené oblasti pfi zachovani stavajicich
podminek dopravni infrastruktury a obsahuje prognézu meziro¢nich zmén hodnot sledovanych
parametru.

Analyza bude obsahovat také stanoveni indikatorl udrzitelné mobility, podle kterych budou
prioritizovany opatfeni a posuzovan modelovany scénar se zavedenymi opatienimi).

10) Viyhodnoceni viivu na Zivotni prostredi
Na zéakladé intenzit dopravy na dopravnich infrastrukturach v fesené oblasti a podkladi zatizeni
Zivotniho prostfedi budou vyhodnoceny oblasti s maximalnimi negativnimi viivy na obyvatele
(hlavné v obytnych &astech podél patefnich komunikaci), ve kterych se stanovi stavajici hlukova a
emisni zatéz.
Bude provedena identifikace kritickych mist, pro které bude nasledné stanovena hlukova zatéz ze
silnicni a zelezniéni dopravy pro denni a no¢ni dobu s rozdélenim na individualni automobilovou,
silniéni nakladni, silniéni hromadnou a Zelezni¢ni dopravu na zakladé zjisténych Udajlu o intenzité
dopravy a hlukovém monitoringu. Vyhodnoceni udajil bude vztazeno k platnym hygienickym
limitdm.
Bude stanovena imisni zatéze vlivem emisi ze silni¢ni dopravy v kritickych mistech pro znec€istujici
latky NO2, PM10, PM2,5, benzen a benzo(a)pyren s vyuZzitim aktualni rozptylové studie a méfeni
stanice imisniho monitoringu CHMU v&etné vyhodnoceni téchto daju.
Budou identifikovana kriticka mista na dopravni siti z hlediska zatéze zivotniho prostfedi, plynouci
z intenzity dopravy a monitoringu predikované zatéze na obyvatele zejména v obytnych Castech
fesené oblasti je dllezitym prvkem pro navrhovou ¢&ast a bude projednan a odsouhlasen v
odbornych pracovnich skupinach.

11) SWOT analyza komplexni dopravniho systému mésta

3.C Navrhova faze

Navrhové ¢ast dokumentu bude fogicky navazana na pfedchozi pfipravnou a analytickou ¢ast a bude
vypracovana v navaznosti na jeji vysledky a zavery. Navrhova faze stanovi vize, dale pak strategické
a specifické cile mésta. Ve spolupraci se zainteresovanymi stranami bude identifikovana vize mobility,
ktera bude tvofit dlouhodoby trend vyvoje mobility ve mésté. Vize bude odpovidat na otadzky, kam a
jak by mélo mésto sméfovat v otazce mobility v nasledujicich letech. Na zakladé vize mobility budou
stanoveny strategické a specifické cile, které budou méfitelné a bude mozné sledovat jejich naplnéni.
Dosazeni cilll bude podporovat soubor opatfeni investi¢niho i neinvesti¢niho charakteru, ktera
povedou k fedeni identifikovanych potfeb. Budou vyhodnoceny ekonomické naroky jednotlivych
opatreni v&etné analyzy moZnych zdrojl financovani.

Cilem navrhové faze je stanovit spole€nou vizi mobility, strategické a specifické cile a navrhnout
opatieni, ktera pfispéjl k jejich naplnéni. PUMM bude podporovat vyvazeny rozvoj véech relevantnich
druhl dopravy a zaroven bude cilit na postupny pfesun k udrzitelnéj$i dopravé v souladu s vyse
uvedenymi zakladnimi tezemi. Stanoveni vize, cill i opatfeni bude intenzivné projednavano
s jednotlivymi odbornymi skupinami.

Dokument navrhne uceleny soubor technickych opatfeni, opatieni v oblasti infrastruktury, opatfeni
zalozenych na politikach a mékkych opatfenich cilicich na zlepseni vykonu dopravni sité, organizace
dopravy a mobility obyvatel a navétévnikli mésta. PUMM zarovert v ramci fe$eného Uzemi zohledni
regionalni vazby u véech druhl doprav, pfi¢emz zpracovatel také navrhne odpovidajici provazanost a
vzajemnou koordinaci u v8ech relevantnich druh( doprav. V navrhové ¢asti bude orientaéné vycislena
investiéni naro¢nost navrhovanych uprav jednotlivych dopravnich staveb.

V navrhu uvazovany rozvoj jednotlivych subsystému bude orientaéné vyhodnocen s negativnimi vlivy
z dopravy, zejm. viivy hluku a emisi.

Zpracovate! PUMM navrhne pro navrhovy horizont PUMM kompletni systém obsluhy tUzemi viemi
subsystéemy vcetné vyhodnoceni kritickych mist. Zpracovatel navrhne vytvofeni komplexniho
multimodalniho systému se vzajemnou provazanosti a bude pfitom vychéazet ze zpracovanych
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dokumentaci jednotlivych subsystému (jsou-li zpracovany). V dlouhodobém horizontu by tak dopravni

provozovatele dopravnich systému.

Budouci navrhovy systém bude ovéfen na GIS analyze dostupnosti cilll ve vyhledovém scénafi a
podle pracovnich vysledkli bude pfipadné upraven. Bude proveden navrh optimalizace tras
jednotlivych systémdi, uzlovych bodl a vzajemné spoluplsobeni jednotlivych druhl mobility. Bude
zohlednéna preference nemotorové dopravy a jeji provazanost na lokalni obsluhu dzemi a optimalini
vzdalenost. Bude preferovana plynulost vefejné dopravy pfi zachovani kvalithniho zasobovani Uzemi
mésta a pokryti potfeb mobility obyvatel. Budou navrzeny Upravy zvySujici bezpeénost obyvatel pfi
zachovani Zivotaschopného organismu mésta.

Navrhova faze zahrnuje:

1. Vizi mobility

2. Cile
a) stanoveni strategickych cill z oblasti dopravy, Zivotniho prostredi a zdravi vztazenych

k cilovému roku (v souladu s vizi mobility)

b) stanoveni specifickych cildl
c) stanoveni indikatorG a kontrolnich terminli ke specifickym cilim

3. Navrh (skupin) opatfeni k napliovani specifickych cilli a jejich prioritizace

Navrhova faze bude minimalné obsahovat nize uvedené okruhy Feseni problém( v ramci tematickych
oblasti a navrhi opatfeni:

A) Aktivni mobilita, vefejny prostor a parkovaci politika
. INDIVIDUALNI AUTOMOBILOVA A MOTOCYKLOVA DOPRAVA
» V navaznosti na analytickou Cast.
> Posouzeni dopravni sité mésta vymezené v Uzemnim planu z hlediska efektivnosti,

funkénosti, plynulosti, zmén intenzit dopravy, hlukové zatéze, dopravni dostupnosti
tuzemi.
Navrh etapizace dostavby silni¢ni sité a stanoveni priorit v jejl realizaci.
Navrh a kategorizace funk¢nich tfid komunikaci.
Navrh opatieni ke zlep$eni bezpecnosti silniéniho provozu, jeZz budou zaloZena na
analyze hlavnich bezpec¢nostnich problému a rizikovych oblasti na silnicich v dotéené
oblasti.
Variantni navrhy silniéni sité (s maximalnim vyuzitim stavajici infrastruktury, s navrhem
novych komunikaci).
Variantni navrhy organizaénich a stavebnich opatfeni s vyuzitim vyspélych telematickych
prostredkd.
Variantni navrhy Uprav kfizovatek pro zlepdeni plynulosti dopravy (zejm. mozZnosti novych
okruznich kfizovatek) na hlavni komunikaéni siti.
» Variantni navrhy uprav vedoucich ke zklidnéni dopravy na nékterych péatefnich

komunikacich, Ffeseni uliéniho prostoru ve prospéch pési a cyklistické dopravy.
~ Variantni navrhy organizaénich opatfeni na omezeni prijezdu nakladni dopravy v obytné

¢asti mésta, omezeni prhjezdu centrem mésta pro individuaini dopravu — moznosti

nizkoemisnich zén.
> Zajisténi kvalitni dostupnosti izemi, oZiveni centra mésta.
» Hodnoceni kvality projektovych cilli metodou SMART.

VvV

Y Y

v

li. DOPRAVAYV KLIDU
» V navaznosti na analytickou Cast.
» Stanoveni priorit jednotlivych opatfeni parkovani ve mésté Otrokovice s pfihlédnutim
k Uzemnimu planu Otrokovice.
» Opatieni se budou soustfedit na optimalni vyuzivani stavajici silnicni infrastruktury a
ZlepSeni situace ve zjisténych problémovych mistech i celku.

» Provéfeni moznosti vyuZit prostor silnic pro jiné druhy dopravy nebo jiné vefejné funkce a

vyuziti, ktera nesouvisi s dopravou.

» Provéfeni moznosti rozdifeni zény placeného stani v€etn€é navrhu organizace
parkovaciho systému (stanoveni pocCtu zpoplatnénych stani, platebni podminky,
rezidentnich a abonentnich mist, dopravni znaceni).

Posouzeni moznosti a navrh umisténi systému P+R, P+G (pfip. K+R).

\%
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V navaznosti na analytickou ¢ast PUMM a nadifazené koncepéni dokumenty vyssiho
Uzemneé-spravniho celku — kraje.

Navrh organizace a integrace systému vefejné dopravy (MHD, pfiméstska autobusova a
Zeleznitni doprava) v navaznosti na pfipravovany integrovany dopravni systém Zlinského
kraje vedouci ke zvy3eni kvality, rychlosti a atraktivity vefejné dopravy a zhodnoceni
potencidlu intermodality vefejné dopravy s jinymi druhy udrziteinych zpGsobl dopravy.
Navrh dovybaveni zastavek a vozidel modernimi informaénimi systémy (informace o
dopravé v realnych Casech) pro zvyseni kvality cestovani v€etné& vyuzZiti mobilnich
technologii.

Navrhy opatfeni pro zvyseni plynulosti a rychlosti MHD (napf. vyhrazené jizdni pruhy,
zastavky na jizdnim pruhu, pfednost v kfizovatkach, zalivy, apod.).

Navrh strategie ke zlepseni kvality, bezpe€nosti, integraci a pfistupnosti sluzeb vefejné
dopravy, zahrnujici infrastrukturu, sluzby a intermodalitu (cilem je pfispét k lepsimu
skloubeni riznych druhl dopravy a ur€it opatfeni sméfujici zejména k usnadnéni plynulé
a multimodaini mobility a dopravy).

Posouzeni mozZnosti a navrh umisténi systému B+R.

Navrh mékkych opatieni na podporu vefejné dopravy, napf. propagacni a informacni
materialy.

MOTOROVA DOPRAVA

V navaznosti na analytickou ¢ast.

V navaznosti na zpracovanou Koncepce rozvoje cyklodopravy nha Uzemi mésta
Otrokovice z prosince 2008, v&. jejich zmén a pfip. aktualizace.

Néavrh Upravy zakladni sité cyklistickych komunikaci a vhodné propojeni nadregionalnich,
regionalnich a mistnich cyklistickych tras s rozdélenim na cyklostezky a cykiotrasy.

Navrh feSeni plosného pokryti uzemi mésta bezpenymi koridory pro kazdodenni cesty
v€etné navrhu stavebnich a organizanich opatfeni (stezky, pfechody).

Navrh zafizeni pro cyklisty — odstavovani kol, uschovny, pUlj¢ovny v navaznosti
na vefejnou dopravu a verejna zafizeni.

Stanoveni priorit v rozvoji a podpofe cyklistické a p&si dopravy.

Provéfeni navrzenych zakladnich pésich a cyklistickych tras z hlediska dopravni
obsluznosti a rekreatniho vyznamu pro navrhové obdobi.

Stanoveni péSich a cyklistickych tras a jejich uprav za u€elem zvy3eni kvality, konektivity
a bezpecCnosti jejich siti a zajisténi bezbariérovosti.

Provéfeni vhodnosti a moznosti podpory pési a cyklistické dopravy (napf. bikesharing)
zapojenim vefejnych finanénich prostfedkl.

Navrh feSenj vedouciho ke zvyseni atraktivity a bezpecnosti pé€si a cyklistické dopravy
(rozvoj nové infrastruktury nebude planovan pouze podél tras motorové dopravy. Navrh
bude uvazovat o vytvofeni zvladstni infrastruktury pro cyklisty a chodce, jez bude
oddélena od t&zké motorové dopravy a pokud mozno bude zkracovat cestovni
vzdalenosti).

Opatfeni v oblasti infrastruktury budou doprovazet daldi technicka, politicky zaloZzena a
.,ME&kka* opatreni.

V. MANAGEMENT MOBILITY, MOBILITA JAKO SLUZBA, CHYTRE TECHNOLOGIE

>
>

A 74

v

V navaznosti na analytickou ¢ast.

Néavrh organiza&nich zmén pfi vykonavani managementu méstské mobility za ucelem
zvydeni efektivity Cinnosti pfi spravé a udrZb& dopravni infrastruktury i provadéni
souvisejlcich investic, pfi zavad&ni konkrétnich dopravnich opatieni, pfi podpofe aktivni
mobility a vykonavani mékkych aktivit cilicich na tuto oblast.

Navrh firemnich planl mobility pro velké podniky a podnikatelské zoény.

Navrh opatfeni, ktera zlepsi ucinnost méstské logistiky, v€etné dorucovani zbozi v ramci
meésta, a zaroven omezi souvisejici externality, jako jsou emise sklenikovych plynd, latky
znedistujici ovzdusi a hluk.

Provéteni systémU carsharing a carpooling s moznosti zapojeni vefejnych prostiredk.
Navrhy tzv. mékkych opatfeni k ovlivnéni poptavky IAD — neinvesti¢ni opatreni cilici na
zménu dopravniho chovani obyvatel ve prospéch udrzitelné dopravy.
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B) Navrh stanoveni kompetenci procesu
Navrh, projednani a schvaleni kompletni hierarchie procesu napliovani pldnu mobility a jeho

aktualizaci, v€etné odpovédnosti za jednotlivé prvky a dilci postupy.

C) Navrh a zajisténi monitoringu pro sledovani indikatoru
» Stanoveni frekvence a podrobnosti (kvalita, metodologie) naplhovani sledovanych indikatord.
» Navrh odpovédnosti za sledovani jednotlivych indikatord.
» Navrh postupl pro budouci hodnoceni planu mobility na zakladé zmén indikator(.

Vystupem navrhové faze bude textovy dokument dopin&ny o grafické, mapové a tabelarni pfilohy.

STANOVENI VIZE MOBILITY

Zadavatel s podporou zpracovatele stanovi skupinu odpovédnou za pfipravu vize mobility. V ramci
spole¢nych jednani budou vytvofeny podklady pro zainteresované strany, které budou rozhodovat o
stanoveni vize mobility. Zpracovatel vytvofi navrh vize mobility k pfipominkovani se strany zadavatele
i ostatnich zainteresovanych stran. Zpracovatel zajisti zapojeni zainteresovanych stran do tvorby vize
formou spole€nych jednani, workshopl, dotaznik( apod. a zapracuje doru¢ené pfipominky a projedna
se zadavatelem finalni znéni vize mobility. V rdmci komunikace se zainteresovanymi stranami bude
vytvofen informaéni material o postupu tvorby vize mobility a jejim finalnim znéni.

Navrh vize bude pribézné konzultovan se zadavatelem, finalni znéni vize musi byt zadavatelem
schvaleno.

Vystupy z této kapitoly: vize mobility (textovy dokument), informacni materialy (pfispévky na webové
stranky).

STANOVENI STRATEGICKYCH A SPECIFICKYCH CILU MOBILITY

Stanoveni strategickych a specifickych cilll navazuje na vize mobility z pfedchoziho kroku. V8echny
cile musi alespon Castené naplhovat nékteré Casti vize mobility. Cile budou stanoveny nejen c&isté
k oblasti dopravy, ale i k zivotnimu prostfedi a celkové udrzitelnému zplsobu rozvoje mésta.
Zpracovatel vytvofi pfehled strategickych cild na zakladé prob&hlé analyzy nadfazenych strategickych
dokumentl (krajské, narodni apod.) a provede zhodnoceni, do jaké miry je mozné pozadované cile
naplnit. Zpracovatel ve spolupraci se zadavatelem posoudi priority mésta v oblasti mobility a navrhnou
soubor 5 — 10 strategickych cilli vztaZenych k posuzovanym ¢asovym obdobim; jednotlivé strategické
cile budou pfispivat k naplnéni casti stanovené vize mobility. Zpracovatel ve spolupraci se
zadavatelem navrhnou soubor 10 — 20 specifickych cill, jejichz naplnéni pfinese zaroven napinéni
nadfazeného strategického cile. Kazdy z navrzenych cill musi obsahovat indikatory hodnoceni jeho
naplnéni a pfedpokladané terminy hodnoceni cile dle téchto indikatorll. Vedkeré navrzené cile musi
byt SMART, tedy: specifické, méfitelné, dosazitelné, realistické a Casové specifické

Navrh cild bude pribézné konzultovan se zadavatelem, finalni soubor cilli musi byt zadavatelem
schvalen.

Vystupy ztéto kapitoly: strategické a specifické cile (textovy dokument), informacni materialy
(pfispévky na webové stranky)

NAVRH JEDNOTLIVYCH OPATRENI pfedstavuje zasadni krok vtvorb& PUMM. Jednd se o
navaznou aktivitu po stanoveni cill, pficemz jednotliva opatfeni musi podporovat naplnéni
definovanych cill. Pfi stanoveni opatfeni je nezbytné posoudit synergie mezi témito opatfenimi
navzajem. Neéktera opatfeni mohou byt realizovana samostatné, jina budou pravdépodobné
paodminéna zavedenim opatfeni dalsiho.

Zpracovatel vytvofi pfehled opatfeni, ktera navrhuje pro naplnéni stanovenych cill. Zpracovatel
zanalyzuje, zda jiz byla obdobna opatfeni realizovana v jinych méstech a jaké byly dlsledky téchto
realizaci; zavéry z tohoto zjisténi budou vzaty v Uvahu.

Zpracovatel posoudi pfinosy a efekty navrhovanych opatfeni a stanovi priority jejich zavadéni a
v neposledni fadé zanalyzuje moznosti zdrojl financovani jednotlivych opatfeni.

Navrh opatfeni bude pribé&zn& konzultovan se zadavatelem, finaini soubor opatfeni musi byt
zadavatelem schvalen.

Vystupy z této kapitoly: opatfeni (textovy dokument, mapové pfilohy), informacni materialy (pfispévky
na webové stranky)

Je tfeba proto dliraz postavit na strategickée fizeni v celém procesu PUMM.
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PUMM bude ur€ovat konkrétni vykonnaostni cile, tzv. dil¢i cile, které jsou realistické s ohledem na
souCasnou situaci ve mésté a jejim okoli, jez vyplynula z analyzy stavu, a jsou rovné€z ambicidzni,
pokud jde o obecné cile planu udrzitelné méstské mobility.

V PUMM budou uvedeny méfitelné cilové hodnoty, které jsou zalozeny na realistickém zhodnoceni
pocatetni urovné a dostupnych zdroji. Tyto cilové hodnoty by mély odrazet dil¢i cile planu udrziteiné
meéstské mobility.

PUMM bude podporovat vyvazeny rozvoj v8ech relevantnich druhl dopravy a zarovefi bude
podnécovat pfesun k udrzitelngj§im druhim dopravy. Plan bude navrhovat uceleny soubor
technickych opatieni, opatfeni v oblasti infrastruktury, opatfeni zaloZzenych na politikdch a mékkych
opatfenich ke zlepSeni vykonu a nakladové vyhodnosti s ohledem na deklarovany zameér a specifické

cile.
Budou navrzena organizaéné technicka opatfeni pro stabilizaci procesu planovani mobility ve mésté.

Vystupem navrhové C&asti bude souhrnna textova &ast, prehledné grafické a tabelarni podklady,
mapové pfilohy vrozsahu a tematickych okruzich definovanych v navrhové casti. Vystup bude
dopinén zapisy z jednani pracovnich skupin a dalsich projednani. Format jednotlivych investiénich
aktivit dle Akéniho planu musi mit evropsky standard ve smyslu pozadavk( rozvojovych finan¢nich
zdroja.

Soucasti Navrhové faze bude vyhodnoceni souladu navrhovanych opatfeni s Uzemnim planem
Otrokovice. V pfipadé odchyleni se od koncepce dané Uzemnim planem Otrokovice zpracovatel
identifikuje tyto lokality s navrhem fedeni ¢i upravy Uzemniho planu Otrokovice.

3.D AkEni plan

AkeEni plan bude obsahovat navrzenda opatfeni, ktera budou jednim z vystupl navrhové faze. Akéni
plan bude obsahovat priority jednotlivych opatieni, odpovédnosti za jejich realizaci, ekonomickou
naro¢nost a moznosti financovani.

Cilem akéniho planu je vytvofit pfehledny dokument o navrZzenych opatfenich spolu s jejich
dodate¢nym popisem. Akéni plan bude obsahovat souhrn opatieni rozdélenych dle obdobi
(kratkodoby, stfednédoby, dlouhodoby horizont) véetneé Casoveho planu jejich realizace a moznosti
financovani.

Akéni plan bude obsahovat podrobny pfehled vdech opatfeni a u kazdého opatieni bude uvedeno
zejm. nasledujici:
e zarazeni ke stanovenému specifickemu cili,
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zafazeni do ¢asového horizontu (kratkodoby, stfednédoby, dlouhodoby),
stanoveni priority realizace,
stanoveni odpovédnosti za pfipravu a realizaci,
stanoveni harmonogramu realizace,
navrh rozpoctu,
navrh zdrojl financovani,
* analyza rizik (technicka, legislativni i ekonomicka rizika).
Navrh opatfeni v akénim planu bude prlibézné konzultovan se zadavatelem, findini soubor opatfeni
musi byt zadavatelem schvalen.
Vystupy z této kapitoly: akéni plan (textovy dokument), informa&ni materidly (pfispévky na webové
stranky)

3.E SEA a Monitoring

1. Zohlednéni vysledkl procesu SEA

Veskeré dokumenty zpracované v procesu tvorby PUMM, zejména pak vystupy analytické a navrhove
faze, zpracovatel posoudi z pohledu nutnosti provedeni zjiStovaciho Ffizeni SEA, pokud nebude
s poskytovatelem dotace dohodnuto jinak, a nasledné& doporuéi zadavateli dalsi postup (pozn. Uzemni
plan Otrokovice byl posouzen z hlediska SEA). V pfipadé nutnosti provedeni zjistovaciho fizeni SEA,
poda zpracovatel zadost o posouzeni vlivll koncepce na zivotni prostfedi v souladu se zakonem ¢,
100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zZivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakonl
(zakon o posuzovani viivli na zivotni prostifedi), ve znéni pozdéjsich predpisi. Vysledky SEA musi byt
zahrnuty do kone¢né verze PUMM.

Posuzovani vlivli koncepci na zivotni prostfedi je upraveno zakonem €. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivll na zivotni prostfedi. Potfeba procesu SEA vychazf z nutnosti zji§téni pfimych a nepfimych vlivi
provedeni i neprovedeni navrhovanych opatieni na Zivotni prostifedi. Cilem tohoto procesu je zmirnéni
moznych nepftiznivych vlivl na zivotni prostredi.

Jednotlivé kroky zpracovani SEA spocivaji ve zpracovani oznameni, provedeni oznamovaciho Fizeni,
zpracovani vyhodnoceni k navrhu koncepce, zpracovani a vydani zavéreéneho stanoviska. V ramci
posuzovani PUMM v procesu SEA je vhodné zapojit vefejnost, nejméné formou komunikace o

prabéhu zpracovani.

Vystupy z této kapitoly: stanovisko Krajského Gfadu Zlinského kraje k posouzeni vlivu na Zzivotni
prostiedi (SEA) (textovy dokument / PDF), zprava o zohlednéni stanoviska KUZK v koneé&né verzi
PUMM s uvedenim zavaznych diivodl, pokud nékteré pozadavky nebo pfipominky nebyly zohlednény
(textovy dokument), informa&ni matenialy (pfispévky na webové stranky).

2. Monitoring a hodnoceni planu

PUMM je zapotfebi doplinit o postup monitorovani a hodnoceni navrzenych opatreni. Bez zpracovani
metodiky monitoringu a hodnoceni nelze miuvit o efektivnim pristupu ke zpracovani PUMM. Zjisténi,
ktera opatieni a jakou mérou ve skute€nosti pfispivaji udrzitelné mobilité, jsou zasadnimi vstupy pro
budouci rozhodnuti o investi¢nich akcich mésta. Pribézné hodnoceni stavu realizace a dopadu
navrhovanych opatfeni napomaha rozpoznani a predvidani obtizi obdobnych opatfenf v budoucnu.
Zplsob monitorovani a hodnoceni efektivity opatfeni musi zajistit, aby zadavatel pravidelné ziskaval
srozumitelnou a objektivni zpétnou vazbu a mohl tak pfizplsobit realizaci bé&zicich i budoucich

projektd.

V ramci stanoveni cill budou identifikovany ukazatele, které uréuji miru napinéni daného cile. Proces
hodnoceni jednotlivych opatfeni tak bude posuzovan v souladu stémito cili, pficemz u vsech
specifickych i strategickych cili budou pravidelné aktualizovany hodnoty téchto ukazatell. Zadavatel
tak bude mit neustaly pfehled o naplfovani stanovenych cili opatfenimi doporuéenymi v rdmci
PUMM.

Zpracovatel vytvofi nalezity systém monitoringu a hodnoceni, ktery bude nedilnou soucasti
vysledného dokumentu PUMM. Tento systém bude zahrnovat alespon nasledujici aktivity:
e vybér ukazatell pro monitorovani a hodnoceni navrzenych opatfeni v souladu se stanovenymi
cili,
» stanoveni vychozich a cilovych hodnot ukazatell pro ziskani moznosti zjisténi aktuainiho
stavu,
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e stanoveni strategie sbéru dat pro definované indikéatory,

¢ stanoveni ¢asového harmonogramu vyhodnocovani,

e stanoveni odpovédnosti za jednotlivé Casti procesu monitoringu a hodnoceni,

e navrh zapojeni zainteresovanych stran do procesu monitoringu a hodnoceni.
Vystupy z této kapitoly: zprava o strategii monitoringu a hodnoceni (textovy dokument), informaéni
materidly (pfispévky na webové stranky), navrh komunikace wvysledkll monitoringu s cilovymi
skupinami (mlzZe byt i souasti komunikacni strategie).

4. Technické pozadavky na zpracovani dokumentace

Textova Cast dokumentace bude doplnéna v potfebné mife schématy, kartogramy, grafy a tabulkami.
Dokumentace bude ve v8ech postupnych fazich vypracovana a predana v 6 ks vyhotoveni + 3 ks
digitalné na CD/DVD. Prezentace ve fazich projednani a zavérecny Cistopis dokumentace budou
zpracovatelem rovnéz upraveny a pfedany ve formé& vhodné pro webovou prezentaci.

Popisna dokumentace projektu, prezentace a vystupni dokumenty budou zpracovany v MS Word
(*.doc a *.docx), Excel (*.xIs a *.xIsx) a Powerpoint (*.ppt a *.pptx). Zvefejhiované vystupy ve formatu
HTML, PDF.

Dokumentace bude zpracovana v méfitku die rozsahu uzemi a vhodného detailu (1.1 000, 1:2 000,
1:5 000, 1:10 000, 1:25 000), na podkladu zakladnich map CR, ortofotomapy, katastralni mapy
popfipade technické mapy. Mapové podklady budou obsahovat nézev, legendu, zpracovatele a odkaz
na zdroj dat.

Graficka ¢ast bude zpracovana ve formatu DGN, DWG. Tabelarni data, pripadné databaze, budou
predana ve formatu textovych souborl s oddé&lovatem tabelatoru s kompletnim metadatovym
popisem vyznamu véech atributli a navaznosti jednotlivych tabulek. Dopliiujici grafické prvku budou
zpracovany ve formatu PNG nebo jinem formatu podporujicim pfici v kfivkach. Fotografie budou
zpracovany ve formatu JPG.

Jednotliva tisténa paré budou o€islovana, dokumentace a vdechny pfilohy budou oznateny &islem
smlouvy o dilo. Dal$i diléi pozadavky na zpracovani mohou vyplynout v prabéhu zpracovani
z pribéznych kontrolnich dnli se zadavatelem.

5. Seznam priloh
Priloha ¢. 1 — pfehled dokumentti
Pfiloha ¢. 2 — Zavazna struktura planu udrzitelné méstské mobility dle Vyzvy ¢. 9/2017
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PFiloha €. 1 — prehled zavaznych podkladovych dokumentt

Vychozi podklady

Uzemni plan
Program zlepsovani kvality ovzdusi zény Stfedni Morava CZ07
Integrovany strategicky rozvojovy plan méesta Otrokovice na obdobi 2014-2023
Koncepce rozvoje cyklodopravy na Uzemi mésta Otrokovice z prosince 2008, v&. jejich
zmeén a pfip. aktualizace
Strategie bezpecénosti silnicniho provozu mésta Otrokovice na obdobi 2018-2025
Strategicky ramec udrzitelné méstské mobility Zlin a Otrokovice (SUMF Zlin a Otrokovice)
Studie — Reorganizace dopravy v Otrokovicich, lokalita Bahnak (UDIMO, spol. s r.o., 2006)
Z&mér SZDC — Modernizace a elektrifikace trati Otrokovice — Zlin — Vizovice
Pasport pozemnich komunikaci ve viastnictvi mésta
Kapacitni posouzeni kfizovatek — Nadjezd X Komenského, J. Zizky X nam. 3. kvétna
{Patriot spol. sr.0., 10/2013)
Studie — Otrokovice, rekonstrukce kfizovatky ul. Nadjezd, Komenského a pfivadéte R55
(Projektova kancelar A-S, 12/2013)
Celostatni s¢itani dopravy 2016 (RSD, 2017)
Strategické dokumenty Zlinského kraje, zejména:
» Strategie rozvoje Zlinského kraje 2009 — 2020
Generel dopravy Zlinského kraje
Koncepce rozvoje cyklodopravy na uzemi Zlinského kraje
Strategie bezpelnosti silniéniho provozu Zlinského kraje na obdobi 2012-2020
Plan dopravni obsluznosti Gzemi 2012 - 2019
Rozvoj kolejové dopravy ve Zlinskem kraji
Koncepce rozvoje silniéni sité Il. a Ill. tfid Zlinského kraje
Plan rozvoje
Program rozvoje izemniho obvodu zlinského kraje 2013 - 2016 (PRUOZK)
Aktualizace ,Plan dopravni obsluznosti Gzemi - Zlinsky kraj na léta 2012 - 2019°
(Koordinator vefejné dopravy Zlinského kraje, s.r.o., 4/2016)
~ Frekvence cestujicich VHD (Koordindtor vefené dopravy Zlinského kraje, s.r.o.,
5/2018)

YV VYVYYYVVY

Dal$i podkiady

Normy

Metodické pokyny, pfirucky

Dal§i vychozi dokumenty souvisejici s dopravni politikou
Finanéni programy na Grovni EU, statu, kraje
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Pfriloha ¢. 2 — Zavazna struktura planu udrzitelné méstské mobility
dle Vyzvy ¢. 9/2017
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