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technickych podminkach.
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1. UvOD
V roce 2015 byla zpracovéna ,Modernizace trati Plzefi — DomaZlice — statni hranice, aktualizace SP a CBA” (dale jen
,SP2015"), jimZ zpracovatelem byla spole¢nost SUDOP PRAHA a.s., a ktera navazovala na predchozi studie zabyvajici
se timto Gsekem. Tato studie proveditelnosti byla schvalena CK MD a k dalsi pripravé byla doporucena a vybrana
varianta 4e.

Na ¢eském Uzemi jsou v souéasné dobé v souladu s SP2015 zadany DUR na dsek Plzeri — Stod (1. stavba a 2. stavba)
a Domailice - st. hranice (4. stavba). Usek Stod — Domailice (3. stavba) neni v daléi pfipravé dosud rozpracovan.

Némeckou stranou byla zadana a zpracovana studie ,Zrychleni spojeni Mnichov — Praha”, ktera méla za dkol provérit
moznost dosaZeni jizdni doby Praha — Mnichov za 4:15 hodin. Tato jizdni doba respektuje Memorandum podepsané
v éervenci 2017 ve Furth im Waldu mezi ministrem dopravy CR a spolkovym ministrem dopravy. Dal3im vstupem do
této jiz zpracované studie byl zvySeny zajem nakladnich pfepravcl s poZadavkem na vedeni az 24 pard vlakd/den
v rovnomeérném rozdéleni 1 par/hod., coz ve svém dusledku vyzaduje dodate¢né dpravy infrastruktury i na ceském
tzemi.

Tato studie ve svém koneéném znéni definovala 3 moiné varianty reseni (3b, 3¢, 5b). Viechny tyto varianty vychazeji
ze schvalené SP varianty 4e, pficemi zejména v useku Stod — Domatlice je navrieno variantni feseni rozdilné od
schvalené varianty 4e,

1.1. Zdivodnéni zaddni aktualizace
Zamérem aktualizace SP2015 (dale jen ASP) je aktualizace koncepce i technického Ffedeni traté na tGzemi Ceské
republiky ve vztahu k planovanym infrastrukturnim opatfenim na némeckém uzemi, ktera jsou zahrnuta do studie
»Zrychleni spojeni Praha — Mnichov” v rovnomérném rozdéleni

PFredmétem neni navrh novych variant (tras), ale hodnoceni jii navrhovanych variant, pfipadné navrh na jejich
lpravy.

Aktualizace zohledni zmény metodickych postupl v oblasti ekonomického hodnoceni, propoctu investiéni
narocnosti, posuzovani dopad( na Zivotni prostiedi, elektrizaci stfidavou trakéni napdjeci soustavou 25 kV, 50 Hz a
dale zmény vyplyvajici z uprav harmonogramu realizace diléich staveb Ill. TZK. Aktualizace SP bude pfedpokladat
harmonogram vystavby nove traté po roce 2020.

2. ZAKLADNI PODKLADOVE MATERIALY

Modernizace trati Plzeri — Domatlice — statni hranice, aktualizace SP a CBA

V ramci studie proveditelnosti bylo provéfovano nékolik variant technického feseni useku Plzeri — Domailice — st.
hranice. Rozsah feseného Useku pro stavebni tpravy byl definovdn od Odb. Novd Hospoda (mimo) aZ na statni
hranice se SRN. Predmétem technického fedeni bylo navrhnout takova opatfeni, kterd povedou k odstranéni
nevyhovujicich parametr(l traté z hlediska kapacity a propustnosti. Jednotlivé navrhy wychazely ze zadani studie a z
jednani, kterd byla uskute¢néna v pribéhu zpracovani studie. Dile byla zohlednéna doporuéeni iniciativy JASPERS.
Studie byla zpracovana v 04/2015 a byla schvalena schvalovacim protokolem &.j. 41214/2015-S7DC — O7 v souladu s
wysledkem jednani Centralni komise dne 14.7.2015 ve varianté 4e.

Studie ,,Zrychleni spojeni Mnichov — Praha”

Studie zadana némeckou stranou a zpracovana mezinarodnim konsorciem obsahuje navrh opatieni, umoinujicich
zkraceni jizdni doby vlaku EC mezi Mnichovem a Prahou na pfiblizné 4 h 15 min. Studie navazuje na schvalenou
variantu 4e ze SP Modernizace trati Plzefi — Domailice — st. hranice, jeji feseni s ohledem na novy provozni koncept
v nezbytné mif'e upravuje.

Pfedmétem studie neni Gprava feSeni varianty 4e na ceském uzemi v jednotlivych technickych a technologickych
profesi, ale pouze uprava trasovani z jiz provéfovanych variant studie proveditelnosti v navaznosti na splnéni novych
pozadavki na navrieny provozni koncept jak v osobni, tak i v nakladni dopravé. Rovnéi nebylo pfedmétem studie
provéieni dopadi upravenych navrhii do pFepravni prognézy a ekonomické efektivnosti.

SP Praha Smichov - Plzeii, 08/2010

V roce 2010 byla zpracovana Studie proveditelnosti pro trat Praha Smichov — Plzen (SP2010), posuzujici k varianté
Bez projektu 5 projektovych variant, spocivajicich od kompletni optimalizace trati v plvodni ose (varianta 1) aZ po
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vysokorychlostni trat vuseku Praha-Smichov — Ejpovice ve varianté 5, Za obecné optimdlni z projednani se
zucastnénymi hodnotiteli byla povaiovana predevsim takova varianta, ktera jednoznatné obsahuje novou trat
v Useku Ejpovice — Plzefi-Doubravka a zarovefi novou traf v Gseku Praha — Beroun. Varianta 5 nedosahla ekonomické
efektivity jako jedina z projektovych variant, av3ak velice blizko hranici ekonomické efektivity se rovnéi nachazely
varianty s novou trati mezi Prahou a Berounem (varianty 3 a 4 lisici se ve varianté nove trati).

SP Praha Smichov - Plzen, dopinéni 2016

Duvodem pro vypracovani Studie proveditelnosti pro trat Praha Smichov — Plzen, dopInéni 2016 (dale jen SP2016) je
piedevsim pokracujici vyvoj v ramci dosavadni realizace projektu a tudiz potfeba ovéfeni, zda diky zménam, které
oproti pGvodnim predpokladiim nastaly, nedoslo ke ztraté ekonomické efektivity projektu nebo odchyleni od
nékterych zakladnich pfedpokladanych parametrl. Zaroven vznikla diky nové platnému metodickému pokynu
(,Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladi a vynosu, projekti Zelezniéni
infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné wyznamnych vodnich cest’, MD €R 03/2016) potieba doplnéni a
roziifeni nékterych kapitol (napfiklad Zivotni prostfedi nebo Ekonomické hodnoceni, resp. Rizikova analyza).

SP Praha Smichov — Plzen, dopinéni 2017 (ve zpracavani)

Pfedmétem SP2017 je zpracovani diléi aktualizace vySe uvedenych podkladowych studii, celkové shrnuti vysledkl a
vymezeni koridoru vefejné prospésné stavby (VPS) v Gseku Praha — Beroun/Horovice dle vysledné varianty.
Pfedmétem neni navrh novych variant (tras), ale hodnoceni historicky zpracovanych variant, pfipadné navrh na jejich
upravy. Soucasti Feseni nejsou nové varianty Zst. Praha-Smichov a Zst. Beroun. Aktualizace zohledni zmény
metodickych postupu v oblasti ekonomického hodnoceni, propoctu investiéni narocnosti, posuzovani dopadu na
Zivotni prostfedi, konverzi na cilovou stfidavou trakéni napajeci soustavu 25 kV, 50 Hz a dale zmény vyplyvajici z
Uprav harmonogramu realizace diléich staveb III. TZK, Aktualizace SP vychazi z predpokladu harmonogramu vystavby
nové traté po roce 2020.

Cile aktualizace studie proveditelnosti

Cilem studie proveditelnosti je posouzeni projektovych variant z hlediska:
¢ proveditelnosti/realizovatelnosti
o z hlediska ekonomického hodnoceni;
o z hlediska investi¢nich naklad(;
o z hlediska dopadu projektu do staveb realizovanych na staré trati;
o 2 hlediska stavebni realizovatelnosti.
e  prichodnosti
o Z hlediska Zivotniho prostfedi a vlivu klimatickych zmén;
o 2 hlediska tzemné planovaciho.
e  pfinosh projektu
o 2 hlediska ekonomického hodnoceni;
o zlepseniobsluhy mést a region(l vefejnou hromadnou dopravou;
o 2lepseni podminek pro nakladni dopravu v kapacité a plynulosti provaieni vlak.
Ocekavané hlavni pfinosy ASP
e zrychleni a zkvalitnéni mezinarodni dopravy na rameni Praha — Plzef — Miinchen/Niirnberg;
e  zajisténi dostateéné kapacity pro nakladni dopravu, zejména jako souéast RFC 9 od roku 2020;
e zrychleni a zkvalitnéni vnitrostatni dopravy v iseku Plzefi — Vejprnice — Chotésov — Stod — Domatlice;

e variantné zrychleni/zvyseni plynulosti provdZeni expresni a rychlé nakladni dopravy;
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3. CILE PROJEKTU
Oéekavané zakladni cile projektu:

e zlepSeni stability GVD v praktickém provozu;

+ zlepSeni moznosti sestavy GVD regionélni dopravy v useku Plzen — Stod — Domazlice;
e zajisténi poZadované kapacity drahy;

e zkraceni jizdnich/cestovnich dob;

e zlepSeni parametr( trati za Géelem sniZeni provoznich naklad( osobni Zelezniéni dopravy (potencialni sniZeni
potiebného poctu nalezitosti, zkraceni trasy vlakl apod.);

e zlepSeni parametri trati pro efektivnéjsi provoz nakladni Zelezni¢ni dopravy:

e minimalizace naklad(l na zajisténi provozuschopnosti Zeleznicni dopravni cesty;

« minimalizace vlivu provozovani drazni dopravy na Zivotni prostfedi (sniZzeni hlukové zatéie).
Tyto cile budou posouzeny a upfesnény na zakladé analyzy v rdmci aktualizace studie proveditelnosti.

3.1. Rozsah redeni
Rozsah feseni aktualizace studie proveditelnosti je vymezen pro viechny projektové varianty a variantu bez projektu
takto:

Rozsah infrastruktury pro technické feseni

Technické FeSeni a investiéni naklady budou prevzaty z jiz zpracovanych podkladovych dokumentaci (SP2015,
rozpracovanych DUR, studie Praha — Mnichov 2017). Trakéni vypotty budou pFevzaty z rozpracovanych DUR a nejsou
soucasti zpracovani ASP, Varianta 5 podle SP2015 by méla byt soucasti mimo jiné pro zachovani dzemni rezervy v
useku Nova Hospoda (Uzel Plzen, 3. stavba) — Domatzlice mésto (konec 3. stavby Plzen — Domailice). Pro usek Stod
{(mimo) — Domazlice mésto {véetné) budou investi¢ni naklady stavby zpracovany na zakladé ,Sborniku pro ocenovani
Zeleznicnich staveb ve stupni studie proveditelnosti” (MOPIN) dle pfislusného technického feseni.

Rozsah infrastruktury pro provozni model {dopravni technologie)

V rémci provozniho modelu a prepravni prognozy budou zohlednény aktualni pozadavky prepravcl a dopravctd na
¢eském udzemi, které by mély byt pfedany na zacatku zahajeni praci na aktualizaci studie. Jako podklad pro
modelovani piepravnich proudd v nékladni dopravé bude bran rozsah dopravy piedany jako podklad pro studii Praha
— Mnichov, na ktery byl definovan rozsah infrastruktury na némecké strané. Rozsah feseného lzemi v dopravni
technologii by mél byt ohranicen uzly Plzeri a Furth im Wald a na navazujicich tratich Klatovy a Tachov. Rozsah
feseného Uzemi v pfepravni prognoze bude shodny s rozsahem feseného tUzemi v ramci SP2015.

Rozsah oblasti pro ekonomické hodnoceni

Pro viechny sledované varianty bude zpracovano nové hodnoceni ekonomické efektivnosti napliujici Provadéci
pokyny k ,Rezortni metodice pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projekt(i dopravnich staveb”, vydané MD 2017.

Rozsah oblasti pro Zivotni prostiedi

Soutasti doplnéni studie proveditelnosti bude i zpracovani kapitoly Zivotni prostiedi, kde bude mimo jiné posouzen
vliv/odolnost vii¢i globdlnim zménam klimatu a kterd bude zpracovana v souladu s dokumentem ,Strategie
pfizpisobeni se zméné klimatu v podminkach CR“ wydanym Ministerstvem Zivotniho prostfedi. Dokument je k
dispozici na nasledujicim odkazu:

http://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7 /cz/zmena klimatu adaptacni_strategie/SFILE/OEOK-Adaptacni strategie-
20151029.pdf.

Pro véechny varianty (projektové i bez projektu) budou stanoveny provozni naklady infrastruktury.

Soucasti studie bude i analyza variant a analyza, ktera shrne kromé vyse uvedenych také dosud zpracované varianty.

Souéasti plnéni bude na zakladé vybrané a schvalené varianty i zpracovani Zdméru projektu stavby a Dokumentace
pro Uzemni fizeni véetné oznameni a dokumentace EIA pro stavbu: ,Modernizace trati Plzeri — Domailice — statni
hranice SRN, 3. stavba, usek Stod (mimo) — Domailice (véetné)“.
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4. DEFINICE ZAKLADNICH VARIANT K POSUZOVANI

Zakladnim predpokladem v ramci rozvoje infrastruktury na némeckém tzemi by mélo byt ve véech variantach —
elektrizace, ERTMS.

V projektovych variantadch bude predpokladano, Ze na némeckém UGzemi bude moiné provézt 24 parl nakladnich
vlaku za den {minimalné 1 trasa nakladniho viaku za hodinu v kazdém sméru)

Navrhované varianty by mély prevzit technické feSeni a investiéni naklady z jiz zpracovanych podkladovych
dokumentaci (SP2015, rozpracovanych DUR, studie Praha — Mnichov 2017).

Trakéni vypoéty budou prevzaty z rozpracovanych DUR a nejsou sou&asti ASP.

Varianta 5 podle podkladové SP2015 by méla byt soucasti mimo jiné pro zachovani uzemni rezervy v useku Nova
Hospoda (Uzel Plzen 3) — Domatilice mésto (konec 3. stavby Plzefi — Domatzlice).

Pro usek Stod (mimo) — Domatlice mésto (v€etné} budou investi¢ni naklady stavby stanoveny na zakladé Provadécich
pokynt k ,Sborniku pro ocenovani zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti”, véetné priloh (MOPIN) dle
pfisluiného technického feseni.

Na zékladé provedené SP2015 a jejim projednani v ramci slozek SZDC s.o. respektive Ministerstva dopravy CR bude
pro vybranou variantu zpracovan v ramci plnéni i Zamér projektu a dokumentace pro uzemni fizeni pro stavbu
»,Modernizace trati Plzeri — Domazlice — statni hranice SRN, 3. stavba, usek Stod (mimo) — Domazlice (véetné)”.
specifikaci jejich zadani obsahuji samostatné ZTP.

Na zakladé vy3e uvedenych skutecnosti by meélo byt piedmétem této ASP feseni nasledujicich variant:

4.1. Varianty podle schvdlené SP z roku 2015
e varianta de

e varianta 5 — v useku Nova Hospoda — DomaiZlice mésto (véetné)

4,2, Varianty podle Studie Praha — Mnichov z roku 2017
e varianta 3b

e varianta 3c {(provoz vozidel klasické stavby)

e varianta 5b (provoz vozidel s naklapéci skfini)

5. POZADOVANY OBSAH STUDIE PROVEDITELNOSTI

1) Zakladni informace;

2) Cile projektu;

3) Nawrh variant;

4) Technické FeSeni variant Zelezniéni infrastruktury;

5) Dopravné-technologické feseni variant Zelezniéni dopravy;

6) Analyza a prognoza poptavky;

7) Posouzeni vlivu na Zivotni prostfedi, vlivu klimatickych zmén a izemni prichodnost;

8) Zékladni geologické posouzeni s predpokladem zpracovani geologického priuzkumu v dokumentaci pro
uzemni rozhodnuti;

9) Ekonomické hodnoceni;
10) Zavéry a doporucéeni.

11) Doklady

Investi¢ni naklady a roky realizace budou aktualizovany pomoci ,Shorniku pro ocenovani Zelezni¢nich staveb ve
stupni studie proveditelnosti” ve verzi platné v dobé zpracovavani aktualizace studie proveditelnosti. Soucasti
dokumentace budou MOPIN tabulky ve formatu .xls, resp. .xIsx nebo .xlsm. Pro jednotlivé radky individudlnich
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kalkulaci bude v souladu s Provadécimi pokyny k ,Sborniku pro ocefiovéni Zeleznicnich staveb ve stupni studie
proveditelnosti” doloZeno, jak se k finanénim castkam obsaZenym v jednotlivych kalkulacich do3lo.

6. ZAKLADNI POZADAVKY NA ZPRACOVANI JEDNOTLIVYCH CASTI ASP

6.1,

6!2.

6.3.

L]

6.4,

Zakladni informace
zékladni informace o fe$eném Uzemi (dopravni sit, nabidka vefejné dopravy, pfepravni zatiZeni dopravy
pied zpracovanim puvodni studie proveditelnosti, hlavni cile a zdroje dopravy, demografie,
socioekonomickd charakteristika v kontextu €R);

vazba na koncepé¢ni dokumenty evropské, narodni, regionalni, méstské politiky, strategické a planovaci
dokumenty a jejich analyza a vyhodnoceni ve vztahu k feSenému projektu. Identifikace konfliktl, navrh
fedeni, vwchodiska, potvrzeni souladu se strategickymi vizemi;

analyza historie projektu, spolecenskych souvislosti, ofekavani, pravnich zavazkid, problémdl uZivateld,
potencialu projektu, dopravné-technologické zhodnoceni (kapacita, dopravni koncept, spolehlivost apod.);

popis stavajici Zelezniéni infrastruktury;

mozZnosti rozvoje (SWOT analyza rozvoje feseného Uzemi z pohledu dopravni infrastruktury a obecné
socioekonomického pohledu);

analyza, ovéfeni, upfesnéni a potvrzeni cilu projektu a definovanych variant.

Cile projektu
zakladni cile projektu, rozklad cild projektu na fadu dilcich cil(;

provozni a technické poZadavky.

Navrh variant
vymezeni a ramcovy popis fesenych variant;

zdGvodnéni a popis navrhovych parametru vedoucich k plnéni cild,

Technické feseni variant zeleznitni infrastruktury
analyza vychoziho technického stavu

definice varianty Bez projektu (dle analyzy vychoziho technického stavu stanoveni potfebnych ddribowych,
opravnych a nezbytnych investi¢nich akci béhem hodnoticiho obdobi a stanoveni jejich naklada);

organizace udrzby a oprav;
navrh technického feseni dle jednotlivych variant a definovaného rozsahu feseni;
navrh etapizace vystavby projektowvych variant, navrh harmonogramu vystavby;

stanoveni investicnich nakladd v podrobnosti po usecich (stanice, mezistani¢ni Useky) a agregovanych
pracich, s oddélenim naklad( na pfipravu - IIC, dokumentace, majetkopravni zajisténi;

investi¢ni naklady a roky realizace budou aktualizovdny pomoci Sborniku pro ocenovani zelezniénich staveb
ve stupni studie proveditelnosti;

posouzeni navrzenych opatieni dle hlavnich profesi;

posouzeni dopad( do Gzemniho planovéani a zakresleni odhadované potiebné plochy pro vymezeni koridoru
uzemni ochrany, pfipadné diléich ploch GUzemni ochrany (pro roziifeni télesa na elektrizaci, plochy pro
pfipadnou trakéni napajeci stanici atd.);

soucasti technického odevzdani bude zpracovani viech variant v téchto pfilohach (viz kapitola ,PoZadovana
struktura dokumentace — kapitola 8“).
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6.5.

L]

6.6.

Dopravné-technologické fedeni variant Zelezniéni dopravy
analyza provozu odpovidajiciho varianté Bez projektu v osobni i nakladni Zelezniéni dopravé, wyuiiti
kapacity, dopravni koncept, provozni spolehlivost atd.;

stanoveni/verifikace rozsahu dopravy véetné navrhu optimalnich tras vlaka v jednotlivych smérech;
popis vozového parku pro jednotlivé segmenty dopravy/linky;

vypocty jizdnich dob pro véechny vyznamné dotcené relace i mimo hranice SP2015 v ovlivnéné oblasti;
vypocet rozhodujicich naslednych mezidobi;

vypocet propustnosti rozhodujicich tratovych koleji, popf. zhlavi;

stanoveni poétu provoznich zaméstnancd;

sestaveni/revize modelovych grafikon viakové dopravy pro dobu minimalné dvouhodinové Spicky,
pfipadné i pro sedlo na fedenych tratich a na dotéenych tratich CR, které na né navazuji a jsou zménami
bezprostredné ovlivnény;

definice véech omezujicich mist na navazujicich tratich, ktera v navaznosti na zménu dopravniho modelu
neumoZnuji zajisténi odpovidajicich pfestupnich vazeb a ndvrh opatfeni pro jejich odstranéni;

sestaveni sitové grafiky ITIR (integrovaného taktového jizdniho radu) pro celou fesenou oblast s presahem
na némecké uzly Schwandorf, Regensburg Hbf, Landshut Hbf a Minchen Hbf;

grafické znazornéni planu obsazeni koleji v rozhodnych uzlovych stanicich;

grafy rychlosti véetné dynamického prlbéhu rychlosti pro typova vozidla pro Fesené traté.

Analyza a progndza poptavky
popis sité v rozsahu, ktery je relevantni pro feSenou ASP, véetné konkurenénich druhl dopravy;

vyvoj dopravy a prepravy v poslednich letech, vykonova dopravni a pfepravni data Zeleznice, konkurencnich
druhl dopravy;

prognéza objemu poptavky po prepravé vosobni dopravé bude provedena s vyuiitim ctyfstupnového
multimodalniho dopravniho modelu v osobni dopravé s pfesnosti (rozliSovaci Urovni) nejméné na:

o obce: u sidel leZicich v blizké vzdalenosti feSenych trati, zpravidla ve vzdalenosti do 5 km;
o oblasti plsobnosti jednotlivych ORP na Uzemi Plzefiského kraje;

o je-li to ucelné, resenou oblast rozdélit na drobnéjsi sidelni jednotky, které vhodné postihnou jejich
dopravni potencial;

dopravni model musi zohlednit vSechny relevantni aspekty pro volbu pfepravniho moédu, pfedevsim
(vnimanou) cestovni dobu, prestupy (kvalitativné i kvantitativné), cenu jizdného (naklady provozu IAD),
moZnost zaparkovani vozidel IAD, charakter cest (pracovni, mimopracovni), vnimané pohodli ve vozidle, pési
dochazku, interval mezi spoji apod.;

dopravni model bude pracovat i s multimodalnimi vazbami v osobni dopravé (wyuziti individualni a verejné
dopravy za pouziti P+R, B+R ¢i K+R);

model osobni dopravy bude vytvoren standardni 4-stupnovou metodou (v nakladni dopravé lze zvolit
odlisny pfistup) a bude vytvofen v mezindrodné roziifeném a vseobecné uznavaném softwarovém
prostfedi; v prvnim kroku bude na zdkladé dostupnych prizkumi, metodik a existujicich sociologickych dat
vytvofen a kalibrovan model stavajiciho stavu, v kroku druhém pak bude na zakladé modelG stavajiciho
stavu a na zakladé predpokladanych scénafu dlouhodobého wyvoje spoleénosti tak, jak jsou definovany v
Dopravnich sektorovych strategiich a to pro variantu Bez projektu i varianty projektové; model v tomto
ohledu musi korektné pracovat s indukovanou dopravou;
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6.7.

dopravni model stavajiciho stavu bude kalibrovan tak, aby nejméné 92 % kalibra¢nich profili mélo
v porovnani modelovaného a realného dopravniho toku minimalné 85 % shodu; kalibraéni profily budou
umistény na vsech ddleZitych Usecich infrastruktury;

soucasti bude také analyza zahrnujici vzajemnou korelaci mezi prepravnimi toky, smérovymi vztahy (zdroj —
cil) a provoznim modelem (intervaly spoji, mista zastaveni, pési dostupnost, linkové vedeni, cestovni casy,
taktovy koncept s provazanosti pfestupli);

souédsti bude také analyza potencidlu pro pfipadné nové nebo posunuté zastavky, resp. pro pfipadné ruseni
stavajicich zastavek v oblasti fesené ASP;

pro dopravni model vyuZije zpracovatel existujici podklady, které si sam zajisti vyjma niZe uvedenych;
naklady na jejich opatfeni jsou soucdsti ceny zakazky. Poklady, které nebudou dostupné (napf. prepravni
vykony u neobjedndvanych linek apod.) a budou zpracovatelem povazovany za potfebné k zajisténi validity
modelu, si zpracovatel opatfi sam (s¢itdanim, prlizkumem) vrozsahu potfebném pro zpracovéni studie
proveditelnosti; formu prizkumu navrhne zpracovatel a podléha potvrzeni zadavatelem. Zpracovatel ASP by
mél proveéfit regionélni dojizdky a zmapovani vztahl zdroj — cil;

zpracovatel vymezi relevantni Uzemi, na kterém se projevi efekty predpokladané investice jak v regionalnich
vztazich, tak v dalkovych vztazich prochazejicich danym tzemim nebo v ném koncicich a zacinajicich;
prepravni prognoza zohledni demograficky vyvoj v freSeném Gzemi;

bude zahrnut vliv turistického ruchu a jeho rozvoje na Zelezni¢ni dopravu (charakter, sezonnost, potfeby);

bude zahrnut vliv vybérovych fizeni na dopravce (pfedpokiddany vyhledovy vozidlovy park apod.)
v terminech predpokladanych objednateli osobni dopravy (MD, POVED);

zpracovatel vyjde zejména z dopravnich plani objednatell osobni dopravy: MD a POVED;
bude zohlednéna tarifni integrace, provazanost linkového vedeni a jizdnich FadQ;

pfi feseni a posuzovani Zeleznicnich stanic a zastavek bude dbano na navaznost linek autobusowych a
parkovacich, resp. zastavovacich ploch P+R, K+R a B+R. Poloha zastévek a uvedenych ploch bude doloZena
situacemi okoli stanic a zastavek ve vhodném méfitku zajisfujicim pfehlednost vykresu;

v nakladni dopravé bude analyzovan dosavadni a otekavany vyvoj a komoditni skladba pfeprav; zpracovatel
provede analyzu vyuZiti tras z GVD na zakladé rozboru skutecného stavu;

ve vystupech této kapitoly musi byt mj. obsazeno:
o popis ovlivnéné oblasti;
o socioekonomické a demografické charakteristiky;

o analyza a progndza osobni dopravy: popis pou?ité metody véetné logiky vypoctu a vzorcl; stavajici
poptdavka po osobni dopravé; vyhledova poptavka po osobni dopravé (v obou pfipadech vidy
agregovand matice pfepravnich vztahll mezi fesenymi dopravnimi okrsky pro jednotlivé druhy
dopravy, resp. celkem); cestovni €asy (skutetné i vnimané, v¢. konkurenénich druh( dopravy) ve
vybranych rozhodujicich relacich; pfevedena aindukovana doprava; vazba na ekonomické
hodnoceni; vyhodnoceni obsazenosti vlakil primérné a $pickové;

o matice vztahl budou dokladany vidy samostatné pro stavajici, pfevedenou a indukovanou
dopravu;

o analyza a prognoza vyvoje nakladni doprawy.

Posouzeni vlivu na Zivotni prostfedi, vlivu klimatickych zmé&n a tdzemni prichodnost
bude posouzena vazba jednotlivych variant na Zivotni prostfedi, vliv na zvlasté chranéna tGzemi, Naturu
2000, vliv na Uzemni systém ekologické stability (USES), vliv na vyznamné krajinné prvky, vliv na ptidni fond
(zejména zemédélsky a lesni), vliv na lesy, vliv na ekocentra s biokoridory, potencialni vliv na kulturni
dédictvi (kulturni pamatky a moinéa nalezisté archeologickych artefaktd), vliv na vodni zdroje, systém
protipovodnové ochrany, ochrana pfed hlukem a vibracemi;
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¢ bude zhodnocen vliv klimatickych zmén na feSeny projekt v souladu s dokumentem , Strategie pfizplsobeni
se zméné klimatu v podminkach CR“, wdaného Ministerstvem Zivotniho prostfedi. Dokument je k dispozici
na nasledujicim odkazu: http://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/
cz/zmena klimatu adaptacni strategie/SFILE/OEOK-Adaptacni strategie-20151029.pdf (hledisko mitigacni
a adaptacni, identifikace vlivii na zmény klimatu, posouzeni na odolnost projektu vici klimatickym rizikim
(silny vitr, snéhové jevy, namrazové jevy, silné desté, povodné, boufkové jevy, vysoké teploty, sucho a
pozZary), posouzeni zranitelnosti navrhovaného feseni, zhodnoceni rizik, identifikace a zhodnoceni moinosti
pro pfizplsobeni);

s  souédsti vwstupl bude zhodnoceni Uzemni prichodnosti a to nejen z pohledu vliivu na Zivotni prostfedi, ale i
zhodnoceni stfetd se zastavénymi plochami, navrhovwymi plochami pro zastavéni a dalsimi zaméry dle
platnych (pfipadné aktuilné projednavanych navrhil) Gzemnich plant obcii kraji;

e pfizpracovani ASP je nutné od pocatku zpracovani konzultovat a projednavat mimo jinych s dotéenymi kraji
— odbory dopravy a dalsi odbory, v jejichz kompetenci je Gzemni planovani, dale s RSD v pfipadé 7e trasa se
dotyka dalnic a silnic I. tfidy (navrzené prelozky, Upravy dalnicnich najezdu, atd.);

¢ bude provedeno predbézné geologické posouzeni lokality s podrobnym rozpracovénim v navazujicim stupni
dokumentace pro uzemni rozhodnuti,

6.8. Ekonomické hodnoceni
¢ ekonomické hodnoceni bude zpracovano pro jednotlivé fesené varianty, a to v téchto ¢astech:

o financni analyza;

o ekonomicka analyza;

o citlivostni a rizikova analyza;
o shrnuti vysledki a zévéry.

e pro viechny sledované varianty bude zpracovano ekonomické hodnoceni v souladu s Rezortni metodikou
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb, a to tak, aby se zcela naplnily
poZadavky téchto dokument:

o Provéadéci nafizeni Komise (EU) 2015/207 ze dne 20. ledna 2015, kterym se stanovi provadéci
pravidla k nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1303/2013, pokud jde o vzory pro zpravu
o pokroku, predkladani informaci o Velkem projektu, spolecny akéni plan, zpravy o provadeéni pro
cil Investice pro rilst a zaméstnanost, prohlaseni fidiciho subjektu, auditni strategii, vyrok auditora
a vyrocni kontrolni zpravu a o metodiku provadéni analyzy nakladi a pFinosi;

o Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) €. 480/2014;

o Narfizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢ 1303/2013, o spolecnych ustanovenich
o Evropském fondu pro regionalni rozvoj, Evropskem socialnim fondu, Fondu soudrinosti,
Evropském zemédélském fondu pro rozvoj venkova a Evropském namornim a rybaiském fondu, o
obecnych ustanovenich o Evropském fondu pro regionélni rozvoj, Evropském socialnim fondu,
Fondu soudrinosti a Evropském namofnim a rybafském fondu a o zruSeni nafizeni Rady (ES) &
1083/2006.

e soucasti vystupu ekonomického hodnoceni budou CBA tabulky ve formatu.xls;

¢ vekonomickém hodnoceni budou samostatné uvedeny jednotlivé pfinosy; u pfinosi vztaZenych
k dopravnimu modelu budou samostatné uvadény dopady na Zeleznicnich tratich samostatné pro cestujici
stavajici, pfevedenou dopravu a indukovanou dopravu, resp. v dalsim vhodném clenéni (napf. Uzemnim)
tak, aby byl zfejmy dopad (kladny nebo zdporny) na jednotlivé skupiny cest;

e vekonomickém hodnoceni budou samostatné posouzeny takoveé casti projektu, které jsou nezavisleé a
invariantni vici projektovym variantam (napf. samostatny navrh zastavky nebo umélé stavby, jejichz
realizace nepodminiuje nékterou z variant), aby bylo moZné rozhodnout o ucelnosti jejich zafazeni do
celkového navrhu;
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6.9.

-

v ekonomickém hodnoceni budou popsany i nemonetizovatelné pfinosy, napfiklad dopady na moinost
rozvoje mesta.

Zavéry a doporuceni
shrnuti variant a jejich vysledkt ve viech oblastech, véetné doporuceni daliho postupu;

vyhodnoceni variant DETR analyzou, ktera zohledni:

o vysledky CBA;

o ostatnifaktory:
= investi¢ni naklady, moZnosti financovani a zhodnoceni rizik;
= c¢asové moznosti realizace a pfipadnd moZnost etapizace;
= shodu s uzemnimi plany a dopady do nich;
= vliv stavby na Zivotni prostredi;
= zhodnoceni uzemni prichodnosti;

= vliv realizace stavby na omezeni zelezniéniho provozu

6.10. Dalsi pozadavky na zpracovani

L

L ]

Pro viechny projektové varianty musi byt provedena opakovana optimalizace navrhu technického feseni a
dopravni technologie podle vysledk( dopravniho modelu a ekonomického hodnoceni;

Dopravni model podrobné vyhodnoti redlné pfestupni €asy v dopravnich uzlech pro jednotlivé varianty.
Zohledni téi redlné dochazkové vzdilenosti z Zeleznice i se zohlednénim viech relevantnich aspekt(
(interval linek, jizdné, charakter Gzemi, charakter cili dochazky);

Navrh provozniho konceptu Zeleznicni dopravy vyjde resp. bude revidovan z piedpokladi objednateli
osobni dopravy (MD 0190, POVED) a po zpracovani a posouzeni ¢tyfstupnovym dopravnim modelem bude
tento navrh modifikovan a opétovné projednan s objednateli. Budou téZ uvaZovany nutné soupravové jizdy
a poloha kolejovych kapacit pro odstavy a provozni udrzbu osobnich souprav;

Névrhy technického Feeni a dopravni technologie budou modifikovany dle vysledkl posouzeni provozni
koncepce osobni zelezniéni dopravy a dalsich zjisténych podklady;

Vyhledovy rozsah nakladni dopravy bude vychazet potieb nakladni dopravy, z vyhledového olekavaného
rozvoje nakladni dopravy v CR, z dopravnich potieb obsluhy Statutdrniho mésta Plzné a Plzeriského kraje;

Ve vsech projektovych variantach musi byt na zastavkach a stanicich navrieny prostory pro cestujici
(odbaveni, ¢ekani apod.) podle frekvence a proudu cestujicich. Prostory musi byt navrieny v souladu s TSI
PRM a vyhl. €. 398/2009 Sb. tak, aby vyhovovaly potfebam osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace;

Na navrh zadavatele ¢i zpracovatele mohou byt varianty upraveny nebo definovany nové podvarianty,
predeviim tehdy, pokud vyplynou takové poZadavky ze zpracovaného dopravné-technologického feseni
nebo z poZadavkii objednavatelli ielezniéni dopravy nebo pfi negativnich wysledcich ekonomického
hodnaceni;

Studie proveditelnosti bude koordinovana srelevantnimi jinymi zaméry SZDC, RSD, Plzefského kraje,
Statutarniho mésta Plzen a jinych relevantnich subjektd;

Navrh bude respektovat evropskou a narodni legislativu a technické normy, zejména vyhl. ¢. 177/1995 Sh.,
CSN EN, €SN, TNZ, interni dokumenty a pFedpisy SZDC apod.

Podminky stanovené ze strany MD pFi schvalovani podkladové SP budou vyporadany v rdmci zpracovani
ASP, ktera navrhne modifikaci technického, dopravné technologického, provozniho a ekonomického feseni
SP podle podminek MD;

o aktualizace SP bude zpracovéna pro celou trat Plzefi — DomaZlice — stétni hranice a bude zéroven
slouzit jako podklad pro upresnéni feseni souvisejicich staveb na tomto rameni.
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o bude aktualizovan vyhledovy pocet vlakl. V osobni dopravé zhotovitel ovéfi platnost vyhledovych
poctl, ¢asovych poloh a daldich parametr( vliak( u objednateld (MD. POVED). V nakladni dopravé
wyuZije zhotovitel podklady ze zadani aktualizace SP.

o bude navriena modifikace rozsahu dvoukolejnych Useki pro zajisténi dostate¢né délky a vhodné
polohy tak, aby byl umoZnén plynuly prijezd viakl nakladni dopravy bez nutnosti jejich zastaveni
nebo s minimdlnim poétem zastaveni. Soucasné ale bude zohledfiovdno, aby tyto dseky byly
investicné pfimérené, neohroZovaly ekonomickou obhajitelnost celé studie a aby byly tzemné
projednatelné. Projektant identifikuje vhodna mista, zejména moZnost dvoukolejné vioiky v Gseku
Blizejov — Radonice podle namétu MD 0130 ve stopé dle nové trati v ZUR, moinost zvySeni
kapacity useku Domazlice — Paseénice, navrh projedna se sloikami $7DC a MD.

o Useky s nowm nebo rozsifrenym (pfi zdvoukolejnéni) zemnim télesem musi vyhovovat poZadavkim
TSIINF 2015 ¢l. 4.2.1.

o pro navrh projektant zpracuje dopravni technologii v podrobnosti podkladové SP (vypocet jizdnich
dob, provéfeni kapacity vé. vwpoétl stupné obsazeni, naslednych mezidobi a provoznich interval
ve stanicich, modelové GVD), dale sitovou grafiku oblasti Plzefi — Plana u M. Lazni/ — Cham/ —
Klatovy, dale modelové GVD ve varianté s vozidly s naklapécimi skFinémi.

o soucasti dokumentace a nasledné i stavby budou veskeré preloZky siti a dalsi objekty, jejichZ Gprava
¢i realizace bude nezbytna pro realizaci stavby a ziskani Gzemniho rozhodnuti.

o dale projektant dolozi navrh zmén technického reseni oproti SP v podrobnosti shodné se SP (trasa
1:10 000, situace stanic 1:1000), investic¢ni naklady v podrobnosti SP (tj. ,podrobnost JASPERS" po
usecich a po stanicich) a prepoéte CBA tabulky se zohlednénim téchto novych nakladd. Tato
dokumentace bude projednana s MD, sloikami SZDC a dal3imi hodnotiteli podle pokynu investora.
Nasledné bude tato dokumentace podle Schvalovaciho protokolu SP predlozena na CK MD.

7. HARMONOGRAM A ORGANIZACNI POZADAVKY NA ZPRACOVANI STUDIE

7.1.

L]

Organizacni poZadavky na zpracovani studie
Prace na studii budou organizovany formou porad Objednatele a Zhotovitele.

Pracovni porady budou svolavany podle pokyntu Zhotovitele a Objednatele, vidy vsak pred diléimi
odevzddnimi a po nich z divodi dohody na zapracovani pfipominek. Okruh ucastnik( porad bude stanoven
podle projednavané tematiky a podléha odsouhlaseni Objednatelem. Porady se budou konat i prubéiné,
pokud o to Objednatel poZada.

Jednani svolava Zhotovitel nejméné 10 dni pfed terminem jednani. Nejpozdéji 5 pracovnich dnl pred
terminem jednani rozesila Zhotovitel elektronickou cestou vedkeré materialy a podklady, které budou
predmétem diskuze. Z jednani pofizuje Zhotovitel zaznam, ktery bude zaslan nejpozdéji do 10 dna
tucastnikdm jednani k odsouhlaseni (pokud nebude vyhotoven a podepsan pfimo na jednani).

Jednani budou vedena v ¢estiné, pfipadné budou do a z ¢eského jazyka simultdnné tlumocena na néklady
Zhotovitele.

V pribéhu jednani pofizuje Zhotovitel zdaznamy z jednani, které budou soucasti dokladove Casti studie
proveditelnosti.

Rovnéi dorucena stanoviska, doru¢ené podklady (napf. od objednatelll dopravy a od municipalit), reakce
projektanta na dorucené pripominky a stanoviska budou soucasti dokladové ¢asti.

Zhotovitel je povinen zapracovat pfipominky z projednani (pfedevéim od MD, SZDC a SFDI, pfip. externiho
hodnotitele) nezamitnuté Objednatelem. To véak nezbavuje povinnosti Zhotovitele postupovat v souladu se
Smlouvou s odbornou péci a upozornit na véechny nevhodné pfipominky nebo jiné pfikazy éi doporuceni ze
strany Objednatele nebo tfetich osob.

Zhotovitel si sam a na své naklady zajisti podklady nebo aktualizaci podkladi od objednatell dopravy,
dopravel a veskeré dalsi Udaje, potfebné pro zpracovani studie.

Zhotovitel si rovnéi zajisti informace o predpokladaném vyvoji okolni site ve viech modech, rozhodujici
terminy uvaiovanych zmeén okolni sité podléhaji potvrzeni ze strany Objednatele.
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e Zpracovany a kalibrovany dopravni model bude piedan ve formé standardnich wstupd z modelu, véetné
zpracovanych vyhledovych pfepravnich vztahl v terminu dle harmonogramu poskytnut k verifikaci
Objednateli.

e Viechny vstupy a vypocty ve studii proveditelnosti budou podrobné a prikazné dokumentovany a doloZeny.

7.2.  Harmonogram praci
Prace na ASP budou zahajeny po podpisu Smlouvy obéma stranami.

Doba zpracovani ASP pro stavbu ,Modernizace trati Plzefi — Domailice — statni hranice SRN” je 12 mésicu.

Nejpozdéji do 1 mésice od terminu zahajeni praci bude svolédno a uskuteénéno vstupni jednani. V pribéhu praci bude
Objednatel cinnost Zhotovitele usmérnovat prostfednictvim pracovnich jednani, ktera se budou konat podle
potreby, minimalné viak 1x za mésic. Nejpozdéji 14 dnl pred terminem odevzdani Cistopisu finalni verze Dila bude
svolano zavérecné jednani. Zhotovitel pfeda koncept celého Dila Objednateli k pfipominkovani nejpozdéji 2 mésice
pred terminem odevzdani cCistopisu finalni verze Dila a nejpozdéji na zdvérecném jednani vypofada pfipominky
Objednatele, Tyto |hity maji vliv na povinnost Objednatele prevzit Dilo, tj. pfi jejich nedodrzeni se muze Zhotovitel
dostat do prodleni s pfedanim Dila.

Projednanim Dila neni v souladu s pfislusnymi ustanovenimi Smlouvy nikterak dotéena povinnost Zhotovitele
postupovat pii provadeéni Dila s odbornou pédi ani jeho odpovédnost za vady Dila a pravo Objednatele uplatiiovat
jakékoliv pripadné naroky vzniklé z titulu vadného plnéni Zhotovitelem,

Harmonogram praci je definovan niZe uvedenymi zavaznymi dil¢imi pInénimi (milniky). Celkova doba pro zpracovani
je dobou maximalni a neprekrocitelnou a terminy pro jednotlivé plnéni jsou pro Zhotovitele zavazné, nedohodnou-li
se Objednatel se Zhotovitelem pisemné jinak,

7.2.1. Prvni dilgi pinéni
e shroméZdéni dat o stdvajicim stavu infrastruktury (Zeleznicni, méstské i ostatni);

e shromaidéni aktudlnich dat o poiadavcich objednavatell osobni dopravy pro provozni model jednotlivych
variant (MD 0190, POVED), zajisténi/aktualizace vyjadieni k vyhledovému rozsahu dopravy a pfepravnimu
wykonu od nakladnich dopravcii a prepravcd;

e shromaidéni dat zdfive provedenych dopravnich prlzkum( (vefejna doprava, IAD; intenzity doprav,
dojizdka a wyjizdka, smérovani);

* analyza soucasného a vychoziho stavu infrastruktury ve vztahu k cilim ASP;
e shromaZdéni informaci o vyvoji okolni sité a jejich vwhodnoceni;
« navrh varianty bez projektu — technické a dopravné-technologické Feseni;

e rozpracovani navrhu projektovych variant — technické a dopravne-technologické reseni vrozsahu
potfebném v druhém diléim plnéni pro posouzeni viivli na Zivotni prostiedi;

# pfedani plnéni v elektronické formé — uzaviena 8 CD (format .pdf), oteviend 1 CD {formaty .doc, .docx, .xIs,
Xlsx, .dgn, .dwg).

7.2.2. Druhé diléi plnéni (koncept ASP)
e projednani pripominek k prvnimu diléimu plnéni, zapracovani z pfipominek vzeslych uprav do technického a
dopravné-technologickeho fegeni variant;

e dopracovani technického a dopravné-technologického feseni variant;

e kalibrace a validace dopravniho modelu jednotlivych variant;

*  zpracovani posouzeni vlivu na zivotni prostredi a Gzemni pruchodnosti;

e stabilizace investi¢nich nakladu pfed predanim do ekonomického hodnocenti;

e zpracovani ¢asti pfepravni progndzy a piedavka kompletnich podkladd pro ekonomické hodnoceni;

e zpracovani Casti ekonomického hodnoceni — CBA, analyzy rizik a DETR analyzy;
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e piedani pInéni v papirové formé 1 wytiskl, elektronicka forma — uzaviena 8 CD (formét pdf), oteviena 1 CD
(formaty .doc, .docx, .xls, .xIsx, .dgn, .dwg).

7.2.3. Treti dilci pInéni (komplet ASP)
¢ projednani a zapracovani pfipominek z projednani druhého diléiho pInéni;

s kompletni aktualizace Studie proveditelnosti k zdvéreénym pFipominkam;

e predani plnéni v papirové formé 1 vytiskd, elektronicka forma — uzaviena 8 CD (format .pdf), oteviena 1 CD
(formaty .doc, .docx, .xls, .xIsx, .dgn, .dwg);

e projedndni a zapracovéni pfipominek z projednani tfetiho diléiho plnéni;
* dokonceni uplné dokumentace pro predloZeni na CK MD;

e predani plnéni v papirové formé 1 vytiski, elektronicka forma — uzaviena 8 CD (format .pdf), oteviena 2 CD
(formaty .doc, .docx, .xls, .xlsx, .dgn, .dwg, .shp).

Soubory v digitalni oteviené formé budou ekvivalentniho obsahu jako jejich uzaviené (.pdf) obrazy, tedy budou
uloieny véetné odkazovanych podkladowych (referencnich) souborl, které je moino od Zhotovitele obdriet bez
poruseni smluvnich zdvazka.

8. POZADOVANA STRUKTURA DOKUMENTACE
Pro poZadované clenéni dokumentace studie proveditelnosti plati Pfiloha ¢. 1 téchto zvlastnich podminek pro
zpracovani, neni-li uvedeno jinak.

Struktura digitalniho a tisténého odevzdani je totoina, neni-li pro casti dokumentace blize specifikovano.
Digitalnim odevzdanim se rozumi:

e soubory v uzaviené (needitovatelné) formé (ve formatu souboru .pdf), jejichz zobrazeni je totoineé
s tisténou verzi dokumentace;

e soubory v oteviené (editovatelné) formé (ve formatu soubort .doc, .xls, .dwg, .dgn, .shp), z nichZ je moiné
bez dalSich uprav obsahu zhotovit vytisk totozny s odevzdanou tisténou verzi;

Samostatné budou Objednateli pouze digitalné odevzdany:

e soubory prostorovych dat:

o soubory prostorovych dat budou predany ve formatu ,shapefile (SHP)” a budou opatieny
metadaty. Zarover museji byt v souladu se smérnici €. 2007/2/EC INSPIRE o vybudovani evropské
infrastruktury prostorovych informaci a pfislusnymi nafizenimi a technickymi pokyny (Technical
Guidelines) v platném znéni, které se vazi ke smérnici INSPIRE, pfedeviim pak s:

= Nafizenim Komise (ES) ¢. 1205/2008 ze dne 3. prosince 2008, kterym se provadi smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2007/2/ES tykajici se metadat;

= Nafizenim Komise (EU)} ¢ 1089/2010 ze dne 23. listopadu 2010, kterym se provadi
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/2/ES, pokud jde interoperabilitu sad
prostorovych dat a sluZzeb prostorovych dat;

= Nafizenim Komise (EU) ¢. 102/2011 ze dne 4. nora 2011, kterym se méni nafizeni (EU) ¢.
1089/2010, kterym se provadi smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/2/ES, pokud
jde o interoperabilitu sad prostorovych dat a sluzeb prostorovych dat;

o metadata budou rovné? v souladu s Metadatovym profilem CR pro soubory prostorowych dat, sérii
souborl prostorovych dat a sluZeb zaloZenych na prostorovych datech.

Pro ¢ast PFepravni prognéza (dopravni model) odevzdat:
e matice pFfepravnich vztahl ve formatu xls;

¢ posuzovana dopravni sit s pfifazenymi a odsouhlasenymi modelovanymi vyhledovymi zatézemi ve formatu
,shapefile” (SHP).
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9. PODKLADY POSKYTNUTE ZADAVATELEM

-

Aktualizace studie proveditelnosti Modernizace trati Plzen — Domazlice — st. hranice, aktualizace SP a CBA
(SUDOP PRAHA a.s., 04/2015);

Studie ,Zrychleni spojeni Mnichov — Praha” (SUDOP PRAHA a.s., 2017);
Studie proveditelnosti pro trat Praha Smichov — Plzef, (SUDOP PRAHA a.s., 08/2010);
Studie proveditelnosti pro trat Praha Smichov — Plzen, dopInéni 2016, (SUDOP PRAHA a.s., 10/2016);

PFi zpracovani aktualizace ekonomické ¢asti je nutno dale vychazet z nasledujicich podkladovych, koncepcnich
a metodickych materialQ pro zpracovani ekonomickych hodnoceni:

Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb (dostupné
na http://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/metodiky/);

Priivodce analyzou nakladd a pfinosl investi¢nich projektl — Ekonomicky nastroj pro hodnoceni politiky
soudrZnosti v letech 2014 — 2020 v ceském jazyce;

Provadéci pokyny k ,Sborniku pro ocefiovdni Zelezniénich staveb ve stupni studie proveditelnosti”,
schvalené MD 03/2016 véetné pfiloh (dostupné na http://www.szdc.cz/

modernizace-drahy/cenove-databaze.html).

Zpracoval: 026

Praha, 17. ledna 2017

Prilohy zvlastnich podminek pro zpracovani:

Priloha ¢. 1 — Clenéni dokumentace studie proveditelnosti
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