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HMOTNOSTI
Rozvo 800
povolena hmotnost - Celkova Hmotnost Vozidla (C.H.V.) kg 18000
UzZite¢na hmotnost (C) kg 11300
celkem kg 6700
Hmotnost podvozku s kabinou skupina pfednich naprav (ndprava na zemi) kg 4454
skupina zadnich naprav (ndprava na zemi) kg 2246
povolena hmotnost skupina pfednich néprav | kg 8000
povolena hmotnost skupina zadnich naprav | kg 11500

Tato tabulka zahmuje i hmotnosti vybranych opci RENAULT TRUCKS (bez fidice, bez spolujezdce). Tim je myslen stav vozidla pfipraveného k

provozu s pinymi nadrZemi provoznich kapalin (viz kapitolu PALIVOVA NADRZ), palubnim néradim.

DELKY
RozVo 800
Karosovatelna délka max. (Wmax / BEP L105) mm 8350
Délka zadnfho pfevisu okarosovaného vozidla max. (Xmax: BEP L017) mm 3200
Maximalni délka vozidla (Z) (Zmax / BEP L001) mm 10665
Vstupnl kéta za&atku nastavby za kabinou (B / BEP L102) mm 650
Rozvor (F / BEP LO11) mm 5800
Délka zadniho pfevisu podvozkového ramu (BEP L020) mm 650
Celkova délka podvozku s kabinou (A /BEP L032+L016) mm 8115
| Pfednf pfevis (H/BEP LO16) mm 1665
VYSKY
Rozvor mm 5,800
Vy3ka od zemé& / horni &ast podélniku v Urovni zadnl hnaci bez nékladu (H2 / BEP H037) mm 960
napravy pfi naloZzeni (H2 / BEP H038) mm 930
Vyska stfechy/od zemé u nezatizeného vozidla (0) mm 3130
. vpiedu (U1 / BEP H015) mm 223
Svétté vySka s nékladem vzadu (U3 / BEP HO16) mm 197
SIRKY
Rozvor mm 5,800
Maximalni §itka kabiny (BEP W002) mm 2200
L Rozchod ptedni (V1 / BEP W013.1) mm 2144
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PERSONALIZOVANA

ECHNICKA
SPECIFIKACE
zadni 1 (V2 / BEP W013.2) mm 1880
Sifka u zadnich kol zadni naprava 1 (V3 /BEP W003.1) mm 2525
vzadu (BEP W036) mm 890 |
Sl Ey vpredu (BEP W035) mm 1035
RUZNE
Rozvor mm 5,800
Polomér zataceni vnéjsi (BEP W012) mm 11355
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PERSONALIZOVANA
ECHNICKA
SPECIFIKACE

MOTOR DTI 8

Maximalni vykon: 206 kW pfi 2100 ot./min.

Maximalni kroutici moment: 1050 Nm pfi 950 az 1600
ot./min.

Vznétovy fadovy 6vélec - 4 ventily na valec - Zadni rozvod
Akumulaéni vstfikovani COMMON RAIL s tlakem 2000 baru
Vrtani 110 mm - zdvih 135 mm - Zdvihovy objem 7,7 litru
Ptepliiovani turbokompresorem s proménlivou geometrii
Recyklace vyfukovych plyn(

Smér otaceni (pohled od prevodovky): proti sméru
hodinovych ruciéek

Objem olejové naplné: 27 | véetné filtru

Objem chladiciho okruhu: 17 litrdi

Chladici kapalina: nemrznouci do - 25°C.

Systém selektivni katalytické redukce vyfukovych zplodin
SCR s elektronicky fizenym vstiikovanim latky AdBlue (smés
vody a mocoviny).

Emisni stupefi CEE EURO VI

Kompaktni systém nasledného zpracovani (7. vstfikovag,
katalyzator, filtr pev. ¢astic DPF, SCR)

Hiukova norma vozidla EHK (80 dB).

VYBAVA MOTORU

Zvysené volnobézné otaéky (1000 ot./min)
Kompletni recyklace olejovych vypari (uzavieny okruh)
Elektronicky omezovaé rychlosti (90 km/h).

PREVODOVKA

g
/
A

T W W R R I R 58 W
Otatky motoru x100 1/min

PNEUMATIKY A KOLA

Automaticka pfevodovka Allison 3000, 6 rychlosti s ménicem
momentu

Prevody: 3,49 - 0,65.

Ovladani pomoci modulu s tlagitky.

2 provozni rezimy: ,eco" a ,dynamic".

Funkce Lock-up.

RETARDER

C.315/80 R22,5 HSR2/ HDR2
22.5x8.25

Ocelové disky

Rezervni kolo v provizornim upevnéni.

BRZDOVA SOUSTAVA

Zpomalovaci brzda na vyfuku (120 kW pfi 2800 ot./min)

POMOCNE POHONY

Pomocny pohon Chelsea 267

Vystup: Smiseny (15T / SAE BB)

Smér otadeni: ve sméru motoru

Konstantni moment: 407 Nm

Pomér: 1,03

Pozice: 9 h

Provedeni: horni vystupek pro montaz vievo

RIZENI

Integrovany hydraulicky posilova& s proménlivym pomérem.

ZADNI HNACI NAPRAVA

Provozni brzda:

Brzdovy systém se dvéma nezavislymi okruhy.

Vsechny brzdy kotoucové.

Vzduchovy kompresor 1080 I/min, 720 cm?, dvouvalcovy
Kompresor chlazeny kapalinou, zdvih. objem 720 cm3.

EBS:

EBS s ASR a ESC
Protiblokovaci systém kol (ABS).
Protiprokluzovy systém (ASR).

Parkovaci brzda:
Pneumatické ovladani, znehybnéni zajidténo pruZinovymi
valci na zadnich kolech.

Nastaveni:
Automatické vymezeni vili brzdového obloZeni.

Nouzova brzda:
Zaijisténa nezavislosti mezi okruhy hlavniho mechanismu

KABINA

Hnaci naprava G171 s jednoduchou redukci (soukoli stalého
prevodu).

Uzavérka diferencidlu

Staly prevod ZN: 6,83

Exteriér kabiny:

Plocha sniZzena podlaha s nastupnim schidkem.

Osvétleni vstupu do kabiny.

Kabina z pozinkovaného plechu.

Stfecha, blatniky a maska chladi¢e z kompozitnich materiald.
Low Entry Cab
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PERSONALIZOVANA
ECHNICKA
SPECIFIKACE

Deflektory proti znecisténi.

Plastovy naraznik

Vledné zafizeni integrovano do narazniku.

2 vyhfivana, elektricky oviadané zpétna zrcatka.
2 8irokouhla zrcatka.

Obrubnikové zrcatko.

Celni zrcatko.

Sani vzduchu v Urovni kabiny.

Tonované vrstvené &elni sklo a ténovana okna.
Bez zadniho okna.

Oranzové blikace

Vnitfni prostor kabiny:

Dvé sluneéni clony poloviéni Sitky.

Radio CD

Bez tachografu

Koberce podlahy omyvatelné s dlouhou Zivotnosti.
Pneumaticky odpruZené sedadlo fidice s bezpe¢nostnimi
pasy a opérkou hlavy.

Loketni opérka fidice

Cervené bezpe&nostni pasy

TFimistna lavice pro spolujezdce, tloZny prostor
Odkladaci prostory ve dvefich.

Odkladaci pfihradka za sedadlem fidice.

Sitka pro uloZeni dokumentdl.

Odkladaci pfihradky pod sedadly spolujezdce.
Pfedni a zadni UloZné police.

Vésacky.

Drzak na kelimky na pfistrojové desce.

Odkladaci prostory dvefi (kromé& dvefi autobusu).
PFipojka pro tlakovy vzduch na zadni strané sedadia fidice
Smérové nastavitelné svitilny vnitfniho osvétleni.
Standardni dvefe na strané spolujezdce.
Elektricky ovladana okna

Klimatizace

Navod k obsluze a servisni sit v ¢estiné.

Vybava volantu:

Nastavitelny volant.

Dvourychlostni stérage &elniho skla s ostfikovati a
cyklovacem.

Sefiditelny sloupek volantu.

Palubni deska:

Displej obsahuijici otackomér, rychlomér, zlistatek paliva v
nadrzi, tiak vzduchu a teplotu chladici kapaliny motoru.
Funkéni a vystrazné kontrolky.

Misto pro displej

Elektricka zasuvka pro pfisluSenstvi 12 V na palubni desce.

Imobilizér ovliadany dalkovym ovladacem v Klici.
Ovladani odkalovani naftové soustavy (usazovaci nadrz).

PALUBNI INFORMACNI SYSTEM

ELEKTRICKA VYBAVA

Akumulatory 180 Ah

Napéti 24 V je zajisténo dvéma akumulétory

Pojistkova skfiitka pro vyssi proudové zatizeni v kabiné
Alternator 110 A.

Elektrické sefizovani svétiometa.

PODVOZEK

Sifka v pozici B: 1040 mm.

Sitka ramu: 890 mm.

Prifez podélnikud: 240 x 90 x 10 mm.
Priprava pro sklap&é pro komunalni techniku
Odnimatelné vieZné oko vpiedu

Ochrana proti proti podjeti vpfedu.

Bez ochrany proti zaklinénf pfi narazu zezadu
Svétla na doGasném upevnéni

Bez koncového pfiéniku ramu.

Svisly vyfuk za kabinou.

PEROVANI

Pripojka pro systém sledovani provozu vozového parku -
Fleet Management System (FMS)
Displej CZE

Pfedni pérovani
Pneumatické pérovani pfedni napravy.
Stabilizator

Zadni pérovani

Pneumatické pérovani se 4 méchy.

Stabilizator.

Dvoukanélovy oviada& pérovani na palubni desce.
Teleskopické tlumice.

PALIVOVA NADRZ

Hlavni nadrz hlinikova.
Nadrz 280 litri vpravo
Predehfev paliva.

Uzamykatelny uzaveér.

AdBlue

Nadrz AdBlue 32 litrd
Uzamykatelny uzavér.

STANDARDNI VYBAVA

Vnéjsi §itka kabiny 2,5 m
Zvukovy signal zarazeného zpétného chodu.
Zéavés pro pfivés éep 40mm.

NASTAVBA/KAROSERIE

P¥iprava pro zadni bezpeénostni nastupni schudek dle normy
EN1501.
Bus CAN pro nastavbare

Vyrobce si vyhrazuje privo zménit vySe uvedené charakteristiky bez predchoziho upozornéni.

Dokument nemd smluvni charakter.
Upravy smi byt provddény pouze dle nasich ndkres
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POPIS NASTAVBY

Celkove uspotadani

Univerzélni poklada¢ dopravnich znacek a dopravnich zafizeni typ GB je nakladni
vozidlo

s nizkopodlazni kabinou, sniZenym ramem a specialni valnikovou nastavbou, které
slouZi pro pfevoz, pokladku a sbér pfenosnych znacek a dopravnich zafizeni. Jeho
pouzitim se vyrazné zjednodusi umistovani znacek a zafizeni na vozovku a jejich
nasledna demontaz ¢i sbér. Tim se zvysi bezpecnost prace na komunikaci za provozu a
snizi namahani pracovniki. Vozidlo je ur€eno pro provoz na dalnicich a obdobnych
smérove rozdélenych komunikacich. Velmi vhodné je i pro zfizovani uzavirek v
tunelech.

V prostoru loZzné plochy valnikové nastavby se na kazdé stran¢ vozidla nachazi
pracovni $achta s vySkove stavitelnou podlahou a bo¢nimi dvitky. BéZné bo€nice
loZné plochy jsou opatfeny odnimatelnym zabradlim. V zadni ¢asti vozidla je
svételna Sipka s vystraZznymi svétly.

Nizkopodlazni kabina umoziiuje pfevoz dostate¢ného poctu pracovnikii pro zfizeni
uzavirky. Jejich vystupovani a nastupovani trva kratsi dobu neZ u bézného nakladniho
vozidla, nizkou vySkou podlahy kabiny nad vozovkou se navic sniZuje riziko urazu.

Zejména pii pokladce a sbéru dopravnich kuzeld jsou pracovnici vyrazné vice chranéni
nez

s pouzitim jinych vozidel. Stoji totiZ v pracovni §acht¢ na podlaze nizko nad vozovkou
a v podstaté nevyC€nivaji mimo §itku vozidla. Pfi pokladce a sbéru vodicich desek na
podstavcich nemuseji pracovnici desky zvedat do vySky obvyklé u jinych vozidel.
Vozidlo je zaroveii tak velké, Ze umoZiiuje pfevoz znacek a dopravnich zafizeni pro
kompletni znaéné rozsahlou uzavirku. Znacky a zafizeni jsou uloZeny v kontejnerech
na loZné plose a skiinich pod loZnou plochou.

Pouzitim pokladace GB s uvedenymi vlastnostmi se vyrazné zvysi bezpe€nost prace na
komunikaci za provozu. Kromé sniZeni rizika zranéni pfi nehod€ se sniZuje i riziko
vzniku nemoci z povolani ¢i béZného pracovniho urazu, nebot’ pracovnici zvedaji t€zké
pfedméty véetné akubeden do mensi vysky.

Kabina osadky

Kabina je nizkopodlazni s podlahou v prostorech fidi€e a spolujezdce ve vySce max.
900 mm nad vozovkou. To, spolecné s vysokym stropem (pro stojiciho pracovnika) a
jednim nebo dvéma schiidky s Sirokou néslapnou plochou, umoziuje rychly a snadny
vystup a nastup pracovnikil. Ve stfedni ¢asti mtize byt podlaha zvySena o max. 200
mm. Diky mens$i vySce podlahy nad vozovkou se snizuje riziko pracovniho trazu pii
vystupovani. Zarovei se zkracuje ¢as, kdy je nechranény pracovnik vyrazn€ ohrozen
narazem jiného vozidla. Vy§kovy rozdil mezi vozovkou a prvnim schodem nebo mezi
dvéma schody nema pfesahnout cca 350 mm.

Kabina je pro étyfi pracovniky (1+3). Sedadla jsou s vysokymi opéradly, opérkami
hlavy

a tiibodovymi bezpe¢nostnimi pasy. Pokud je to konstrukéné mozné, ma sedadlo
fidi¢ opéradlo spojené s opérkou hlavy do jednoho nedilného celku. Sedadla pro
spolujezdce mohou byt feSena

i jako lavice. I zde je ale Zadouci obdobné feseni opéradla jako u fidi¢e. Proskleni
kabiny umoZiiuje dobry vyhled. Kabina je klimatizovana. Je upravena tak, aby
pracovnici véetné fidi¢e mohli vystupovat na strané odvracené od provozu.




Kabina je vybavena spolenym monitorem couvaci kamery a kamery lozné plochy,
bzucakem ovladanym tladitky v pracovnich $achtach, spinaci pracovniho osvétleni,
vystrazné majakové rampy a panelem ovladani vystraznych svétel na zadnim Cele
véetn& zobrazeni zapnutého signalu. Montaz dopliikovych prvki a ovladact v
prostoru fidi¢e nesmi omezit priichod pracovniki skrz kabinu pro vystupovani na
strané odvracené od provozu!

Kabina ma piipravu pro montaZ vozidlové vysila¢ky s kmitoctem v pasmu 87 MHz
ovladané
fidi¢em.

Nastavba

Nastavbu tvofi valnikova konstrukce b&Zného typu se specialnimi Gipravami a
dopliiky. LoZna plocha je ve vy$i 1200 mm, je tak vyrazné zjednoduseno
nakladéani a skladani materialu. Sitka nastavby je 2550 mm.

LoZn4 plocha je tvofena dvéma vrstvami vodéodolné preklizky s protiskluznou
tipravou zajist'ujici stabilitu stojiciho pracovnika pfi pomalé jizd€ i v pfipadé deste
nebo mrazu a se zbytky snéhu na botach. Zaroveti v§ak musi byt dostate¢n€ hladka,
aby umoZnila snadnou préci s vezenym materialem (podkladni desky o hmotnosti cca
30 kg, sloupky znacek atd.) a aby pracovnici pfi praci nezachytavali botou o vystupky
podlahy. Pro upevnéni kontejneri s ndkladem je lozné plocha vybavena kotvicimi
prvky v obvodovém lemu (podet cca 24 ks, nosnost 3,5 t), jejichZ umisténi bude
upfesnéno pii vyrobé.

Rost nastavby je Zarové zinkovany a na obvodovém lemu je opatfen natérem.

Predni &elo je zvySeno na celou vysku kabiny a vyztuZeno, coz umoziiuje vézt napfiklad
podkladni desky naskladané do v&tsi vysky a zvySuje ochranu osadky v kabiné pfed
vrzenymi pfedméty pfi ndrazu jiného vozidla.

Hlinikové bo&nice a zadni &elo maji vysku 400 mm. Bo¢nice jsou sklopné a jsou
rozdéleny na pét &asti. Stfedni &asti boénic jsou nad pracovnimi Sachtami; maji
vytezy pro uchopeni v rukavicich a tpravu pro snadné sundani.

Sloupky boénic a &el jsou prodlouzeny na vy$ku 900 mm nad loZnou plochou. Horni
&asti prodlouzenych sloupki nesou jednodu$e odnimatelné vodorovné jednotrubkove
zébradli. To slouZi k zachyceni pracovnikil na loZné plose pti neocekavaném manévru
vozidla. Detail konstrukce pro odniméni zabradli bude upfesnén pii vyrobég.

Uprostted zvySeného &ela je umisténa kamera zachycujici pokud moZno kompletni
loZnou plochu.

Boéni mezisloupky jsou sklopné, nebrani tak nakladani kontejnerti s dopravnimi
znaCkami

a zafizenimi vysokozdviZznym vozikem. Zvy$ené &asti sloupki po strandch pracovnich
Sachet jsou vybaveny pevnymi drzadly.

Zadni &elo a jeho sloupky jsou pevné. U zadniho &ela jsou upevnény s pfesahem do
ramu podvozku dva svislé nosniky nesouci vystrazna svétla (svételnou Sipku).
Nosniky ani svétla nejsou sklopné, cela konstrukce je dimenzovéana na rychlost jizdy
nejméné 80 km/h. JiZ pfi jizd& je tak moZno rozsvitit svételnou Sipku, to zvySuje
operativnost a viditelnost vozidla na zaatku a na konci prace ostatnimi ui¢astniky
provozu. Nosna konstrukce svételné Sipky umoziiuje prithled pracovniki na loZzné
plose dozadu. Nejsou ptipustné Sikmé vzpéry nosné konstrukce, které by omezovaly
nakladani a skladani materidlu u poslednich dilii bo¢nic. Na levé strané konstrukce
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Sipky je zafizeni umozZiiujici optickou kontrolu zapnutych signali zpétnym zrcatkem z
mista fidi¢e nebo pracovniky na loZné ploge (viz standard RSD CR PPK — VOZ). Na
zvySeném pfednim Celu a zadni konstrukci s vystraznou Sipkou jsou umistény celkem
4 pracovni reflektory pro osvétleni loZné plochy

s vypina¢em v kabin€ vozu .

Pted zadni napravou ma lozna plocha na obou stranach vyfezy, do nichZ isti pracovni
Sachty. Rozmér Sachet je zvolen cca 1100%750 mm, aby je bylo moZno vyuZit i pro
pokladku a sbér vodicich desek na podstavcich. Sachty maji tti st&ny oplechované, tim
se snizuje riziko zachyceni podstavcil vodicich desek pii zdvihani a sniZuje se téZ
stiikani vody na pracovnika stojiciho

v Sacht€ pfi mokré vozovce. Pfedni a zadni stény $achet ve sméru jizdy maji ve tfech
urovnich drazky a obdobné osazeni v lozné ploSe. Do drazek a do osazeni zapada
stavitelna podlaha. Ta je Cepy nebo pérovymi zdpadkami zaji§téna proti nechténému
poloha je vysi cca 300 mm nad vozovkou. Ob€ tyto polohy jsou zakladni pracovni pfi
pokladce a sbéru dopravnich kuzeld. Jedna nebo druha se pouZije podle vysky
pracovnika.

Pracovnik stojici na podlaze v $acht¢ je proti vypadnuti a men§im narazim chranén
masivnimi dvoukfidlymi mfizovymi dviiky s dostate¢né dimenzovanymi dvéma
nezavislymi uzavéry. Dvifka maji vy$ku zhruba pod rovinu konstrukce lozné plochy, v
dolni ¢4sti jsou opatfena okopnou li§tou vysokou tak, aby pokryla obé zakladni
pracovni polohy. Dvitka je moZno zajistit v oteviené poloze (otoéeni o 180 stuptiil).
Konstrukce dvifek a ro§tu nastavby je pokud moZno upravena tak, aby bylo moZno
sklopit okolni bo€nice i pti otevienych dvifkach.

Horni drazka v pfednich a zadnich sténach Sachet slouZi pro umisténi podlahy do
mezipolohy ve vysi cca 600 mm nad vozovkou. Tato mezipoloha miize byt vyuzita pfi
sbéru a pokladce vodicich desek s podstavci pii jizdé s otevienymi dvifky.

Pii vsazeni podlahy do osazeni v loZné plose je loZna plocha celistva a Ize na ni
naloZit jakykoliv naklad. Je vSak tfeba pamatovat, Ze nosnost podlahy je mensi neZ
okolni lozné plochy. Podlaha ma takovou konstrukci, aby s ni bylo mozno
manipulovat i v rukavicich.

Pfi jakékoliv €innosti s vyuZitim pracovni Sachty a podlahy v mezipoloze nebo v
jedné ze spodnich poloh je stfedni ¢ast boénice odejmuta. UloZi se bud’ na loZné plose
nebo do specialniho drzaku pod ramem.

Snadny vystup na loznou plochu je umozZnén vsazenim podlahy v Sachté do
mezipolohy. Pokud je podlaha v jedné ze spodnich poloh a pracovnik chce ze $achty
vystoupit na loZznou plochu, mize vyuzit sklopné stupacky zapusténé do piedni a
zadni stény Sachty (celkem 1 stupacka po kazdé strané Sachty).

Na pfedni st€né€ kazdé Sachty ve smeru jizdy je blizko pod tirovni loZné plochy
umisté€no zapusténé tlacitko spinajici bzucak v kabing. Tla¢itko ma kryti min. IP 55 a
je odolné proti poskozeni botou pracovnika nebo nakladanymi pfedméty.

V jedné sténé Sachty je vsazeno zapusténé svétlo ovladané z kabiny, které osvétluje
podlahu

v dolnich polohach i v mezipoloze. Svétlo ma dostateéné dimenzovany kryt proti
poskozeni botou pracovnika nebo nakladanymi pfedméty.

Dalsi osvétleni pracovisté — vozovky pfi snizené viditelnosti zajiSt'uji svétla pfipevnéna
ke spodni
¢asti konstrukce lozné plochy pfed a za Sachtou. Svétla jsou ovladana z kabiny, sviti




Sikmo dolt
a jsou upevnéna tak, aby dostateén& osvétlovala vozovku i pii otevienych dvitkach. Na
kazdé strané jsou dvé svétla.

Kromé zabradli s vySkou 900 mm kolem dokola lozné plochy se na plose nachazeji
otvory pro zasunuti opérek. Opérky jsou z kruhovych trubek priméru 30 mm
svafenych nebo ohnutych do tvaru U, které po zasunuti do otvori v plose maji vysku
cca 750 mm. Kolem kaZdé pracovni $achty jsou rozmistény otvory pro zasunuti $esti
opérek. Jejich pouZiti a umisténi je tak volitelné. Opé&rky slouZi k zajisténi stability a
zvySeni sily pracovnika na loZné plose napfiklad pti pokladce a sbé&ru vodicich desek
s podstavci. Pracovnik miize pouZit i jen jednu opérku na vhodném mist&. Vyska
opérek je volena tak, aby bylo moZno se dobfe optit i pfi sklonéni pracovnika k
drZadlu vodici desky poloZené na podlahu v mezipoloze. Pokud se nepouZivaji,
ukladaji se opérky do drzaku pod loZnou plochou nebo do skfing pro vybaveni.
Opérky jsou hlinikové nebo ocelové pozinkované. Mista uréend pro tichop/opteni
Jsou pokryta plastem nebo gumou.

Za zadni napravou a dle moZnosti i pfed pracovnimi $achtami jsou pod loZnou
plochou umistény vodotésné skiing na vybaveni. Jedna se o vybaveni pro dopravni
znaceni, vlastni vybaveni vozidla je omezeno pouze na povinnou vybavu, ktera je
uloZena v kabing. Jedna ze skfini na ka?dé stran& ma vnitni $itku vstupniho otvoru
nejméné 1100 mm a vySku nejméné 500 mm, aby do ni bylo mozno uloZit velkou
typovou akubednu s fadi¢em a akumulatorem pro soupravu vystraznych svétel (typ
akubedny pouZivany na dalnicich).

Dno této skiin€ je co nejniZe nad vozovkou. Viko se sklapi dolil, v oteviené poloze je
drZeno zavésy. Ve spodni asti skiing je vodorovn& vysuvna plosina (na teleskopech)
dimenzovana tak, aby na ni bylo mozno poloZit akubednu véetné fadice a olovéného
akumulétoru s kapacitou 180 Ah a poté zasunout do skiin&. Pokud ma tato sk¥iii vysku
vyrazn€ vyssi nez 500 mm, je opatfena vodorovnou pfepazkou a rozdélena tak na dva
prostory. Horni prostor se vyuzZije pro uloZeni dalsiho materialu.

Ostatni skiin¢ maji rozméry a umisténi dle moZnosti. Ukl4ada se do nich dal$i vezené
vybaveni, napf. vystraZna svétla, kabely, ichytky sloupkd znagek ke svodidliim,
spojovaci material. Vika téchto skfini se také sklapi dolt a jsou drzena zavésy ve
vodorovné poloze, jsou viak dimenzovana na mensi zatiZeni.

Jedna skiifi je vyClenéna pro akumulétor napajejici svételnou $ipku na zadnim &ele.
Proto je opatfena otvory pro ventilaci, které zaroven brani vnikani vody pfi jizdé v
desti.

Uzavéry viech skiini jsou uzamykatelné na jednotny zdmek.

Vystrazné prvky
Vozidlo mé oranZovy natér kabiny + nastavby v&etn& zabradli, skfini pro vybaveni a
nosné konstrukce svételné Sipky v odstinu RAL 2011, retroreflexni polepy na viech

¢tyfech stranach vozidla z folie tfidy 3 a dalsi bezpetnostni prvky podle tabulky 3 a
pfilohy 2 Provozni smérnice RSD 7/14.

Vnitini strana bo¢nic je opatfena napadnym znadenim vodidla dle pfedpisu EHK, aby
byla zajidténa dostate¢na bo¢ni viditelnost i pfi sklopenych boénicich (zakryti bo¢nich
svétel a polepti vnéjsi strany boc¢nic).

Na zadni rohy néastavby jsou doplnéna piilena pozi¢ni svétla (¢ervena dozadu, bila
dopfedu), kterd pomahaji fidi¢i odhadnout konec vozidla pfi couvani v noci.

Na stfeSe kabiny je umisténa vystrazna majakova rampa LED oranZové barvy délky
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min. 1550 mm s plnym vybavenim vystraznymi svétly (moduly). Provedeni, svételny
vykon a kvalita rampy musi byt minimalné obdobné jako vyrobek firmy Whelen
Justice.

Na zadnim Cele nastavby s pfesahem do rAmu podvozku jsou upevnény dva
dostatené dimenzované svislé nosniky, které nesou svételnou Sipku typu A (dle TP
66) tvofenou 25 svétly tiidy L8H a dve vystrazna svétla pruméru 300 mm tfidy LOH
podle CSN EN 12352. Viechna svétla jsou LED. Jsou napéjena ze samostatného
akumulatoru umisténého ve sk¥ini pod loznou plochou, ktery je voliteln& dobijen bud’
ze zesileného alternatoru vozidla nebo z externiho dobijece obdobné jako vystrazné
voziky (nutna dopliikova elektronika). Svételna ipka musi odpovidat standardu RSD
PPK — VOZ a neni sklopna. Zafizeni ma ochranu akumuléatoru proti hlubokému
vybiti, ovladaci panel v kabiné€ a musi spliiovat poZadavky kapitoly 3.1.3 standardu
RSD PPK - VOZ.

Kromé vystraznych svétel jsou na zadnim ¢ele dva oranZové vystrazné majaky LED.
Majaky maji ze strany loZné plochy kryty, aby pfi praci neosliiovaly pracovniky
stojici na loZné plose.

Doplitkové vybaveni

Dopliikové vybaveni tvofi kontejnery na smérovaci desky, na pfenosné znacky a na
stojany pfenosnych znacek typu pavouk. Soucasti dodavky vozidla je jeden prazdny
kontejner od kazdého typu (celkem 3 kontejnery).

vV v

Kontejner na smérovaci desky ma konstrukci obdobnou jako b&Zné dodavané typy. Je
vSak uzpiisoben pro zdvihani vysokozdviZznym vozikem, zaroveii je spodni fada desek
umisténa co nejniZe, aby byla dobfe dosazitelna z vozovky pfi sklopené bo¢nici.
Kontejner obsahuje tfi nebo ¢étyti fady pro 50 aZ 60 smérovacich desek. Viechny
desky jsou zajiStény proti samovolnému pohybu pii pfevozu. Do kontejneru je mozno
vlozit plastové vyfukované smérovaci desky rtiznych vyrobctli bez ohledu na tvar
homich a dolnich cepti desek.

Kontejner pro pfenosné znacky se sloupky ma konstrukci obdobnou jako b&zné
pouzivané typy. Umoziiuje pfevoz dvou fad celkem 16 az 20 znaéek standardnich
tvari se sloupkem sklopenych proti sobé, vyklopeni kazdé zna¢ky se sloupkem mimo
profil stojanu hranou nejvétsi znacky co nejnize k lozné plose a zadrZeni v této
vyklopené poloze, snadné vysunuti sloupku z oto¢ného trnu, zdvizeni celého
naplnéného kontejneru vysokozdviZznym vozikem a umisténi osy s otoénymi trny co
nejnize.

Kontejner pro stojany pienosnych znacek slouzi pro uloZeni stojani typu pavouk
pouzivanych u RSD. Stojany jsou uloZeny svisle a jsou mezi sebou odd&leny
pfickami. Jejich spodni hrana je co nejniZe, zaroveii kontejner umoZiiuje zdvihani
vysokozdviZznym vozikem. Pfi¢na uzavéra na celou $ifku kontejneru zabratiuje
samovolnému vysunuti stojantl. Stojany je mozno vkladat a vyjimat po obou stranach
kontejneru. Stojant: je v kontejneru 16 aZ 20.
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