Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

5/0¢]

Sprava Zelezniéni dopravni cesty

Priloha ¢. 2 c)

ZVLASTNI TECHNICKE PODMINKY

NA ZHOTOVENI PROJEKTU A STAVBY (P+R)

,ETCS UROVNE 2“

6.3.2018

Spolufinancovano Evropskou unii
Nastroj pro propojeni Evropy

Za tuto publikaci odpovida pouze jeji autor, Evropska unie nenese odpovédnost za jakekoli vyuziti informaci v ni obsazenych




Zvlastni technické podminky na projekt a realizaci stavby
ETCS drovné 2 — 25, 2. 2016

2247



Priloha €. 2d) — Zvlastni technické podminky
5 DC Zhotoveni projektu a stavby (P+R)

Sprbva fafernian] dopravnl cesty ETCS drovné 2 6.3.2018

OBSAH

DXEFINIICE isvvv s nwvssessae sius oo sse sevs ia st ssen b seas sa s e b s R o 60 a5 e P RS EA 03 VO VA3 RS VO VA5 R VR BH v R 6
OB RATY oo e S e e B e e e P i e e S R s ¥ |
I N S S N e, e S SR S B L P RS 9
- A N TE T R e ] G gl R O 9
2.1. PODMINKY IMPLEMENTACE ETCS .. R R e s e D
3. POZADAVKY NA FAZI PROJEI{TOVANI(PROJEKT) .......................................................................... 12
3.1. PROJEDNANI SCENARU VYBRANYCH PROVOZNICH SITUACT. .. v cveervesvsesarasssesssinsasasesssessnsesssssssessassssssssssnses 12
3.2.  POZADAVKY NA PROJEKTOVOU DOKUMENTAC! 1ervveererersessessarnsernesssssnseanssensssssserasssnssssnsssnss sessssassssessnssses 13
3.3.  V3EOBECNE POZADAVKY... 1 1
3.4. POZADAVKY PRO VIEZD DO OBLASTI ETCS L2 T o L
3.5. POZADAVKY PRO VYJEZD Z OBLASTI ETC5L216
3.6. POZADAVKY NA HRANICE MEZI OBVODY RBC .. TR I . i
3.7. DALSi POZADAVKY NA NAVAZUJIC SZZ ATZZ T N 7
3.8. POZADAVKY NA VAZBU NA PREJEZDOVA ZABEZPECOVACT ZARIZENT ...vvvresrseesssarnessssssssessnessnnsssssssnssssesssssnses 20
3.9, RYCHLOSTNI PROFILY .o cvveiieeiieieeeeie s e esseeeseassenesemsesssesa s samseasesassasn s s assimensaasesnessnnssinssnsnssnsssnsssnsnins 20
210, DALS PEEEABAIEY NS BB jaimstei oot i i i i s e i s i 24
3,11, JIZDA PO DOPRAVNI KOLEI cuvvevrrarnisssss svsraissessessssessssssn sonsssnsorssnass sass sasssiasesasssssesssss suss sussssnssnsssssssases 31
B2 TRATOVE POIERY s sy piomsms s o e s s s s e 3 ey v s s 0 3 A o s H L 0 32
LB POBLIN a s i s i el s i s s b e e R R G e e D
B, T 2 I s T e e e T 34
35, PoRADAVEY NA MM BBC uvnsmmsnsmmmmpsisiismarions s aikmospssmainsnmswmses oD
316, Reriil pitetn] CURERS HA BT s on i omma s s n R s o S G D YO S s e s 39
3.17. POZADAVKY NA UMISTOVANI BG A PRENOS INFORMACI POMOCI BG Z PROVOZNIHO
HLEDISKA .. ey, |
3.18. PO?ADAVKYNAUMISTOVAN[NEPROMENNYCHNAVEST( e B e
S T S 43
O e T e T m—— 44
5. POZADAVKY NA FAZI TESTOVANI ... ccvueerirueiririeisiesessaeessssesssssssssrssssssssssssesssssassrssssersssssrasssnssssrasses 45
6. POZADAVKY NA FAZI SCHVALOVANI A CERTIFIKACE ... ccvveevreuevsrrsessmessssarsserarersrsssserssssavarssarssssassses 46
PRILOHY:
Priloha ZTP .1 — Neproménna navéstidla pro provoz ETCS nad ramec CSN EN 16494

Pfiloha ZTP €. 2 — Seznam narodnich/defaultnich hodnot a SZDC dat

Priloha ZTP ¢.
Priloha ZTP ¢.
Priloha ZTP ¢.
Priloha ZTP &.

Priloha ZTP ¢.

3 —Typové symboly zobrazeni a povely pro MMI RBC nad rdmec ZTP JOP
4 —Zvlastni technické podminky zhotoveni projektu a stavby , ETCS Praha-Uhfinéves — Votice”
5 - Prozatimni poZadavky na uplatnéni uvolfiovaci rychlosti v ETCS urovneé 2

6 —Technické specifikace pro prostfedky propagace (publicity) pro projekty spolufinancované
Evropskou unii z Nastroje pro propojeni Evropy (CEF) Znacky

7 — Gestorsky wklad k Vynosu ¢é. 1 k TNZ 34 2604 pro ptezkugovani a schvalovani ZT a jejich pfiloh pfi
hromadnych zménach kilometrickych poloh v souvislosti s vystavbou systému ETCS, & j. 24
235/2016-5ZDC-014 ze dne 2. 6. 2016

3z47



5 Priloha €. 2d) — Zvlastni technické podminky
C Zhotoveni projektu a stavby (P+R)

Sk Toleziont dopravnl cesty ETCS drovné 2 6.3.2018
POUZITE ZKRATKY
AB Automaticky blok (Automatic Line Block)
ATAF Automaticky TAF (Automatic TAF)
Narodni vlakové zabezpetovaci zafizeni v CR, systém LS — liniovy systém
ATP LS (National Automatic Train Protection in the Czech Republic, continuous
system)
BG Balizova skupina (Balise Group)
BTS Zakladnova vysilaci a pFijimacova stanice (Base Transceiver Station)
CCS Subsystém fizeni a zabezpeceni (Control Command and Signalling)
CEF Prostiedek pro propojeni Evropy (Connecting Europe Facility)
Zprava nafizujici pominéné zastaveni viaku
CEM o
{Conditionally Emergency Message)
C1C Systém dispederského Fizeni (Centralized Traffic Control)
CR Ceska republika (Czech Republic)
¢SN Ceska technickd norma (Czech Technical Standard)
DMmI Ovladaci pracovisté strojvedouciho (Driver Machine Interface)
DOz Dalkové ovladani zabezpedovaciho zafizeni (Remote Control of Signalling
Equipment as a Part of CTC)
EEIG European Economic Interest Group
Evropska integrovana Zelezniéni radiova sit (European Integrated Radio
EIRENE
Enhanced Network)
EN Evropska norma (European Standard)
EoA Konec opravnénik jizdé (End of Authority)
ERTMS Evropsky Zelezni¢ni fidici systém (European Rail Traffic Management system)
ETCS Evropske vlakové zabezpecovaci zafizeni (European Train Control System)
FS Mdd plny dohled (Full Supervision mode)
GSM-R Zelezni¢ni digitalni radiova sit (Global Mobile System — Railways)
IRI Rozhrani zabezpecovaci zafizeni — RBC (Interlocking — RBC Interface)
1S Mod izolace (Isolation Mode)
JOP Jednotné obsluzné pracovisté (Unified control place (MMI))
KmC Centrum spravy klict (Key Management Centre)
KU Kolejovy usek (Track section)
kv kilovolt (kilovolt)
LEU Tratova elektronicka jednotka (Line side Electronic Unit)
LNTC Uroveri NTC (Level NTC)
LRBG Posledni vztaZzna balizova skupina (Last Relevant Balise Group)
LSTM Urovefi STM (Level STM)
LX Prejezdoveé zabezpecovaci zafizeni (Level Crossing Equipment)
LO Uroveri 0 — nevybavena trat (Level 0 — unfitted line)
L1 Uroveri 1 (Level 1)
L2 Urover 2 (Level 2)
MA Opravnéni k jizdé (Movement Authority)
MMI Rozhrani ¢lovék — stroj (obsluzné pracoviité) (Man Machine Interface)
NL Maod nikoliv vedouci (Non Leading Mode)
NTC Narodni vlakovy zabezpefovad {(National Train Control)
NTZK Narodni tranzitni Zelezni¢ni koridor (National Transit Railway Corridor)
012 Odbor zakladniho Fizeni provozu
013 Odbor tratového hospodafstvi
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Sprva Fafezrionlcopravn cesty ETCS urovné 2 6.3.2018

014 Odbor automatizace a elektrotechniky

016 Odbor jizdniho Ffadu

018 Odbor systému bezpecnosti provozovani drahy

026 Odbor strategie

(013 Méd podle rozhledu (On-sight Mode)

OBU Palubni ¢ast the ETCS (ETCS On Board Unit)

PC Osobni pocitac (Personal Computer)

PN Privolavaci navést (Call-On Signal Aspect)

PS Pasivni posun (Passive Shunting)

PR Hlaseni o poloze (Position Report)

PT Maod po projeti/nouzovém zastaveni (Post Trip Mode)

PZZ Prejezdové zabezpecovaci zafizeni (Level Crossing Equipment)

RBC Radioblokova centrala (Radio Block Centre)

RS Uvolniovaci rychlost (Release speed)

RV Méd reverz (Reverse Mode)

SB Mad stand by (Stand By Mode)

SF Mod chyba systému (System Failure Mode)

SH Mod posun (Shunting Mode)

SL Mad spici (Sleeping Mode)

SN Mod narodniho STM (National STM Mode)/Mdd NTC (NTC Mode)

SoM Zahdjeni mise (Start of Mission)

SR Méd na odpovédnost strojvedouciho (Staff Responsible Mode)

SRS Specifikace systémowych poZadavkd (System Requirement Specification)

STM Specificky transmitni modul (Specific Transmition Module)

STM LS Narodni STM pro ATP LS {National STM for the ATP LS)

SZZ Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni (Station Interlocking)

TAF Kolej vpredu volna (Track Ahead Free)

TEN-T Transevropskd dopravni sit — doprava (Trans European Network — Transport)

TNZ Technicka norma Zeleznic (Technical Standard of Railways)

TR Mod projeti/nouzové zastaveni (Trip mode)

TSI Technické specifikace pro interoperabilitu (Technical Specification for
Interoperability)

TSR Docasné omezeni rychlosti (Temporary Speed Restriction)

TUDC UATT Techn-ické ustfedna dopravni cesty, Usek automatizaéni a telekomunikaéni
techniky

TZZ Tratové zabezpecdovaci zafizeni (Line Block)

UEM Zprava nafizujici nepodminéné zastaveni vlaku
{Unconditionally Emergency Message)

UN Mdd nevybavend trat (Unfitted mode)

UNISIG SdruZeni vyrobcll zabezpecovaci techniky (Union Industry of Signalling)

VCO Vlakova cesta s omezenim (Train Route with Restriction)

VZ Vlakovy zabezpecovaé (Automatic Train Protection)

T Zavérova tabulka (Interlocking table)

ST Zelezniéni stanice (Railway Station)
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Spriiva Falernidni dopravinl cesty
DEFINICE
za B se nachazi za A, pokud vlak ve sméru své jizdy mine nejprve A a pak aZ
B
pred A je pred B pokud vlak ve sméru své jizdy mine nejprve A a pak a7 B
hrana piejezdu Primeét prusediku hranice nebezpeéného pasma s myslenou &arou
vedenou ve vzdalenosti bezpeénostniho odstupu dle CSN 73 6110 od
krajniho jizdniho pruhu, resp. pruhu pro chodce, ¢i pruhu pro cyklisty do
osy koleje
krajni vyhybka Prvni wwhybka za vjezdovym navéstidlem

zahlavi stanice

Prostor mezi vijezdovym navéstidlem a zacatkem krajni vyhybky (ve
sméru od vjezdového navéstidla)

zhlavi stanice

Prostor mezi odjezdovymi navéstidly a koncem krajni vyhybky (ve
sméru od odjezdového navéstidla)

stav anulace

Stav piejezdového zabezpelovaciho zafizeni kdyz je potlaéena vystraha
protoZe vlak minul prejezd a cely viak opustil pfibliZovaci Gsek

vlakova cesta
s omezenim

vlakova cesta, ve které je z dlivodu nezajisténi vyluk soucasné
zakazanych jizdnich cest pro rychlost vy3si nez 120 km/h dovolena
rychlost niZsi neZ 120 km/h
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ODKAZY

CSN EN 14363

Zelezni¢ni aplikace - Prejimaci zkougky
jizdnich charakteristik Zzelezni¢nich
vozidel - Zkou3eni jizdnich vlastnosti a
stacionarni zkousky

Railway applications - Testing for the
acceptance of running
characteristics of railway vehicles -
Testing of running behaviour and
stationary tests

CSN EN 16494

Zelezniéni aplikace — Pozadavky na
neproménna navéstidla ERTMS

Railway applications — Requirements
for ERTMS Trackside Boards

CSN EN 50129

Draini zafizeni — sdélovaci a
zabezpecovaci systémy a systémy pro
zpracovani dat — zabezpecovaci systémy

Railway applications —
Communication, signalling and
processing systems — Safety-related
electronic systems for signalling

CSN 34 2650

Zelezni¢ni zabezpetovaci zafizeni —
Prejezdova zabezpecovaci zafizeni

Railway Signalling and Interlocking
Equipment — Level Crossing
Protection Equipment

¢. 266/1994 Sb.

CSN 736110 Projektovani mistnich kemunikaci Design of urban roads

TNZ 34 2602 Pravidla pro kresleni schémat Rules for Schemes of Railway
Zelezni¢nich zabezpecfovacich zafizeni Signalling Equipment Drawing

TNZ 34 2620 Zelezni¢ni zabezpetovaci zafizeni, Railway Signalling Equipment —
Stani¢ni a tratové zabezpetovaci zafizeni | Interlocking Boxes and Block

TNZ 345542 Znacky pro situaéni schémata Symbols for Layout Schemes of the
Zelezni¢nich zabezpecovacich zafizeni Sighalling Equipment

Zakon Zakon o drahach Railway Law

Nafizeni viady
¢.133/2005 Sb.

Nafizeni vlady o technickych poZadavcich
na provozni a technickou propojenost
evropského Zeleznicniho systému

Decree of the Government about
the Operational and technical
interoperability of the European
Railway System

technické specifikaci pro interoperabilitu
tykajici se subsystéma ,,Rizeni

a zabezpeceni” Zelezni¢niho systému

v Evropskeé unii

Smérnice SZDC Smérnice pro uvadéni do provozu Regulation for setting in operation
¢.34 vyrobku, které jsou soucasti sdélovacich a | of products that are components of
zabezpecovacich zafizeni a zafizeni signalling and telecommunication
elektrotechniky a energetiky equipment and electric and power
equipment
2008/57/ES Smérnice Evropského parlamentu a Rady | Directive 2008/57/EC of the
2008/57/ES o interoperabilité European Parliament and of the
Zeleznicniho systému ve Spolecenstvi Council on the interoperability of
the rail system within the
Community
(EU) 2016/797 Smérnice Evropského parlamentu a Rady | Directive (EU) 2016/797 of the
(EU) 2016/797 o interoperabilité European Parliament and of the
Zelezni¢niho systému v Evropské unii Council on the interoperability of
the rail system within the European
Union
(EU) 2016/919 Nafizeni Komise (EU) 2016/919 o Commission Regulation (EU)

2016/919 on the technical
specification for interoperability
relating to the ‘control-command
and signalling” subsystems of the rail
system in the European Union
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(EU)
¢ 1315/2013

Narizeni Evropského parlamentu a Rady
EU ¢. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie
pro rozvoj transevropské dopravni sité

a o zruseni rozhodnuti & 661/2010/EU

Regulation (EU) No 1315/2013 of the
European Parliament and of the
Council on Union guidelines

for the development

of the trans-European transport
network and repealing Decision

No 661/2010/EU

(EU)
¢ 1316/2013

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady
EU ¢.1316/2013, kterym se vytvari
Nastroj pro propojeni Evropy, méni se
nafizeni (EU) ¢. 913/2010 a zrusSuji
narizeni (ES) ¢. 680/2007

a (ES) & 67/2010

Regulation (EU) No 1316/2013 of the
European Parliament and of the
Council establishing the Connecting
Europe Facility, amending
Regulation (EU) No 913/2010 and
repealing Regulations (EC) 680/2007
and (EC) No 67/2010

(EU) & 402/2013

Provadéci nafizeni Komise

(EU) €. 402/2013 ze dne 30. dubna 2013
o spolecné bezpecnostni metodé pro
hodnoceni a posuzovani rizik a o zruseni
nafizeni (ES) &. 352/2009

Commission Implementing
Regulation (EU) No 402/2013 of 30
April 2013 on the common safety
method for risk evaluation and
assessment and repealing
Regulation (EC) No 352/2009

obsluZné pracoviité, vydani IV.

(EU) 2017/6 Provadéci nafizeni Komise (EU) 2017/6 ze | Commission implementing
dne 5. ledna 2017 o evropském Regulation (EU) 2017/6 of 5 January
provadécim planu evropského systému 2017 on the European Rail Traffic
fizeni Zelezni¢niho provozu Management System European
deployment plan
uic 651 Leaflet UIC 651 Layout of driver’s
cabs in locomotives, railcars,
multiple unit trains and driving
trailers
ZTP JOP IV Zakladni technické poZadavky - Jednotné | Basic Technical Requirements —

Unified MM, edition IV

Viechny dokumenty se rozumi v platném znéni.
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Zhotoveni projektu a stavby (P+R)
ETCS urovné 2 6.3.2018

1. UvOD

Tento dokument podrobnéji specifikuje technické poZadavky zhotoveni projektu a stavby systému ETCS L2, ktery je
poZadovéno v ramci implementace ERTMS/ETCS L2 realizovat formou ,vyprojektuj a postav”.

V ramci stavby se pozaduje vyprojektovat, realizovat, schvalit pro provoz a certifikovat dle platnych pravnich
predpis CR i EU tratovou ¢ast systému ETCS 2 L2, ktera musi byt interoperabilni, zcela kompatibilni jak s vozidly
vybavenymi mobilni ¢asti ETCS certifikovanou podle souboru specifikaci €. 1 (zakladni specifikace 2) systemu ETCS,
tak i s vozidly vybavenymi mobilni ¢asti ETCS certifikovanou podle souboru specifikaci ¢, 2 (zakladni specifikace 3,
udrzbova verze 1) a s vozidly vybavenymi mobilni ¢asti ETCS certifikovanou podle souboru specifikaci ¢. 3 (zakladni
specifikace 3, verze 2) systému ETCS dle TSI CCS. V pfipadé pouZiti souboru specifikaci ¢. 1 projekt musi
implementovat narodni hodnoty pro brzdné kfivky (poufiti paketu 203 podle prilohy A nafizeni Komise (EU)
2016/919).

Usek traté, na kterém md byt systém ETCS L2 realizovén, a rozsah realizace je popsan v ostatnich ¢astech zadavaci
dokumentace.

Nékteré upresriujici podminky pro projekt a realizaci konkrétni stavby jsou uvedeny v pfiloze ZTP ¢, 4.

2. ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA TRATI
e smiSeny provoz (nakladnii osobni viaky)
* 7z hlediska ETCS pujde o smiseny provoz vliakd vybavenych mobilni ¢asti ETCS i vlakd nevybavenych
mobilni ¢asti ETCS
e Udrovnova kfizeni s pozemnimi komunikacemi vybavena PZZ (svetelnym nebo mechanickym
uzamykanym na misté).

2.1. Podminky implementace ETCS
2.1.1. ETCS aplikaéni trovné 2

2.11.1. Na zékladé schvdleného Nérodniho implementaéniho pldnu ERTMS Ceské republiky je
poiadovano vybudovani systému ETCS urovné 2,

2.11.2. V rdmci této stavby bude implementovan systém ETCS urovné 2 systémoveé verze 1.1, jak je
specifikovan v platném znéni prilohy A TSI CCS v dobé podpisu smlouvy na projekt a realizaci
stavby, pouziti vy$si pro mobilni ¢asti kompatibilni systémové verze (obecné 1.X, kde X = 1)
se nevylucuje.

211.3. Na infrastruktufe prevainé céasti dotéené trati ji probéhla, nebo bude ukondena pred
implementaci systému ETCS, modernizace a bylo zfizeno nové zabezpedovaci zafizeni. Nova
zabezpecovaci zafizeni jsou bud plné elektronickd, nebo s elektronickou fidici Urovni
umoziujici spolupraci s RBC systému ETCS druhé urovné.

21.1.4. Modernizace infrastruktury dosud neprobéhla a nebude ukoncena pred realizaci systému
ETCS v Zelezniénich stanicich a mezistanicnich Gsecich, které jsou uvedeny v pfiloze ZTP €. 4.

25 Ve stanici, kde dosud neprobéhla modernizace infrastruktury, bude systém ETCS L2 zfizen
jen v nejnutnéjsim rozsahu (napf. jen dopravni koleje uréené pro jizdy viak(i osobni dopravy
a vybrané predjizdné koleje pro nakladni dopravu) s provizorni Uvazkou na SZZ stavajici
reléové technologie.

2.1.2, Systém tridy B — ATP LS

2.1.2.1. Na tratich wybavenych systémem ETCS se predpokladd soucasny provoz narodniho systému
vlakového zabezpecovace ATP LS po celou dobu Zivotnosti existujicich tratovych a stani¢nich
zabezpecovacich zafizeni. Systému ATP LS muie byt vsouladu s TSI CCS wyuiito jako
zéloiniho systému v pfipadé vypadku ETCS, & GSM-R. Systém ATP LS bude také vyuZivan
v pFipadé vyluk ETCS (napf. pfi rekonstrukcich stanic).

2.1.3. Navazani systému ETCS L2 na stanic¢ni, tratova a pfejezdova zabezpecovaci zafizeni

21.31. Veskeré informace potfebné pro funkci RBC, které wznikaji na trati v tratovych
a prejezdovych zabezpecCovacich zafizenich, budou vramc stavby pPeneseny do
stavédlovych Ustreden v pfilehlych ZST a zde budou nacteny elektronickou trovni staniéniho
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2.1.3.2.

2.1.3.3.

2.13.4

21.8.5,

2.1.3.6.
2.13.7.

2.13.8.

Z2.13.5.

zabezpecovaciho zafizeni (resp. IRI), které je pak spolu s potfebnymi informacemi
vznikajicimi ve stani¢nim zabezpecovacim zafizeni pfeda RBC.

Bezpeény prenos informaci mezi elektronickou drovni stanicnich zabezpecovacich zafizeni
a RBC bude zajistén stejnym zpusobem jako pfenos informaci pro DOZ, a to i v pfipadé, Ze
DOZ nebude ziizovano soucasné s vystavbou ETCS. Tato Cast spolecné vyuZivané technologie
pro bezpedny pienos informaci bude umisténa ve stavédlovych ustfednach jednotlivych ZST.
Je tfeba wvystacit svldkny, se kterymi pocita pripravna dokumentace. lestlize reSeni
zhotovitele vyZaduje dalsi nebo jina opticka vilakna nebo metalické kabely, musi je zajistit
zhotovitel stavby (véetné vyprojektovani a opatreni potiebnych povoleni pro stavbu podle
platnych pravnich predpisG a vnitfnich pfedpisi, smérnic, pokynd atd. SZDC). Prondjem
daldich nebo jinych optickych viaken, neZ uvadi pfipravnd dokumentace, od jinych subjektd
nei CD-Telematika je pfipustny pouze pro obchozi cestu, a to jen tam, kde prokazatelné neni
moZno wyuiit viastnich vlidken SZDC ani vytlenénych (pro SZDC), & pronajatych vidken
CD-Telematika, pfitom musi byt smluvné zaji$téno, 7e tato vidkna budou vyhrazena pouze
pro Uéely systému ETCS a budou pro né zajistény podminky dle €SN EN 50159. PoZaduje se
dodani takové technologie, aby jedna libovolnd porucha v komunikaénim Fetézci (véetné
jeho napajeni) neznemoZnila pfenos informaci z jednotlivych stanic do RBC az RBC do
infrastruktury sité GSM-R.

Veskera technologie RBC, MMI RBC a centrédlni Cast technologie pro bezpelny pfenos
informaci pro ETCS bude umisténa vbudové centralniho (regiondlniho) dispecerského
pracovisté, z ného? se fidi provoz na predmétném tratovém useku,

Informace prenesené do centralniho (regionalniho) dispecerského pracovisté
prostrednictvim technologie pro bezpecny prenos informaci mohou byt predavany RBC
prostrednictvim zafizeni IRI (Interlocking RBC Interface).

Pro dsporu kabelowych Zil se z vystroje zafizeni umisténého v mezistaniénich Usecich prenasi
pouze informace o:

e volnosti kolejowych useki (kolejovych obvod(l) a ostavu oddilowch navéstidel na
vystupni hranici oblasti ETCS L2, ostatni funkce TZZ se doporucuje z téchto informaci
kalkulovat v RBC, resp. v IRI

e schopnosti prejezdového zabezpedovaciho zafizeni signalizovat uZivatelim pozemni
komunikace vystrahu.

Umisténi technologickych zafizeni a zplsob jejich napajeni stanovi pfipravna dokumentace,

V uréenych Zelezniénich stanicich a tsecich trati, kde dosud neprobéhla modernizace a je
v provozu zabezpecovaci zafizeni vyuZivajici reléové technologie, bude provedena pouze
provizorni Uvazka na SZZ v nejnutnéjim rozsahu. Potfebné informace budou odvozeny
z reléovych obvodl abude zfizeno rozhrani (interface) pro pfeved informaci z reléovych
kontaktl zabezpecovaciho zafizeni do digitdlni formy pro umoZnéni jejich pFenosu
prostrednictvim technologii pro bezpeény pfenos informaci do prislusného RBC.,

V pripadech pouze provizorni Gvazky RBC na SZZ (TZZ) stavajici reléové technologie, bude
navazani provedeno jen v rozsahu stanoveném pfipravnou dokumentaci, popf. upfesnénim
v pfiloze ZTP €. 4. Pokud bude MA vydavano jen pro nékteré viakové cesty, ostatni vlakové
cesty budou projizdény v médu SR.

Pokud bude nezbytné umistit technologicka zafizeni do nového objektu, pak jeho zfizeni,
kabelové propojeni se stavajicim zabezpecovacim zafizenim a Gpravy pro zajisténi napajeni
jsou soucasti stavby (plati i v pfipadé, Ze pfipravna dokumentace pocita s umisténim do
stavajicich objektl a zhotovitelem dodavana technologie vyZaduje dalsi prostory). Zhotovitel
provede jejich wyprojektovani véetné opatfeni veskerych potfebnych povoleni pro stavbu
podle platnych pravnich pfedpis a vnitfnich pFfedpisl, smérnic, pokynia a daldich internich
dokumenti SZDC.

2.1.4. Navazani systému ETCS L2 na sousedni Gseky jiz vybavené nebo s predpokladem budouciho
vybaveni systémem ETCS

2.14.1.

Je-li néktery navazujici usek trati systémem ETCS L2 jiz vybaven nebo jim bude vybaven pred
dokonéenim této stavby, bude realizovan Handover se sousednimi, jiz vybudovanymi, RBC.
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2.14.2.

RBC, ktera jsou predmétem stavby, musi byt pfipravena na budouci Handover se viemi
sousednimi RBC pro navazujici useky vybavované ETCS L2 podle Narodniho
implementacniho planu ERTMS apro vsechny dalsi navazujici useky, na nichi se
v souvisejicich stavbach buduje ETCS.
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3. POZADAVKY NA FAZI PROJEKTOVANI (PROJEKT)

3.1. Pr
2.1.1.

r)

ojedndni scénaii vybranych provoznich situaci

Z divodil potfeby koordinovat feseni provoznich situaci, které mohou byt ovlivnény konkrétnim
fedenim implementace systému ETCS do narodnich podminek, poiadujeme na zacatku zpracovéni
projektu stavby zpracovat, projednat a odsouhlasit s objednatelem (nejméné s 012, 014, 026, TUDC
UATT) scénafe minimalné nasledujicich situaci:

Vfstup do oblasti ETCS L2 z traté vybavené automatickym blokem s navéstidly s permisivni platnosti

navesti Stuj

Vstup do oblasti ETCS L2 z traté vybavené TZZ s navéstidly s absolutni platnosti navésti Stdj

Prechod z oblasti ETCS L1 do oblasti ETCS L2

Vystup z oblasti ETCS L2 na trati vwbavené automatickym blokem s navéstidly s permisivni platnosti
naveésti Stj

Vystup z oblasti ETCS L2 na trati vybavené TZZ s navéstidly s absolutni platnosti navésti Stdj,
varianta na hranici oblasti se nachazi hlavni navéstidlo

Viystup z oblasti ETCS L2 na trati vybavené TZZ s navéstidly s absolutni platnosti navésti Staj,
varianta na hranici oblasti se nenachazi zadné hlavni navéstidlo

Pfechod z oblasti ETCS L2 do oblasti ETCS L1

Pfifazeni MA po SoM sneznamou polohou vlaku (pfipadné, kdyi RBC polohu nepovaiuje za
jednoznacné urcitelnou), jizda vlaku s neznamou (pfipadné nikoliv jednoznacné urcitelnou) polohou
po dopravni koleji k odjezdovému (cestovému) navéstidlu s povolujici ndvésti, zprava o poloze se
znamou polohou viaku s LRBG v blizkosti odjezdového (cestového) navéstidla a okamiity prechod
do FS (0S)

Viezd vlaku na obsazenou dopravni kolej

Spojovdni a rozpojovani vlakli na dopravni koleji, vsechny v Gvahu pfipadajici varianty plynouci
z vybaveni ¢ nevybaveni viakid mobilni ¢asti ETCS a sméru jejich jizdy

Navrat vlaku (postrku) z mista na trati, odkud se pravidelné vraci

Jizdy vice vlak( vybavenych ETCS pfes zhlavi stanic s postupnym rusenim zévéru jizdni cesty

Jizda mezi obvody sousednich RBC (RBC Handover), véetné subscénaii pro Handover management
TSR, Track Conditions a degradované situace (porucha predavajiciho RBC; porucha pfejimajiciho
RBC; ztrdta BG s Handover informacemi; prejezdové zabezpelovaci zafizeni neni schopno davat
vystrahu; porucha hrani¢niho navéstidla; zména podminek pro vydani MA, napf. délka, mode
profile, UEM, spojeni s pfejimajicim RBC nebylo navazano)

Pfechod z médu SR do modu OS nebo FS

Jizda vlak( v modu OS kolem navéstidel s absolutnim i permisivnim vyznamem naveésti Stij

Specifické a docasné pfipady (napf. provizorni uvazani na stanicni zabezpecovaci zafizeni; vyluka
ETCS ve stanici; vyluka ETCS na Siré trati — zavedeni vyluky, zruseni vyluky, vstup do oblasti
s vylukou, vystup z oblasti s vylukou).

lizdy na vlecky a z vlecek, pokud na tyto vlecky mohou pfimo zajizdét vlaky bez zastaveni ve stanici
na dopravni koleji s ndslednou zménou na posunovy dil nebo z téchto vle¢ek odjizdét jako posunovy
dil a bez zastaveni ve stanici na dopravni koleji pokracovat jako viak po trati vybavené ETCS.

Jizda na kolej, kde se za cestovym navéstidlem nachazi zaraZedlo, v modu FS, OS, SR.

3.1.2. Ze scénail podle bodut a), b), h), j), m), n), o), pfipadné i podle bodu p) musi byt patrné i o3etfeni

existence vlaku, ktery se nachazi pred vlakem vybavenym ETCS a ktery sam neni vybaven ETCS nebo
sice je vybaven ETCS, aviak nekomunikuje s RBC.

3.1.3. Ze scénaill musi byt patrné také chovani v degradovanych situacich (ztrata jedné balizy z BG nebo celé

BG; porucha komunikace mezi RBC a SZZ; docasné prerusena komunikace mezi RBC a OBU; poruchy
systému detekce vozidel; poruchy podminek ve viakové cesté atd.)
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3.2. Poiadavky na projektovou dokumentaci

3.2.1. Projektova dokumentace stavby musi také obsahovat situacni schéma (Graficky layout) kolejisté podle
TNZ 34 2602 s vyuzitim znacek dle TNZ 34 5542, s vyjadienim dalSich prvki ve vztahu k systému ETCS
a jejich nazvi. Situaéni schéma, pfipadné souvisejici tabulky, musi obsahovat také:

a) zacatky a konce nastupistnich hran ve stanicich a zastdvkach a jejich kilometrické polohy

b) zaéatky jednoduchych wyhybek anamezniky jednoduchych a kfiiovatkovych wyhybek a jejich
kilometrické polohy

c) kilometrické polohy zatatkil a koncl tunel a mostd délky nad 100 m

d) kilometrické polohy zacatkl akoncl ocelovych mostl a jinych ocelovych konstrukci, u nichi
vzdalenost mezi rovinou temen kolejnic a ocelovou konstrukci vyzaduje zménu rezimu OBU

e) zacatky a konce oblasti, kde je povolen méd RV

f) zmény staniceni véetné abnormalnich hektometra

g) zmény ve statickych rychlostnich profilech pro jednotlivé mezinarodni kategorie viakl (viz ETCS
Variables a dovolené nedostatky prevySeni podle EN 14363) sinformaci, zda zména rychlostniho
profilu plati pro cely vlak nebo pouze pro ¢elo vlaku

h) zmeény rychlosti pfi jizdé pres obvody vyhybek

i) zmény sklonu (gradientu) a jejich hodnoty zaokrouhlené podle potieb systému ETCS

i) balizové skupiny, véetné vyjadieni poctu baliz ve skupiné a jejich oznaceni; pfi pfipadném pouiiti
prepinatelnych balizovych skupin také LEU, pokud by byly umistény mimo stavajici objekty
zabezpecovaciho zafizeni

k) EoA, pokud je v jiném misté neZ v misté hlavniho naveéstidla nebo Stop znacky ETCS

[)  vstupnia vystupni hranice oblasti ETCS L2

m) hranice mezi jednotlivymi RBC

n) mista, u kterych je nutno pocitat s navraty vlak( (zastavky na Siré trati nebo v zahlavi stanic, vlecky
a nakladisté na Siré trati)

o) na kterych dopravnich kolejich je nutno pocitat se spojovanim vlakl

p) na kterych dopravnich kolejich, pfip. zastdvkach je nutno poéitat s délenim wvlaki s moinym
odjezdem rozdélenych vliak( opaénym smérem

gq) mista, ze kterych se pravidelné vraci postrky
r) umisténi a typy neproménnych navéstidel pro ETCS
s) kilometrické polohy blizsi hrany pfejezdu v jednotlivych kolejich (pokud prejezd miZe tvofrit

nebezpeéné misto za EoA [danger point] nebo k nému miie byt posunut vztainy bod [shifted
location reference])

t) kilometrické polohy zaraZedla (pokud zaraZedlo muZe tvofit nebezpecné misto za EoA [danger
point] nebo k nému muie byt posunut vztaZiny bod [shifted location reference])

u) kilometrické polohy protismémych seradovacich navéstidel (pokud sefadovaci navéstidlo muze
tvofit nebezpecné misto za EoA [danger point]).

Udaje mohou byt vyjadfeny pfimo v situaénim schématu, v tabulkdch na situaénim schématu nebo
v tabulkach, které jsou pfilohou situa¢niho schématu.

Z dokumentl musi byt patrna skuteéna vzdalenost uvedenych prvkil od nejblizsich izolovanych styki ¢i
snimaci pocéitach naprav a izolovanych styki ¢i snimaél pocitacli naprav mezi sebou. Vzdéalenosti nesmi
byt uréeny na zakladé rozdilu kilometrickych poloh, ale odméreny v ose koleje nebo zjisténa jinym
zplsobem s potfebnou pfesnosti.

Zaméfenim jednotlivych prvkQ dojde k upfesnéni poloh v kolejisti, které mohou byt odliné od poloh
uvadénych v soucasnych situacnich schématech. V ramci projektu budou doplnéna stavajici situacni
schémata, resp. budou vytvofena nova, ktera budou obsahovat tdaje predepsané zadavaci dokumentaci
stavby. Pfipadné odchylky kilometrickych poloh nové zaméfenych prvk( vyZadujici opravu v ostatnich
dokumentech ¢i zafizenich musi byt prokazatelné oznameny investorovi. Pfipadné upravy dokumentace
(zafizeni) jsou v odpovédnosti spravce zafizeni. Pfipadné odchylné km polohy budou Feseny v souladu
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s Gestorskym vykladem k Vynosu ¢. 1 k TNZ 34 2604 pro prezkudovani a schvalovdni ZT a jejich pfiloh pfi
hromadnych zméndch kilometrickych poloh v souvislosti s vystavbou systému ETCS, ¢. j. 24 235/2016-
SZDC-014 ze dne 2. 6. 2016 (viz pfiloha ZTP ¢. 7).

22

3.2.3.

3.24.

F.2.9:
3.2.6.
2.2.7,

3.2.8.

Projekt stavby musi obsahovat dokument analogicky zavérové tabulce u stavédla, ktery bude
vyjadiovat skutecnou konfiguraci jednotlivych MA FS a MA OS a pedminky, které je nutno splnit pro
jejich vydani, a podminky pro vyslani dalsich informaci smérem k OBU a k sousedni RBC.

Pro posouzeni situacniho schéma z hlediska vyhovéni pozadavkim tohoto dokumentu musi byt
k dispozici v ceském jazyce pravidla pro umistovani baliz a BG.

Dokumenty podle bod(13.2.1, 3.2.2 a3.2.3 musi byt pfed zahdjenim realizaéni faze pfedany
objednateli k posouzeni.

BG musi byt pred vlastni realizaci komisionelné situovany za spoluticasti zhotovitele a objednatele.
Seznam baliz obsahujici identifikacni éislo kaZzdé balizy, jeji umisténia vztah k BG.

Veskerd projektova dokumentace, kterd bude pfedana objednateli, a dokumentace, kterd bude
soudasti souboru technické dokumentace pfiloZzeného k ES prohlaseni o ovéfeni podle Smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES (resp. nafizeni viady €. 133/2005 Sb.) musi byt v ceském
jazyce (viz téZ bod 6.1.4),

Veskera dokumentace, ktera bude soucasti souboru technické dokumentace pouiité pro procesy pro
naplnéni pozadavk(i smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 musi byt také
v anglickem jazyce.

3.3. VSeobecné poiadavky

1

3.3.2.

3.3.3,
334

3.3.5.

3.3.6.

3.3.7.

3.3.8.

a)

b)

c)

d)
e
f)
339,

Projekt musi predpokladat na tratovém Gseku vybaveném ETCS a pied vstupni hranici oblasti ETCS L2
soucasné jizdy vlakl vybavenych ETCS, jako? i vlakd nevybavenych ETCS.

Projekt musi vychazet ze skuteénosti, Ze na tratich vybavenych tratovym zabezpecovacim zafizenim
typu automaticky blok jsou pouzita navéstidla s permisivni platnosti navésti Stdj, ktera umoznuji viaku
po spinéni predpisem SZDC D1 stanovenych podminek pokracovat v jizdé piedepsanym zplisobem
kolem navésti Stlij bez svoleni zaméstnance fidiciho provoz.

Predpoklada se pouziti jen neprepinatelnych baliz,

Pfi pouiiti pfepinatelnych baliz jsou soucasti dodavky také LEU, potfebné doplnéni kabelizace (pro
LEU a pro balizy), jejich vyprojektovani a opatieni vSech dalsich potfebnych povoleni pro jejich stavbu
podle platnych pravnich pfedpis a vnitfnich pfedpis(, smérnic, pokyni atd. SZDC).

Budou-li pouZity BG s vice neZ jednou balizou, nesmi byt funkénost systému narusdena a jizda vliakd ani
jejich rychlost omezena, pfecte-li OBU alespon jednu balizu z BG, kromé pfipadu, kdy jde o prvni BG
pfettenou OBU, jestlize dosud jeho poloha byla neznama nebo nebyla jednoznacné urcitelna.

Jizda vlaku v FS nebo OS5 nesmi byt omezena ani v pfipadé, Ze nedojde k precteni zadné balizy z jedné
BG (pokud byla pfectena predchozi a nasledujici BG), tato situace viak mizZe ve vztahu k jizdé prvniho
vlaku, docasné omezit jizdu nasledneého vlaku do precteni nasledujici BG,

Systém musi byt Feden tak, aby mél pouze minimalni negativni dopad na vykonnost traté
a jednotlivych stanic (zejména stanic s postupnym rusenim zavéru jizdni cesty).

MA FS musi byt vydavano:

pro viechny vlakové cesty z tratovych koleji vybavenych ETCS a na tratové koleje vybavené ETCS
véetneé viech variantnich viakovych cest, které umozniuje SZZ

pro viechny vlakové cesty z tratovych koleji, u nichZ se zajistuje pfechod do ETCS L2 bez zastaveni jiZ
na vstupni hranici oblasti ETCS, véetné viech variantnich vlakovych cest, které zajistuje 522

pro véechny odjezdové vlakové cesty na tratové koleje, u nichZ se zajiétuje pfechod do LSTM/LNTC,
LO bez zastaveni, véetné véech variantnich vlakovych cest, které zajistuje SZZ

ve stanicich pro vsechny vlakové cesty, které navazuji na viakové cesty podle bod( a) az c)
pro viechny jizdy v prostorovych oddilech na Siré trati
ve stanicich s provizorni tivazkou RBC na $ZZ, TZZ a PZZ jen podle kapitoly 3.16.

MA OS musi byt wvydavano ustanice selektronickym stavedlem ve stejnem rozsahu jako
v bodu 3.3.8 a) ai e). Pfi zméné MA FS na MA OS se postupuje podle bodu 3.11.1.
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3.3.10. Seznam nérodnich/defaultnich hodnot a seznam SZDC dat (ve tvaru CZ_X_RSTUYV) pouZita v tomto

dokumentu jsou uvedeny v pfiloze ZTP €. 2.

3.4. Poiadavky pro vjezd do oblasti ETCS L2

3.4.1.

3.4.2.

a)

b)

Vjezd do oblasti ETCS L2 z oblasti LSTM/LNTC, LO a L1 musi probéhnout bez zastaveni a bez zpomaleni,
pokud jsou spinény podminky pro vydani MA FS.

Vjezd do oblasti ETCS L2 z oblasti LSTM/LNTC, LO a L1 systém nesmi vyZadovat zastaveni, pokud jsou
splnény podminky pro vydani MA OS, pfitom nesmi byt vyZadovano vétsi zpomaleni, neZ odpovida:
statickému rychlostnimu profilu, je-li hranice:
(i) u oddilového navéstidla automatického hradla nebo automatického bloku nebo
(ii) u kryciho navéstidla nebo
(iii) v misté, kde neni Zadné hlavni navéstidlo,
nejvyse vsak narodni hodnoté nejvyssi dovolené rychlosti pro méd OS

rychlosti 40 km/h, je-li hranice u jiného hlavniho navéstidla.

Poznamka: Zastaveni pred oddilovym navéstidlem automatického bloku neni kontrolovano, protoie viak
musi dle narodnich pravidel zastavit pfed navéstidlem s permisivni platnosti navésti Stij, tj. pfed oblasti
L2.

3.4.3.

3.4.4.

3.45.

3.4.6.

3.4.7.

3.4.8.

3.4.9.

Dojde-li po vyslani MA OS pro vlak bliZici se k oblasti L2 na strané SZZ, ¢i TZZ ke spIlnéni podminek pro
vyslani MA FS, musi se viaku vyslat MA FS neprodlenég, nikoliv az po dosaZeni hranice oblasti L2.

Vlak, ktery je sice mimo oblast L2, ale jiz obdrzi MA FS nebo MA OS, se musi zobrazit jako vlak
vybaveny ETCS na MMI RBC v zasobniku cisel viakd, resp, v planu kolejisté, a musi se zobrazit jeho MA
(plati jak pro MA aZ do oblasti, tak pfipadné pro MA pouze k hranici oblasti 12).

Vstup do oblasti L2 musi byt Feéen takovwym zplUsobem, aby pfi zavedené wyluce ETCS (viz kapitola
3.19) jiz od vstupni hranice oblasti L2 nedoslo v tomto misté k pfechodu OBU do L2 a nebylo zafizenim
vynucovano jakékoliv sniZeni rychlosti vliaku.

Tratova ¢ast ETCS musi poskytnout OBU takové informace, aby strojvedouci uvnitf oblasti L2, mél
moznost volit podle vybaveni vozidla bud LSTM/LNTC nebo LO v situacich, kdy OBU necbdrzi MA (pro
degradovane situace). VV pohranicni stanici (pfip. v dalsich stanicich smérem ke statni hranici) musi byt
moino zvolit i LSTM/LNTC sousedniho statu.

U stanovenych pfipojnych trati, kde vsechny pravidelné vlaky pfijiZzdéjici z téchto trati do stanice
v oblasti L2 ve stanici zastavuji a Zadny z nich stanici neprojiZdi, miiZe byt pfechod do L2 proveden ai
po zastaveni na dopravni koleji ve stanici manualné strojvedoucim provedenim nového SoM nebo
manualni zménou drovné na L2 (pfed dopravnimi kolejemi, na které se z této traté vjiidi, musi byt
zfizena BG, ktera poskytne OBU informace, které nezméni uroveri, ale umozni strojvedoucimu zvolit
L2 po zastaveni). Pfitom se pozaduje poufZit feSeni, kdy systém pfepne automaticky OBU na dopravni
koleji do L2 vydanim MA s okamiitym piikazem k pfechodu. V pfipadé pokracovani v jizdé bez
zastaveni bude vydano MA obdobné jako pfi vyjezdu z oblasti vyluky ETCS. Takové stanovené pfipojné
traté jsou uvedeny v pfipravné dokumentaci, pripadné v priloze ZTP ¢. 4.

S$7ZZ aTZZ jsou schopna poskytnout RBC informace o volnosti kolejovych Usekl, ale nikoliv
o pfitomnosti ¢i nepfitomnosti vlaku pfed ETCS vlakem vjizdéjicim do oblasti ETCS L2.

V Gseku mezi statni hranici CR a vjezdovym navéstidlem prvni ZST na zemi Ceské republiky musi byt
vstupni hranice do oblasti ETCS L2 umisténa tak, aby pfi pfipadném pozdéj$im vybudovani ETCS L1 na
strané sousedniho stdtu nebylo nutno vydavat MA v L1 dale nez k vjezdovému navéstidlu prvni 25T na
Uzemi Ceské republiky a pFitom vjezd do oblasti ETCS L2 SZDC probéhl bez zastaveni a bez zpomaleni
z divodu poutziti systému ETCS, Musi byt provedena vazba na prejezdova zabezpecovaci zafizeni na
Uzemi CR podle kapitoly 3.8. Na trati s automatickym blokem se doporucuje, aby vstupni hranice do
oblasti ETCS L2 SZDC byla v urovni prvniho oddilového naveéstidla na uzemi Ceské republiky. Za timto
ucelem mohou byt umistény BG i na tuzemi sousedniho statu.

3.4.10. Pro vozidla, kterda vjedou do oblasti ETCS L2 v modu PS musi byt zajisténo, aby pri aktivaci

libovolného stanovisté presla nikoliv do modu SH, ale do madu SB.
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3.5. Poiadavky pro vyjezd z oblasti ETCS L2

3.5.1. Vramci MA FS i MA OS musi byt poskytnuty informace o povoleni jizdy i za vystupni hranici L2, a to
podle provozni situace pfi respektovani navésti proménného navéstidla na vystupni hranici L2, resp.
neni-li takové navéstidlo, podle navésti posledniho proménného navéstidla v oblasti L2:

a) na trati s automatickym blokem aZ na konec druhého prostorového oddilu za vystupni hranici
oblasti L2; pfi tratové rychlosti do 120 km/h véetné postaci poskytnuti informaci ai po konec
prvniho prostorového oddilu za vystupni hranici oblasti L2, pfitom vsak musi byt soucasné
poskytnuta informace o dovolené rychlosti na konci MA (napf. podle informace o navésti hlavniho
navestidla na konci prvniho prostoroveho oddilu za vystupni hranici oblasti L2)

b) na trati bez automatického bloku nejméné na 1,5 nasobek zabrzdné vzdélenosti + 100 m; je-li viak
konec prostorového oddilu od vystupni hranice oblasti L2 déle, neZ odpovida zabrzdné vzdéalenosti,
postadi poskytnuti informaci aZ po konec prostorového oddilu za vystupni hranici oblasti L2, pfitom
véak musi byt soucasné poskytnuta informace o dovolené rychlosti na konci MA (napf. podle
informace o navésti hlavniho navéstidla na konci prostorového oddilu za vystupni hranici oblasti L2).

V celé délce MA musi byt poskytnuty informace o trati (rychlostni limity, véetné pomalych jizd, zmény
sklonu (gradientu), omezeni rychlosti v dobé, kdy PZZ neni schopno davat vystrahu, a prislusné textoveé
zpravy).
3.5.2. Pro OBU s STM LS musi byt zajisténo pfepnuti do LSTM/LNTC do médu SN ATP LS spolu s pfislusnym
omezenim rychlosti na vystupni hranici L2 podle okamzitého provozniho stavu a parametri traté,
nejvice viak na rychlost CZ_V_STMILS.

3.5.3. Pro OBU bez STM LS musi byt zajisténo prepnuti do LO do mddu UN spolu s pfislusnym omezenim
rychlosti na vystupni hranici L2 podle okamzitého provozniho stavu a parametrl traté, nejvice viak na
rychlost podle narodni hodnoty pro rezim UN.

3.5.4. Hranice pro vyjezd z oblasti by méla byt nejméné na délku nejdelsiho vlaku podle tabulek tratovych
poméru pro prislu$nou trat za:

a) rychlostnikem, ktery zvySuje tratovou rychlost v oblasti 12

b) za koncem posledni vwhybky (viz bod 3.9.2 b)) v oblasti L2, pokud tratova rychlost bezprostiedné za
hranici oblasti L2 je vétsi neZ nejnizsi rychlost, kterou lze jet v obvodu vyhybek,

pokud je takové umisténi hranice mozné (napf, z divodu pokryti signalem GSM-R).

3.5.5. Tratova &st ETCS musi poskytnout OBU takové informace, aby strojvedouci viaku jedouciho nejuyési
dovolenou rychlosti byl o pfiblizeni se k vystupni hranici oblasti L2 v drovni proménného navéstidla
informovan nejméné 17 s pfed nim.

3.5.6. Trafova ¢ast ETCS musi poskytnout OBU takové informace, aby strojvedouci viaku jedouciho nejvyssi
dovolenou rychlosti byl o pribliZzeni se kwystupni hranici, je-li tato mimo Uroven proménného
navéstidla a predvésti-li posledni proménné navéstidlo v oblasti L2 navést hlavniho naveéstidla mimo
oblast 12, informovan nejméné 17 s pfed poslednim proménnym navéstidlem pfed vystupni hranici
oblasti L2.

3.5.7. V pieshranicnich usecich musi byt vystupni hranice z oblasti L2 umisténa ai za poslednim piejezdem
na ¢eském uzemi tak, aby pfi pfipadném pozdéjsim vybudovéni ETCS L1 na strané sousedniho statu
nebylo nutno vydavat MA v L2 dale nei kvjezdovému navéstidlu sousedni ZST. Na trati sTZZ
s oddilovymi navéstidly se doporucuje umisténi hranice L2/L1 u posledniho oddilového ndvéstidla na
ceském uzemi stim, Ze MA vL2 se vydava na zabrzdnou vzdalenost (na vzdalenost jednoho
prostorového oddilu na trati s automatickym blokem a s rychlosti nejvice 120 km/h, na vzdalenost
dvou prostorovych oddilli na trati s automatickym blokem a s rychlosti vétsi ne7 120 km/h) za tuto
hranici. Na hranici L2/L1 musi byt poskytnuta informace o pfepnuti na narodni systém sousedniho
statu, jestlize neni dostupny, pak do modu UN (dle Tabulky priorit narodni systém sousedniho statu,
LO). Zhotovitel musi poskytnout objednateli sadu telegrami pro BG obsahujici priority pfepnuti (L1,
narodni systém sousedniho statu, LO) pokud v pfipravné dokumentaci neni uvedeno, ie dle
pisemného vyjadreni sousedniho spravce infrastruktury nebude v navazujicim useku vybudovano
ETCS L1.

3.5.8. Pro vozidla, ktera vyjedou z oblasti ETCS L2 v moédu PS musi byt zajisténo, aby pfi aktivaci libovolného
stanovisté presla nikolivdo moédu SH, ale do médu SB.
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3.6. Poiadavky na hranice mezi obvody RBC

36.1.

3.6.2.

3.6.3.

3.6.4.

3.6.5.

3.6.6.

3.6.7.

Hranice mezi obvody jednotlivych RBC se vysoce doporucuje volit tak, aby 7adny obvod RBC
nezasahoval soucasné do dvou oblasti fizeni DOZ. Pokud to nebude splnéno, musi byt technickym
feSenim zajisténo, aby se z pracovisté JOP DOZ zadavaly povely vyhradné pro takovou Cast obvodu
RBC, ktera odpovidd oblasti ovladané z daného JOP DOZ. To plati i pro povel pro nouzové zastaveni
pro viechny viaky v obvodu RBC — tento povel se musi uplatnit jen pro vlaky, které jsou v ¢asti obvodu
RBC, ktery odpovida oblasti ovlddané z pfislusného JOP DOZ.

Pro jizdu z obvodu jedné RBC do obvodu druhé RBC musi byt OBU predany informace ve stejném
rozsahu, jako kdyby se jednalo o jizdu v obvodu jedné RBC.

Zhotovitel stavby projedna sobjednatelem (nejméné sO14, 026) konfiguracni parametry podle
SUBSET-039 a poskytne mu potfebné ldaje pro zadani pfipadného navazéani sousednich RBC v ramci
jiné stavby.

V Narodnim implementacnim planu ERTMS, v pripravné dokumentaci, pfipadné v pfiloze ZTP €. 4 jsou
uvedeny navazujici traté, na kterych se predpoklada vybudovani ETCS L2. Objednatel poZaduje
pfedloZeni navrhu na doplnéni vazby mezi RBC dodanou v ramci tohoto kontraktu a RBC na navazujici
trati a stim souvisici zmény. Navrh musi obsahovat popis rozsahu uUprav, dopad na provozovana
zafizeni a musi byt ocenén.

Pokud je to moZné, tak by z dlvodu minimalizace pottu baliz méla byt hranice mezi sousednimi RBC
u vstficnych oddilovych navéstidel, resp. ve stejném misté pro oba sméry jizdy, pokud moZno nékde
uprostied delsich mezistani¢nich Gsekd.

V kratkych mezistani¢nich dsecich se doporuéuje z diivodu minimalizace provoznich dusledki pfi jizdé
vozidel s jednim funkénim datovym terminalem umistit hranici mezi sousednimi RBC pro pfislusny
smér jizdy v misté viezdovych navéstidel zadni stanice. Jiné umisténi musi byt zdivodnéno a véas
v ramci projektu projednano s objednatelem (nejméné s 012, 014, 026).

Pro vozidla, ktera prejedou hranici mezi sousednimi RBC v mddu PS musi byt zajisténo, aby pfi aktivaci
libovolného stanovisté presla nikoliv do moédu SH, ale do mdédu SB.

3.7.  Dalsi pozadavky na navazujici S2Z a TZZ

371

B2

373

3.7.4.

3.7.5,

3.7.6.

SZZ musi poskytnout RBC informace, které umozni vydavat MA FS, a uvjezdovych cest také
informace, které umozni za dale stanovenych podminek zménit MA FS na MA OS po zruseni vyluk
protismérnych posunowych, pfipadné viakovych cest.

SZZ musi poskytnout RBC informace, které umozni zkratit MA, pripadné zaslat OBU CEM, nebo UEM
v pfipadé, Ze je vlak jiz ve vlakové cesté a doslo k poruseni podminek pro vlakovou cestu pfed vliakem
(véetné podminek spojenych s wyhybkou na dopravni koleji). Analogicky musi byt postupovano
u vywhybek na Sire trati.

SZZ, €i TZZ musi dokdzat poskytnout RBC informace o jizdé vlaku jen do kilometru na 3iré trati, a to na
urcené skutecné nebo projektované zastavky azpét (pro pfipady pravidelnych jizd na takovou
zastavku a zpét); umisténi EoA pro takové pfipady stanovi pfipravna dokumentace (pfipadné pfiloha
ZTP C. 4).

SZZ, €i TZZ musi dokazat poskytnout RBC informace o jizdé vlaku jen do kilometru na Siré trati, a to na
kazdé nakladisté, ¢i vlecku odbocujici ze Siré trati a z nich zpét (i kdyz se v soucasné dobé takove jizdy
v jizdnim fadu nepredpokladaji); umisténi EoA pro takove prfipady stanovi pfipravna dokumentace
(pfipadné priloha ZTP €. 4).

SZZ musi dokazat poskytnout RBC informace o jizdé vlaku jen na uréenou skuteénou nebo
projektovanou zastavku mezi krajni vyhybkou a vjezdovym navéstidlem azpét (pro pripady
pravidelnych jizd na takovou zastavku a zpét); umisténi EoA stanovi pfipravna dokumentace (pfipadné
pfiloha ZTP &. 4).

SZZ a TZZ musi pro RBC poskytnout informace potfebné pro povoleni jizdy ze zastavky, nakladisté,
vleéky na $iré trati zp&t do stanice, a to tratovou rychlosti (vtomto pfipadé prostorovy oddil konéi aZ
u vjezdového navéstidla stanice) — jde o vyluky protismérnych jizd, volnost kolejovych Gsekl, stav, kdy
PZZ je schopno davat vystrahu, pfipadné uplynuti potfebné doby pro zajisténi vypocitané doby pred
pfijezdem éela viaku na pFejezd od spusténi vystrahy (doba zpoidéni rozsviceni navéstidla dle CSN 34
2650).
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3.7.7. 5ZZ, ¢i TZZ musi pro RBC prenést také informace od systému zajistujicich bezpecnost v tunelech, aby
pfi zédkazu vjezdu do tunelu, bylo zajisténo zastaveni viak(, které se k tuneltim bliZi, a to tak, aby vznikl
prostor pro pfipadny navrat vlakt z tunelu, umoZziiuje-li to dopravni situace.

3.7.8. 522, které umoznuje dovolit jizdu na obsazenou dopravni kolej na navést ,Jizda podle rozhledovych
pomérd” (resp. ,Rychlost 40 km/h ajizda podle rozhledovych pomérd“ nebo ,Rychlost 30 km/h
a jizda podle rozhledovych poméru®), musi poskytnout RBC vsechny potrebné informace pro to, aby
bylo mozno dovolit vjezd vlaku na obsazenou dopravni kolej, a to na zacatek dopravni koleje v madu
Fs, dale v modu 08, v pfipadé, kdy je dopravni kolej tvofena vice Useky pro zjistovani volnosti, v médu
FS pres volné kolejové Gseky, dale v mddu OS,

3.7.9. $ZZ musi poskytnout RBC informaci o tom, Ze TZZ je pro pfislusnou trafovou kolej vyloucené.
3.7.10. SZZ musi predat RBC pfi vwyluce TZZ informaci o:
a) wyluce TZZ
b} splnéni podminek pro MA FS (MA OS) od odjezdového navéstidla az po vjezdové ndvéstidlo pro
opacny smer jizdy
¢) splnéni podminek pro MA FS (MA OS) od vjezdového navéstidla do stanice (nebo dale)
d) stavu prejezdovych zabezpecovacich zarizeni.
3.7.11. ZdlOvodu omezeni mnoistvi informaci pfenasenych z traté se doporuéuje vazbu na TZZ realizovat
tak, aby nebylo nutno z traté ziskavat jiné informace nez o:
a) volnosti jednotlivych kolejowych tiseki
b} stavu oddilovych navéstidel na vystupni hranici oblasti L2
c) pfivolavaci navésti na oddilovém navéstidle automatickeho hradla.
3.7.12. SZZ a TZZ musi poskytnout RBC potfebné informace pro vydani opravnéni k jizdé v souladu s TNZ 34
2620 s nasledujicimi odchylkami a doplnky:
a) pro vydani MA FS, MA OS se nemusi dohliZet:
(i) sviceni navéstidla na konci prostorového oddilu (kromé navéstidla na vystupni hranici oblasti
ETCS L2)
(ii) zda PZZ na siré trati je schopno davat vystrahu
(iii) zda PZZ ve stanici je schopno davat vystrahu, jestliZe potvrzovaci ukon (Ze je zajisténa
bezpecnost na pfejezdu jinym zplsobem) byl na JOP zadan.
b) pro vydani MA OS se dale nedohliii:
(i) volnost kolejowych usekil v prostorovém oddilu na $iré trati
(i) volnost kolejového Gseku (kolejovych useki) na dopravni koleji
(ili) volnost ostatnich kolejowych usekd v jizdni cest& kromé prvniho kolejového useku za
navéstidlem se svitici pfivolavaci navésti
(iv) volnost neprofilovych kolejovych tseki
(v) wyluky soucasné zakazanych jizdnich cest pro rychlost V > 120 km/h
{vi) volnost nezajisténé boéni ochrany pro rychlostV > 120 km/h.

3.7.13. Pro jizdu na MA 0OS mohou byt pojizdéné a odvratné vyhybky ve spravnych polohach uzavieny
zavérem vlakové cesty, nebo nouzovym zavérem od nouzoveé viakove cesty.

3.7.14. Elektronické SZZ musi vyslat smérem k RBC informaci umoznujici vydat MA OS pro jizdu od
vjezdového, cestového nebo odjezdového navéstidla stanice (,locked, signal is in call-on aspect”),
kdyz je postavena nouzova vlakova cesta (vyhybky a vykolejky jsou ve spravné poloze drieny
nouzovymi zavéry) aje vyhodnocena volnost prvniho kolejového useku v jizdni cesté po dobu
nejméné 10 s od okamZiku jeho uvolnéni (z dlvodu zajiSténi nevydani informace v pfipadé, kdyi se
kolejovy usek kratkodobé obsazuje a uvoliuje).

3.7.15. Dojde-li kdykoli béhem vysilani informace umoznujici vydat MA OS (,locked, signal is in call-on
aspect”) ke zhasnuti povelem obsluhy JOP, musi se tato informace zrusit, pokud nedoslo k obsazeni
prvniho kolejového useku v jizdni cesté.

3.7.16. Dojde-li kdykoli béhem vysilani informace umoznujici vwydat MA OS (,locked, signal is in call-on
aspect”) k obsazeni prvniho kolejového tseku v jizdni cesté, musi $ZZ poskytnout takovou informaci,
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ktera nezrusi jiz vydané MA OS, ale nedovoli vydat MA 0S dalimu vlaku, a pfivoldavaci navést pfitom
nesmi zhasnout. Informace umoznujici vydat MA OS se smi znovu vysilat, aZz pokud je znovu obsluhou
potvrzeno splnéni podminek pro rozsviceni pfivolavaci navésti.

3.7.17. SZZ musi poskytnout RBC takove informace, aby jizdu na MA OS bylo mozno ve stanici realizovat do
doby nei:

a) uodjezdovych cest konec vlaku mine troven vjezdového navéstidla pro opacny smer jizdy

b) uostatnich vlakovych cest ¢elo vlaku mine hlavni navéstidlo na konci koleje, na kterou byla
dovolena jizda v MA OS

¢) dojde k poruseni podminek podle bodd 3,7,14 a 3.7.15.

3.7.18. Pokud bude soucasné proveden zavér vlakové cesty a zavér téZe nouzové vlakové cesty, je pro
vydani informace umoznujici vydat MA FS nebo MA OS rozhodujici stav navéstidla. Pokud na ném sviti
pfivolavaci ndvést, vysild se smérem k RBC informace umoznujici vydat MA OS, pokud sviti jind navést
dovolujici jizdu vlaku, potom informace umoznujici vydat MA FS.

3.7.19. Elektronické SZZ musi zajistit automatické rozsvécovani pfivoldvaci navésti pfi poruse dovolujici
navésti (ndhradni navést). PFi jejim poufiti a také v pfipadech, kdy pro poruchu navéstidla sviti sniZzeny
navéstni znak (napf. porucha svételného pruhu, porucha zeleného svétla), musi SZZ poskytnout RBC
takové informace, aby bylo schopno vydavat MA v FS, jako kdyby k poruse navéstidia nedoslo,
a textovou zpravu o poruse navéstidla podle bodu 3.14.3.

3.7.20. SZZ a TZZ musi poskytnout RBC informaci o nulovani poditace naprav, ktery zjistuje volnost
kolejového useku, ktery Ize cely nebo jen ¢astecné pojizdét rychlosti vétsi nez 100 km/h.

3.7.21. SZZ musi poskytovat do RBC informaci o tom, Ze kolejovy usek za navéstidlem na konci vlakové
cesty je volny nebo sice obsazeny, ale zavér jizdni cesty nebo nouzovy zavér, poloha vyhybek
v kolejovém useku a jeho pfedchozi volnost zarucuji, 7e neni obsazena ¢ést koleje mezi navéstidlem
a nameznikem prvni vwhybky za navéstidlem, je-li pojizdéna po hrotu nebo jde-li o kfizovatkovou
whybku.

3,7.22. Pri ruseni neprojeté jizdni cesty musi byt v 527 zohlednéno to, ze opravnéni k jizdé viakim ve FS je
vlaku predévano a odebirano radiovou cestou pfi respektovani principtl stanovenych TNZ 34 2620 (to
muze vyzadovat prodlouieni Useku rozhodného pro stanoveni doby ruseni neprojeté viakové cesty
a s tim souvisejici pfenos informaci o volnosti kolejovych Usekd, pfip. v zavislosti na postavené vliakové
cesté v sousedni stanici),

3.7.23. V pripadé, kdy nejsou spinény ze strany SZZ podminky pro vydani MA od odjezdového navéstidla,
aviak zhlediska TZZ je moino vydat MA pro jizdu prvnim prostorovym oddilem, musi byt RBC
poskytnuty takové informace, aby bylo mozno provést procedurou TAF potvrzeni volnosti po hranici
kolejového useku v drovni vjezdového navéstidla pro opacny smér jizdy (pokud tyto informace RBC
potrebuje k vydani MA do prvniho prostorového oddilu).

3.7.24. S7ZZ aTZZ musi poskytnout RBC informaci o sviceni pfivolavaci navésti na hlavnim navéstidie (bez
ohledu na to, zda jsou pfi této pfivolavaci navésti spinény podminky pro vydani MA 0S). Pro
pfivolavaci navést zadanou z desky nouzové obsluhy je tento poZadavek jen doporuéeny.

3.7.25. Na ovladacim pracovisti DOZ musi byt moZno zadat povel pro nouzové zastaveni cestou ETCS pro
konktrétni viak a pro vsechny vlaky v obvodu konkrétni RBC.

3.7.26. Na ovladacim pracovisti SZZ ve stanicich musi byt moZno zadat povel pro nouzove zastaveni cestou
ETCS.

3.7.27. Na ovladacim pracovisti pohotovostniho vypravéiho (které je uréeno pro ovladani ¢asti nebo celého
obvodu DOZ) a na ovladacim pracovisti trvale obsazeném musi byt moZno zadat povel pro nouzové
zastaveni cestou ETCS vsem OBU, které maji jako LRBG jakoukoliv BG v obvodu stanic ovladanych
z pracovisté pohotovostniho vypravéiho a v pfilehlych mezistani¢nich Gsecich (preferovana varianta),
nebo véem OBU v obvodu pfislusné RBC, pripadné také pro konkrétni vlak.

3.7.28. SZZ musi poskytnout RBC informaci o sviceni navésti Posun dovolen na hlavnich navéstidlech, pred
kterymi bude probihat pfechod z FS (OS) do SH za jizdy. Seznam téchto navéstidel je uveden v pfiloze
ZTP¢. 4.
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3.8. Poiadavky na vazbu na piejezdova zabezpelovaci zafizeni

3.8.1
a)
b)
c)

d)

3.8.2.
a)
b)

c)

.85,

3.8.4.

3.8.5.

3.8.6.

PZZ svételné je schopno davat vystrahu, jestlize:
neni ztrata informace o pohotovostnim stavu (jedna informace pro PZZ)
neni ztrata informace o bezvylukovém stavu (jedna informace pro jednu kolej)

neni ztrata informace o bezanula¢nim stavu (jedna informace pro jednu kolej, jestlize u této koleje
dochdzi k anulaci) — u PZZ na §iré trati pouze tehdy, kdyi se pii zmé&né tratového souhlasu nedohlizi
bezanulaéni stav nebo kdy? jde o pfipad predpokladaného navratu viaku ze Siré traté

neni zadan povel z MMI RBC pro udribu ani z MMI pro obsluhu pro manualni zadéni jizdy se
zvysenou opatrnosti.

PZZ mechanickeé je schopno davat wystrahu, jestliZe:
je klic uzamcen a zapevnén v elektromagnetickém zamku
je vwhodnocena celistvost breven (jsou-li bfevna vybavena zafizenim pro vyhodnoceni celistvosti)

neni zadan povel z MMI RBC pro udrzbu ani z MMI pro obsluhu pro manualni zadéni jizdy se
zvysenou opatrnosti.

Kdyz PZZ neni schopno davat vystrahu, musi RBC zavést automaticky TSR s omezenim rychlosti na
CZ_V_LXF vdélce CZ_D_LXF pred osu prejezdu az po osu piejezdu, platnou jen pro celo vlaku (cili
zacatek TSR pro jeden smér neni v misté konce TSR pro opacny smér). TSR musi byt platné pro
véechny vlaky, které maji platné MA pfes piejezd (a z PR neplyne, Ze éelo vlaku je jiz za pfejezdem),
a pro véechny vlaky, kterym bude MA pres pfejezd poslano vdobé, kdy PZZ neni schopno davat
vystrahu. TSR musi platit také pro vlak vSR, pokud je blize (na zakladé PR) k pfejezdu nei je
vzdalenost CZ_D_LXSR (viz pfiloha ZTP ¢&. 2). Dale musi RBC témto vlakim (v obou pfipadech) poslat
textovou zpravu podle bodu 3.14.2,

| kdyZ je v jeden okamiik vice informaci podle bodu 3.8.1, resp. 3.8.2 otom, Ze PZZ neni schopno
davat vystrahu, posle se na OBU pouze jedna textova zprava podle bodu 3.14.2 a informace pouze
o jedné TSR.

Pocet PZZ nesmi byt limitujici pro maximalni rozsah RBC z hlediska délky traté (je tfeba uvaZovat se
situaci, kdy je tfeba dat automaticky TSR na viechna PZZ soucasné).

I kdyz PZZ neni schopno davat vystrahu, musi byt mozno vydat MA FS i MA OS pres prejezd s PZZ.

3.9.  Rychlostni profily

391,

a)

b)

c)

RBC musi poskytovat statické rychlostni profily pro mezinarodni kategorie vlakd (NC_TRAIN):

statické rychlostni profily pro viechny mezinarodni kategorie vlak{i s nedostatkem pfewvyseni
vintervalu od 100 mm (vcetné) do 130 mm (mimo) — pouZziji se rychlosti udavané rychlostniky N

statické rychlostni profily pro vSechny mezindrodni kategorie vlakd s nedostatkem prevyseni

vintervalu od 130 mm (véetné) do 150 mm {mimo) — pouiiji se rychlosti udavané:

(i) hornimi rychlostniky N

(i) rychlostniky N, pokud v misté rychlostniku N neni horni rychlostnik N

statické rychlostni profily pro vSechny mezinirodni kategorie vlaki s nedostatkem pfevyseni

vintervalu od 150 mm (véetné) do 270 mm (mimo) — pouZiji se rychlosti udavané:

(i) rychlostnim profilem pro nedostatek prevyseni 150 mm (neni navéstén rychlostniky na trati)

(i) hornimi rychlostniky N na trati (¢asti traté), kde neni k dispozici rychlostni profil pro nedostatek
prevyseni 150 mm

(iii) rychlostniky N na trati (¢asti traté), kde neni k dispozici rychlostni profil pro nedostatek
prevy$eni 150 mm, pokud v misté rychlostniku N neni horni rychlostnik N

statické rychlostni profily pro vSechny mezinarodni kategorie vlak(i s nedostatkem pFevySeni

270 mm a vyssim — pouiiji se rychlosti udavané:

(i) rychlostniky NS

(i) pro staticky rychlostni profil pro nedostatek pievy3eni 150 mm na trati (€asti traté), kde rychlost
neni udavana rychlostniky NS, pokud je moiné ho vytvofit s ohledem na pfiblizovaci useky PZZ

(iii) hornimi rychlostniky N na trati (€asti trat&), kde neni rychlost udavana rychlostniky NS a kde
neni k dispozici staticky rychlostni profil pro nedostatek prevyéeni 150 mm
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(iv) rychlostniky N na trati (Casti traté), kde neni rychlost udavana rychlostniky NS, pokud v misté
rychlostniku N neni horni rychlostnik N.

Pfitom pfi zvySovani rychlosti musi byt respektovano, zda rychlostnik plati pro cely vlak nebo jen &elo
vlaku.

Omezeni rychlosti v souladu s rychlostnikem se nepouiije v pfipadé, kdy je rychlostnik osazen pouze
z divodu zajisténi viditelnosti hlavniho navéstidla nebo pfedvésti po dobu pfedepsanou obecné
pravnimi predpisy (zpravidla je v opacném sméru jizdy dovolena rychlost vyssi). Vtomto pripadé se
pouiije rychlost odpovidajici nedostatku prevyseniv daném useku traté.

Omezeni rychlosti v souladu s rychlostniky se nepouiije v pripadé, kdy jsou rychlostniky osazeny pouze
z dlivodu okamiitého technického stavu traté. V tomto pfipadé se poufije rychlost odpovidajici
projektované rychlosti v daném dseku traté.

Poznamka 1: Rychlost se nasledné omezi pomoci TSR.

Poznamka 2; Definice rychlostnika:

Rychlostnik je nepfenosné navéstidlo, které navésti dovolenou tratovou rychlost od mista tohoto
neproménného navéstidla dopfedu.

Rychlostnik N plati pro povoleny nedostatek prevyseni:

s od 100 mm (véetné) do 130 mm (mimo)

e od 130 mm (vietné) do 150 mm (mimo), pokud neni s rychlostnikem N soucasné umistén horni
rychlostnik N

s od 150 mm (véetné) do 270 mm (mimo), pokud na trati (na Useku trati) neni k dispozici rychlostni
profil pro nedostatek pfevyseni 150 mm a ani neni s rychlostnikem N soucasné umistén horni
rychlostnik N

e 270 mm avice na trati (na Gseku trati) bez rychlostnikd NS, pokud na trati {(na Useku trati) neni
k dispozici rychlostni profil pro nedostatek pievyseni 150 mm a ani neni horni rychlostnik N umistén
soucasné s rychlostnikem N.

Horni rychlostnik N plati pro povoleny nedostatek prevyseni:

o 0d 130 mm (véetné&) do 150 mm (mimo)

e od 150 mm (véetné) do 270 mm (mimo), pokud na trati (na Useku trati} neni k dispozici rychlostni
profil pro nedostatek prevyseni 150 mm

e 270 mm a vice na trati (¢asti traté) bez rychlostnikd NS, pokud na trati (¢asti traté) neni k dispozici
rychlostni profil pro nedostatek pfevyseni 150 mm.

Rychlostnik NS plati pro dovoleny nedostatek prevyseni 270 mm a vice.

Omezeni rychlosti rychlostnikem N konéi u nasledujiciho rychlostniku N.

Omezeni rychlosti hornim rychlostnikem N konéi u nasledujiciho rychlostniku N (Je-li soucasné
s nasledujicim rychlostnikem N umistén jiny horni rychlostnik N, omezeni rychlosti timto rychlostnikem
plati pro dovoleny nedostatek prevyseni 130 mm a vice).

Omezeni rychlosti rychlostnikem NS kondi u nasledujiciho rychlostniku NS nebo unavésti Konec
platnosti rychlostnikd NS.

Od mista, kde kon¢i rychlostni profil pro nedostatek prevyseni 150 mm, se pouZije omezeni rychlosti
platné pro dalsi Gsek traté stanovené bud’
e rychlostnikem N, neni-li umistén soucasné s hornim rychlostnikem N nebo
*  hornim rychlostnikem N, je-li umistén soucasné s rychlostnikem N.
Pokud je nad rychlostnikem umistén symbol parni lokomotivy, miZe vlak zvysovat rychlost po minuti
rychlostniku celem vlaku.
3.9.2. V nasledujicim textu se povaiuje:
a) za zacatek vyhybky:
(i) konstrukcni styk pfed hrotem wyhybky, jde-li o jednoduchou vwwhybku pojiZdénou proti hrotu
(i) uroven namezniku vyhybky, jde-li o jednoduchou vwhybku pojizdénou po hrotu
(iii) uroven prvniho namezniku kfizovatkove vyhybky (pocitano ve sméru jizdy viaku)
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b)

e)

za konec vyhybky:

(i) konstrukéni styk za hrotem vyhybky, jde-li o jednoduchou vywhybku pojizdénou po hrotu
(ii) uroven namezniku vyhybky, jde-li o jednoduchou vyhybku pojizdénou proti hrotu

(iii) droven druhého ndmezniku kfiZovatkové vyhybky (pocitano ve sméru jizdy viaku)

za rychlost, ktera odpovida stavebnimu uspofadani, nejvyssi rychlost z rychlosti, kterou dovoluji
naveésti hlavnich navéstidel pro vsechny vlakové cesty (v obou smérech) pres prislusny usek koleje;

s

pfitom na dopravni koleji jde o nejvyssi z rychlosti;

(i} rychlost stanovena dolnim svétlem navésti na zacatku vjezdové viakové cesty, je-li hornim
svétlem pfedvésténa stejna rychlost, dalsi sniZovani rychlosti, nebo navést Stij

(i) rychlost pfedvésténa hornim svétlem navésti na zadatku vjezdové vlakové cesty, je-li vyssi nez
rychlost stanovena dolnim svétlem této navésti

(iii) rychlost stanovena rychlostniky, nesviti-li na navéstidle na zacatku vjezdové vlakové cesty
navést omezujici rychlost

(iv) rychlost stanovend dolnim svétlem navésti na konci dopravni koleje pfi vlakovych cestach
z dopravni koleje

(v) rychlost stanovena rychlostniky, nesviti-i na navéstidle na konci dopravni koleje naveést
omezujici rychlost pri vlakovych cestach z dopravni koleje

za rychlost stanovenou dolnim svétlem rychlost stanovena dolnim Zlutym svétlem, pfipadné
doplnénym jednim rychlostnim pruhem nebo dvéma rychlostnimi pruhy nebo indikatorem s bilym
¢islem nebo indikatorovou tabulkou

za navést omezujici rychlost navést obsahujici dolni zluté svétlo.

3.9.3. Ve stanici se staticky rychlosti profil urci podle nasledujicich zasad:

a)

b)

c)

nejvyssi dovolend rychlost v zahlavi, ve zhlavi a na dopravni koleji odpovida rychlosti stanované
rychlostniky, pokud neni dale stanoveno jinak

ve stanici bez rychlostni navéstni soustavy se berou v Uvahu navésti, které by pro prislusné vlakové
cesty svitily, kdyZ by se jednalo o stanici s rychlostni navéstni soustavou

ve stanici (jeji ¢asti), kterd neni soucasti pfibliZovaciho Gseku PZZ pro pfislusny smér jizdy:

(i) za navéstidlem s ndvésti omezujici rychlost a souasné vyjadfujici nedostate¢nou zdbrzdnou
vzdalenost se toto omezeni rychlosti nebere v Uvahu, pokud stavebni uspofadani umoZiuje pro
danou vlakovou cestu rychlost wyssi — pouiije se rychlost, kterd odpovida stavebnimu
usporadani (tj. rychlost jaka odpovida navésti, ktera by na navéstidle svitila, pokud by nebylo
obecné pravnimi pfedpisy nafizeno nepouiivat navésti obsahujici bilé svétlo wyjadfujici
nedostateé¢nou zabrzdnou vzdalenost a soucasné rychlostni pruh, resp. pruhy, nebo bilé cislo
indikatoru)

(i) za navéstidlem s navésti ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha” se toto omezeni
rychlosti na 40 km/h nebere v tivahu, pokud stavebni uspofadéni umoZiiuje pro danou vlakovou
cestu rychlost vy3si — pouiije se rychlost, ktera odpovida stavebnimu uspofadani po dalsi hlavni
navéstidlo

(iii) za navéstidlem s navésti omezujici rychlost se toto omezeni rychlosti nebere v dvahu v dseku po
zaditek pruni whybky, kvili které se omezeni rychlosti navésti; v pfedchozim zahlavi
a v pfedchozi ¢asti zhlavi se pouZije rychlost, ktera odpovidd stavebnimu usporadani

(iv) za navestidlem s navésti omezujici rychlost toto omezeni kondi za posledni vyhybkou, kvili
které se omezeni rychlosti navésti; v dalsi ¢asti zhlavi se bere v uvahu rychlost, ktera odpovida
stavebnimu usporadani

(v) pfi jizdé na automaticky rozsvécovanou pfrivolavaci navést se pouiije rychlostni profil
odpovidajici prislusné vlakove cesté (ij. jako by svitila normalni navest)

(vi) pfi jizdé na privolavaci ndvést se pouiije rychlostni profil odpovidajici pFislusné vlakové cesté
nejvyse vsak rychlost CZ_V_OSSWITCH v obvodu wyhybek, pokud se nejedna o jizdu pFimym
smérem. Toto omezeni rychlosti plati jen pro ¢elo vlaku

(vii) pfi viakové cesté s omezenim (VCO) se pouiZije rychlostni profil s nejvy3si dovolenou rychlosti
120 km/h, i kdyZ hlavnim navéstidlem je vzhledem k jeho vystroji dovolena rychlost niZsi.

Pozndmka: Existuji zvlastni pfipady, kdy omezeni rychlosti pro variantni viakové cesty je vétsi nei
omezeni rychlosti dané vyhybkami. Toto omezeni je déno tabulkou vjezdovych rychlosti.
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d) ve stanici (jeji ¢asti), kterd je soucasti priblizovaciho Useku PZZ pro pfislusny smér jizdy:

(i) je-li néjaky usek souéasti pfiblizovacich tsek( vice PZZ , posoudi se kaidé PZZ samostatné
a pouZije se takowy rychlostni profil, ktery wwhovuje véem PZZ

(ii) je-li néjaké PZZ na zalsténé trati a pro odjezd na tuto trat se nevydava MA (vlak, ktery prijede
na dopravni kolej v médu FS nebo OS musi na dopravni koleji pied odjezdem na tuto tratf
zastavit), pristupuje se k tomuto PZZ, jako by neexistovalo, pokud je provéreno, ze vlak vjizdéjici
podle rychlostniho profilu vydavaného RBC a zastavujici pred EoA nemlze po prepnuti do
LSTM/LNTC vjet na piejezd diive, neZ uplyne stanovena doba vystrahy pied pfijezdem dela
vlaku na pfejezd podle CSN 34 2650, Piitom se podita se zpomalenim a zrychlenim podle CSN 34
2650,

(iii) je-li postavena vlakova cesta pfes kolejové Useky, které jsou souédsti pfribliZzovaciho Useku P7ZZ,
avsak tato vlakova cesta (nebo postavena navazujici viakova cesta) vede mimo PZZ, rychlostni
profil se urci tak, jako by pfiblizovaci Usek tohoto PZZ nebyl soucasti vlakové cesty

(iv) je-li postavena vlakové cesta pres kolejové useky, které jsou souéasti pfiblizovaciho useku PZZ,
které je aZ za EoA, rychlostni profil se urci tak, aby postavenim navazujici cesty pres toto PZZ
nedoslo ke zméné rychlostniho profilu na vice omezujici; je-li ndsledné postavena za toto EoA
navazujici vlakova cesta mimo toto PZZ, musi se rychlostni profil aktualizovat, jako by
priblizovaci usek nebyl soucasti viakové cesty

(v) od navéstidla za posledni vyhybku ve viakove cesté se pouZije rychlost stanovena dolnim
svétlem navésti na zacatku viakové cesty (tj. rychlost vyjadfena dolnim svétlem, pfipadné
doplnénym jednim rychlostnim pruhem nebo dvéma rychlostnimi pruhy nebo indikatorem
s bilym ¢&islem nebo indikatorovou tabulkou)

(vi) na dopravni koleji se pouiije:

1) rychlost stanovena dolnim svétlem navésti na zacatku viakové cesty, je-li hornim
svétlem predvésténa stejna rychlost, dalSi sniZovani rychlosti nebo navést Stdj

2) rychlost predvésténa hornim svétlem navésti na zacatku vlakove cesty, je-li vy3si nei
rychlost stanovena dolnim svétlem této navésti

3) rychlost stanovena rychlostniky, nesviti-li na navéstidle na za¢atku vlakové cesty naveést
omezujici rychlost

4) rychlost stanovena dolnim svétlem navésti na konci dopravni koleje pfi vlakové cesté
z dopravni koleje, pokud se nejedna o prijezd pres dopravni kolej

5} rychlost stanovena rychlostniky, nesviti-li na navéstidle na konci dopravni koleje navést
omezujici rychlost a nejedna se o priijezd pfes dopravni kolej

(vii) na zahlavi pri odjezdu ze stanice se pouZije rychlost odpovidajici statickému rychlostnimu
profilu

(viii)pfi jizdé na automaticky rozsvécovanou pfivolavaci navést se pouiZije rychlostni profil
odpovidajici pfislusné vliakoveé cesté (t]. jako by svitila normdlni naveést)

(ix) pfi jizdé na pfivolavaci ndvést se pouiije rychlostni profil odpovidajici pfislusné viakoveé cesté
nejvyse viak rychlost CZ_V_OSSTALX, u odjezdové cesty jen po konec krajni vyhybky. Toto
omezeni rychlosti plati jen pro ¢elo vlaku.

e) wychazi-li vypocCitany zacatek pfibliZovaciho useku PZZ nékde uwvnitf zahlavi nebo nékde uvnitf
dopravni koleje aokamZik spusténi vystrahy se pfi obsazeni pfislusného kolejového Useku
neodklada, pouiije se pro ¢ast zahlavi nebo dopravni koleje pfed mistem vypocitaného zacatku
pribliZovaciho lseku rychlost uréena podle bodt a), b), c) a pro zbytek podle bodii a), b), d), f).

f) je-li PZZ nékde uprostied vlakové cesty, poutiji se pro cast vlakové cesty prfed PZZ pravidla podle
bod( a), b), d), pro &ést vlakové cesty za PZZ pravidla podle bodu a), b), c).
3.9.4. RBC musi poskytnout rychlostni profil zavisly na napravovém tlaku, pokud se vyskytuje (an axle load
speed profile) a je-li niz$i, nez staticky rychlostni profil,
Omezeni rychlosti podle napravového tlaku vychazi z Tabulek tratovych pomeérd, Tabulka 12.

Pritom plati:

Pro vlaky s tratovou tfidou zatiZeni (TTZ) uvedenou ve sloupci 3 a niZsi se nepouZije rychlostni profil
zavisly na napravovém tlaku.
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Neni-li ve sloupci 3 uvedena Zadna TTZ, nepouZije se pro viaky s TTZ uvedenou ve sloupci 2 rychlostni
profil zavisly na napravovém tlaku.

Pro vlaky s TTZ vyssi nei je uvedena ve sloupci 3 se pouiije rychlostni profil zavisly na napravovém tlaku
s omezenim rychlosti podle hodnoty uvedené ve sloupci 2.

3.9.5. TSR musi byt moZno zadat od rychlosti O km/h (véetné) az po rychlost tratovou (i vyhledovou)

s krokem 5 km/h, musi byt moZno zadat v kaZdé koleji samostatné.

3.9.6. V pfipadé, Ze se v oblasti zadavané TSR vyskytuje jeden nebo vice skokovych staniénikd (abnormalnich

hektometrovnik(i) nebo jeden skok stanieni (zména kilometraze), musi byt moino omezeni rychlosti
zadat z MMI RBC jako jednu TSR.

3.9.7. RBC musi umoZnit zadat rlizna TSR pro jednotlivé vétve vyhybek.

3.9.8. Pro pfipady dlouhodobych omezeni rychlosti z divodu okamiitého technického stavu traté se

doporucuje, aby bylo mozno takova TSR zadat a zrusit jinou procedurou (napf. pfi pouziti personalni
identifikacni karty jiného opravnéného zaméstnance nei vypravéiho, jen z MMI RBC pro udribuy,
z MMI RBC pro obsluhu jinym postupem nez bézné TSR, apod.).

3.10. Dal3i pozadavky na RBC
3.10.1. RBC musi umoznit poloZit EoA:

a)
b)

c)

e)

u hlavnich navéstidel
pfed vjezdy do tunell se systémy zajistujicimi bezpe€nost v tunelech

za zastavkami na S$iré trati a za zastdvkami ve stanicich mezi krajni vyhybkou a vjezdovym
navéstidlem, pokud S5ZZ zajisti informace pro jizdu vlaku na zastdvku azpét podle pfipravné
dokumentace (pfipadné pfilohy ZTP €. 4)

podle orientace odboénych vwhybek nakladiét a vieéek na §iré trati pfed odboénou vwhybkou nebo
za ni ve vzdélenosti odpovidajici délce nejdeldiho vlaku, ktery miZe jet na nakladigté, & vleéku, plus
rezervy na toleranci odometru a rezervy pro zastaveni, pokud SZZ zajisti informace pro jizdu vlaku
na zastavku a zpét podle pripravné dokumentace (pripadné prilohy ZTP &, 4)

v mistech, kde to vyiaduje technické FeSeni pro splnéni poZadavkil definovanych vtomto
dokumentu.

Umisténi EoA podle bodi b) ai d) stanovi pfipravna dokumentace, pfipadné pfiloha ZTP €. 4. Umisténi
EoA podle bodu e) musi byt vramci projektu stavby odsouhlaseno objednatelem (nejméné 012, 014,
026).

Poznamka: Pokud $7Z nezajistuje informace pro jizdu vlaku na zastavku mezi krajni vyhybkou
a viezdovym navéstidlem a zpét (pouze pro mimoradné jizdy, zejména pro vyluky tratovych koleji atd.)
pouiije se pfechod do mdédu SH nebo SR.

3.10.2. RBC musi umozZnit jizdu ze zastavky, vleéky, nakladiété na $iré trati zpét tratovou rychlosti ve FS,

pokud k tomu poskytne potfebné informace navazujici $ZZ (nejméné informaci o vyluce protismérné
jizdy) a PZZ (z hlediska TZZ muze jit o jizdu proti sméru tratového souhlasu).

3.10.3. Pro jizdu v OS kolem navéstidla s absolutnim wyznamem navésti Stdj musi byt moino MA OS vyslat

nejméné ve vzdalenosti CZ_D_OSABSOLR pred navéstidlem. To plati i v pfipadech, ie pfed timto
navéstidlem je jiné hlavni navéstidlo ve vzdalenosti kratsi nez CZ_D_QOSABSOLR a jizda kolem ného je
povolena ve FS nebo 0OS. Nachazi-li se pfed navéstidlem s absolutnim vyznamem navésti Stdj dva
nebo vice ETCS vlaki a jsou-li splnény podminky pro vydani MA OS, smi RBC vydat MA OS jen prvnimu
z nich. RBC musi zajistit, aby ETCS vlak nevyuZil MA OS za navéstidlo s permisivnim vyznamem navésti
Stilj, pokud pfed nim vjede za navéstidlo vlak nevybaveny ETCS nebo ETCS vlak nekomunikujici s RBC
nebo ETCS vlak pfed vlakem s MA OS navaZe spojeni s RBC (napf. zkracenim MA OS, vyslanim CEM).

3.10.4. Jsou-li spinény podminky pouze pro vydani MA OS za navéstidlo s permisivnim vyznamem navésti

Stij, predavat MA OS az pokud RBC pfijme PR od vlaku s rychlosti nepiekracujici CZ_V_OSPERMISR ve
vzdalenosti nejvice CZ_D_OSPERMISR pred timto navéstidlem.

3.10.5. Poruseni podminek pro vydavani MA u prvk(l zabezpecovaciho zafizeni, u kterych jiz doslo ke

zrudeni jejich zapevnéni nebo dehledu vdlsledku zruseni zavéru jizdni cesty nebo jeji ¢asti jizdou
vlaku, nesmi nijak ovlivnit jiz vydané MA (napf. obsazovani a uvolfiovéni kolejovych Usek(, ztrata
dohledu vyhybky, porucha PZZ, apod.). Obdobné pfi jizdé vlaku na Siré trati, pokud dojde ke zméné
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stavu prvkd, které dle obsazovani a uvolfiovani kolejovych dsekl viak jiz minul, nesmi ovlivnit vydané
MA,

3.10.6. RBC musi poskytovat v ramci MA FS informace o vzdalenosti nebezpecného mista (danger point) za

a)

f)

EoA (a to az do okamiziku, po ktery je tato informace poskytovéna ze strany SZZ):
po nameznik prvni vyhybky za navéstidlem, je-li pojizdéna po hrotu, a ma-li RBC informaci od SZZ, 7e
kolejovy Gsek za navéstidlem je volny nebo sice obsazeny, ale zavér jizdni cesty nebo nouzovy zavér,

poloha vyhybek v kolejovém useku a jeho predchozi volnost zarucuji, Ze neni obsazena €ast koleje
mezi navéstidlem a ndmeznikem

po hrot prvni vwhybky za navéstidlem, je-li pojizdéna proti hrotu a je-li kolejovy usek za navéstidlem
volny

po vykolejku, neni-li za navéstidlem na konci cesty vwhybka a je-li kolejovy Usek za navéstidlem
volny

po blizéi hranu prejezdu s PZZ, neni-li za navéstidlem na konci cesty vyhybka, ani vykolejka a je-li
kolejovy Usek za navéstidlem volny

po nejbliisi protismérné hlavni nebo sefadovaci navéstidlo, ke kterému lze stavét protismérné jizdni
cesty, neni-li za navéstidlem na konci cesty vyhybka, ani vykolejka, ani prejezd s PZZ a je-li kolejovy
usek po nejblizéi protismérné navéstidlo volny, (Usek mezi témito navéstidly lze vyuZit soucasné jako
vzdalenost po nebezpedné misto pro oba sméry jizdy)

po zarazedlo, je-li za navéstidlem na konci cesty, a neni-li za timto navéstidlem ani vyhybka, ani

vykolejka, ani PZ7 a je-li soucasné volny usek mezi navéstidlem na konci cesty a zardZzedlem, pfitom
se volnost do 4 m od zarazedla nemusi kontrolovat.

3.10.7. Do doby stanoveni poiadavku na uplatnéni uvolfiovaci rychlosti pfimo v tomto dokumentu jsou

poZzadavky na uplatnéni uvoliiovaci rychlosti stanoveny v pfiloze ZTP €. 5.

3.10.8. Objednatel (administrator v souladu se ZTP JOP) musi mit moZnost a opravnéni ménit a doplihovat

seznam NID_ENGINE, pokud ho RBC pouziva, bez nutnosti jakékoliv soucinnosti vyrobce RBC,
zhotovitele stavby, pfipadné jimi povéfeného subjektu, ktery neni organizaéni slozkou SZDC. Potiebny
SW musi byt soucasti dodavky. Zména v seznamu NID_ENGINE nesmi vyzadovat prezkouseni RBC.
Vlastni zmé&na musi byt realizovatelna za provozu. Pokud by vlastni zména vyZadovala prestavku
v posilani MA, nesmi trvat déle neZ 10 minut.

3.10.9. RBC a komunikacni prostfedky RBC pro spojeni s ERTMS/GSM-R musi byt zalohovany.

3.10.10. Objednatel (administrator v souladu se ZTP JOP) musi mit mozZnost a opravnéni ménit nékteré

narodni hodnoty a parametricka data RBC (SZDC data viz pfiloha ZTP €. 2) bez nutnosti spoluprace se
zhotovitelem nebo vyrobcem.

3.10.11. RBC musi byt schopno pfi splnéni podminek vydat MA nejméné na délku:

na trati s automatickym blokem s tratovou rychlosti nejvice 120 km/h od LRBG nejméné po nejblizsi
mozné EoA, které je dédle nez 5 km od této LRBG

na trati s automatickym blokem s tratovou rychlosti vétsi nez 120 km/h, nejvice véak 160 km/h od
LRBG nejméné po nejblizsi moiné EoA, které je dale nei 6 km od této LRBG

na trati s automatickym blokem s tratovou rychlosti vétsi nez 160 km/h, nejvice viak 200 km/h od
LRBG nejméné po nejblizsi moiné EoA, které je dédle nei 7,5 km od této LRBG

na dopravni koleji podle dovolené rychlosti pro danou odjezdovou vlakovou cestu pri uplatnéni
zasad podle bod{ a) az c).

3.10.12. RBC musi byt schopno pfi spojovani vlaka (joining) na dopravni koleji, kdyz OBU 1 je v SB, SR, nebo

v NL, a pokud moZno také v FS a OS, dovolit jizdu OBU 2 k nému v OS, ve stejném sméru, jako je
orientovano OBU 1 (najizdéni zezadu),

3.10.13. RBC musi byt schopno pfi spojovani vlakl (joining) na dopravni koleji, kdyZz OBU 1 je v SB nebo v NL

s rychlosti 0 km/h, dovolit jizdu OBU 2 v QS k prvnimu viaku s OBU 1, pokud OBU 1 je orientovano
opacné, nez smér jizdy OBU 2 (najizdéni zepredu).

3.10.14. RBC musi byt schopno dovolit jizdu OBU 2 vOS podle bod( 3.10.12 a 3.10.13 nejméné na

dopravnich kolejich stanovenych v pfipravné dokumentaci (pfipadné v pfiloze ZTP €. 4).
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3.10.15. RBC musi byt schopno pfi spojovani vlakl (joining) na dopravni koleji dovolit jizdu OBU v OS na viak
nevybaveny ETCS. Pfitom viak nevybaveny ETCS mohl na dopravni kolej pfijet ve stejném sméru nebo
v opacném sméru.

3.10.16. RBC musi byt schopno fidit déleni viaku (splitting), pfitom druha OBU v pivodnim sméru jizdy mize
byt v SLnebo v NL nebo SB:

a) nadopravni koleji stanovené v pripravné dokumentaci (pfipadné v pfiloze ZTP ¢. 4)

b) na zastavce stanovené v pfipravné dokumentaci (pfipadné v pfiloze ZTP . 4)

c) na misté konce prace postrku stanoveném v pfipravné dokumentaci (pfipadné v priloze ZTP ¢. 4)
d) na ostatnich dopravnich kolejich nezZ jsou uvedeny v bodé a).

3.10.17. Pfi déleni vlaku je tfeba uvaZovat stim, Ze vlaky budou pokracovat v jizdé riiznym smérem. Pfi
déleni vlaku na dopravni koleji je tfeba uvaZovat také stim, Ze viaky mohou pokracovat v jizdé
stejnym smérem. Pfitom nesmi byt v mistech podle bodu 3.10.16 a), b), c) poZadovano v priibéhu
déleni vlak( a vydavani MA ukonéit datové spojeni jedné OBU s RBC.

3.10.18. Je-li vlak v médu OS, ma MA OS po nebo za nejblizsi EoA a nasledné se zméni podminky umoZiujici
vydat MA FS za nejblizsi EoA, musi RBC pouiit proceduru TAF a nasledné po pfijmu potvrzeni TAF
zménit MA OS na MA FS.

3.10.19. Obdrii-li RBC od OBU v moédu SR PR s rychlosti vy3si nez V_NVUNFIT + CZ_V_SRTOL, posle RBC
tomuto OBU UEM. Doporucuje se soucasné poslat textovou zpravu podle bodu 3,14.11.

Poznamka: Cilem je zamezit jizdé vyséi rychlosti neZ dovoluji ndrodni pravni predpisy, pokud by
strojvedouci zménil maximalni rychlost v SR na vy33i, neZ je dovoleno.

3.10.20. Jsou-li pouZity pro zjigtovani volnosti kolejové obvody a RBC obdrii PR, ze kterého vyplyva, ie OBU
je v kolejovem obvodu, ktery je volny (pfitom je treba respektovat zpoidéni vyplyvajici z pfenosu a
zpracovani informaci a toleranci odometru), musi RBC:

a) poslat tomuto OBU textovou zpravu podle bodu 3.14.6

b) pokud je kolejovy obvod soucasti priblizovaciho Useku PZZ, postupovat viici tomuto OBU, jako by
PZZ nebylo schopno davat vystrahu

¢) zobrazit na MMI RBC pro obsluhu i na MMI RBC pro udribu informaci o ztraté Suntu vlaku Eislo
NMNNNNN na kolejovém useku KK, a akusticky to indikovat na MMI RBC pro obsluhu do potvrzeni, na
MMI RBC pro udribu jen kratkodobé

d) zapsatto do archivu jako mimofadnou uddalost
e) pokud je nasledujici vlak vybaven OBU, vydat mu pfi spInéni podminek pro MA FS jen MA OS.
3.10.21. Je-li pfivolavaci navést rozsvicena jako nahradni navést, musi RBC vydat MA FS.

3.10.22. Jestliie byl proveden reset (nulovani) poéitace naprav, ktery pokryva volnost tiseku traté s tratovou
rychlosti vétsi nei 100 km/h (byt jen v jeho ¢asti), a po resetu (nulovani) pocitaée naprav dosud
nedoslo k obsazeni a uvolnéni kolejového useku tohoto pocitaée naprav, smi se vydat MA pouze
s rychlosti pfes tento kolejovy Gisek nejvice 100 km/h.

3.10.23. RBC by méla byt schopna pracovat s posunutim vztainého bodu (Shifted Location Reference).
Vztainym bodem miie byt:

a) predchozi navéstidlo (cestove navéstidlo, navéstidlo automatického bloku, spolecné odjezdové
navéstidlo za posledni vyhybkou) platné pro smér jizdy k LRBG, pokud se nenachazi vyhybky,
vykolejka a prejezdova zabezpe€ovaci zafizeni mezi pfedchozim navéstidlem a LRBG

LRBG

= >1> O

i Shifted Location Reference

r
[

[ O
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26z47



S/DC

Sprdva Falernidni depravnl cesty

Priloha €. 2d) — Zvlastni technické podminky
Zhotoveni projektu a stavby (P+R)
ETCS urovné 2 6.3.2018

b)

zaraiedlo, pokud, pokud se nenachazi vyhybky, vykolejka, pfejezdovd zabezpecovaci zafizeni
a hlavni navéstidlo platné pro smér jizdy k LRBG mezi zaraZedlem a LRBG

LRBG
) =%

1
el it I

O

swwe

pfed hrotem jazyka) a pokud se nenachazi hlavni navéstidlo platné pro smér jizdy k LRBG, vykolejka
a prejezdové zabezpedovaci zafizeni mezi nameznikem vyhybky a LRBG a vyhybka neni pod zavérem
odjezdové vlakoveé cesty od navéstidla v opaéném sméru od LRBG nez leZi vyhybka

LRBG

P >\ >

i
Sl

Shifted Location Reference

T

zacatek (konstrukéni styk pred hrotem jazyka) nejblizsi vwhybky, pokud je jeji zacatek blize k LRBG
nei jeji nameznik a pokud se nenachazi hlavni navéstidlo platné pro smér jizdy k LRBG, vykolejka
a pfejezdové zabezpecovaci zafizeni mezi za¢atkem vyhybky a LRBG a vyhybka neni pod zévérem
odjezdové vlakové cesty od odjezdového navéstidla na opacné strané od LRBG nei wyhybka

LRBG

e)

—
—O

P >\ >

Shifted Location Reference

T

nameznik nejblizsi whybky, ktera neni pod zavérem odjezdové vlakove cesty od navéstidla na
opacné strané od LRBG nei vyhybka, pokud je jeji nameznik blize k LRBG nei jeji zacatek
(konstrukéni styk pfed hrotem jazyka) a pokud se nenachazi hlavni ndvéstidlo platné pro smér jizdy
k LRBG, vykolejka a prejezdove zabezpecovaci zafizeni mezi nameznikem vyhybky a LRBG (dalsi
vyhybka se miiZe nachazet mezi prvni vwhybkou a LRBG, ale dalsi vwhybka musi byt pod zdvérem
této vlakové cesty)

f)

vlakové cesty od navéstidla na opacné strané od LRBG neZ vyhybka, pokud je jeji zacatek blize
k LRBG ne? jeji nameznik a pokud se nenachazi hlavni navéstidlo platné pro smeér jizdy k LRBG,
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vykolejka a prejezdové zabezpecovaci zafizeni mezi zacatkem vyhybky a LRBG (dalsi vyhybka se
mUZe nachédzet mezi prvni vwhybkou a LRBG, ale dal3i vyhybka musi byt pod zdvérem této viakoveé
cesty)

e Shifted Location Reference

g) vykolejka, ktera neni ve sklopené poloze pod zdvérem odjezdové viakové cesty od navéstidla na
opacné strané od LRBG neZ vykolejka, pokud se nenachazi hlavni navéstidlo platné pro smér jizdy
k LRBG, vyhybka, kterd neni pod zédvérem odjezdové vlakové cesty, a prejezdové zabezpedovaci
zatizeni mezi vykolejkou a LRBG (vyhybka se miie nachazet mezi vykolejkou a LRBG, ale tato
vyhybka musi byt pod zavérem této vlakové cesty)

S Shifted Location Reference

h) nejblizéi okraj prejezdu s pfejezdovym zabezpecovacim zafizenim, pokud se nenachazi meazi
prejezdem a LRBG hlavni navéstidlo platné pro jizdu smérem k LRBG, wykolejka a wwhybka, ktera
neni pod zavérem odjezdové vlakové cesty od odjezdového navéstidla na opacné strané od LRBG
nez prejezd.

Al

’ LRBG

. .
’ Sl > >0

i Shifted Location Reference
™~

3.10.24. Jestlize pfi SoM neni poloha vlaku jednoznacné urcitelna, RBC musi vlaku poslat takove informace,
aby byla minimalizovana pravdépodobnost, Ze vlak projede navéstidlo zakazujici jizdu z koleje, na
které se dle této informace o poloze nachazi. Navriené feseni projedna zhotovitel véas béhem
zpracovani projektu s objednatelem (nejméné s 012, 014, 026). Pfitom se doporucuje, aby po pfijmu
iadosti o vydani opravnéni k jizdé RBC poslala viaku ve SB nebo PT, je-li jeho poloha:

a) znama a jednoznacné urcitelna, nejprve MA OS (dle 5.9.5 SRS) po nejblizii EoA, pokud jsou pro
vyslani MA OS soucasné splnény ostatni podminky a RBC nema informaci, Ze na nejblizsim hlavnim
navéstidle sviti pfivoldvaci navést, pro kterou se nevydava MA 0S, a ani informaci, Ze je na stejnou
kolej postavena protismérna VCRP (pokud jsou soucdasné splnény podminky pro vydani MA za
nejblizsi hlavni navéstidlo, pouzije RBC také proceduru TAF.)

b) zndma a jednoznaéné urditelnd, SR autorizaci bez délkového omezeni (D_SR = =), pokud RBC ma
informaci, Ze na nejblizsim hlavnim navéstidle, sviti pFivolavaci navést, pro kterou se nevydava MA
0S, nebo se vlak nachazi na &iré trati (kromé Useku mezi vjezdovwym navéstidlem a navéstidlem,
které predvésti jeho navésti)
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c) zndmad, aviak nikoliv jednoznacné urcitelna, SR autorizaci s délkovym omezenim (D_SR =0), pokud
je soutasné na stejnou kolej postavena protismérna vlakova cesta podle rozhledovych pomérd

d) znama, avSak nikoliv jednoznacné urcitelna, SR autorizaci s délkovym omezenim (D_SR), které
odpovida vzdalenosti k nejblizsimu EoA, pokud nejsou spinény podminky pro jizdu za nejblizsi EoA
aviak se nachazi na dopravni koleji nebo na Siré trati vuseku mezi vjezdovym navéstidlem
a navestidlem, které predvésti jeho naveésti), véetné pfipadu, kdy RBC nema informaci, Ze na
nejblizsim hlavnim navéstidle sviti pfivolavaci navést, pro kterou se nevydava MA QS) aani
informaci, Ze je na stejnou kolej postavena protismérna VCRP

e) znama, avsak nikoliv jednozna¢né urditelna, SR autorizaci bez délkového omezeni (D_SR = ==),
pokud jsou splnény podminky pro jizdu vlaku za nejblizsi EoA, véetné prfipadu, kdy RBC ma
informaci, Ze na nejblizéim hlavnim navéstidle sviti privoldvaci ndvést (pro privolavaci navést
zadanou z desky nouzové obsluhy se jedna pouze o doporuéeni), nebo nelze-li nejblizsi EoA urit.

f) neznamag, SR autorizaci bez délkového omezeni (D_SR = =),

Misto SR autorizace bez délkového omezeni (D_SR ===) se uvlaku se znamou polohou doporucuje
poufit SR autorizaci s odpovidajicim délkovym omezenim v nasledujicich pfipadech:
(i) za nejblizéim moinym EoA je ve vzdalenosti kratsi neZ polovina zabrzdné vzdalenosti
jednoznacné urcitelné dalgi EoA (z hlediska informaci, které ma RBC k dispozici), za které jizda
vlaku neni dovolena nebo

(ii) za nejblizSim moZnym EoA je ve vzdalenosti kratSi neZ dvojnasobek zabrzdné vzdalenosti
zaraiedlo ve vSech kolejich, které jsou uréeny pro jizdu vlaku.

3.10.25. RBC musi viaku v modu SR, pokud ji jeho poloha dosud nebyla znama nebo nebyla jednoznacné
urcitelna, bezprostfedné po obdrZeni informace o jeho jednoznacné urditelné poloze (PR po nacteni
znamé BG) poslat MA OS po nejblizii EoA, pokud jsou pro toto spinény podminky. Pokud jsou v3ak
spinény podminky pro jizdu za toto EoA (vietné sviceni privolavaci navésti; pro pfivolavaci navést
zadanou z desky nouzové obsluhy je tento poZadavek jen doporuceny) posle RBC vlaku takove
informace, aby nedochazelo k omezeni jeho jizdy (pokud bude vlaku uz blizko pred nejblizsim EoA,
muze byt vyhodnéjsi ponechat ho v méddu SR a u hlavniho néavéstidla pouiit proceduru popsanou
v nékterych pfiru¢kach jako automaticky TAF, ATAF) a aby bylo moino co nejdfive vyuiZit rychlost,
kterou dovoluje navést na navéstidle, resp. usporadani kolejisté a zabezpeCovaciho zafizeni (pokud je
vyssi nez narodni hodnota nejvyssi dovolené rychlosti pro mod SR).

3.10.26. Pokud RBC vydalo vlaku MA OS po nejblizsi EoA, musi v pFipadé, Zze se zméni podminky tak, Ze je
jizda za EoA moZna, provést proceduru TAF a vydat MA FS nebo MA OS nebo prodlouzit MA OS (podle
podminek).

3.10.27. Pokud RBC vydala viaku omezenou SR autorizaci po nejblizsi EoA, musi v pfipadé, Ze se zméni
podminky tak, Ze je jizda za EoA moind, poslat vlaku novou SR autorizaci bez délkového omezeni
(D_SR =e0), pfipadné omezenou podile druhého odstavce bodu 3.10.24 a dale postupovat podle
bodu 3.10.25.

3.10.28. RBC musi vlaku v SR, pokud ji jeho poloha dosud nebyla znama nebo nebyla jednoznaéné urcitelna,
po obdrZeni informace o jeho jednoznacné urlitelné poloze na konci dopravni koleje (LRBG je
umisténa v blizkosti odjezdového [cestového] navéstidla) poslat MA FS (0S) za navéstidlo, pokud jsou
pro toto splnény podminky ajiz neni moino provést proceduru TAF (napf. po SoM v blizkosti
odjezdového navestidla). Jedna se vlastné o proceduru popsanou v nékterych pfiruckach jako
automaticky TAF, ¢i ATAF.

3.10.29. RBC musi dat OBU takovy poiadavek, aby OBU v FS, QS, SR, SB, TR, PT, RV, NL nebo OBU pfed
viezdem do oblasti ETCS L2 vSN (LSTM/LNTC) nebo v UN (LO) posilalo RBC zpravy castéji nez je
definovana doba, po jejimZ pfekroceni povaZuje RBC spojeni za ztracené.

3.10.30. Je-li mozné dle specifikaci UNISIG vybrat, zda se mé pouzit nouzové brzdéni nebo provozni brzdéni,
ma se vybrat provozni brzdeéni.

3.10.31. Jakékoliv poruchy OBU, pfijmy zprav, které jsou nelogické vii¢i pfedchozim pfijatym zpravam od
téhoi OBU, nebo které obsahuji neznamé hodnoty, nesmi vést k vypadku RBC.

3.10.32. Jakeékoliv poruchy sousedniho RBC, pfijmy zprdv, které jsou nelogické vici pfedchozim pfijatym
zpravam od téhoZ sousedniho RBC, nesmi vést k vypadku RBC.
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3.10.33. Jakékoliv poruchy IRI, pfijmy zprav, které jsou nelogické vi¢i pfedchozim pfijatym zpravam od
tého? IRI, nebo které obsahuji neznamé hodnoty (Unknow values), nesmi vést k vypadku RBC.

3.10.34. Pokud RBC porovnavd obsazovani KU s pfijatymi PR, nesmi poslat jakykoliv pfikaz k zastaveni viaku
vyplyvajici z rozdilu, pokud vzajemny rozdil odpovidd maximalni povolené toleranci odometru podle
SRS a predpokladanému casovému zpoZdéni prenosu radiovych zprav a informaci z SZZ a dobé jejich
zpracovani,

3.10.35. RBC musi umoznit, aby jedna BG byla soucasné LRBG pro vice nez jedno OBU.

3.10.36. RBC musi zajistit, aby TAF Request byl zobrazen na DMI na vzdalenost skuteéné viditelnosti
hlavniho navéstidla / Stop znacky ETCS/ Lokalizacni znacky ETCS, ale tato vzdalenost nema prekrocit
vzdalenost CZ_D_TAFREQDISP a dale vzdalenost od pfredchoziho hlavniho navéstidla / Stop znacky
ETCS / Lokalizacni znacky ETCS.

3.10.37. Jestlize jsou splnény podminky pro vydani MA OS po nejbliz5i navéstidlo a jsou splnény také
podminky pro vyddni MA FS za toto navéstidlo, RBC posle takové informace, aby viak musel co
nejméné snizovat rychlost k navéstidlu, které mu ji dovoluje jizdu, do doby pfijmu MA FS za
navéstidlo (napf. pouiZije vhodnou uvolfiovaci rychlost, posune vzdalenost k nebezpe¢nému mistu
[danger point], vyda OS za oddilové navéstidlo, ...). Navriené feseni projedna zhotovitel véas béhem
zpracovani projektu s objednatelem (nejméné s 012, 014, 026).

3.10.38. V pripadé, ie ze strany SZZ nebyla poskytnuta informace potfebna pro vydani MA od odjezdového
(cestového) navéstidla, avsak ze strany TZZ jsou splnény podminky pro vydani MA do prvniho
prostoroveho oddilu, RBC musi vydat MA (s LRBG za krajni vyhybkou a dale) do prvniho prostorového
oddilu, pfipadné i dale. Jsou-li spinény podminky pro MA FS, vySle RBC pozadavek na TAF po hranici
kolejovych usek(l u viezdového névéstidla pro opaény smér jizdy.

3.10.39. Pokud RBC pfijme zadost o vydani MA nebo o autorizaci médu SR ve sméru jizdy k pfejezdu od OBU
pred EoA mezi zastavkou (nakladistém, vleckou), ze které se vlaky mohou vracet, a prejezdem s PZZ
v dobé, kdy je provedena vyluka casti pfiblizovaciho Gseku PZZ, musi RBC omezit rychlost vlaku tak,
aby na prejezd vlak nepfijel dfive, nez uplyne po zahajeni vystrahy (spuiténé obsazenim jiz
nevylouc¢eného KU, nebo spuiténé jinym povelem) doba rozhodné pro vypocet délky pfiblizovaciho
useku (v pfipadé SR pomoci hodnoty V_SR). Nelze-li to zajistit, RBC musi postupovat, jako kdyz PZZ
neni schopno davat vystrahu.

3.10.40. Neobsazeno.

3.10.41. RBC smi vydat MA s dovolenou rychlosti vyssi, nei dovoluje navest hlavniho navéstidla (napf. pfi
VCO ai do rychlosti 120 km/h; pfi navésti Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha pfi jizdé
k navésti Stij, kterd se mliZe zménit na navést Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha, na
rychlost vyssi nez 40 km/h (je-li navéstidlo opatfeno indikatorovou tabulkou s ¢islici 5, rychlost vyssi
nez 50 km/h), pokud ji stavebni uspofddani dovoluje), jestlize by wysSsi rychlost nebyla pouZita
v pfiblizovacim Useku PZZ a CZ_Q_SPEEDHIGHSAS = Yes,

3.10.42. Nahrani novych Sifrovacich kli¢h z KMC nesmi vyZadovat restartovani ani jiné omezeni ¢innosti RBC,
Vlastni zména musi byt realizovatelna za provozu. Pokud by vlastni zména vyZadovala prestavku
v posilani MA, nesmi trvat déle nei 10 minut. Veskeré ¢innosti na RBC spojené s Sifrovacimi kli¢i musi
byt moZno provést bez nutnosti jakékoliv soucinnosti vwyrobce RBC, zhotovitele stavby, pfipadné jimi
povéfeného subjektu, ktery neni organiza¢ni slozkou SZDC.

3.10.43. RBC a potfebné komponenty pro nahrani Sifrovacich klich do RBC musi umoznit smazat platny
sifrovaci kli¢ pro konktrétni OBU a pozdéji jej znovu nahrat (ato iopakované) nebo bezpecné
aktivovat (deaktivovat) platny Sifrovaci kli€ pro konkrétni OBU pro urcité asové obdobi, zadané
s pfesnosti nejméné hodin (a to i opakované).

Poznamka: Duvodem je umozZnit vykonani testd s konkrétnim OBU bez nutnosti vydavat a do OBU
nahravat zvlastni sifrovaci klice s platnosti jen pro dobu testu (testt).

3.10.44. Pokud RBC obdrzi ze stanice ve svem obvodu povel k nouzovemu zastaveni cestou ETCS, wysle
pfikaz k nepodminénému nouzovému zastaveni viem OBU, které maji jako LRBG jakoukoliv BG
v obvodu stanice a v pfilehlych mezistaniénich Usecich (preferovana varianta), pfipadné viem OBU
pfihlasenym k této RBC. Odvolani takovych pfikazii k nouzovému zastaveni musi byt moZné z MMI
RBC.
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3.10.45. Pokud RBC obdrii z ovldadaciho pracovisté pohotovostniho vypravciho povel k nouzovému zastaveni
cestou ETCS, vysle prikaz k nepodminénému nouzovému zastaveni:

a) vsem OBU, které maji jako LRBG jakoukoliv BG vobvodu stanic ovladanych z pracovisté
pohotovostniho vypravéiho a v prilehlych mezistanic¢nich usecich (preferovana varianta),

b) wvSem OBU pfihlasenym k prislusné RBC,
c) pfipadné OBU konkrétniho vlaku.

Odvolani takovych pfikazt k nouzovému zastaveni musi byt moiné z MMI RBC, pfipadné i z ovladaciho
pracovisté pohotovostniho vypravciho.

3.10.46. RBC musi nafidit vlaku, ktery ma MA FS, nebo MA QS s EoA u navéstidla s navésti Posun dovolen,
prechod do SH za jizdy (pfipadné i po zastaveni). Tento poZadavek se uplatni jen u hlavnich navéstidel
uvedenych v pfiloze ZTP €. 4.

3.11. Jizda po dopravni koleji

3.11.1. Po vjezdu vlaku na dopravni kolej v MA FS s EoA na této dopravni koleji, se MA FS musi zménit na
MA OS, jestlize po zruseni wyluky protismérné posunové a vlakové cesty dojde k obsazeni kolejového
useku za EoA. Ke zméné na MA QS pritom nesmi dojit, pokud RBC mé informaci o tom, Ze k obsazeni
kolejového useku za EoA doslo v dobé, kdy zaveér jizdni cesty nebo nouzovy zavér, poloha vyhybek
v kolejovém useku a jeho pfedchozi volnost zaru€uji, Ze neni obsazena cast koleje mezi navéstidlem
a nameznikem prvni vyhybky za navéstidlem.

3.11.2. RBC musi umozZnit na zakladé informaci od SZZ dovolit jizdu vlaku na obsazenou dopravni kolej (jak
vlakem bez ETCS, tak i viakem s ETCS, ktery muze, ale nemusi mit platné MA), a to tak, Ze poskytne
MA FS po zadatek dopravni koleje (po odjezdové, resp. cestové navéstidlo pro opacny smér jizdy),
dale MA OS, pritom pfechod z FS do OS musi probéhnout bez zastaveni.

3.11.3. V pfipravné dokumentaci nebo v priloze ZTP ¢. 4 jsou urceny dopravni koleje, u nichz se pfi jizdé na
obsazenou kolej pfechod z FS do OS provadi na konci kolejového dseku ({tedy nikoliv jen u hlavniho
navéstidla platného pro jeden nebo druhy smér jizdy), kterym se zjistuje volnost éasti dopravni koleje
(mista pravidelnych vjezdil na obsazenou kolej).

3.11.4. Pri vjezdu na obsazenou dopravni kolej musi RBC navést vlak v misté prechodu z FS na OS
(neoznacuje se Zadnou neproménnou naveésti) na rychlost nejvice:

a) CZ_V_OSPLAT v pfipadé, kdy je misto prechodu z FS na OS na dopravni koleji v misté nastupisté,
b} CZ_V_OSABSOLR v ostatnich pfipadech.

3.11.5. Rozmisténi BG musi umoinit po SoM na dopravni koleji s nastupisti wuZit rychlost, kterou
umozniuje stavebni usporadani pfedniho zhlavi, nejvyse viak rychlost 100 km/h od mista cca 50 m od
konce nastupidté pro vilaky (pfip. od mista, kde stoji vétsina vychozich vlaki), které SoM provedly
u nastupisté a nemaji zndmou polohu nebo ji nemaji jednoznac¢né urcitelnou. Tento poZadavek se
nemusi uplatnit, pokud je konec nastupisté mené nez 200 m od hlavniho navéstidla na konci dopravni
koleje nebo pfedni zhlavi neumoinuje odjezd z této koleje na trat vybavenou ETCS rychlosti vétsi nei
50 km/h a soucasné neni na dopravni koleji pfed éelem vlaku umisténa BG z jinych divoda.

Balizové skupiny ve stanicich, v nichi zacinaji jizdu vlaky osobni dopravy, pfipadné v nich méni vedouci
draini vozidlo, nebo smér jizdy, musi byt rozmistény tak, aby viaky, které provedou SoM u nastupisté
a nemaji znamou nebo jednoznatné urcitelnou polohu (napf. RBC informaci o poloze nepovaiuje za
vérohodnou), mohly zvySovat rychlost ai na rychlost, kterou umoZnuje pfedni zhlavi, pokud je konec
nastupisté vice neZ 200 m od hlavniho navéstidla pro pfislusny smér jizdy. Divodem je, aby nebyla
omezovana rychlost vlaku z diivodu v¢as neprovedené lokalizace. Z bodu 3.11.5 neplyne, ie by
balizova skupina méla byt 50 m pfed koncem nastupisté (minéno ve sméru jizdy). Balizova skupina ma
byt cca 50 m za mistem, kde stoji pfedni ¢elo vétsiny vychozich vliakl, pokud to nelze uréit, tak cca
50 m za koncem nastupisté. Ktomuto Gcelu mlie byt pouZita balizova skupina zfizend z jinych
divodi, pokud umoiiuje urcit smér jizdy, pfipadné se tato doplni tak, aby smér jizdy umozZnila uréit.
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3.11.6. V pfipadé, kdy vlak na dopravni koleji je ve FS nebo OS a doslo ke ztraté dohledu polohy wyhybky

a)

b)

uprostied dopravni koleje nebo k uvolnéni klice elektrického zamku od takové vyhybky, nebo predéni
takové vwhybky na obsluhu z pomocného stavédla nebo v pfipadé, Ze vyhybka neni dohlizena pomoci
elektromagnetického zamku ani neni oviddana pouze z pomocného stavédla, doslo k uvolnéni zavéru
takoveé vyhybky:
RBC posle prikaz k podminénému nouzovému zastaveni na konci vyhybky uprostied dopravni koleje
(viz bod 3.9.2 b))

pokud OBU prikaz k podminénému nouzovému zastaveni podle bodu a) akceptuje, posle RBC pfikaz
k podminénému nouzovému zastaveni k zacatku wyhybky uprostfed dopravni koleje (viz
bod 3.9.2 a)).

3.11.7. V pfipadé, kdy vlak na dopravni koleji ma MA FS nebo MA OS kodjezdovému (cestovému)

navéstidlu, mezi ¢elem vlaku a timto navéstidlem se nachazi cestové nebo sefadovaci navéstidlo pro
opacny smér jizdy, a dojde ke zruseni zavéru (wyluky) neprojeté casti vlakové cesty (zpravidla
nouzovym rusenim jednotlivych zavéra), nepostupuje RBC podle bodu 3.11.1, avéak musi poslat viaku
pfikaz k podminénému nouzovému zastaveni (nebo vydat nové MA s EoA) na zadatku nejbliZsiho
kolejového useku, jehoZ zdvér (vyluka) byl zrusen, nejméné viak 20 m pred urovni cestového nebo

sefadovaciho navéstidla pro opacny smér jizdy.

Pokud by pfi vydani nového MA podle pfedchoziho odstavce byla nasledné vyhodnocena jizda od
cestového nebo sefadovaciho navéstidla proti vlaku, postupuje se dale podle bodu 3.11.1.

3.11.8. Na dopravnich kolejich s pevnym zardzedlem v pokracovani viezdové viakové cesty ve vzdalenosti

do 50 m od konce vlakové cesty musi byt pouzita uvolnovaci rychlost podle prilohy ZTP €. 5, aby viak
vmodu FS nebo OS moehl zastavit vsemi dvefmi u nastupisté, a provedena takova opatieni, aby
zorientovany vlak vjizdéjici v modu SR a komunikujici s RBC nenarazil do zarazedla rychlosti, pfi které
by mohly byt ohrozeny Zivoty nebo zdravi cestujicich.

3.12. Trafové poméry

3.12.1. Dochazi-li ke zméné systému zavislé (elektrické) trakce, RBC musi poskytnout OBU vozidla zavislé

trakce, které je schopno provozu i na novém trakénim systému, potfebné informace o beznapétovém
useku (powerless section) a novem trakénim systému v souladu se souborem specifikaci (dle TSI CCS),
podle kterého je konstruovdano OBU. Informace musi byt poskytnuta jak OBU ve FS aQS, tak
i vozidldm v NL, TR. Pfitom:

predb&ina informace o povinnosti stahnout sbhéra¢ (Lower pantograph announcement) musi byt na
DMI zobrazena:

(i) v souladu se SUBSET-040 nebo

(i) v aseku od mista pfedepsané viditelnosti nédvésti ,Pripravte se ke staZeni shérac¢e” k navésti
LStahnéte shérac”, pokud je tato hodnota deléi neZ hodnota uvedena v bodé (i)

byla povinnost stahnout sbéra¢ (Lowered pantograph) v Gseku od navésti ,Stahnéte shérac” ai
k navésti , Zdvihnéte sbérac”

za misto zmény trakéniho systému se povaZuje misto umisténi navésti ,Zacdtek stejnosmérné
trakéni proudoveé soustavy”, resp. ,Zacatek jednofdzové trakcni proudové soustavy”

pro OBU v NL, TR se informace vyda na zakladé PR; pokud v jednotlivych kolejich jsou vyse uvedené
naveésti v jinych mistech a mezi LRBG a témito navéstmi je vétveni koleji, poskytne se informace
podle nejnepfiznivéjsiho pfipadu (tj. podle nejblizsi navésti ,Pfipravte se ke stazeni shérace”, resp,
sStahnete sbérac” a podle nejvzdalenéjsi navesti ,Zdvihnéte shérac”, resp. ,Zacatek stejnosmérné
trakéni proudove soustavy” resp. ,Zacétek jednofazoveé trakéni proudoveé soustavy” od LRBG).

3.12.2. Dochazi-li ke zméné trakéniho systému na dopravni koleji, RBC musi OBU vozidla zavislé trakce,

a)

b)

které neni schopno provozu na novém trakénim systému (napf. jednosystémové vozidlo):

vydat MA pro vjezd do stanice, pfitom EoA musi byt u hlavniho navéstidla na konci dopravni koleje
(i kdyZ by SZ7 povolovalo jizdu déle)

poskytnout predbéinou informaci o povinnosti stahnout sbérac (Lower pantograph announcement)
tak, aby byla na DMI zobrazena v Useku od mista predepsané viditelnosti navésti , Pfipravte se ke
stazeni shérace” k navésti ,Stahnéte sbérac”
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c) byla povinnost stahnout sbérac (Lowered pantograph) v Useku od naveésti ,Stahnéte shérac” ai
k EoA podle bodu a)

d) informace o misté zmény trakcniho systému se neposkytuje

e) wvozidlim v NL, TR se poskytnou informace podle bodu b), ¢) na zikladé PR; pokud v jednotlivych
kolejich jsou vyse uvedené navésti v jinych mistech a mezi LRBG a témito navéstmi je vétveni koleji,
poskytne se informace podle nejnepfiznivéjsiho pfipadu (tj. podle nejbliZsi navésti ,Pfipravte se ke
stazeni sbérace”, resp. ,Stahnete sbérac” od LRBG).

3.12.3. RBC nesmi vydat MA pro odjezd ze stanice na trat OBU vozidla, jeho? trakéni systém neodpovida
pouzitému trakénimu systému na trati. Avsak RBC musi vydat MA pro jizdu na uréené misto na trati a
zpét (na zastavku, odkud se vlak vraci, na vlecku, na nakladisté), pokud na trati dochazi ke zméné
trakéniho systému aZ za mistem navratu.

3.12.4. RBC nesmi vydat MA pro vjezd do stanice na kolej bez trakéniho vedeni OBU vozidla zavislé trakce,
pfipadné musi poskytnout potifebné informace tykajici se manipulace se sbéracem.

3.12.5. RBC nesmi vydat OBU vozidla, které je v oblasti trakéniho systému, jimZ neni vybaveno, MA.

3.12.6. RBC musi poskytnout OBU vozidla zavislé trakce, které se na dopravni koleji se zménou trakce vraci
do oblasti trakéniho systému, kterym je vybaveno (napf. ho sune jiné vozidlo), informace jako
v pfipadé zmény trakéniho systému, pfitom:
a) predbéind informace o povinnosti stahnout sbérac se poskytuje na vzdalenost O m (sbérac jiz byl
stazen)

b) je povinnost stahnout sbéra¢ (Lowered pantograph) v useku od LRBG az knavésti ,Zdvihnéte
sbérac”

c) se poskytne informace o novém trakénim systému

d) za misto zmény trakéniho systému se povaiuje misto umisténi navésti ,Zacdtek stejnosmérné
trakéni proudové soustavy” resp. ,Zacatek jednofazové trakéni proudové soustavy”

e) informace RBC poskytuje na zakladé PR.

3,12.7. Vozidla nezavislé trakce se povazuji za vozidla, ktera vyhovuji vSem moznym druhim trakénich
systémd.

3.12.8. RBC musi poskytnout vozidlu, které je vybaveno jak zavislou (elektrickou), tak inezavisiou
dieselovou) trakci, v FS, OS, NL, TR, a vozidlu zavislé trakce v NL, kdyz z koleje se zavislou trakci odjizdi
na traf bez zavislé trakce nebo vjiZdi na dopravni kolej bez trakcniho vedeni uréenou pro vjezd vlaku,
informace o nutnosti stazeného sbérace (lower pantograph) a o novém trakénim systému, pfitom:

a) za misto, kde jiZ musi byt staZen shérac, se povaZuje misto navésti ,Stahnéte shérac” resp. ,\iechny
koleje bez trakéniho vedeni”, resp. ,Kolej v pfimém sméru bez trakéniho vedeni”, resp. , Kolej ve
smeéru doprava bez trakéniho vedeni”, resp. , Kolej ve sméru doleva bez trakcniho vedeni”

b} predbéina informace o povinnosti stahnout shéra¢ (Lower pantograph announcement) se poskytuje
tak, aby byla na DMI zobrazena v Useku od mista predepsané viditelnosti navésti , Pfipravie se ke
stazeni sbérace” k navésti podle bodu a), neni-li pfed navésti podle bodua) umisténa navést
,Pripravite se ke stazeni sbérace”, postupuje se, jako by byla umisténa na vzdalenost poZadovanou

predpisem SZDC D1

c) za misto, kde zacina nezdvisla trakce (novy trakéni systém), se povazuje misto 5 m za navésti podle
bodu a)

d) za misto navésti ,Zdvihnéte sbéra¢” se povaZzuje nejvétsi mozna hodnota, kterou pripousti
SUBSET-026-7

e) informace OBU v NL, TR se poskytne na zakladé PR, aZ kdyZ je jednoznacné, 7e vozidlo jede na
takovou traf, resp. kolej.

3.12.9. RBC musi poskytnout vozidlu, které je vybaveno jak zavislou, tak i nezavislou trakci, ve FS, 0S, NL,
TR a vozidlu zavislé trakce v NL, kdyZ jede na trati bez zavislé trakce nebo na dopravni koleji bez
trakéniho vedeni uréené pro jizdy vlaku, informace o nutnosti staieného shérace (lower pantograph),
pfitom:

a) za misto navésti ,Stahnéte sbérac” se povaiuje LRBG

b) piedbéina informace se poskytuje na vzdalenostO m
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c) za misto navésti ,Zdvihnéte sbérac” se povaiuje nejvétsi moina hodnota, kterou pfipousti
SUBSET-026-7

d) informace OBU v NL, TR se poskytne na zakladé PR.

3.12.10. RBC musi poskytnout vozidlu, které je vybaveno jak zavislou, tak i nezavislou trakci, v SB, FS, SR, OS,
NL, TR a vozidlu zavislé trakce v NL, kdyZ vijizdi z traté bez zavislé trakce nebo z dopravni koleje bez
trakéniho vedeni na kolej s trakénim vedenim uréenou pro jizdu vlaku, informace o nuthosti
stazeného sbhérace (lower pantograph) a o novém trakénim systému, pfitom:

a) za misto navésti ,Stahnéte shérac” se povaiuje LRBG

b) predbéina informace se poskytuje na vzdalenostO m

¢) za misto navésti ,Zdvihnéte shérac” se povaZuje misto 5 m za mistem podle bodu d)
d) za misto zmény trakéniho systému se povaiuje misto, kde se jiz smi zvednout shéraé
e) informace OBU v NL, TR se poskytne na zakladé PR.

3,12.11. $ZDC nepoiaduje pfenos informaci ze zafizeni pro ovladani proménnych navésti pro elektricky
provoz do RBC.

3.12.12. SZDC nepo3aduje informovat OBU o pfenosnych navéstech pro elektricky provoz.

3.12.13. RBC musi zajistit, aby vozidlo s OBU v FS, OS, NL, TR v celé oblasti RBC nepouZilo brzdu vifivymi
proudy pro provozni brzdéni (an eddy current brake for a service brake). Pfedbéina informace
(Inhibition of eddy current brake for service brake announcement) se poskytuje na vzdalenost O m
(protoie tento zdkaz je stanoven obecné pro celou sit ve spravé SZDC a strojvedoucimu tedy
z obdriené informace neplyne Zadna povinnost).

3.12.14. RBC musi OBU v FS, 0OS informovat o oblastech, kde je zakazano zastaveni v pfipadé aktivace
zachranné brzdy cestujicimi (Stopping not permitted, inhibit a passenger emergency brake). Jedna se
o mista podle TSI Bezpecnostni poZadavky na tunely (TSI SRT). Oznameni o takové oblasti musi byt
zobrazeno strojvedoucimu s predstihem:

a) jedné zabrzdné vzdalenosti na trati s tratovou rychlosti do 120 km/h véetné
b) dvou zabrzdnych vzdalenosti na trati s tratovou rychlosti vétsi nez 120 km/h aZ do 160 km/h véetné
c) tfi zabrzdnych vzdélenosti na trati s tratovou rychlosti vétsi nei 160 km/h aZ do 220 km/h.,

3,12.15. RBC musi poskytnout OBU v FS, OS, NL, TR informaci o oblasti, ve které neni zarucen pFijem
radiovych zprav (radio hole), pokud se v oblasti RBC vyskytuji.

3.12.16. Nedoporucuje se, aby RBC vyuZivalo a posilalo OBU informace o vhodnosti cesty {route suitability
data).

3.12.17. Tratova cast musi informovat OBU o oblastech, kde je dovolen mad RV. Tyto oblasti jsou uvedeny
v pripravné dokumentaci, pfipadné v priloze ZTP ¢. 4.

3.13. Posun

3.13.1. Kaida stanice, ve které SZZ umoifnuje stavéni posunovych cest, pfipadné predani pomocnych
stavédel, uvolnéni elektromagnetickych zamkii od vyhybek nebo vykolejek a podobné, tvofi oblast,
ktera se nema pfi posunu opustit. Hranici této oblasti jsou vjezdova naveéstidla stanice.

3.13.2. Kaidy mezistanicni Gsek tvofi oblast, ktera se nema pfi posunu opustit. Hranici této oblasti jsou
vjezdova navéstidla sousednich stanic.

3.13.3. Pripravna dokumentace (pfipadné pfiloha ZTP ¢. 4} stanovi pripady, kdy je oblast, ktera se nema pfi
posunu opustit, stanovena jinak.

Poznamka: Projeti hranice oblasti, ktera se nema pfi posunu opustit, je mozné pomoci funkce Override.
3.14. Textové zpravy
3.14.1. RBC musi posilat véem OBU, kterych se to tyka, nejméné nasledujici textové zpravy o:
a) tom, Ze PZZ neni schopno ddvat vystrahu
b) poruSe navéstidla

c) dovoleni jizdy vyssi rychlosti, neZ dovoluje navést navéstidla, pfi vlakové cesté s omezenim (nejvyse
Ize dovolit rychlost 120 km/h, pfitom je nutno respektovat délky pfibliZovacich usekl PZZ)
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1)

jizdé do mista na trati (na zastavku) a zpét (aby strojvedouci necekal, Ze nékdy dostane dalsi MA, ale
ma prejit na druhé stanovisté)

nutnosti prejit do reZzimu SR pomoci funkce Override

ztraté suntu

vyluce ETCS

protismeérné vlakoveé cesté podle rozhledovych pomért

vyhodnoceni horkého loZiska, horké brzdy nebo horké obruée nebo zavady na pantografu

prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti v modu SR.

Pozadované poslani textové zpravy na OBU a zobrazeni na DMI musi probéhnout i v pfipadé chybéjici
jedné BG.

3.14.2. Jestlize PZZ neni schopno davat vystrahu, pro jizdu na MA/v SR poslat na OBU a zobrazovat na DMI

textovou zpravu XXX, XXX PZS V PORUSE / LEVEL CROSSING FAILURE" tak, aby byla zobrazena alespon
na vzdalenost CZ_D_TMLXF pfed piejezdem s poruchou, je-li vydano MA pres prejezd. Pokud bude
MA / TSR pres prejezd vydano aZ na vzdalenost kratsi nez CZ_D_TMLXF, nebo pokud dojde ke vzniku
stavu, Ze PZZ neni schopno davat vystrahu, v dobé, kdy vlak je jiz blize nez CZ_D_TMLXF od prejezdu,
poslat textovou zpravu na OBU soucasné s MA / s TSR (nebo bezprostiedné po ném) s pozadavkem
okamZitého zobrazeni. PoZadovat potvrzeni obdrieni message s textovou zpravou od OBU. PoZadovat
potvrzeni zpravy strojvedoucim. Pokud strojvedouci nepotvrdi, zadna reakce, Zobrazeni na DMI zrusit
po minuti osy prejezdu bez ohledu na potvrzeni zpravy strojvedoucim. Pozadovat potvrzeni obdrzeni
radiove zpravy s textovou zpravou od OBU. Jestlize potvrzeni nedojde, Zadna reakce.

3.14.3. Pri poruse navéstidla a sviceni nahradni navésti {automaticky rozsvécované privolavaci naveésti)

nejpozdéji po prijeti prvniho PR z prostorového oddilu, resp. z vlakové cesty pred navéstidlem (popf.
nejpozdéji po prijeti prvniho PR od jakékoliv BG v prostorovém oddilu pred navéstidlem) pro jizdu na
MA poslat na OBU a zobrazovat na DMI textovou zpravu ,,NAVESTIDLO V PORUSE / SIGNAL FAILURE",
Je-li prostorovy oddil, resp. vlakova cesta pred naveéstidlem kratsi nez CZ_D_TMSF (popf. prvni BG v
prostorovém oddilu blize k navéstidlu nez CZ_D_TMSF), pak textovou zpravu poslat tak, aby se
zobrazovala jiZ od predchoziho navéstidla, pokud byla jizda kolem pfedchoziho navéstidla povolena
ve FS nebo v OS. Pokud bude jizda kolem navéstidla s nahradni névésti povolena (nebo k pfechodu na
nahradni navést dojde) aZ v dobé&, kdy vlak je ji blize nez CZ_D_TMSF od navestidla, nebo pokud
dojde k poruse navéstidla a rozsviceni nahradni navésti v dobé, kdy vlak je jiz blize nez CZ_D_TMSF od
navéstidla, poslat textovou zpravu na OBU soucasné s MA (nebo bezprostredné po ni) s pozadavkem
okamiitého zobrazeni. Poiadovat potvrzeni obdrieni message stextovou zpravou od QBU.
Nepozadovat potvrzeni zpravy strojvedoucim. Zobrazeni na DMI zru$it po minuti navéstidla
s poruchou. PoZadovat potvrzeni obdrieni message s textovou zpravou od OBU. Jestlize potvrzeni
nedojde, Zadna reakce. PoZadované vyslani na OBU a zobrazeni na DMI musi probéhnout i v pfipadé
chybéjici jedné BG.

3.14.4. RBC musi poslat vlaku, ktery je ve FS nebo OS a pro ktery byla postavena vlakova cesta pro jizdu do

km na $iré trati, textovou zpravu: ,JIZDA JEN DO KM / RUN ONLY TO KM” tak, aby byla zobrazena na
DMI ve vzdalenosti CZ_D_TMRTKM pred EoA dle bodu 3.7.3, resp.3.7.4. Poiadovat potvrzeni
obdrzeni message stextovou zpravou od OBU, Poiadovat potvrzeni zpravy strojvedoucim, po
potvrzeni zruseni zobrazeni zpravy na DMI. Pokud strojvedouci nepotvrdi, bez reakce.

3.14.5. RBC musi poslat vlaku, ktery je ve FS nebo OS pred navéstidlem, textovou zpravu: ,NUTNE

POTLACENI/NEED OF OVERRIDE" tak, aby byla zobrazena na DMI ve vzdalenosti odpovidajici narodni
hodnoté D_NVOVTRP pred navéstidlem v pfipadé stanice s provizorni uvazkou na SZZ po obdrieni
informace o rozsviceni naveésti dovolujici jizdu vlaku (kromé PN), kdyz neni prijimana informace, ktera
umoini prodlouZeni nebo vydani MA. PoZadovat potvrzeni cbdrieni message s textovou zpravou od
OBU,

3.14.6. RBC musi poslat OBU, u kterého byla vyhodnocena ztrata suntu textovou zpravu ,ZTRATA SUNTU /

LOSS OF SHUNT". PoZadovat okamZité zobrazeni zpravy na DMI, potvrzeni zpravy strojvedoucim, po
potvrzeni zruseni zobrazeni zpravy na DMI. PoZadovat potvrzeni obdrieni message s textovou zpravou
od OBU. Pokud strojvedouci nepotvrdi, pouZit provozni brzdu.

3.14.7. RBC musi pfi vyluce ETCS poslat OBU textové zpravy v souladu s bodem 3.19.5.
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3.14.8. Kdyi je pfi vlakové cesté vydano MA s dovolenou rychlosti vy3si, nei dovoluje navést hlavniho
navéstidla (napf. pfi VCO, pfi navésti Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha pfi jizdé k navésti
Stlij, ktera se miZe zménit na navést Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha), kromé pfipadu,
kdy je wys$di rychlost dovolena jen vzahlavi a vcasti zhlavi, RBC musi poslat textovou zpravu
,DOVOLENA VYSSI RYCHLOST / HIGHER SPEED PERMITTED" za stejnych podminek jako v bodu 3.14.3.

3.14.9. Jestlize RBC obdrzi informaci o horkém lozisku, horkych brzdach nebo horkych obrucich, musi
poslat odpovidajicimu vlaku textovou zpravu ,HORKE KOLO / HOT WHEEL". PoZadovat okamzité
zobrazeni zpravy na DMI, potvrzeni zpravy strojvedoucim, zruseni zobrazeni zpravy na DMI za
3 minuty. Pozadovat potvrzeni obdrieni message s textovou zpravou od OBU. Pokud strojvedouci
nepotvrdi, bez reakce.

3.14.10. Jestlize RBC obdrzi informaci o zdvadé na pantografu, musi poslat odpovidajicimu vlaku textovou
zpravu ,ZAVADA SBERACE/PANTOGRAPH DAMAGE". Pozadovat okamZité zobrazeni zpravy na DMI,
potvrzeni zpravy strojvedoucim, zrudeni zobrazeni zpravy na DMI za 3 minuty. PoZadovat potvrzeni
obdrzeni message s textovou zpravou od OBU. Pokud strojvedouci nepotvrdi, bez reakce.

3.14.11. Jestlize RBC posle OBU UEM podle bodu 3.10.19, musi poslat vlaku textovou zpravu , PREKROCENA
MAX. RYCHLOST V SR/ MAX. SR SPEED EXCEEDED". Pozadovat okamiZité zobrazeni zpravy na DMI,
zruseni zobrazeni zprdwy na DMI za 1minutu, nepoZadovat potvrzeni zpravy od OBU aod
strojvedouciho.

3.15. Pozadavky na MMI RBC

3,15.1. MMI RBC pro obsluhu musi byt slouéeno sJOP DOZ, pfip. sJOP stanice, éi JOP pracovisté
pohotovostniho vypravéiho.
ObsluZna pracovisté pro udrZujici zaméstnance a pro zaméstnance zadavajici pomalé jizdy jsou soudasti
dodavky.

3.15.2. Zobrazovaci jednotka RBC pro idrzbu nesmi obsahovat vice nez 2 monitory.
3.15.3. MMI RBC musi poskytovat vdechny informace v ¢eském jazyce.

3.15.4. Klavesnice musi obsahovat klavesy popsané v ¢eském jazyce kromé oznaceni kldves pouZivaného na
PC (napf. Enter, Delete, Esc, ...).

3.15.5. Vsechny navody pro MMI RBC musi byt v éeském jazyce.

3.15.6. Znazornéni na zobrazovacich jednotkdch MMI RBC, odpovidajici povely a stupné opravnéni pro
obsluhu musi byt dle zasad pro JOP s dopliiky podle bodd 3.15.7 a7 3.15.17.

3.15.7. Symbol useku koleje se na MMI RBC pro udrzbu zobrazuje:
a) svétle zelenou barvou — je-li proveden zavér vlakové cesty
b) tmavé zelenou barvou — je-li pfes kolejovy tsek vyddno MA FS (ve stanici, na §iré trati)

c) oranzovou barvou — je-li pres kolejovy usek vyddno MA OS (ve stanici, na $iré trati), priorita
oranzoveé barvy je stejna jako u zelené barvy v souladu se ZTP JOP IV.

Symbol EoA musi byt zobrazen, pokud MA konéi vtomto misté a posledni kolejovy usek pred EoA je
obsazen. Symbol EoA muze byt také zobrazen v jinych pfipadech, kdyz MA kondi v tomto misté. Symbol
EoA musi byt zobrazen:

d) tmavé zelenou barvou - pokud je vydano MA FS

e) oranZovou barvou — pokud je vydano MA OS

Pokud by se nachézelo v jednom misté vice EoA, nebo se MA prekryvaly, zobrazuje se jen EoA pro
nejblizsi viak.

Priorita tmavé zelené aoraniové je bezprostiedné pfed svétle zelenou. V pfipadé poZadavku na
zobrazeni tmavé zelené a oranZové ma vyssi prioritu tmavé zelena.

Symbol EoA je vyobrazen v piiloze ZTP €. 3.
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3.15.8. Symbol pro ETCS vlak se musi zobrazovat pfed cislem viaku v pfislusném zésobniku disel viaku
tratové nebo dopravni koleje nebo u vlak(, které nelze pfifadit k néjakému zasobniku tratové nebo
dopravni koleje, v zasobniku ¢éisel vlakd u symbolu RBC na MMI RBC pro obsluhu i na MMI pro udribu.
Symbol pro ETCS viak musi umoZnit rozlisit mod, smér jizdy (aktivni kabinu) a pfi zobrazeni v misté
odpovidajicim PR i ¢islo vlaku. Pro rozliseni modu se pouiiji barvy:

a) pro FS—tmavé zeleny symbol

b) pro OS - oranzovy symbol

c) pro SR -modry symbol

d) pro SB - sedy symbol

e) pro TR, PT a SF — cerveny symbol

f} pro NL - hnédy symbol (pouze pokud na vlaku neni jiné hnaci vozidlo v jiném modu)
g) pro SN a UN mimo oblast L2 — hnédy symbol

h) pro RV —zluty symbol

i) pro SH —bily symbeol.

Symbol ETCS vlaku pro zobrazeni v zasobniku ¢isel viakl je vyobrazen v pfiloze ZTP €. 3.

3.15.9. Na MMI pro obsluhu se musi samoéinné vypsat pripad, kdy RBC pfijme PR a z ného vyplyne, Ze
néjaka BG nebyla piectena a mohlo by to vést k omezeni jizdy dalSich vlakl (napf. BG na zacatku
dopravni koleje; prvni BG v prostorovém oddile, pokud PR vztazeny k této BG je podminkou pro
povoleni jizdy dalsiho vlaku do pfedchoziho prostorového oddilu, atd.). Toto upozornéni se zobrazi na
MMI obsluhy po jeho vzniku. Pokud z PR néjakeho dalsiho OBU vyplyne, Ze tataZ BG nebyla prectena,
upozornéni se znovu nevypisuje. Jestlize RBC prijalo PR, ze kterého vyplyne, zZe tato BG byla prectena,
vypise o tom hlaseni na MMI obsluhy.

Na MMI pro obsluhu se musi samocinné vypsat pripady, kdy RBC pfijme PR a z ného vyplyne, ze néjaka
baliza z dvou a vicebalizové BG nebyla prectena a mohlo by to vést k omezeni jizdy dalsich vlaky, véetné
vlakl, které nemaji MA. Toto upozornéni se zobrazi na MMI obsluhy po jeho vzniku. Pokud z PR
néjakého dalsiho OBU vyplyne, ze z této BG nebyla néjaka baliza z BG pfectena, upozornéni se znovu
nevypisuje. Jestlize RBC prijalo PR, ze kterého vyplyne, Ze viechny balizy z této BG byly pfecteny, vypise

o tom hléseni na MMI obsluhy.
3.15.10. MMI pro udrzbu musi samodinné zobrazit pfipad, kdyZ z néjakého PR vyplyva, Ze nebyla pfettena
néktera baliza, popf. nékterd BG. Pokud z PR néjakého dalSiho OBU wyplyne, Ze tataZ baliza, popfF. BG

nebyla preftena, upozornéni se znovu nevypisuje. Jestlize RBC prijalo PR, ze kterého vyplyne, Ze tato
baliza, popf. BG byla pfeétena, vypise o tom hlaseni na MMI pro ddrzbu.

3.15.11. Na vyzadani z MMI pro Gdrzbu se musi vypsat viechny balizy a BG, u nichZ z PR vyplyva, Ze nebyly
OBU precteny.

3.15.12. Na vyZadani z MMI pro Gdrzbu se musi vypsat viechny BG, od kterych nepfisel Zadny PR po vice nei
stanovenou dobu (tuto dobu musi byt moZno z MMI pro udribu zadat, a to vrozsahu nejméné od
jednoho mésice do 24 mésicl, s krokem nejvice 1 mésic).

3.15.13. Na vyzadani z MMI pro ddribu se musi vypsat viechny pfipady ztraty suntu ve stanoveném obdobi
(toto obdobi musi byt moino z MMI pro Gdrzbu zadat datem zacatku a konce obdobi).

3.15.14. Rychlost viaku wyplyvajici z Gdaji posledniho obdrieného PR se musi zobrazit vmenu ETCS
komunikujiciho vlaku po jeho otevieni. Je-li symbol ETCS vlaku zobrazen u cisla vlaku v zédsobniku éisel
vlakli tratové koleje nebo v zasobniku cisel vlakii RBC, Ize rychlost vlaku zobrazit také vpravo od
ostatnich udaju zasobniku (vpravo od ¢asového udaje predvidaného, respektive skutec¢néeho odjezdu)
sedou barvou.

3.15.15. Na zobrazovaci jednotce RBC pro obsluhu musi byt na vyzadani volbou (dle zasad JOP) na symbolu
ETCS vlaku zobrazeno u konkrétniho vlaku a volbou funkce STAV na symbolu prislusné RBC (u hranice
oblasti RBC) zobrazeno pro vSechny ETCS viaky komunikujici s RBC na vymezeném misté zobrazovaci
jednotky nejméne:

a) rychlost vyplyvajici z posledniho obdrieného PR
b} délka vlaku

¢) trakce, na kterych miZe byt vozidlo provozovano
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d) NID_OPERATIONAL
e) nejvyssi dovolena rychlost
f) mezinarodni kategorie vlaku (tj. které rychlostniky pro viak plati)
g) zda je nebo neni uplatnén nouzovy stop na zakladé povelu obsluhy MMI RBC

mod vlaku

napravovy tlak.

Nevylucuje se feseni, aby informace, ktere maji byt zobrazeny na vyzadani obsluhy MMI, byly zobrazeny
trvale. Navriené feseni projedna zhotovitel véas béhem zpracovani projektu s objednatelem (nejméné
s 012, 014, 026).

Pokud se informace podle tohoto ¢lanku zobrazuji pouze na vyZadani a toto se provadi pfi kurzoru
umisténém na nékterém z udajl tykajicim se vlaku, kurzor umistény na tomto Gdaji na ném musi zustat,
pokud do sezhamu vlakl pfibude néjaky vlak nebo z ného zmizi (neplati, pokud zmizi pravé vybrany
viak).

3.15.16. Na MMI RBC pro obsluhu i na MMI pro udrzbu musi byt moZno zobrazit pfehled TSR. Prehled TSR

a)
b)
c)
d)
e
f)
g)

musi pro kazdou TSR (kromé automaticky zavedene TSR podle bodu 3.8.3) zobrazovat:

km polohu za¢atku a konce TSR

rychlost v km/h

¢islo koleje, pro kterou TSR plati

pfiznak, zda jde o dlouhodobou TSR (pokud se dlouhodobé TSR rozlisuji)
poznamku o délce nejméné 25 znakil

identifikace pomalé jizdy

smeér platnosti pomalé jizdy.

Poznamku a pfiznak, zda jde o dlouhodobou TSR, musi byt moZno zadat pfi zadani TSR. Poznamku musi
byt moino kdykoliv zménit.

3.15.17. Na MMI RBC pro obsluhu se musi poskytnout akustickd vystraha (stejna jako pfi predhlasce)

a)
b)
¢)
d)

e)

a textova informace , Trak¢ni systém vozidla neodpovida trati“ ve vztahu k viakové cesté v souladu
s ZTP JOP IV v pripadé, kdy nebylo vydano MA:

pro odjezd ze stanice na traf bez trakéniho vedeni
pro odjezd ze stanice do mezistanicniho Gseku, ve kterém dochazi ke zméné trakce
pro odjezd z dopravni koleje, na které dochazi ke zméné trakce

pro vjezd do stanice na kolej bez trakcniho vedeni takové OBU, jeji trakce neodpovida trakénimu
systemu na trati, resp. na dopravni koleji

po SoM takové OBU, jejiz trakce neodpovida trakénimu systému na trati, resp. na dopravni koleji.

Vozidla nezavislé trakce odpovidaji véem trakénim systémim.

3.15.18. MMI pro udribu musi na vyZadani zobrazit aktudlni stav vSech informaci pfijimanych RBC a na

a)
b)
c)
d)

vyzadani nebo trvale zobrazit vreliéfu kolejisté informace, které RBC pfijima od SZZ, TZZ a PZZ
o stavu:

navestidel na vystupni hranici
kolejovych useki
sméru souhlasu TZZ

schopnosti PZZ davat vystrahu,

3.15.19. MM pro tdrzbu muZe zobrazovat BG a informaci, zda BG byla pfeétena spravné & nikoliv. Formu

zobrazeni je tieba projednat s 014 a 026. Symbol BG je wobrazen v pfiloze ZTP ¢&. 3,

3.15.20. Na MMI RBC pro obsluhu i na MMI pro tdribu maji byt zobrazeny hranice mezi oblasti L2 a oblasti

LSTM/LNTC/LO a hranice mezi dvéma oblastmi RBC.

Symboly pro hranice oblasti jsou vyobrazeny v pfiloze ZTP €. 3.
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3.15.21. MMI pro obsluhu i MMI pro ddribu musi byt zalohovény. Zaloini MMI pro Gdribu mizZe pfipojit
udriujici zameéstnanec aZ po poruse. Pfi takové poruse oviem nesmi dojit ke ztraté zaznamenanych
dat.

3.15.22. MMI pro tddrzbu by mélo byt spoleéné pro viechny RBC (skupinu RBC) vobjektu. Umisti se
v mistnosti stanovené v pripravné dokumentaci (pfipadné v pfiloze ZTP ¢ 4). Tento poZadavek
nevylucuje zfizeni dalsich MMI pro adrzbu pfimo u jednotlivych RBC (je-li to potrebné pro jejich
udrzbu, prezkouseni apod., tak se zfizeni MMI pfimo u RBC doporucuje).

3.16. ReSeni provizorni Gvazky na SZZ
3.16.1. Ve stanicich vyjmenovanych v pfipravné dokumentaci (pfipadné v pfiloze ZTP . 4) se:

a) zajistuje jizda na MA FS pouze pro vliakové cesty bez omezeni rychlosti nebo s rychlosti vyséi nez je
narodniho hodnota pro jizdu vmédu SR, pfipadné na né navazujici vlakové cesty (pfed iza)
v dilezitem dopravnim sméru (bude specifikovano v pfipravné dokumentaci, pfip. v pfiloze ZTP ¢. 4)

b) nezajistuje jizda na MA OS.
3.16.2. Pro stanice bez elektronického nebo hybridniho SZ7 se predpoklada pro vydavani MA vyuZziti pouze
informaci o:
a) naveéstech hlavnich navéstidel dovolujicich jizdu vlaku (vyjma privolavaci navésti)

b} polohach vyhybek pomoci cestovych relé (napf. u elektromechanického SZZ), tam, kde cestova relé
v SZ7 existuji

c) polohach vwwhybek rozlisujicich navzajem od sebe viakové cesty se stejnou dovolujici ndvésti, pokud
se pro né ma vydavat MA FS, a o polohach vyhybek umoZiujicich rozlisit tyto cesty od cest, pro
které se nema vydavat MA, tam, kde cestova relé v SZZ neexistuji

d} volnosti kolejovych useki

e) zavéru vlakové cesty uSZZ bez postupného ruseni zavéru vlakové cesty, resp. zavéru posledniho
Gseku ve viakové cesté u SZZ s postupnym rusenim zavéru vlakoveé cesty

f) stavu PZZ a TZZ v plném rozsahu

g) poloze a zavéru vyhybek za koncem dopravni koleje pro ucel podle bodu 3.11.1 (pokud pro to
nestaci informace podle bodl c) a e))

h) sviceni navésti Posun dovolen na hlavnich navéstidlech, pred kterymi se bude probihat prechod z FS
(OS) do SH za jizdy (seznam téchto navéstidel je uveden v priloze ZTP ¢. 4).

3.16.3. Doba wyluky protismérné posunové (jizdni) cesty, pokud ji SZZ neméfi, se uvaiuje jednotna 20 s
(i kdyZ neni ve vlastnim SZZ uplatnéna) po zruseni zavéru vjezdové cesty na dopravni kolej nebo po
zrudeni zavéru posledniho Useku viakové cesty u SZ7 s postupnym rusenim zavéru viakové cesty.

3.16.4. USZZ spostupnym rusenim zavéru vlakové cesty musi byt wvydavani MA FS pfi jizdé viaku
provedeno tak, aby ztrata polohy wyhybky za viakem nebyla divodem k odebrani MA FS, resp.
dlivodem k vyslani nouzového stop.

3.16.5. U zarizeni s vybérem MA FS podle bodu b) se pozadavek podle bodu 3.10.5 neuplatni pro dohled
polohy vyhybek.

3.16.6. U SZZ, které umoinuje zrusit odjezdovou vlakovou cestu pred uvoelnénim zdhlavi, musi byt vydavani
MA FS pri projizdéni odjezdové cesty v obvodu stanice provedeno tak, aby zruseni zavéru odjezdové
vlakové cesty nebylo divodem k odebrani MA FS, resp. divodem k vyslani nouzového stop, a to do
doby uvolnéni KU zéhlavi, pfip. do pfijeti PR, ktery potvrdi, Ze cely vlak uvolnil zahlavi,

3.16.7. Pro ptizplsobeni informaci SZZ, TZZ a PZZ pro pouZiti v RBC se mliZe pouzit samostatny interface.

3.16.8. Pokud doslo ke zruseni navésti dovolujici jizdu viaku bez obsazeni KU za ndvéstidiem, jde o rueni
neprojeté cesty nebo o porudeni podminek pro vydavani MA FS, RBC musi zkratit MA k tomuto
navéstidiu.

3.16.9. Pfi rozsviceni navésti dovolujici jizdu vlaku (véetné pfivolavaci ndvésti) na hlavnim navéstidle
(u kterého muZe byt EoA) pro viakovou cestu, pro kterou se nevydava MA (pouZije se k tomu
informace o poloze vyhybek), musi RBC poslat vlaku pfed navéstidlem, ktery je ve FS nebo QS
textovou zpravu podle bodu 3.14.5,

3.16.10. BG se umisti pro vy3e uvedeny rozsah piedavani MA.
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3.16.11. 577 neposkytuje RBC informace nezbytné pro vydani informace o vzdalenosti k nebezpecnému
mistu (Danger Point).

3.17. Poiadavky na umistovani BG a pfenos informaci pomoci BG z provozniho hlediska

3.17.1. Na konci dopravni koleje musi byt umisténa BG, aby bylo moZno identifikovat polohu vlaku, ktery
po SoM (napf. po ukonceni posunu) odjiZdi z dopravni koleje aZ z blizkosti ndvéstidla na jejim konci.

3.17.2. Neni-li umisténa BG podle bodu 3.17.1, musi byt umisténa BG na zadatku dopravni koleje z divodu
umoznéni vybéru a vydani MA po vjezdu na dopravni kolej v médu SR.

3.17.3. BG musi byt umisténa cca 200 m pfed:

a) odjezdovym (cestovym) navéstidlem, u kterého mize koncit viakova cesta, pro kterou se vydava
MA, vyjma pfipadu, kdy délka dopravni koleje je nejméné o 150 m delsi, neZ je délka nejdelsiho
vlaku, se kterou je nutno na pfislusné trati uvazovat.

b) hlavnim navéstidlem, jestlize je toto navéstidlo méné nez 75 m za koncem ndstupisté, vyjma
pripadu, kdy délka nastupisté je nejméné o 100 m delsi, nez je nejdelsi délka viaku osobni dopravy,
se kterou je nutno u vlakli osobni dopravy zastavujicich utohoto nastupisté uvaiovat; tento
poiadavek se neuplatni u odjezdovych a cestovych navéstidel, u kterych viechny vlaky svou jizdu
zacinaji.

Délka ,,nejdelsiho viaku osobni dopravy”, se kterou je nutno na pfislusné trati uvazovat je uvedena
v pfiloze ZTP ¢. 4,

3.17.4. BG se doporucuje umistit cca 300 m aZ 500 m prFed:
a) zménou statického rychlostniho profilu, kde se sniiuje dovolena rychlost vlaku o vice neZ 40 km/h
b} prejezdem s PZZ.

3,17.5. Mezi posledni vyhybkou a urovni vjezdového navéstidla pro opaény smér jizdy se umisti BG (pfip.
vice BG), kterd umozni vyhodnotit polohu vlaku, v takové vzdélenosti, aby bylo moZno v tomto misté
provést pfechod z modu SR do modu FS pfi poutiti procedury TAF u vliakl, které za stanice odjizdéji
nebo ji projizdéji bez MA FS na trat s ETCS nebo pripadné v takovém misté, aby RBC mohlo samo co
nejdfive poté, co celo vlaku minulo posledni vyhybku, vwwhodnotit, Ze Usek pfed odjizdéjicim viakem je
volny a poslalo viaku MA FS.

3.17.6. BG je tfeba umistit na misté vjezdu z vle¢ek a manipulaénich kolejist, pokud maji dvé mista zadsténi
avozidlo se tak mlie dostat na rizné dopravni koleje (pfesnéji mezi jinou dvojici odjezdovych
[cestowch] navéstidel) nebo do jiné stanice, aniZ mine néjakou BG, podobné pfi zaltsténi kolejisté
s toénou (mohlo by dojit k problémiim s opacnou orientaci jizdy).

3.17.7. BG se nedoporuéuje umistovat v prostoru nastupiit zastavek a stanic, pokud to neni nezbytné
nutné (nebezpedi zcizeni nebo poskozeni) a neplyne to z jiného poZadavku tohoto dokumentu.

3,17.8. BG se nedoporucuje umistovat vtunelech, pokud to neplyne zjiného poZadavku tohoto
dokumentu, pfipadné to neni nezbytné nutné.

3.17.9. Za zastavkou (vleckou, ndkladistém), z niz se vlaky pravidelné vraci nebo se budou vracet
(specifikovano v pfipravné dokumentaci, pripadné v priloze ZTP €. 4), musi byt BG (ve sméru jizdy
vracejiciho se vlaku). Takova BG musi obsahovat viechny potrebné informace, aby bylo moino vydat
MA pro jizdu zpét po SoM.

3.17.10. Pro vjezd z traté, kde se nezajiStuje pfepnuti do ETCS L2 jiZ na vstupni hranici oblasti L2, musi byt
pfiblizné v drovni vjezdového navéstidla stanice umisténa BG, ktera pfeda OBU viechny potiebné

informace pro SoM v 2. Pfi jizdé opaénym smérem tvofi tato BG hranici pro vyjezd z oblasti ETCS L2
(i kdyZ u ni neexistuje EoA). Informace pfedané touto BG musi byt zalohovény dalsi vhodnou BG.

3.17.11. BG musi byt ddle umistény tam, kde je to nutné pro naplnéni poZadavk( stanovenych v ostatnich
kapitolach.

3.17.12. BG musi byt déle umistény tam, kde je to nutné pro kalibraci odometru pro umoinéni dojeti viaku
co nejbliZe k navéstidlu s navésti Stdj na konci viakové cesty (napf. na kolej se zardZedlem, kde délka
nastupisté je jen omalo del$i ne? délka vlakl, které na kolej maji vjizdét) nebo kde cestujici pri
odchodu z vlaku ptjdou ve smeéru k tomuto navestidiu),

3.17.13. BG musi OBU informovat o velkych ocelovych konstrukcich (a big metal mass), které vyZaduji
potlaceni poplachu na OBU z divodu poruchy ¢teni baliz.
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3.17.14. BG ve stanicich uréenych v pfipravné dokumentaci, pfipadné v pfiloze ZTP ¢. 4 jsou uvedeny stanice
v blizkosti statni hranice, ve kterych musi byt BG s tabulkami priorit, které umozni zvolit ve stanici jak
narodni systém ATP LS, tak narodni systém ATP sousedniho stitu a které déle ve vnitrozemi Ceské
republiky ndrodni systém ATP sousedniho statu neumoini zvolit. Tabulky priorit soucasné musi
zajistit, Ze vlak odjizdéjici pod dohledem STM jiného neZ LS bude zastaven. Tabulky priorit musi byt
v BG obsaZeny tak, aby v pfipadé nenacteni jedné BG byly pfedany jinou vhodnou BG.

3.17.15. BG atelegramy v nich obsaiené musi byt koncipovany tak, aby byly minimalizovany provozni
disledky pfi nepfecteni balizy z BG (napf. pfi jejim zniceni nebo zcizeni), a to jak pro vlaky s pfijatym
MA, tak pro jizdy vozidel s OBU bez pfijatého MA. Napf.:

a) BG, které maji riizné informace pro oba sméry jizdy, se pouiiji jen:
(i) pred vstupem a vystupem do/z oblasti L2, v misté vstupni a vystupni hranice oblasti L2
(i) v misté hranice mezi dvéma RBC (handover)
(iii) informuji-li o velkych ocelovych konstrukcich
(iv) pokud obsahuji paket 79 a v ném informuji o zméné kilometraie
(v) obsahuji-li tabulku priorit riznou pro oba sméry jizdy
(vi) obsahuji-li paket 6 pro zajisténi stavebnich postupd,
Kaidy dalsi pfipad musi byt zdlvodnén, véas béhem zpracovani projektu projednan a odsouhlasen
objednatelern (nejméné s 014, 026).
Tyto BG mohou byt dvou a v odiivednénych pfipadech i vicebalizové.

b) Dvoubalizové mohou byt BG, u nichzZ je to ucelné (napf. pro urychleni prechodu z modu SR do FS po
SoM tam, kde se SoM z provoznich divodu predpoklada).

c) Ostatni BG by mély byt jednobalizové.
d) Balizy ve dvou a vicebalizové BG musi byt duplikovany.

e) Pokud BG obsahuji paket 79, musi prenaset stejné informace pro oba sméry jizdy s vyjimkou
pfipad( zmén kilometraze,

3.17.16. Balizy v hlavnich kolejich a balizy v kolejich pojizdénych rychlosti vy$si nez 60 km/h musi byt uéinné
chranény pred ledem padajicim z vlaka,

Ochranné zafizeni baliz musi odolat narazu 2 kg kusu ledu, které odpadne z vliaku jedouciho tratovou
rychlosti (ta je nejvyse 160 km/h), aniz dojde k poskozeni samotné balizy, jejiho upevnéni a upevnéni
ochranného zafizeni. Na samotném ochranném zafizeni muZe dojit k deformacim, ty vSak nesmi ovlivnit
jeho funkci. Vypocet potrebnych hodnot odolnosti v tahu, &i tlaku je véci zhotovitele stavby.

Pocet narazii/plsobeni v tahu musi byt minimalné 12.

3.17.17. Pro upevnéni baliz a ochrany pfed ledem padajicim z vlaki smi byt poufita pouze takové technicka
feseni, ktera umoini, v pfipadé jakéhokoliv uvolnéni upevnéni béhem provozu, jejich pfitaieni (tj. bez
nové montaie).

3.17.18. Balizy, kromé baliz pfed nebo na vstupni hranici oblasti L2, nesmi obsahovat narodni hodnoty.

3.17.19. Balizy musi byt namontovany tak, aby zajistily volny prostor pro mechanizované podbijeni
Zelezni¢niho svréku dle predpisu $7DC $3 a vyZadovaly minimalni objem prace pfi demontézi a zpétné
montazi pro Gcely opravnych praci na Zeleznicnim swrsku. Montai baliz nesmi vyZadovat vrtani
betonovych prazca.

3.17.20. Dodavka baliz, v€etné systéemu jejich upevnéni a montai bude soucasti stavby.
3,17.21. V pfipadé, kdy v sousednim useku je jiz vybudovana tratova cast ETCS, je soucasti stavby Uprava

(zména telegrami) a pripadné pfemisténi nebo demontaz dotcenych baliz, které jsou soucasti jiz
vybudované tratové ¢asti ETCS.

3.17.22. Pouziti funkce Virtual Balise Cover se pripousti pro zajisténi stavebnich postupl (tj. po dobu
stavby). Jiné vyuZiti nebylo dosud uvazovano. Pokud by zhotovitel pouZival paket 6 i pozdéji, je treba
jeho pouziti projednat v prib&hu projektovani stavby nejméné s objednatelem (nejméné s 014
a 026).
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3.18. Poiadavky na umistovani neproménnych ndvésti

3.18.1. Neproménné navéstidlo Stop znacka ETCS dle CSNEN 16494 (ETCS stop marker podle
EEIG:06E068), musi byt umisténo v misté EoA, pokud voblasti L2 pIni funkci hlavniho naveéstidla
s absolutnim vyznamem navésti Stdj. V misté jinych EoA se Stop znacka ETCS neosazuje. Pokud
zhotovitel navrhne poufiti Stop znacky ETCS vnéjakém dalsim misté, musi navrh zddvodnit
a projednat véas béhem zpracovani projektu s objednatelem (nejméné s 012, 014, 016, 026).

Neproménné navéstidlo Stop znacka ETCS musi byt oznadené tak, jako by bylo oznaceno hlavni
naveéstidlo, kdyz by v tomto misté bylo zfizeno (oznacovaci stitek, oznacovaci pas).
3.18.2. V misté hranice pro vjezd do oblasti ETCS L2, kde je zajisténo pfepnuti OBU do L2 za jizdy na vstupni
hranici oblasti L2, musi byt umisténo neproménné navéstidlo Zména trovné podle CSN EN 16494,

3.18.3. Mezi viezdovym navéstidlem a zacatkem krajni vyhybky stanice v oblasti ETCS L2, pfi vjezdu z traté,
kde neni zajisténo prepnuti OBU do L2 za jizdy na vstupni hranici oblasti L2, (nejlépe v blizkosti
balizové skupiny na vstupni hranici oblasti L2) musi byt umisténo nepromeénné navéstidlo podle
pfilohy ZTP €. 1, obr. 2. Rozméry navéstidla musi odpovidat neproménnému navéstidlu zména tGrovné
podle CSN EN 16494, navéstidio musi splfiovat dalsi pozadavky dle této normy.

3.18.4. Pred neproménnym navéstidlem podle bodu 3.18.2 musi byt nejméné na zabrzdnou vzdalenost,
nejvice na dvojnasobek zabrzdné vzddlenosti, nejlépe v misté navéstidla, které je pfedvésti navéstidla
v misté hranice pro vjezd do oblasti ETCS L2 umisténé neproménné navéstidlo podle prilohy ZTP €. 1,
obr. 1. Rozméry navéstidla musi odpovidat neproménnému navéstidlu zména urovné podle
CSN EN 16494, navéstidlo musi spliiovat dalsi pozadavky této normy.

3.18.5. Vmisté hranice pro vyjezd z oblasti ETCS L2 musi byt umisténo nepromeénné navestidlo podle
prilohy ZTP €. 1, obr, 3. Rozméry navéstidla musi odpovidat neproménnému navéstidlu zména Grovné
podle CSN EN 16494, s tim, Ze text se umisti vySkové uprostfed navéstidla, navéstidlo musi splfiovat
dalsi pozadavky této normy.

3.18.6. V misté vjezdového navéstidla pro opacny smér jizdy a v dalSich mistech, vici kterym strojvedouci
na vyiadani RBC potvrzuje volnost koleje pred celem vlaku, musi byt umisténo neproménné
navéstidlo Lokalizaéni znacka ETCS podle €SN EN 16494 pro moznost potvrzeni TAF Request ai po
uroven tohoto neproménného navéstidla, pokud v takovém misté neni umisténo hlavni navéstidlo
nebo Stop znacka ETCS. Toto navéstidlo nemusi byt umisténo, pokud RBC sama bez spolulcasti
strojvedouciho vyhodnocuje, zda je pfed odjizdéjicim vlakem volny usek az po:

a) dalsi hlavni navéstidlo nebo

b) prvni Stop znacku ETCS nebo

¢) prvni Lokalizacni znacku ETCS,

a na zékladé toho sama posila viaku MA FS (automaticky TAF, ATAF).
Neproménneé navéstidlo Lokaliza¢ni znacka ETCS se nijak neoznacuje.

Lokalizacni znacky ETCS se pfi umisténi vjezdovych navéstidel na navéstni lavky nebo navéstni krakorce
umistuji na jejich konstrukci.

3.18.7. Neproménné navéstidlo se umistuje tak, aby nebyl narusen prljezdny prifez Z-GC. Prioritné se
umistuje podle zésad pro umistovani navéstidel podle predpisu SZDC D1, pfitom pfi umisténi v Grovni
hlavniho navéstidla pro opacny smér jizdy ho lze umistit bez jakychkoliv upozornéni na nepravidelne
umisténi na toto hlavni navéstidlo. Lze je umistit:

a) na stoZar navéstidla tak, aby nekomplikovalo vystup na navéstidlo, jeho Udribu a vnimani navésti
navéstidla

b) nad stoZdroveé navestidlo

¢) nanavéstni lavku nebo krakorec nad kolej nebo vedle koleje

d) na trakéni stoZar (ne na strané zavaZi napinaciho zafizeni) nebo na trakéni branu

e) nasamostatny sloupek (neni-li moZné umisténi podle bod( a) ai d))

f) do troleje (jen neni-li mozné jiné umisténi).

3.18.8. Soudasti stavby bude rovnéz doddvka a montaz neproménnych navéstidel pro provoz ETCS.
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3,18.9. V piipadé, kdy v sousednim useku je jiz vybudovéna tratova ¢ast ETCS, je soucasti stavby demonta:

dottenych navéstidel pro ETCS, kterd jsou soucasti jiz vybudované tratoveé césti ETCS.

3.19. Vyluky ETCS
3.19.1. MMI RBC pro obsluhu i MMI pro udribu musi byt konfigurovany tak, aby bylo moZno zavést

a)
b)

a pozdeéji zrusit reiim vyluky ETCS pro jednotlivou stanici {mezi vjezdovymi navéstidly stanice) a pro
jednotlivou tratovou kolej v mezistaniénim tseku (mezi viezdovymi navéstidly sousednich stanic). Je
moino pouZit feseni s:

prechodnym vyuzivanim LSTM/LNTC/LO (SN/UN) — doporucuje se nebo

jinym feSenim navrienym zhotovitelem a odsouhlasenym objednatelem (nejméné s012, 014,
026).

3.19.2. Zavedeni a zrudeni vyluky ETCS pro tratovou kolej musi byt umoZnéno také na zakladé informace od

$77 o wyluce TZZ pro pfislusnou tratovou kolej (viz bod 3.7.10 a)).

3.19.3. Kdyi RBC obdrZi informaci o vyluce TZZ od SZZ, musi RBC:

a)

b)

predat OBU informaci, kterd zajisti, Ze rychlost u vjezdového navéstidla stanice pro opacny smér
jizdy nebude vyssi nez CZ_V _EXCLTZZ

pouiit omezeni rychlosti na hodnotu CZ_V_EXCLTZZ v pfipadech feseni podle bodu 3.19.1b) pro
cely usek mezi vjezdovym navéstidiem pro opaény smér jizdy a vjezdovym névéstidlem sousedni
stanice.

Pokud RBC pfepind vlak do médu SN jiz na dopravni koleji stanice, musi byt omezeni rychlosti na
hodnotu CZ_V _EXCLTZZ ji v Urovni odjezdového navéstidla (pfipadné v misté, kde dochazi k pfechodu
do modu SN).

Prepinani do moédu SN musi byt fizeno tak, aby nebylo za strany ETCS vyiadovano vétsi omezeni
rychlosti neZ min (CZ_V_EXCLTZZ, trafova rychlost, pomald jizda, rychlost stanovena hlavnim
navestidlem),

Poznamka: Pfi vyluce TZZ se neprenasi na trati avzadni stanici od odjezdového navéstidla kod
narodniho vlakového zabezpecovace, coi vede k omezeni rychlosti vlaku na nejvice CZ_V_EXCLTZZ.
Skutecnost, ze pfi jizdé vmodu SN se nasledné nekontroluje pfipadné prekroéeni rychlosti
CZ_V_EXCLTZZ je jina véc.

3.19.4. Pokud je ETCS vyluka zavedena pro dvé nebo vice sousedicich stanic a koleji mezi nimi, povaZuje se

z pohledu OBU za jednu vyloucenou oblast.

3.19.5. Pokud je zavedena ETCS vyluka, RBC:

a)

c)

posila OBU v FS nebo OS s EoA v ETCS vyloucené oblasti nebo za ni MA tak, aby opustila vylou¢enou
oblast v FS nebo 05 nebo ukondila svou jizdu na dopravni koleji pfed odjezdovym nebo cestovym
navestidlem s navésti Stdj. RBC mlze také pfepnout tyto OBU do LSTM/LNTC/LO ve vhodném misté
obdobné jako v bodé d)

posle OBU, které jsou na dopravnich kolejich v ETCS vylouéené oblasti a maji MA s EoA u nejblizsiho
odjezdového nebo cestového navéstidla s navésti Stdj, textovou zpravu ,OBLAST VYLUKY ETCS /
ETCS EXCLUDED AREA" po vyprseni doby drZeni vyluk protismérnych jizdnich cest. Po obdrieni PR
s aktudlni rychlosti 0 km/h RBC jiz ddle MA neposild, respektive neobnovuje (provozni predpisy
stanovi, zda ma strojvedouci zvolit LSTM/LNTC/LO nebo zda ma vyckat konce ETCS wyluky). Textova
zprava ma byt zobrazena na DMI neprodlené aZ do jejiho potvrzeni strojvedoucim

neposle ostatnim OBU v ETCS vylouéené oblasti MA a posle jim (véetné OBU v NL) textovou zpravu
»OBLAST VYLUKY ETCS / ETCS EXCLUDED AREA“ (provozni pFedpisy stanovi, zda ma strojvedouci
zvolit LSTM/LNTC/LO nebo zda ma vyckat konce ETCS wyluky). Textova zprava ma byt zobrazena na
DMI neprodlené aZ do jejiho potvrzeni strojvedoucim

posle ostatnim OBU (v FS nebo OS s EoA na zacdatku ETCS vyloucené oblasti nebo pied ni, a v jinych
provoznich médech, pokud je to potiebné) pfed ETCS vyloucenou oblasti informaci, ktera zajisti
pfechod do drovné LSTM/LNTC/LO ve vhodném misté (v pfipadé prechodu do LSTM/LNTC
s dovolenou rychlosti vy$8i neZ 120 km/h jen u hlavniho navéstidla), ale ne pozdéji neZ na zatatku
ETCS wyloucené oblasti, zplisobem nevyiadujicim aplikaci rychlocinného brzdéni a umoznujicim
pomoci provozni brzdy sniiit rychlost vlaku na rychlost pro SN ATP LS (CZ_V_STMLS)/UN
(V_NVUNFIT) a zaéle jim textovou zpravu ,VOZIDLO PRED OBLASTI VYLUKY ETCS / APPROACHING
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ETCS EXCLUDED AREA“. Textova zprava musi byt zobrazena na DMI prakticky ve stejném case
(misté) jako ikona oznamujici pfechod do drovné STM/NTC / ikona oznamujici pfechod do urovné LO
aZ do vzdalenosti pfiblizné 300 m za oznamené misto pfechodu trovné.

3.19.6. RBC zajisti zpétny prechod OBU do L2 ve vhodném misté (s vyjimkou posledni sekce pred vystupni

hranici z oblasti L2 (prechod urovné do L2 pouze pro jednu sekci je nevhodny). Pritom je nutno vzit
v Gvahu moznost vyskytu ETCS nevybaveného vlaku pred ETCS vybavenym viakem,.

4. POZADAVKY NA ZHOTOVENI STAVBY

4.1.1.

4.1.2.

4.1.3.
4.1.4.
4.1.5.

a)
b)
c)
4,1.6.

4.1.7.

4,1.8.

4.1.9.

Zhotovitel stavby musi zajistit zaméfeni polohy venkovnich prvkd potfebnych pro realizaci ETCS
v daném Gseku, Zaméfeni polohy prvkd a jejich vzajemné vzdalenosti méfené v ose koleje musi byt
nezavislé na stanicnicich (hektometrovnicich).

Soudasti stavby bude geodetické zaméfeni polohy venkovnich prvki tratové ¢asti ETCS, pripadné nové
budovanych venkovnich objekt(, kabelovych tras a dalsich s tim souvisejicich prvka,

Zhotovitel 24d4 o povoleni vyluk pro monta zafizeni podle pravidel a termind platnych v CR (SZDC).
Soucasti nabidky stavby bude harmonogram praci.

Soucasti projektu musi byt stanoveni objemu omezeni Zelezniéniho provozu pro jednotlivé tratova
ramena. Objem vyluk musi byt stanoven samostatné pro montaz jednotlivych zafizeni, a to
s uvedenim druhu poZadované vyluky:

Vyluka koleje (kolejové skupiny)
Vypnuti zabezpecovaciho zafizeni

Dale je nutno uvést objem wvyluk pro testovani realizovaného systému, ato s uvedenim
charakteristiky vylou¢eného Useku (wluka provozu na tratové koleji nebo skuping koleji v ZST
a podobné.)

Pfi zasazich do provozovanych zafizeni si zhotovitel véas zajisti souhlas a dozor zaméstnanci spravce
zafizeni.

Pfi docasnych zménach provozovanych zafizeni a pfi jeho zménach potfebnych pro postupnou
realizaci dodavky si zajisti zhotovitel potfebné dokumenty a souhlasy podle pravidel platnych v CR.

Pro montaZ baliz a ochrany pred ledem padajicim z viaki zpracuje zhotovitel stavby vzorové listy,
z kterych bude jednoznacné vyplyvat pouZiti jednotlivych montaznich dili pro vSechny typy praicd,
upevnéni kolejnic, kolejnic azplsoby montaZe baliz a prvki chranicich je pfed ledem padajicim
z vlaki. Vzorove listy musi byt véas béhem projektovani projednany s odbératelem (nejméné 013
a 014) a pred zahajenim montaZe schvaleny (013 a 014),

Pfed zahajenim montaie kaidého souboru balizovych skupin pfeda zhotovitel pfisluiné spravé
sdélovaci a zabezpecovaci techniky a O14 datovy soubor ve formatu *.xisx (*.xls) obsahujici pro
véechny BG tohoto souboru balizovych skupin nejméné NID_BG, nazev stanice, resp. mezistani¢niho
useku, cislo koleje, km polohu BG, zplsob upevnéni baliz, a pokud se BG nachazi u hlavniho
navéstidla, resp. u vwwhybky, tak i jeho, resp. jeji oznaceni. Pfed zahajenim montaZe dalSiho souboru
balizovych skupin Ize pfedat soubor obsahujici bud' jen BG tohoto souboru balizovych skupin nebo BG
tohoto souboru a BG souboril, jejich montaz byla zahdjena dfive.

4.1.10. Zhotovitel zajisti opravu veskeré dokumentace podle skute¢ného provedeni.

4.1.11. Soucasti stavby musi byt kompletni zajisténi skoleni a vycviku obsluhujicich a udriujicich

zaméstnancl v ¢eském jazyce. Skoleni musi byt organizovano v Ceské republice. Vycvik musi byt
koncipovan takovym zplsobem ana takové drovni, aby proskoleni zaméstnanci ziskali opravnéni
zhotovitele skolit pro obsluhu a udrzbu dal$i pracovniky. Veskeré podklady pro skoleni obsluhujicich
a udrZujicich pracovniku véetné manuall pro obsluhu a Udrzbu musi byt v éeském jazyce. Veskeré
podklady pro skoleni (mimo manuald pro obsluhu a Gdrzbu) musi byt proskolenym zaméstnancim pfi
ukonceni skoleni predany.

4.1.12. Soucasti nabidky stavby musi byt navrh systému udriby tratové éasti systému ETCS L2 na obdobi

pfedpokladané minimalni Zivotnosti zafizeni.

4.1.13. Servis po dobu zaruky bude bezplatny véetné poskytnuti souboru nahradnich dild.
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4,1.14. Pro zajisténi udrzby tratové ¢asti ERTMS bude soucasti stavby doddvka pfislusné dokumentace pro
Udrzbu v rozsahu a poctech dle smérnice SZDC ¢. 34, Tato dokumentace v éeském jazyce bude rovné?
soucasti stavby.

4.1,15. Soucdasti nabidky stavby musi byt také specifikace nahradnich dild pro ddrzbu systému podle
Navrhu systému GdrZby. Soubor nahradnich dil musi byt ocenén.

4.1.16. Pro zajisténi provozu systému ETCS musi byt soucasti stavby:

a) dodavka nastroje pro kontrolu baliz a jejich naprogramovani pfi nutnosti jejich vymény (HW + SW)
v poctu 1 ks na spravu sdélovaci a zabezpecovaci techniky

b) dodavka nastroje pro wycitani aanalyzu archivi RBC (HW + SW) vpoctu 1ks na centralni
dispecerské pracovisté, resp. regionalni dispecerské pracovisté

c) potfebné komponenty pro datové propojeni RBC scentrem spravy klicu (KMC) manazera
infrastruktury (HW + SW) dodaného v ramci stavby ,ETCS 1. koridor usek Kolin — Bfeclav statni
hranice Rakousko/Slovensko” po datové siti SZDC a pfipadné doplnéni SW KMC o ID_RBC

d) dodévka nastroje pro spravu identifikacnich Gdaji (ID, NID_ENGINE) komponent systému (HW +
SW) v poétu 1 ks, pokud je tieba tyto udaje do RBC samostatné zadat a nastroje nezbytného pro
nahrani SW pfi vyméné nahradnich dilG (HW + SW) v poctu 1 ks,

4,1.17. Souéasti nabidky stavby musi byt nasledujici navrhy orientaéniho ocenéni Gprav tratové ¢asti ETCS
platné na dobu pfedpoklddané minimalni doby Zivotnosti systému. Upravy musi byt specifikovany
Z hlediska rozsahu, dopadu na provozovana zafizeni takto:

a) Gprava SW komponent tratové casti vyvolané zmeénou konfigurace kolejisté (zména v umisténi
vyhybek, zména umisténi navéstidel a hranic kolejovych useki)

b) dprava SW komponent tratové ¢asti pfi navazani daldiho RBC pro realizaci systému na navazné trati
¢) rozsifeni oblasti RBC o dalsi ¢ast trati.

Pokud zména polohy jedne vwhybky nebo jednoho navéstidla po pfedani stavby do uzivani vyvola zménu
dalsi whybky nebo nédvéstidla, je tfeba povaiovat tento pfipad tak, Ze se jedna o dvé zmény (vwhybka +
navéstidlo, resp. 2 naveéstidla) atd.

PoZaduje se pro uvedené priklady uvést rozsah uplnych celkovych nakladii (s upfesnénim, zda se jedna
o cenu s DPH nebo bez DPH) na vyprojektovéni, schvaleni, instalaci zmény/dopinéni SW, pfip. HW,
prezkouseni a pfipadné testovani a provozni ovéieni. Co se tyka rozsifeni RBC o dalsi cast trati,
doporuduje se uvedeni prikladl, napf. dvoukolejny mezistanicni uUsek délky 10 km s automatickym
blokem, jednokolejny mezistani¢ni usek délky 10 km s automatickym hradlem, stanice na dvoukolejné
trati s 5 dopravnimi kolejemi, stanice na jednokolejné trati se 4 dopravnimi kolejemi, stanice odbocna
s jednou zausténou odbocnou jednokolejnou trati. Tyto informace budou slouZit pro predstavu
zadavatele o nakladech na pfipadné zmény RBC pro planovani investic.

PoZzadované ocenéni ma byt uvedeno vsamostatném dokumentu — veolnou formou, protoZe neni
pfedmétem hodnoceni,

4.1.18. Béhem wvystavby a zkouSeni tratové ¢éasti ETCS je nutno predpokladat jizdu viak( a posunowych dili
se zapnutou mobilni &asti ETCS. MontdZ baliz a zkoudeni trafové &isti ETCS proto musi byt
organizovany takovym zplUsobem, aby nedochizelo kzastavovani vlakil a posunowych dill se
zapnutou mobilni éasti ETCS z duvodu nekonzistence baliz (napf. z dGvodt namontovéni pouze jedné
balizy z dvoubalizové BG). Zhotoviteli oznamené poskozené balizy z dvoubalizové, pFip. vicebalizové
BG musi byt neprodlené nahrazeny, popf. dalsi balizy z této BG docasné demontovany.

Béhem vystavby, zkouseni a aktivace zafizeni ETCS v nové vybavovanéem tseku musi zhotovitel zajistit
takova opatieni, aby nedochazelo k omezovani jizdy vliakl se zapnutou mobilni ¢asti ETCS pfi jizdé z/do
tiseku s tratovou ¢asti ETCS ve wystavbé do/ze sousednich Gseki tratovou ¢asti ETCS jiZ vybavenych.

5. POZADAVKY NA FAZI TESTOVANI

5.1.1. Zhotovitel musi prokazat, 7e tratova ¢ast systému ETCS uspésné absolvovala testy podle pfislusnych
narodnich predpisi a pfedpisi EU ve vhodné laboratofi. Veskeré test reporty budou soudasti
objednateli pfedavané dokumentace. Vysledek téchto testli musi byt dostupny ERA, zhotovitel proto
zajisti, Ze originaly véech pfedloZenych dokumentd, které budou predklddény ERA, budou vyhotoveny
a dodany kromé eského jazyka také v anglickém jazyce.

45z 47



Priloha €. 2d) — Zvlastni technické podminky
5 DC Zhotoveni projektu a stavby (P+R)

Sprbva fafernian] dopravnl cesty ETCS drovné 2 6.3.2018

212,

2.1.3.

5.1.4.

5.1.5.

5.1.6.

5.1.7.

51.8.

Zhotovitel si pro testovani trafové casti systému ETCS zajisti vozidlo vybavené OBU certifikované
akreditovanou laboratofi podle souboru specifikaci ¢. 1 a podle souboru specifikaci ¢. 2, resp. podle
souboru specifikaci €. 3. Pokud je to moZné, pak by vozidlo mélo byt vybaveno OBU od jineho vyrobce,
nei je vyrobce, resp, zhotovitel tratové casti,

Zhotovitel zpracuje a s objednatelem (nejméné s 014, 026, TUDC UATT) projedna strategii testovani
realizovaného systému, které umozni prokazat jeho shodu s povinnymi specifikacemi pro zarizeni
ETCS systémove verze 1.1 dle platné verze TSI CCS vdobé podpisu smlouvy na projekt a realizaci
stavby a funkci systému podle poZadavki objednatele.

Zhotovitel zpracuje casovy plan testd, které budou realizovany na trati a projedna jej s objednatelem
(nejméné s 014, 026, TUDC UATT) nejméné 120 dni pFed jejich zahajenim.

Soucasné s casovym planem testd musi byt dodany podminky pro realizaci testi z hlediska vlivu na
Zelezniéni provoz tak, aby mohl byt vypracovan Rozkaz o vyluce.

Zhotovitel umoZni pfi testech Gcast zastupcll objednatele, posuzovatele bezpecnosti a notifikované
osoby.

Soucasti nabidky musi byt rovnéz provedeni QoS testl infrastruktury GSM-R na danych dsecich (viz
pozadavky subsetu 093).

Zhotovitel predklada objednateli test reporty v dohodnutych Ihltach.

6. POZADAVKY NA FAZI SCHVALOVANI A CERTIFIKACE

6.1.1.

6.1.2.

6.1.3.

6.1.4.

6.1.5.

6.1.6.

6.1.7.

a)
b)

Zhotovitel zajisti posouzeni bezpecnosti realizovaného systému (véetné zmén provozovanych
systémi) podle CSN EN 50129 a navazujicich norem.

Zhotovitel zajisti vystaveni prikazu zplsobilosti, resp. zménu stavajiciho prikazu zpUsobilosti pro
zafizeni podléhajici reZimu uréenych technickych zafizeni podle zakona ¢. 266/1994 Sh.

Zhotovitel zajisti u notifikované osoby potiebné certifikaty (origindly nebo dfedné ovéfené kopie)
avystavi prohlaseni oshodé pro pouZité soucasti interoperability v souladu snafizenim vlady
¢. 133/2005 Sb., v platném znéni (viz téZ smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/EU)
a v souladu se smérnici SZDC & 34 poskytne origindly nebo tFedné ovérené kopie certifikatl SZDC,
prohlaseni o shodé preda objednateli.

Zhotovitel zajisti u notifikované osoby jménem provozovatele certifikaci subsystému evropského
felezniéniho systému v souladu s nafizenim vlady & 133/2005 Sb. v platném znéni (véetné faze
projektovani) a certifikat (original nebo ufedné ovéfenou kopii) a veSkerou dokumentaci (musi byt
v ¢eském jazyce) pro soubor technické dokumentace pfiloZeny k ES prohlaseni o ovéreni v souladu
s nafizenim vlady ¢. 133/2005 Sb., v platném znéni (viz téZ smeérnice Evropského parlamentu a Rady
2008/57/EU) preda objednateli. Zhotovitel preda Gurfedné ovérenou kopii certifikdtu a kopii seznamu
souboru technické dokumentace pfilozieného k ES prohlaseni o ovéfeni SZDC v souladu se smérnici
SZDCE. 34.

Zhotovitel zajisti jménem provozovatele viechna povoleni nutné pro uvedeni tratové asti systému
ETCS do provozu podle prévnich predpist (viz napf. nafizeni vlady ¢. 133/2005 Sb., smérnice
Evropského parlamentu aRady 2008/57/EU, smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU)
2016/797). Soubory technické dokumentace pfeddavané vtéto souvislosti Drainimu Gfadu,
popr. Agenture Evropské unie pro Zeleznice preda objednateli vpisemné formé avuzaviené
i oteviené digitalni formé. Origindly stanovisek a doporuceni Agentury Evropské unie pro Zeleznice
a rozhednuti Drazniho Gfadu pfeda objednateli.

Zhotovitel zajisti pred uvedenim do provozu pofizeni dokumentace a Gkony podle smérnice SZDC
€. 34. Podle této smérnice postupuje pfi ovéfovacim provozu a jeho pripravé apfi schvalovani
vyrobku na Zelezniéni dopravni cesté ve vlastnictvi statu, Zhotovitel v souladu se Smérnici SZDC ¢, 34
uzavie smlouvu na ovéfovaci provoz.

Dokumentace souvisejici se zajisténim provozu systému ETCS podle Smérnice SZDC ¢. 34 musi byt
v ¢eském jazyce a musi byt samostatna pro balizy, pro RBC, pro IRl {pokud nebude souéasti RBC nebo
SZ7) a pro technologie pro bezpecny pienos informaci. Jedna se pifedeviim o:

Technické podminky
Technicky popis (pro RBC obsahujici také vybrané scénaie podle bodu 3.1.1)
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Priloha €. 2d) — Zvlastni technické podminky
5 C Zhotoveni projektu a stavby (P+R)

Spridva Safernian] dopravnl oesty ETCS drovné 2 6.3.2018

c) Navod pro obsluhu (jen pro RBC)
d) Navod pro udribu

e) Navod pro montaZ pro RBC, IRl a technologie pro bezpeény pfenos informaci - nemusi byt dostupny
provoznim jednotkam SZDC zajistujicim adribu a nemusi byt v éeském jazyce

f) Navod pro montaZ pro balizy - musi obsahovat i navod pro demontaZ a pravidla pro pfipadné
umisténi baliz na sousedni praice, kdyZ by plvodni praZec byl ve stavu, ktery neumoziiuje na ném
balizu dale ponechat

g) Navod pro hodnoceni provozni zptsobilosti pri technické prohlidce a zkousce urceného technického
zarizeni (pfi uvedeni do provozu)

h) Navod pro hodnoceni provozni zpUsobilosti pfi prohlidce a zkousce uréeného technického zafizeni.

6.1.8. Ostatni dokumenty poiadované podle Smérnice SZDC & 34 musi byt rovndi vsouladu s touto
smeérnici.

6.1.9. Pfi docasnych zménach provozovanych zafizeni a pfi jeho zménach potfebnych pro postupnou
realizaci doddvky si zajisti zhotovitel potiebné dokumenty a souhlasy podle pravidel platnych v €R.

6.1.10. Zhotovitel se podili na vyhodnoceni ovéfovaciho provozu realizovaného zafizeni i po ukonceni
dodavky. Realizace zmén vyplyvajicich z hodnoceni ovéfovaciho provozu jsou soucasti zaruk pfipadné
reklamacniho Fizeni.

6.1.11. Zhotovitel zajisti véas vsechny potfebné podklady pro hodnoceni a posuzovani rizik podle
provadéciho nafizeni Komise (EU) ¢&. 402/2013. Zaznam o nebezpedi zhotovitel projedna
s objednatelem (nejméné s 012, 014, 018, 026 a mistn& pFisluinym oblastnim Ffeditelstvim SZDC)
jesté pred predanim subjektu pro posuzovani. Zaznam o nebezpedi (ve dvou vyhotovenich) a original
nebo Gfedné ovéfenou kopii zpravy o posouzeni bezpecnosti pfeda objednateli tak véas, aby
objednatel stadil pfed uvedenim do provozu promitnout pfipadna bezpeénostni opatfeni do svych
vnitrnich predpisa.

6.1.12. Vysledky testl a certifikaty musi byt dostupné ERA, zhotovitel proto zajisti, Ze originaly vsech
pfedloZenych dokumenta, které budou predkiadany ERA, budou whotoveny a dodany kromé éeského
jazyka také v anglickém jazyce.

6.1.13. Zhotovitel zajisti zkousky kompatibility se viemi typy OBU schvédlenymi pro provoz v Ceské
republice ke dni pfedani posledniho provozniho souboru stavby. Za typ OBU se povaZuje soubor viech
soucasné zkousenych typl viech soucasti mobilni ¢asti ETCS a termindlu datového radia GSM-R, vSe
konkrétni SW verze, jejiz oznaceni je uvedeno vdokumentaci zkousek kompatibility. Zkousky
kompatibility probéhnou podle scénail provoznich zkousek kompatibility. Zhotovitel vytvofi navrh
scénarll provoznich zkouéek kompatibility, projedna ho s objednatelem (nejméné s 014, 026, TUDC
UATT). Odsouhlasené scénafe provoznich zkougek kompatibility zpracované v souladu s TSI CCS
v ¢eském a anglickém jazyce v pisemné ivuzaviené aoteviené datové formé preda zhotovitel
objednateli spolu s opravnénim (bez jakychkoliv omezujicich podminek) poskytnout je tfetim osobam.
Zhotovitel pfeda objednateli také dokumenty o pribéhu awysledku provedenych zkousek
kompatibility. Pokud budou béhem zkousek kompatibility zjistény odchylky vyplyvajici z nespravného
uplatn&ni TSI pfi navrhu a realizace tratové Zasti ETCS, jsou napravna opatieni soucasti stavby:.

Konec dokumentu
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Ptiloha €. 2c) — Zvlastni technické podminky

Priloha ZTP ¢. 1
Priloha ZTP ¢. 2
Priloha ZTP ¢. 3
Priloha ZTP ¢. 4

Prilohy:
A)

B)
C)

Priloha ZTP ¢. 5
Priloha ZTP¢. 6

Priloha ZTP¢. 7

— Neproménna navéstidla pro provoz ETCS nad ramec CSN EN 16494
— Seznam narodnich/defaultnich hodnot a SZDC dat
— Typové symboly zobrazeni a povely pro MMI RBC nad ramec ZTP JOP

— Zvlastni technické podminky zhotoveni projektu a stavby ,ETCS Kralupy
n.VIt. — Praha — Kolin“

Dispozice_Praha Malesice

Dispozice CDP Praha

Dispozice Praha Uhiinéves

Dispozice Praha Hostivar

Parametry Dynamické rotacni UPS CDP Praha

CDP Praha Prehledové schéma hlavnich rozvodi

CDP Praha PS 312 Provozni rozvod silnoproud list 01

CDP Praha, obj. SO 001 Rozvadéc R-PO silové schéma list 02
CDP Praha, obj. SO 001 Rozvadéc R-PO silové schéma list 03
CDP Praha, obj. SO 001 Rozvadéc R-PO silové schéma list 04
CDP Praha, obj. SO 001 Rozvadéc R-PO silové schéma list 05
— Prozatimni pozadavky na uplatnéni uvolnovaci rychlosti v ETCS Urovné 2

—Technické specifikace pro prostiedky propagace (publicity) pro projekty
spolufinancované Evropskou unii z Nastroje pro propojeni Evropy (CEF)
Znacky

— Gestorsky vyklad k Vynosu ¢ 1 k TNZ 34 2604 pro prezkuSovani a
schvalovani ZT a jejich priloh pfi hromadnych zménach kilometrickych poloh
v souvislosti s vystavbou systému ETCS, ¢. j. 24 235/2016-S7DC-014 ze dne
2.6.2016



