Posouzení organizace provozu v Terminálu A ve městě Pardubice

ZÁMĚR
Změna provozního využití Terminálu A v přednádražním prostoru železniční stanice Pardubice, hlavní nádraží. Dle současných informací bude v blízkém časovém horizontu zapotřebí v Terminálu A odbavit náhradní autobusovou dopravu za vlaky osobní dopravy (rekonstrukce trati + celého uzlu Pardubice) a autobusy veřejné linkové dopravy (vymístění ze současného území, výstavba Terminálu B), což bude vyvolávat vysoké kapacitní nároky. Cílem je zjistit provozní minimum stávajícího provozu MHD a získat tak představu o volné kapacitě, která bude moci být využívána ostatní autobusovou dopravou. Rovněž tak studie bude sloužit jako podklad pro možnou změnu výsledného provozního stavu po dobudování Terminálu B.

PŘEDMĚT
Předmětem práce je návrh změny stávajícího provozu MHD v Terminálu A. Vyčíslení minimálního počtu stanovišť potřebných pro provoz MHD bude vyjádřen v detailu popsaném v zadání.

ZADÁNÍ
Bude nalezeno provozní minimum, za kterého bude moci DPMP v Terminálu A fungovat. Budou vyhodnoceny následující body.
a) Kapacitní proveditelnost sloučení stanovišť 1+2 do jednoho a 3+4 do druhého. 
Kapacitní omezení pro první sloučené stanoviště je délka hrany 47 m nebo 52 m a pro druhé sloučené stanoviště 37 m nebo 47 m. Z výstupu bude zřejmé, zdali je možné objem umístit ke kratší nástupní hraně, k delší nástupní hraně, nebo zdali je kapacita hran nedostatečná a o kolik.
b) Kapacitní proveditelnost sloučení stanovišť 1+2+5 do jednoho a 3+4+7 do druhého.
Kapacitní omezení pro první sloučené stanoviště je délka hrany 47 m nebo 52 m a pro druhé sloučené stanoviště 37 m nebo 47 m. Z výstupu bude zřejmé, zdali je možné objem umístit ke kratší nástupní hraně, k delší nástupní hraně, nebo zdali je kapacita hran nedostatečná a o kolik.
c) Pokud to nebude z kapacitních důvodů nástupišť výše zmíněné proveditelné, bude určen minimální počet stanovišť, které jsou k odbavení objemu provozu MHD zapotřebí.
d) Počet stání (zvlášť rozepsat autobusy MHD a trolejbusy MHD) potřebných pro odstavování vozidel MHD.



PROVOZNÍ ZÁLEŽITOSTI
Studie bude v průběhu zpracování minimálně jedenkrát konzultována se zadavatelem a DPMP a.s. na základě vyzvání zadavatele nebo zpracovatele.
Kamerové záznamy provozu v Terminálu A budou poskytnuty jen na žádost zpracovatele, a to za účelem kalibrace vstupních dat; po dokončení díla budou záznamy odstraněny.

VÝSTUP
Výstupem bude technická zpráva s jednotlivě zpracovanými body zadání. Dílo bude odevzdáno v elektronické podobě (formát *.pdf, popřípadě přílohy v *.xls nebo *.xlsx) na email 

PODKLADY
· Délky nástupních hran (číslování dle Přílohy A2 – stanoviště, v Příloze A1 očíslováno rozdílně)
	Stanoviště
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	Délka [m]
	47
	52
	47
	37
	47
	37
	17
	47
	47



· Koordinační situace stavby Terminálu A v Příloze A1
· [bookmark: _GoBack]Organizace nástupišť v Terminálu A v Příloze A2
· Oběhy vozidel MHD (podklad zpracovateli předá DPMP a.s.)
· Režim obsazování stání pro výchozí a pro tranzitní spoje linek MHD (podklad zpacovateli předá DPMP a.s.)
· Kamerový záznam provozu v Terminálu A (jen na žádost zpracovatele)


