1.

Piiloha ¢. 1 — technicka specifikace

Technicka specifikace pro pojizdnou dvoucestnou

zdvihaci pracovni plosinu vhodnou pro prace na

trakénim trolejovém vedeni

Pozadované pracovni vyuZiti ploSiny:

1.1,

1.2,

1.3,

1.4.

1.5,

Prace na trakénim vedeni zplosiny, kose na automobilovém podvozku
s vysunutymi opérnymi prvky, v plné pracovni konfiguraci bez omezeni.

ANO

Prace na trakénim vedeni z plo3iny na automobilovém podvozku bez pouZiti
opérnych prvkd, v pracovnim reZimu pfi stani vozidla a v reZimu jizdy. V reZzimu
stani vozidla se miZe jednat o omezenou pracovni konfiguraci ve viech smérech
pracovni konfigurace. V reZimu jizdy je pozadovan alespoi zdvih v ose vozidla
k trolejovému vedeni, tzn. v omezené pracovni konfiguraci.

ANO

Prace na trakénim vedeni zploSiny na kolejovém adaptéru s vysunutymi
opérnymi prvky pfi stani, v pné pracovni konfiguraci.

ANO

Prace na trakénim vedeni z plosiny na kolejovém adaptéru bez pouziti opérnych
prvkd, v pracovnim reZimu pfi sténi a v reZzimu jizdy. Viz omezeni dle bodu €. 1.2.
ANO

MEWP bude uréena pro praci na otevieném (nezakrytém) kolejovém télese na
TT a ve vozovnach pfi pohybu na kolejich uloZzenych na podpéréch.

ANO

Vozidlo s adaptérem:

2,

22

2.3,

2.4,

Vozidlo celkem do 7,5 t.

ANO, 6,5 t

Podvozek musi byt vhodny kmontdZi pracovni ploSiny. Podvozek musi
umoziiovat jizdu na komunikaci, na nerovnostech vlehkém terénu, musi
umoznovat jizdu na obrubniky.

ANO, podvozek BOKIMOBIL 4x4 s rozvorem 3 100 mm

Pohon plodiny muze byt zajistén z podvozku motoru vozidla.

ANO, pohon je zajistén z ¢erpadla pohanéného z vystupu

Motor podvozku musi jit nastartovat a vypnout z plosiny.

ANO, naprogramovan dalkovy START/STOP motoru



2.5.

2.6.

2l

2.8.

2.9,

2.10.

2,11,

2.12,

213,

2.14,

2,15,

Podvozek musi byt vybaven hydraulickym cerpadlem pro provoz plosiny a
adaptéru.

ANO, erpadla jsou samostatna pro adaptér i pro ploSinu

Motor, ¢tyfviélec spliujici normu EURO 6.

ANO

Kabina bude plnohodnotnd, tzv. musi spliiovat platné normy, s kvalitni tepelnou
a hlukovou izolaci umoZiujici pfepravu min. tii osob v€etné fidice.

ANO, 3 mista k sezeni

Rizenf s posilovaéem, plynulé a pfesné.

ANO

Misto Fidice bude vybaveno platnymi bezpecnostnimi prvky pro pohyb na
kolejich dle platné normy, tzv. bude vybaveno ruéni blokaci, hlasovym a
vystraznym komunikdtorem s plo3inou, s pfepinaci obrazovkou a kamerami na
plodinu a na kolejovy adaptér.

ANO

Kolejovy adaptér musi spliiovat platné normy.

ANO

Brzdovy systém bude vybaven funkci ABS, brzda bude provozni, parkovaci a
odlehcovaci.

ANO

Pohon adaptéru miiZe byt pomoci silniénich kol, vtomto pfipadé musi byt sily
rovhomérné rozdéleny na Zeleznicni kola.

ANO v pfesném poméru, ktery Ize pro préci na otevieném kolejovém télese na
TT a ve vozovnach p¥i pohybu na kolejich uloZenych na podpérach rucné
pfenastavit do vyhodnéjsiho poméru (viz ¢l. 1.5.)

Nakolky adaptéru musi spliiovat bezpeény pohyb na vSech pouiivanych
kolejnicich v Praze, na oblouku min. o poloméru 18m.

ANO

Pohyb a rychlost na kolejovém adaptéru musi spliovat platnou normu.

ANO

Vozidlo sadaptérem musi pfed pfFedanim projit veskerymi potfebnymi
zkoudkami dle platné normy. Tyto protokoly, prohldseni a revize budou soucasti
prevzeti. Soucasti pfevzeti musi byt i zauceni obsluhy objednavatele.

ANO

3. Plosina

c. s

3.2,

Nosnost plosiny, kose minimalné 220kg.

ANO

Pracovni dosah: vy$ka minimalné 11m, boc¢ni dosah 6.

ANO, zdvih (vy$ka podlahy koe) 14,6 m, boéni dosah 6,6 m s plnym zatiZzenim
v ko3ia7,5ms 80 kg
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3.3. Na plosiné budou ovladaci prvky vyhovovat platnym normam.
ANO

3.4. Ploina bude alespori ve dvojité izolaci a bude vhodna pro préci pod napétim na
trak&nim vedeni dle CSN 34 31 12.
ANO

[ CENA bez DPH v K& za 1 ks Zbozi | 5.897.000,- K&




Specialni dvoucestné vozidlo BOKIMOBIL s montazni
ploSinou GSR E 170TJV a kolejovym adaptérem

Technicky list

Moznosti vyuziti dvoucestného vozidla s ploSinou

1. na komunikacich, pésich zonach, v parcich, v centrech mést,
v podjezdech, tunelech a uzavienych prostorach

e a.) price ploSiny p¥i ustaveni na opérich
v pIném dosahu pracovniho diagramu, (3itka ustaveni 2300 mm)

o D) price ploSiny bez op&r bez pojizdéni
v omezeném dosahu s plnym zatizenim. Vhodné pro ¢innosti v tizkych ulickach
uvniti hal, parkovidtich, na p&sich zonéach (8irka vozidla bez opér 1800 mm),

o ¢.) pojizdéni s ploSinou v pracovni vySee do 5,7 m
bez opér se zvySenou nosnosti do 300 kg, max. rychlost 2,5 km/hod. Vhodné pro
kontrolni ¢innost, mensi opravy troleji, napriklad i trolejbusovych mimo kolej.
Udrzbu podjezdii a tunelii (Sitka vozidla 1800 mm),

2. na kolejovych svrScich tramvajovych, draznich a metra s rozchodem
1435 mm s pomoci kolejového adapteru s proménnym pritlakem bez
pohonu, trakei zajist'uji pneumatiky obou hnanych naprav podvozku

o ) prejezdy - pojizdéni s ploSinou v transportni poloze
pojizdénim vpied i vzad pii rychlosti max. 20 km/hod, pies vyhybky
max. 5 km/hod (Sitka vozidla1800 mm)

o h.) pojizdéni s ploSinou v pracovni poloze
se zvysenou nosnosti do 300 kg, max. rychlost 2,5 km/hod. Vhodné pro kontrolni
ginnost a mendi opravy troleji (pii jizde je vyuZit automaticky vyrovnavaci systém
nastavby ploSiny - §itka vozidlal 800 mm),

e ¢,) price pFi ustaveni na opérich
v plném dosahu pracovniho diagramu s nosnosti do 220 kg, lze pracovat i
v piiéném sklonu koleji do 6° tedy 10% (pii pracovni innosti je vyuZit automaticky
vyrovnavaci systém nastavby plo§iny — 8itka ustaveni 2 300 mm),

o (L) price bez opér s omezenym dosahem, pojizdéni po ndvratu do zikladni
polohy v omezeném dosahu (8itka vozidlal 800 mm). Ureno pouze pro provoz v
depu na kolejovém svr¥ku uloZeném na sloupech. Pojezd se zménou poméri
zatizeni kolejovych a silniénich naprav

9%




Popis jednotlivyeh komponenti

1. Automobilovy podvozek BOKIMOBIL 6,5 t 4x4

- konstrukee podvozku je vhodnd pro montaz pracovni ploginy a kolejového adaptéru,

konstrukce podvozku umoziuje instalovat kolejovy adaptér tak, aby jeho montaz

nezhorfovala jizdni vlastnosti pii jizdé na komunikaci (pFejiZdeni nerovnosti, najiZdéni na

chodniky, jizdu ménénidroénym terénem atd.),

- podvozek s kombinaci néastavby ploginy a nakolejovacim zatizenim nabizi bezproblémové

vyuziti zafizeni na komunikacich, pésich zonach, v parcich, v centrech mést, v podjezdech,

tunelech a uzavienych prostorich,

motor dieslovy s vykonem 107 kW, kroutici moment 320 Nm

brzdovy systém je vybaven funkei ABS, vozidlo je vybaveno brzdou provozni, parkovaci

(nouzovou) a odlehcovaci (retardér),

pohon viech kol 4x4 je vybaven pievodovkou s deseti pievodovymi stupni vpred a dvéma

vzad, rychlost 0,5 az 90 km/hod

- nejvy3si povolend rychlost 90 km/hod

- zadni ndprava je vybavena uzdvérkou diferencidlu,

- podvozek ma k dispozici dva pomoené ndhony pro hydraulicka ¢erpadla ndstavby plosiny a
kolejového adapteru,

- na obou napravach jsou namontovény celoroéni 315/55 R16 s hrubym vzorem v&etné rezervni
pneu, vngjdi rozmér pies kola je 1780 mm, vnitini rozmér mezi koly je 1200 mm

- vozidlo je vybaveno zvukovym signdlem zatazeného zpétného chodu,

vozidlo nenf vybaveno ziznamovym tachografem a je umoznén provoz vozidla bez

zaznamov¢ karty fidice,

palivova nadrz 102 1

1

2. Kabina ridice

- dvoudveiova, tiimistnd, zarove zinkovand,
- sedadlo fidi¢e vzduchem odpruzené,

- vySkove stavitelny volant,

- klimatizace,

- prachovy filtr,

3. Nastavba ploSiny GSR E 170TJV

vyloZnikova teleskopické ploina s JIB ramenem

- pracovni vySka 16,6 m

- nosnost kose 220 kg

- nosnost koge v podélné ose vozidla 300 kg s pracovni vyikou do 5,7 m
- JIB rameno sklopné 135°

- stranovy dosah 6,5 m

- oto¢ plosiny 360°




- ko3 lamindatovy s dvifky bez padaci zavory

- §itka pracovniho koSe 1,2 m

- celkova prajezdna vyska 3,1 m

- celkova délka 6,3 m

- prhjezdna Sitka 1,8 m

- opéry svislé vysuvné do stran mimo kolejovy svriek

- vzdélenost os podpér 2 300 mm pii ¢innosti na koleji nebo komunikaci umoziuje dosazeni
maximdlniho boéniho dosahu

- viechny pohyby opér ovlddané z pracovniho kose, pripadné z kabelového dalkového ovladani

- proporciondlni ovladani viech pohybii vyloZniku z pracovniho kode

- spodni ddlkové ovldadani P

- pohon plodiny z motoru podvozku

- viechny hydraulické valee chranéné zpétnymi ventily

- nouzové elektrické, velmi rychlé spousténi z kose a z dalkového ovladani

- proudovy chranié¢

- dvojitd izolace (odizolovany ko3 a vyloznik do 1000 V)

- zasuvka 230V/50Hz v kosi 1500 W

- montazni reflektor 24V v kosi

- skifiika plastova na nafadi v kosi premistitelna

- vystrazné osvétleni - 2 x majdk zableskovy na vyloZniku

- zableskové vystrazné svétlo pod koSem

- svételna alej LED na zadi vozidla

- preddatory na piedni sténé kabiny vozidla

- hlinikova skiii s policemi a zasuvkami objem 200 |

- plastové skiinka 63 |

- upeviiovaci oka pro kurty na lozné plose 4 ks

- nastavba plodiny s automatickym boénim vyrovnavanim 6°+6°

- vyklopny svérak

- ohradka na lozné ploge

- biologicky olej

- prikaz zplsobilosti nastavby pracovni ploSiny

4. Kolejovy adapter KIEFER:

- kolejovy adapter je konstruovan dle CSN EN 15746-1+A1 ¢l 4.1.5 kategorie 9C — .Brzdéni a

trakce na silniénich kolech, zatizenim rozdéleno na silniéni a Zelezniéni kola®,

jizda s kol. adaptérem po zlabkovych kolejnicich NT1 (rozchod 1435 mm),

Sifka kola kol. adaptéru 86 mm,

profil kola adaptéru — WM,

kola podvozku pii nakolejeni dosedaji stiedem dezénu pneumatiky na temeno kolejnice,

na jednotlivé ndpravy kolejového adapteru je vytvorena stald, pii jizdé kontrolovana sila

v optimalnim poméru k zatizeni kolovych naprav podvozku,

- pii soucasné ¢innosti nastavby ploiny je technicky mozné optimalizovat pritlaky adapterti dle
zmény zatizenf kolovych naprav,

- kola adapteru nejsou brzdéna,

- vySka kolejového adapteru pfi silniénim provozu je min. 130 mm nad vozovkou, - vodici
adaptery zajistuji bezpeény prijezd kolejovym obloukem o poloméru 18 m,

- vodici adaptery v kombinaci s optimalnim pritlakem zajist'uji i dostatecny prenos trakce pro
jizdu ve stoupani 70 %o a vy3Sim,




- ovladani kolejového adapteru se provadi z kabiny vozidla,

- zajisténi transportni polohy kolejového adapteru se signalizaci v kabing a zajisténi transportni
polohy kolejového adapteru je signalizovdno v kabing,

- mechanicka aretace polohy volantu vozidla pred spusténim adapteru

- v kabing je instalovan kamerovy systém s pienosem barevného obrazu prostoru za vozidlem
pro bezpedné couvéani a dalsi kamera pro bezpe¢né nakolejent,

- elektricka instalace s napétim 12V,

- rychlost pojezdu vozidla s kolejovym adapterem v piimém sméru do 20 km/hod, v obloucich
a pres vyhybky do 5 km/hod,

- automatické omezeni pojezdové rychlosti pii sklopeni kolejovych adaptérii na max. 20
km/hod

- rychlost pii couvdni do 15 km/hod,

- omezeni pojezdové rychlosti pii couvini na max. 15 km/hod

- obrys vozidla je v souladu s normou CSN 280337

- priikaz zptisobilosti kolejového vozidla po skonceni zkuSebniho provozu

5. Doplitkova vybava

centralni kamerovy systém. Na centrdlni barevny displej lze prepinat tfi samostatné kamery
zvukova signalizace mezi kosem, dolnim ovlddacim mistem plosiny a kabinou Fidice
automatizovany prechod vylozniku do kontrolni ¢innosti

osetfeni podvozku voskem
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