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Pfiloha ¢. 1

Technicka specifikace a podminky zabezpeéeni provozuschopnosti autobust

1. Obecné

Nabidnuté autobusy musi splfiovat vechny obecné zavazné pFedpisy platné na tzemi Ceské republiky ke
dni dodavky a nejméné 10 pracovnich dnl po dni dodavky.

2. Technické podminky
2.1 Obecné

2.1.1 Deklarovana Zivotnost PP

Deklarovana Zivotnost autobusu minimalné 12 let v méstském provozu. Uchazec uvede deklarovanou dobu
Zivotnosti.

Odpovéd: |12 let

2.1.2 Shodnost autobust dodavce PP

Autobusy jedné kategorie dodané na zakladé této verejné zakazky musi byt identické (v€etné vSech soucasti),
pokud zadavatel neur¢i vyslovné néco jiného. Pokud jsou dodavky rozdéleny do vice let, mizZe vybrany
uchaze¢ pro doddavky realizované v druhém a dalSim roce navrhnout zadavateli zmény proti provedeni
dodanému v prvnim roce. Zmény mohou byt realizovdny pouze s pisemnym souhlasem zadavatele.

Odpovéd: |ANO

2.13 Blokovani rozjezdu s otevienymi dvefmi PP

Blokovani rozjezdu autobusu pred dovienim vSech dvefi s vyjimkou prednich a prfed uvedenim plosiny pro
nastup osob na invalidnim voziku do polohy pro jizdu. Pfi ndhodném zvednuti ploSiny za jizdy a sou¢asném
uzavreni vSech dvefi a bez ohledu na polohu prednich dvefi, nesmi dojit k blokovani rozjezdu ¢i jizdy. Na
vhodném misté v interiéru autobusu montovat optickou signalizaci, ktera bude v ¢innosti po dobu, kdy bude
plosina v rezimu blokovani rozjezdu ¢&i jizdy. Signalizace musi byt viditelna fidi¢em obsluhujicim ploSinu.

Odpovéd: |ANO

2.1.4 Bezpecnostni prvky PP

VSechny bezpecnostni prvky montované do autobusu musi byt konstruovany tak, aby v pfipadé vlastni
poruchy zietelné signalizovaly fidi¢i nebezpecny stav. Zvlastni pozornost musi byt vénovana bezpecnostnim
systémUm brzdové soustavy, dvefi, ploSiny pro invalidy a blokovani rozjezdu autobusu pfi otevienych dvefich,
resp. pri vysunuté plosiné pro invalidy.

Odpovéd: |ANO
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2.15 Vyrazeni bezpecnostnich prvkii z ¢innosti - nouzovy dojezd PP

Autobus musi byt vybaven funkci, ktera umozni fidi¢i vyrazeni z ¢innosti vSechny bezpecnostni prvky, které
znehybnuji vozidlo v pfipadé poruchy nékterého ze systému, s nimz jsou dané bezpecénostni prvky svazany.
Vyrazeni takovych bezpecnostnich prvkd musi byt umoZnéno pouze fidiéi s jeho pfimym védomim (varovna
informace o takovém stavu na pfistrojové desce). Ridi¢ musi s touto funkci byt schopen nouzového dojezdu
do nejblizsiho mista, kde bude mozZné zajistit bezpecné vystoupeni cestujicich.

Tato podminka neplati pro ty bezpecnostni prvky znehybnrujici vozidlo, jejichZz vyfazeni vySe uvedenym
zpUsobem, byt jen pro nouzové dojeti, by bylo v rozporu splatnou legislativou.

Konecné provedeni podléha schvaleni zadavatele.

Odpovéd: |ANO

2.1.6 Zajisténi autobust proti neopravnénému pouziti PP

Zajisténi autobus( proti neopravnénému pouziti dle predpisd platnych v CR. Ptedni dvefe musi byt
uzamykatelné z vnéjsi strany, ostatni dvere zajistitelné zevnitf s ochranou proti neopravnénému uzamdéeni ze
strany cestujicich. V pripadé, Ze je tfeba k zajisténi ostatnich dvefi specidlni nastroj, tento dodat v poctu 4 ks
ke kazdému vozu.

Odpovéd: |ANO

2.1.7 Protikorozni ochrana PP

Cely podvozek a skelet karoserie musi byt v provedeni zajistujicim predpoklady pro dosaZeni nejvyssi
technicky mozZné Zivotnosti autobusu (napf. kataforéza, nekorodujici materialy apod.).

Deklarované Zivotnosti podle bodu 2.1.1. musi byt dosazeno bez nutnosti pravidelné obnovy nastriku
protikorozni ochrany jakékoliv ¢asti podvozku ci skeletu karoserie (véetné dutin). Obnova protikorozni
ochrany se pripousti pouze v pfipadé, kdy dojde k jejimu poskozeni v disledku havarie ¢i jinym zplsobem
neslucitelnym s béZznym méstskym provozem. Tato forma obnovy musi byt a proveditelnd v ramci
standardniho servisniho zazemi zadavatele.

Samovolny vyskyt koroze, kterd nebude zplsobena vlivem nespravného uzivani ¢i péce zadavatele na
podvozku, skeletu karoserie a dalSich ¢astech tvoficich vnéjsi oplasténi a prvky interiéru autobusu bude
posuzovan jako vada po dobu trvani zaruky.

Odpovéd: ANO

2.1.8 Tempomat

Montovat tempomat s paméti na posledni zvolenou rychlost. Funkce a nastavena rychlost tempomatu musi
byt signalizovana na palubni desce.

Odpovéd: ANO
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Karoserie

221 Rozméry karoserie PP

Délka: 11,5-12,5m.

Sitka: max. 2,55 m.

Vyska: max. 3,30 m, v€etné vsech pfidavnych zafizeni.

Vyska podlahy nad vozovkou max. 360 mm (méfeno u nastupni hrany bez poufZiti zafizeni pro snizovani
vySky ndstupni hrany v zastavkach - kneelingu). V prostoru pro stojici cestujici nesmi byt Zadny schod.
Autobus musi byt vybaven zafizenim pro snizovani nastupni hrany v zastdvkach (kneelingem) s moznosti
aktivace a deaktivace z mista fidice. Pfed rozjezdem vozidla musi dojit k automatickému vraceni kneelingu
do zakladni polohy (blokovani rozjezdu ve sklopené poloze).

Odpovéd: |ANO

Rozméry karoserie:

Délka: 12 180 mm

Sitka: 2 550 mm

Vyska: 3 110 mm

Vyska podlahy nad vozovkou: 340 mm

222 Ndjezdové uhly PP

Najezdové Uhly min. 7 stupnd vpfedu i vzadu.

Odpovéd: |ANO

2.2.3 Svétla vyska PP

Schopnost prejezdu zpomalovaciho prahu ¢i jiné standardné aplikované prekazky na vozovce (dle Technickych

podminek Ministerstva dopravy CR €. 85 pro zpomalovaci prahy) o vy$ce 150 mm a délce 7.000 mm (véetné

najezdovych ramp o sklonu 1:15) bez rizika kontaktu jakékoliv ¢asti podvozku vozidla s touto prekazkou.

Odpovéd: |ANO

2.24 Obsaditelnost PP

Obsaditelnost:

maximalni (technickd) obsaditelnost: min. 85 osob.

pocet mist k sezeni: min. 26 mist (bez mista fidiCe, Ize zapocitat sklopna sedadla)

pro maximalni obsaditelnost Ize uvazovat max. 8 stojicich osob na 1 m2 plochy vyhrazené pro stojici
cestujici. Do této plochy nelze zapoditat plochu schodi a plochu, kde by stojici cestujici branili vyhledu fidice
na pravou stranu. Autobus musi byt konstruovan tak, aby pfi bézném zplsobu pouZivani (tj. pfi obsazeni
viech mist k sezeni a celé plochy pro stojici cestujici s vyjimkou plochy, kde by stojici cestujici nepfipustné
omezovali vyhled z mista fidice) nemohlo dojit k pretizeni kterékoliv napravy nebo k prekroceni celkové
hmotnosti autobusu.

pomér mist k sezeni / k stani 1 :1 (£25%) pfi normalni obsaditelnosti 4 stojici osoby na 1 m2. (Do uvedeného
poméru se nezapocitava podlahova plocha mist pro invalidni vozik/détsky kocarek, naopak lze zapoditat
sklopna sedadla, ale pouze takova, ktera je mozné vyuZzit pti obsazeni prislusnych mist invalidnim vozikem
/ détskym kocarkem. Uchaze¢ doloZi vypocet nakresem interiéru s vyznacenim poctu a rozmisténi sedadel
a rozméry zapocitavané podlahové plochy).

minimalné 6 sedadel vyhrazenych pro osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace, minimalné 2
tato sedadla dostupna z Urovné podlahy (bez nutnosti vystupu na schod nebo podestu).

Odpovéd: |ANO

Obsaditelnost celkem: 87+1

Pocet sedadel min. — max.: 26 + 1 + (2 sklopna sedadla)
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2.25 Pocet a rozméry dvefi PP

Min. troje dvefe + min. 6 nastupnich / vystupnich proud 600 mm.
Predni dvere Sitka min. 800 mm, ostatni dvere Sitka min. 1200 mm.

Rozhodujici je nejmensi Sitka vstupu pfi otevienych dvefich, neuvazuji se madla.

Odmrazovani skel v pfednich dvefich, pokud jsou na Urovni fidice. Zadavatel poZzaduje odmrazovani
ofukovanim teplym vzduchem.

Zadavatel akceptuje systém otevirani dveri dovnitf, vné, pripadné kombinaci obou systém.

V pripadé dvefi oteviranych vné vozidla musi byt dvere i jejich mechanismus provedeny tak, aby umoznovaly
otevirani dvefi u zastavek s vyskou nastupni hrany az 250 mm vcetné, aniz by pti provozni vysce vozidla (bez
nutnosti zvySovani / snizovani (kneelingu) svétlé vysky vozidla fidicem) dochazelo ke kolizi dvefi nebo
dverniho mechanismu s povrchem zastdvky.

V pripadé dvefi oteviranych vné vozidla nesmi dochazet ke kolizi dvefi a jejich mechanismu s pravym pfednim
kolem, pfipadné jakymkoliv jinym pohyblivym dilem pfi jakémkoliv provoznim nastaveni rejdu prednich kol.

V pripadé dvefi oteviranych vné vozidla musi byt umoznéno zvednuti vozu sloupovymi zvedaky pfi otevienych
prednich dvefich.

Odpovéd: |ANO

2.2.6 Bezpecnost dvefi PP

Dvere s jisténim proti sevfeni cestujiciho pfi jejich zavirani s funkci automatického otevieni pfi kontaktu
s prekazkou. Obdobné jisténi je vyzadovano i pfi otevirani dvefi, kdy je nutné dvere pfi kontaktu s prekazkou
naopak automaticky uzavfit. Po automatické reverzaci se dvefe mohou znovu zavfit, popf. otevfit az po dalSim
pouziti ovladaciho prvku (tlacitka) pro ovladani dvefi fidicem.

Odpovéd: ANO

e Souvisla zvukova signalizace pred zavienim dvefi ovladana ru¢né fidicem a automaticky pokracujici béhem
zavirani dvefi (zadavatel preferuje shodny tén jako na stavajicich vozech).

Funkce: stisknutim tladitka pro zavirani vSech stfednich a zadnich dvefi se spousti zvukova a svételna
vystrazna signalizace v trvdni cca 3 sekund a ndsledné je zahajeno zavirani dvefti pti pokracovani signalizace,
podrZenim tlacitka Fidicem ve stisknuté poloze se signalizace prodluZuje a zavirani dvefi je zahdjeno az po
uvolnéni tlacitka, prodleva 3 sekund se pocitd od stisku tlacitka, tj. v pfipadé podrzeni tlacitka fidicem
delsim nez 3 sekundy (prodlouzeni signalizace) se jiz prodleva nasledné neuplatriuje. Signalizace se vypina
automaticky pfi dovieni dvefi. Funkce zvukové vystrainé signalizace neni vdzana na ovladani pfednich
dvefi, pokud jsou na drovni fidice.

vrv

® Opticka signalizace v interiéru nad vSemi dvefmi v provedeni pficné délena — vlevo text ,stop” + bilé
prosvétleni, vpravo symbol ,,nenastupovat pfi zavirani dvefi“ + ¢ervené prosvétleni. Opticka signalizace vné
vozu nad dvermi (vyjma prednich) v cerveném provedeni.

e Vsechny prostory v blizkosti dvefi chranit tak, aby nemohlo dojit k nezddoucimu poranéni cestujicich vlivem
pohybu kridel dvefi pfi jejich otevirani i zavirani. Dlraz je kladen zejména na zadrZovaci tyCe, ovladaci tyce
dvefi, madla a prostor okolo oznacovacl jizdenek, kde se mohou cestujici intuitivné drzet i opirat.
Soucasné nutno zajistit dostatecny pocet pridrznych mist v blizkosti vSech dvefi tak, aby se cestujici mohli
za jizdy bezpecné drzet a nedochazelo ke zbyte¢nym paddam ¢i zranénim.

Odpovéd: ANO

e Proces zavirani dvefi musi byt mozné kdykoliv zastavit povelem k otevieni dvefi.

Odpovéd: ANO
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2.2.7 Ovladani dvefi PP

Vsechny ovlddaci prvky dvefi musi byt umistény na jednom misté v kabiné fidice tak, aby mohly byt ovladany
pravou rukou fidice, a musi byt dostupné beze zmény polohy téla fidice. Ovladani dveri: dva nezavislé ovladace
— jeden pro predni dvefe a druhy pro vSechny ostatni dvere. Ovlada¢ pro predni dvefe musi byt oznacen
symbolem ,1% pro ostatni dvefe symbolem ,2“. Predni dvefe musi byt mozné otevfit z mista fidice bez
zapnutého klicku zapalovani ¢i elektrického odpojovace baterii.

PFfimé otevirani dveri ovladacim tlacitkem a soucasné moznost aktivace poptavkového (samoobsluzného)
otevirani dvefi — dotykova tlacitka na dvefich + propojeni s ostatnimi tladitky v prostoru cestujicich (viz bod
2.5.1). Systém poptdvkového otevirani dvefi musi umoznit dodatecné otevieni nepoptdavanych dvefi z mista
fidice (bez nutnosti predchoziho zavreni ostatnich dvefi). Automatickd deaktivace poptavkového otevirani
v okamziku stisku tlacitka zavirani stfednich a zadnich dvefi (tlacitko se symbolem ,,2“), pfipadné okamzikem
rozjezdu vozidla (pokud nedoslo k poptavce a otevieni uvedenych dvefi).

Informace o otevreni / zavieni dvefi a aktivaci systému poptavkového otevirani fidicem je pfenasena do OIS.

Montovat vnéjsi ovladani prednich dvefi (navic k nouzovému) s dostatecnou odolnosti proti povétrnostnim
vlivim (dést, mraz, apod.) Toto ovlddani musi byt funkéné nezavisle na stavu zapalovani nebo elektrického
odpojovace baterii.

Odpovéd: ANO

Nouzové otevirani dveti zvenku (s vyjimkou prednich dvefi) i zevnitf musi byt zajisténo vhodnym zplsobem
proti neumysiné manipulaci cestujicich.

Odpovéd: ANO

2.2.8 Olakovani karoserie a polepy PP

Barevné provedeni olakovani karoserie (¢ervend a bild), design podléha schvaleni zadavatelem. Zivotnost laku
a polepu aplikovanych na zakladé obecné zavazné legislativy, v€etné barevné stalosti pfi dennim myti

v prujezdnych rotacnich kartacovych myckach bez nutnosti aplikace Cisticich ¢i ochrannych chemickych
pripravkd (vosky apod.) po dobu trvani zaruky. NedodrZeni této podminky bude posuzovano jako vada.

Odpovéd: ANO

Druh vrchniho laku: Dvoukomponentni akrylatovy lakovaci systém

2.2.9 Vnéjsi osvétleni PP

Zdvojend brzdova, obrysovd a smérova zadni svétla. Jedna sada svétel umisténa v horni ¢asti zadé vozu.
Specialni svétla pro denni sviceni s nizkou spotfebou energie zapinana automaticky po nastartovani motoru
(pokud nejsou rozsvicena potkavaci nebo dalkova svétla).

Oboustranna bocni pozi¢ni svétla na zadni dolni ¢asti autobusu.

Zadavatel preferuje provedeni vsech vyse uvedenych svétel LED technologii.

Pfedni mlhova svétla.

Odpovéd: ANO

2.2.10 Osvétleni nastupniho prostoru véetné nastupisté PP

Osvétleni nastupniho prostoru v dobé od otevieni dvefi do rozjezdu vozu, které za snizené viditelnosti umozni
bezpecny nastup cestujicich a zaroven dostatecnou viditelnost prostoru dvefi z mista ridice, aniz by dochazelo
k osInéni fidice (napf. pfes zpétné zrcatko).

Odpovéd: ANO
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2.2.11 Zpétna zrcatka PP

Vnéjsi zpétna zrcatka v celistvém (nedéleném provedeni), vyhfivana a elektricky sefiditelna z mista fidice. Pravé
vnéjsi zpétné zrcatko umistit tak, aby bylo vidét zvenku na ostatni dvere pfi otevienych prednich dvefich.

Pokud neni mozné myti autobusu v prdjezdnych rotacnich kartacovych myckach s nasazenymi zrcatky, musi
byt zrcatka, v€etné elektrického pfipojeni, konstruovana tak, aby demontaz a montaz byla co nejjednodussi bez
pouziti specidlniho nastroje a zaroven jejich spojeni s karoserii bylo dostatecné robustni. Elektrické pfipojeni
musi byt koncipovano tak, aby byla zajisténa dlouhodob3d Zivotnost v pfipadé denni demontaze a montaze
zrcatek. V pfipadé nutnosti demontaze a montdze vnéjsich zpétnych zrcatek musi byt systém spojeni zrcatek s
karoserii v takovém provedeni, aby jej nebylo nutné preventivné udrZovat mimo zakladni kilometricky interval
pravidelné udrzby (Gdrzbu neni schopen provadét fidic).

Odpovéd: ANO

2.2.12 Uzavirani vnéjsich a vnitfnich schran PP

Jednotny systém uzavirdni vnéjsSich a vnitfnich schran (mimo schrany s poZadavkem na uzamceni)
s dostatecnou odolnosti a Zivotnosti odpovidajici dennimu pouZivani. MozZnosti ovladani:

A) provedeni zdmkda s vnitfnim ¢tyrhranem 8 mm,

B) v pripadé jiného reseni je podminkou dodani prislusného oteviraciho nastroje v poctu 4ks s kazdym vozem,
véetné drzaku na tento nastroj v prostoru kabiny fidice. Oteviraci nastroj musi byt rovnéz konstruovan
s dostatecnou odolnosti a Zivotnosti odpovidajici dennimu pouzivani.

Odpovéd: ANO

Zpusob Na vozidle jsou pouzity klice u schran s pozadavkem na uzamceni.
uzamykani , . c sy ewl

) Y Ostatni schrany vybaveny zamkem na vnitini ¢tyrhran 8 mm.
vnéjsich a
vhitinich
schran:

2.2.13 Narazniky

Vicedilné fe$eni naraznikdl pro moZznost vymény jen jedné &asti v piipadé drobného poskozeni. Zadouci je
rovnéz aplikace pryzovych pasl na naraznicich, které by eliminovaly poskozeni laku pti drobnych koliznich
situacich. Je tfeba vénovat zvySenou pozornost pravé predni ¢asti pravého ndrazniku a podvozku.

Odpovéd: NE

2.2.14 Odvod vody ze stfechy

Konstrukéni opatfeni pro eliminaci stékani destové vody a roztatého snéhu ze stfechy autobusu na éelni sklo
pfi brzdéni vozu.

Odpovéd: NE
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23 Podvozek a agregaty
2.3.1 Udrzba a opravy PP

VSechny agregaty musi byt usporadany tak, aby umoznily bezproblémovy pfistup ke vSem mistim (zejména
hrdla pro doplfiovani vSech provoznich kapalin a maziv), na kterych se provadi planovand udrzba nebo béiné
opravy.

Dostatecné znacené kontrolni vzduchové pfipojky na dobre pristupnych (bez demontaze jakékoliv soucasti a
nutnosti vstupu pod viz) a dostatecné chranénych mistech.

Diagnostické zasuvky elektronickych systému{ umisténé centralné na jednom, dobte pristupném misté.

Pro manipulaci s nepojizdnym autobusem musi byt kazdy viz vybaven zafizenim pro taZeni a tlaceni dalsim
vozem. Toto zafizeni musi byt moZné vyuZit v predni i zadni ¢asti vozu. Umisténi vzduchovych pfipojek pro
plnéni vzduchové soustavy autobusu z externiho zdroje v pfedni i zadni ¢asti vozu.

Odpovéd: ANO

Komentar: Umisténi agregati zajistuje dostateény pfistup.

2.3.2 Chlazeni PP

Vykon chladici soustavy musi byt dostatecny za vSech klimatickych podminek, které se mohou vyskytnout
v regionu mésta Prahy a pfilehlého okoli (dostatecnym vykonem se rozumi vykon umozZiujici jizdu bez
provoznich omezeni).

Moznost ucinné kontroly hladiny chladici kapaliny pohledem bez otevirani zatky expanzni nadrze (vodoznak).
Vodoznak musi byt konstruovdn a umistén tak, aby byla zajisténa vyhovuijici funkce po celou dobu Zivotnosti
autobusu s minimalni ddrzbou. Vodoznak musi byt vyroben z materidlu, u kterého neni predpoklad snizovani
prahlednosti béhem Zivotnosti autobusu (napf. sklo).

Signalizace nizkého stavu chladici kapaliny na ptistrojové desce (opticka i akusticka).

PInéni a odvzdusnéni chladici soustavy musi byt mozné mimo jiné prostrednictvim automatického plniciho
zafizeni, které bude mozno k vozu pfipojit prostiednictvim vhodnych rychlospojek.

Mista nachylnd k vytvoreni vzduchovych kapes v chladici soustavé opatfit odvzdusfiovacimi ventily.

Veskeré komponenty zapojené do chladici soustavy koncipovat tak, aby nedochazelo k jejich materidlovému
ovlivnéni (degradaci) pasobenim chladici kapaliny, pfipadné aby tyto materidly negativné neovliviiovaly stav
chladici kapaliny jako takové.

Na exponovanych a tézko pfistupnych mistech zajistit takovy zplsob vedeni chladici kapaliny, které bude
z hlediska pouzitého materialu koncipovdano na deklarovanou Zivotnost vozu (trubky, dostatecné odolné
hadice).

Na vhodném a snadno pfistupném misté montovat jednoduchou, Uc¢innou a opakované pouzitelnou filtraci
chladici kapaliny. Zaneseni, resp. nasledné cisténi této filtrace je mozné pouze v ramci zakladniho intervalu
pravidelné udrzby.

Odpovéd: ANO

7/25



Pfiloha ¢. 1a smlouvy ¢. 000028 00 18

233 Cisténi chladi¢a PP
Vsechny chladi¢e musi byt konstruovany tak, aby bylo mozné jejich uc¢inné cisténi proudem vody bez

demontaze chladic¢l z vozidla. Technologicky postup Cisténi chladi¢d mizZe obsahovat demontaz kryt( a dalsi
manipulaci s chladici za predpokladu, Ze neni nutné odpojit ptivod kapalnych chladicich médii k Zadnému
chladici. Pracnost pfipravnych praci k ¢isténi chladic¢i nesmi presahnout 0,5 normohodiny.

Odpovéd: ANO

234 Cisténi vyménika topeni a ochrana proti opareni PP

Vymeéniky tepla v pfedni topné skfini a v prostoru pro cestujici musi byt konstruovany tak, aby je bylo mozné
vycistit proudem vzduchu nebo vody bez odpojeni privodl chladici kapaliny. Pokud je odpojeni pfivodl nutné,
tak vSechny privody musi byt opatfeny uzaviracimi kohouty pro minimalizaci Uniku chladici kapaliny do interiéru
vozidla. Konstrukce vsech takovych vyménik( musi byt pro pfipadné vyjimani koncipovana tak, aby tuto ¢innost
bylo moiné provadét pravidelné s minimdlni ¢asovou ndroc¢nosti a minimalnim rizikem poskozeni
demontovanych komponent. Interval pro demontdz vyménikd za ucelem cCisténi bude akceptovan pouze
jednou za kalendarni rok v rdmci Udrzby provadéné pred zimni sezénou.

VySe uvedené podminky nemusi byt splnény, pokud jsou vyménikim predfazeny snadno vyjimatelné,
opakované pouzitelné a dostate¢né Gcéinné filtry, takze Cisténi vyménikd neni nutné. Demontaz/montaz vsech
predrazenych filtrd pouZitych na voze nesmi presahnout celkovy ¢as 0,5 normohodiny. V pfipadé pouZiti
predrazenych filtrl u vyménikl ¢i ventilator( v prostoru pro cestujici musi uchazec garantovat, Zze nebude nutné
jejich cisténi ¢i vyména Castéji nez je zakladni interval udrzby. Vyména filtrd nesmi byt podminéna odpojenim
privod( chladici kapaliny ¢i demontazi samotnych téles vyméniku.

Zajistit dostatec¢nou ochranu proti opareni cestujicich osob pfi ndhodném poskozeni pfivodd k vyménikim tepla
¢i samotnych vyménik( umisténych v prostoru pro cestujici. Za dostate¢nou ochranu je mimo jiné povazovano
vhodné umisténi krytd ci izolace pro minimalizaci rozsttiku chladici kapaliny.

Odpovéd: ANO

Komentafr: Vyméniky jsou konstruovany tak, aby byla umoznéna jejich snadna udrzba.
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235 Chladici kapalina PP

Chladici kapalina musi byt popsana obecné uZivanou technickou specifikaci, v€etné zakladnich chemickych
vlastnosti, které jsou ukazatelem jakosti dané kapaliny (minimalné hodnota pH a volna alkalita), nikoliv pouze
oznacenim vyrobce a typu.

Uchaze¢ musi zadavateli predlozit alesponn 5 konkrétnich typl schvalenych chladicich kapalin od rdznych
vyrobc( kapalin. Tato podminka bude také splnéna v pfipadé, pokud bude uchazec¢ akceptovat (pro poufZiti a
plnou misitelnost s jim uZivanou kapalinou v nabizenych vozidlech) kapalinu, jejiz parametry jsou zadavatelem
definovany nize:

= plninormu ASTM D 6210 v platném znéni,

® je na bazi ethylenglykolu (ethan-1,2-diol) s obsahem inhibitor( koroze, odpénovadla, stabilizator(,
zmeékcovadla vody a dalSich pomocnych latek zajistujicich plnou funkénost produktu v chladicich
systémech méstskych autobus,

= obsah glycerinu (glycerolu) nesmi byt vyssi nez 10%,

= slouceniny boru, pokud jsou pfitomné, nesmi byt jedinou inhibi¢ni slozkou,

= koncentrace s bodem tuhnuti -35°C nebo niZsi, ne viak vyssim neZ 60 objemovych % koncentratu
vychozi nemrznouci smési,

= misitelnost s dalSimi chladicimi kapalinami plnicimi normu ASTM D 6210 v platném znéni (vzajemnym
smisenim kapalin mGzZe vzniknout smés, ktera bude mit parametry té horsi z nich).

Odpovéd: ANO

Komentar: Budou akceptovany kapaliny spliujici parametry definované v tomto bodé.

2.3.6 Motor a jeho ochrana proti pozaru PP

Palivo: nafta dle EN 590.
Vykon min.180 kW.

Odpovéd: ANO

Kryti horkych ¢asti vyfukového potrubi (véetné turbodmychadla, filtra pevnych ¢astic, katalyzatord, apod.) tak,
aby pti ndhodném uniku paliva nebo oleje kdekoliv v motorovém prostoru nemohlo dojit k pozaru.

Motorovy prostor osadit dostatecné ucinnym automatickym hasicim systémem, ktery nesmi mit moznost
védomé ruéni aktivace. Zivotnost systému musi byt nejméné takova, jako je deklarovand Zivotnost vozidla a
nesmi vyZzadovat Udrzbu ¢i revize v intervalech kratSich, nez je nejkratsi interval Udrzby vozidla. Systém a jeho
instalace musi byt provedena tak, aby umoznovala realizaci pravidelné udrzby a oprav agregatl umisténych
v motorovém prostoru bez nutnosti jeho demontaZe. Je nezbytné umoznit demontaz systému z motorového
prostoru bez nutnosti jeho aktivace a tak, aby nebyla narusena jeho funkcionalita po zpétné montazi do tohoto
prostoru. Pouzité hasivo musi byt zdravotné nezavadné a dlouhodobé neagresivni vici jakymkoliv materidlim
pouZitym v motorovém prostoru. Hasivo musi byt snadno odstranitelné ze vsSech povrchl pouZitych
v motorovém prostoru. Soucasti systému nesmi byt tlakové nadoby podléhajici pravidelnym revizim dle platné
legislativy. V pfipadé aktivace systému musi byt tento stav signalizovan opticky a zvukové na pfistrojové desce
vhodnym zplGsobem, ktery bude svym charakterem odpovidat vzniku poZaru v motorovém prostoru. Systém
musi o své pripadné zavadé nebo deaktivaci informovat fidice vhodnym zplsobem na pfistrojové desce vozidla
a to odlisnym od informace o aktivaci nebo detekci pozaru, tento stav musi byt stejnym zplsobem signalizovan
na vhodném misté v motorovém prostoru. Pravidelnou udribu musi byt moiné provadét proskolenymi
zaméstnanci zadavatele.

Odpovéd: ANO
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2.3.7 Pfevodovka PP

e Klavesnice ovladani prevodovky bez volitelnych pasem (pouze D-N-R).

e Prevodovka automaticka s hydrodynamickym ménic¢em a integrovanym retardérem.

e QOvladani retardéru peddlem provozni brzdy i ruéné pravou rukou fidi¢e, bez moznosti manualniho zruseni
jeho funkce.

e Automatické prepinani prevodovky z rezimu D do reZimu N nebo obdobného pfi kratkodobém zastaveni
vozu se seSlapnutym peddlem provozni brzdy nebo s pouzitim stani¢ni brzdy.

e Nepovinna nalezitost tohoto bodu je, Ze zadavatel preferuje moznost snadné kontroly hladiny vysky oleje
v pfevodovce bez nutnosti demontaze krytll pomoci nafadi ¢i specialnich nastroja.

e Maximalni délka kabelového svazku mezi prevodovkou a jeji fidici elektronikou 5 metr(.

Odpovéd: ANO

2.3.8 Optimalizace kinematického fetézce PP

Motor, kinematicky fetézec (pocet rychlostnich stupn(, staly pfevod apod.) a software motoru a prevodovky
musi byt optimalizovdn pro provozni podminky zadavatele za ucelem minimalizace spotieby paliva a
maximalizace Zivotnosti hnaciho fetézce. Konstrukéni rychlost min. 80 km/h.

Odpovéd: ANO

Komentar: Motor, kinematicky fetézec vozidla software motoru a pfevodovky je navrzen tak, aby vozidlo
bylo schopno poskytnout optimalni pomér mezi vykonem a spotfebou v provoznich
podminkach zadavatele.

2.3.9 Pneumatiky PP

BezdusSové pneumatiky s moznosti celorocniho pouziti se zesilenymi boky pro méstsky provoz. Uchazec uvede
seznam moznych typl pneumatik. Nepovinna naleZitost tohoto bodu je, Ze zadavatel preferuje jednotny
rozmér pneumatik na vSech napravach.

Odpovéd: ANO

Nabidka typU pneumatik | Rozméry kol na vozidle: predni naprava: 285/70 R 19,5

spliujicich tuto zadni naprava: 275/70R 22,5

podminku:
Pirelli, typ: PN — FR.01; ZN —MC88
Michelin, typ: PN — X MULTI Z; ZN — X INCITY HLZ
2.3.10 Mazani podvozku PP

Vsechny dily podvozku musi byt mazany jedinym plastickym mazivem. Povinnd montaz centrdlniho mazani
podvozku, pokud je pocet mazanych mist na podvozku vétsi nez 6 nebo pokud jsou tukem domazavany cepy
predni ndpravy. Interval mazani jednotlivych mazanych mist nebo doplfiovani centralniho mazani mazivem
nesmi byt kratSi nez zakladni interval pravidelné udriby. Porucha funkce centralniho mazani musi byt
signalizovéna fidici na pristrojové desce.

Odpovéd: ANO

Komentafr: Vozidlo je vybaveno systémem centralniho mazani. Pro mazani podvozku je

stanoveno plastické mazivo.
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23.11 Nezavislé topeni PP

Nezavislé topeni s minimalnim vykonem 30 kW. MozZnost vytapéni interiéru vozu pfi vypnutém motoru (pevné
nastaveny ¢asovac na 20 min. bez mozZnosti dalSiho programovani). Pfi béZicim motoru mUze byt topeni v chodu
trvale, pfi vypnuti motoru vypne. Obéhové Cerpadlo musi byt zapojeno tak, aby umoznilo vytapéni interiéru
autobusu zbytkovym teplem motoru pfi vypnutém motoru a nezdavislém topeni.

Odpovéd: ANO

2.3.12 Myti agregata PP

MoZnost myti motoru a ostatnich agregatli a podvozku vozu s vyjimkou elektropfislusenstvi vysokotlakymi
mycimi stroji (WAP) studenou i teplou vodou. V navodu k obsluze musi byt uveden seznam bézné dostupnych
chemickych pripravkli doporucenych vyrobcem autobusu k odstrafiovani mastnych necistot z agregatl
umisténych v motorovém prostoru.

Odpovéd: ANO

2.3.13 Akumulatory PP

Akumuldtory o kapacité odpovidajici spotfebé vozidla véetné vybavy pozadované zadavatelem.

Akumulatory umistit na voze tak, aby byla minimalizovana délka silovych vodi¢l mezi motorem a akumulatory.
Soucasné zajistit dostatecnou ochranu akumulator(, kterd zarudi jejich optimalni Zivotnost (dostatecné
odvétrani a izolace od salavého tepla). Akumulatory musi byt snadno pfistupné pro provadéni pravidelné
kontroly stavu svorek a hladiny elektrolytu bez demontaze z vozidla.

Pravidelnd udrzba akumulator(l je mozna pouze v ramci zakladniho intervalu udrzby.
Indikace stavu nabiti akumulator( na pfistrojové desce.

Odpovéd: ANO

2.3.14 Vzduchova soustava PP

Montovat vysousec vzduchu s odlucovacem oleje. MoZnost vypusténi kondenzatu ze vSech vzduchojemi bez
specialnich pfipravk( a bez potreby pristupu pod autobus a takovym zplsobem, aby bylo zamezeno znecisténi
obsluhy vypousténym kondenzatem.

Odpovéd: ANO

2.3.15 Zasuvka pro externi startovaci zdroj PP

Zasuvka pro externi startovaci zdroj kompatibilni se zasuvkami pouzivanymi na autobusech zadavatele - typ
ZAB 24V dle STN 30 4002.

Odpovéd: ANO

2.3.16 Stanicni a parkovaci brzda PP

Montovat stani¢ni brzdu s automatickou aktivaci po otevieni vsech dvefi (s vyjimkou pfednich). Po dobu
aktivace staniéni brzdy musi svitit brzdova svétla. Automatickd deaktivace stani¢ni brzdy musi byt mozna po
splnéni prfedepsanych podminek (zavieni vSech dvefi, bez ohledu na polohu prednich, a seslapnuti plynového
pedalu) a bez zbytecné casové prodlevy. Signalizovat opticky a akusticky fidi¢i stav, kdy dojde k vypnuti
zapalovani a neni zabrzdéna parkovaci brzda.

Odpovéd: ANO
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2.3.17 Palivova nadrz a nadrz na mocovinu - AdBlue PP

Automaticky uzaviratelny uzavér palivové nadrze na pravé strané vozu (otevieni prostfednictvim zasunuti
tankovaci pistole pro nakladni vozidla). Objem palivové nadrze umozniujici dojezd alespon 600 km v méstském
provozu (dle metodiky UITP SORT 2). Uzavér palivové nadrze musi byt moZno zajistit proti neopravnénému
otevieni umisténim za uzamykatelné vicko.

Umisténi hrdla nadrze na AdBlue na pravé strané vozu s dostateénym optickym odliSenim od palivové nadrze.
Objem nadrze AdBlue musi odpovidat nejméné poZzadovanému dojezdu vozu v pfedchozim odstavci.

Odpovéd: ANO

2.3.18 Oleje a ostatni maziva PP

Vsechny oleje a maziva musi byt predepsané pomoci obecné uzivané technické specifikace, nikoliv pouze
jménem vyrobce a typovym oznacenim. Pro kazdy agregat musi byt definovano alespon 5 vyrobk( od rliznych
vyrobcl maziv.

Odpovéd: ANO

2.3.19 Elektroinstalace PP

Do rozvodné skfiné elektroinstalace umistit plan rozmisténi pojistek, jisti¢li a relé s popisy v ¢eském jazyce.
Veskera elektroinstalace musi byt v takovém provedeni, aby bylo minimalizovano samovolné poskozeni
zpUsobené standardnim provozem (aplikace prichodek, chrani¢ek a odpovidajicich konektorovych spoju),
véetné dostatecné ochrany veskerych spojll proti vihkosti bez nutnosti pravidelného osetfovani téchto spoja.

Montovat elektricky odpojovac s ovladanim z kabiny fidice. Zajistit zapinani a vypindni OIS v ndvaznosti na stav
elektrického odpojovace. Pfi béZném odstaveni vozu (24 hodin) musi postacovat k naslednému startu motoru
autobusu pouze vypnuti elektrického odpojovace bez nutnosti vypinani mechanického odpojovace.

Montovat mechanicky odpojova¢ akumulatord. PouZiti takové konstrukce odpojovace, ktera umoznuje Fidici
oddéleni nebo vyjmuti ovladaciho prvku (rukojeti) z télesa odpojovace neni dovoleno.

Montovat standardizovanou zasuvku typu autozapalovac s napétim 24V a moinym pfikonem zapojeného
zafizeni alesponl 10 A. Montovat zasuvku USB typu A s napétim 5V a moinym pfikonem zapojeného zafizeni
alespon 3 A. Obé zasuvky umistit v kabiné fidice na vhodné misto, aby je bylo moZné vyuZit pro nabijeni riznych
osobnich mobilnich zafizeni, jako napfiklad mobilni telefon apod. Tyto zasuvky musi byt napajeny pouze se
zapnutym elektrickym odpojovacem.

UmozZnit ¢asové omezenou funkci vybranych komponent (topeni a ventilator kabiny fidice, nezavislé topeni,
obéhové cerpadlo) i pfi vypnutém zapalovani. Pfi poklesu napéti palubni sité pod kritickou mez pro nastartovani
odpojit tyto komponenty od napajeni.

Montovat osvétleni motorového prostoru s automatickym zhasinanim pfti zavieném viku motorového prostoru.
Osvétleni musi byt dostatecné pro kontrolu hladiny provoznich kapalin.

Odpovéd: ANO
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2.4 Interiér
2.4.1 Kabina Fidice

2.4.1.1 Uzaviena kabina fidice PP

Uzaviena kabina fidice. Kabina musi byt konstruovana tak, aby poskytovala fidi¢i co nejlepsi ochranu pred
napadenim a pfitom umoznovala prodej jizdenek a komunikaci fidice s cestujicimi. Uzaviratelny otvor v boénim
zaskleni kabiny fidi¢e s miskou na mince pro zajisténi prodeje jizdenek. Uzamykatelny odkladaci prostor pro
osobni véci fidice v prostoru kabiny. Dle prostorovych moznosti dalsi odkladaci prvky v prostoru kabiny —
schranka na desky s jizdnim fadem a vozovymi ndleZitostmi, schranka na knihu zakazkovych listd, schranka na
penéZenku, drzak na doklady a vozovou kartu, drzidk na hrnek, sitka za sedadlem fidic¢e, prostor na zavazadlo
fidi¢e, drzak na hacek pro vyklapéni plosiny, hacek / hacky na oSaceni fidice a hacek / hacky na svazek kli¢t
urcenych pro pouZziti na voze (klice od dvefi, klicky na otevirani schran apod.). Provedeni a rozmisténi
odkladacich prvkd podléhda odsouhlaseni zadavatele.

MozZnost zajisténi kabiny nezavisle zevnitt (bez klice) i zvenku (napft. pfi obsluze plosSiny pro invalidy). Aretace
dvefi kabiny Fidice v uzaviené i oteviené poloze. Kabina, ¢elni sklo a osvétleni interiéru musi byt konstruovany
tak, aby co nejvice omezily vznik rusivych reflex(i od osvétleného interiéru autobusu v ¢elnim skle nebo zaskleni
kabiny. Drzak pro instalaci zafizeni pro prodej jizdenek dle specifikace odbavovaciho a informacniho systému
na vnéjsi strané kabiny. Uzamykatelnd zasuvka nebo jiné obdobné zafizeni na mince a bankovky. Vicestupriové
osvétleni v kabiné fidice (pro usnadnéni prodeje jizdenek za snizené viditelnosti zajistit dostatecnou intenzitu
osvétleni prostoru urceného pro vydej jizdenek a pfijem hotovosti).

Veskerad povinna vybava musi mit ve vozidle svlj vyhrazeny uloZny prostor, ve kterém bude fixovana proti
pohybu béhem jizdy. Pokud je tento prostor mimo kabinu fidice, tak musi byt minimalizovdno neZzadouci
zneutziti cestujicimi.

Minimalizace nezadoucich zvukovych projevl vyddvanych konstrukci a vybavenim kabiny fidi¢e za jizdy vozu.
Eliminovat moznost oslnéni sediciho fidice pfimym slunecnim svitem pronikajicim do kabiny fidice pres levé
bocni a Celni zaskleni vozu aplikaci vhodnych a regulovatelnych stinicich prvka.

Odpovéd: ANO

24.1.2 Oznaceni ovladacich prvki PP

Ovladaci a signaliza¢ni prvky v kabiné fidice oznacit kromé bézné uZivanych symboll popisem funkce
v provedeni odolném proti opotiebeni. Pokud to konstrukce autobusu neumoZnuje, Ize na vhodné misto
v kabiné fidice umistit ndzorné schéma pracovisté fidice s popisem kontrolnich a ovladacich prvkd. Schéma
musi byt Citelné za tmy pfi rozsviceném osvétleni kabiny Fidice.

Odpovéd: ANO

24.13 Sedadlo ridice PP

Vyhtivané pneumaticky odpruzené sefiditelné sedadlo fidi¢e s vysokym opéradlem, s opérkou hlavy, sklopnymi
loketnimi opérkami, s nastavitelnou bederni opérkou a samostatnym posuvem spodniho seddku, bez
bezpecnostniho pdsu. Nosnost sedadla fidi¢e minimalné 150 kg.

Odpovéd: ANO

13/25



Pfiloha ¢. 1a smlouvy ¢. 000028 00 18

24.14 Vnitini obéh vzduchu v kabiné fidice PP

Vnitini obéh vzduchu v kabiné fidi¢e v provedeni pro optimalni tepelnou pohodu fidi¢e
Dostatecné dimenzovani vykonu topné soustavy uréené pro vytapéni kabiny fidi¢e v zimnich mésicich.

Dostatecné dimenzovani vykonu a rozmisténi vydech(l ventilace na celni sklo za icelem eliminace mlZeni v celé
jeho plose.

Minimalizovat moznost nezadouciho proudéni studeného vzduchu do prostoru uzaviené kabiny fidice formou
vhodnych tésnéni a clon.

Zachovat posledni nastaveni termostatu a ventilator( fidi¢e i po vypnuti motoru.

Odpovéd: ANO

24.15 Akusticka signalizace PP

Akusticka signalizace smérovych svétel. MoZnost regulace hlasitosti veskerych akustickych signala pfistrojové
desky.

Odpovéd: ANO

2.4.1.6 Regulace intenzity osvétleni pfistrojové desky a ovladaca PP

Odpovéd: ANO

24.1.7 Cyklovac stérac¢a predniho skla PP

Sefiditelny cyklovac stéracu (prvni poloha s volitelnym intervalem).

Odpovéd: ANO

24.1.8 Chladnicka na napoje PP

V prostoru kabiny Fidi¢e umistit chladnicku s vnitfnim prostorem umoznujicim umisténi dvou béznych PET
lahvi o objemu 1,5 | (prdmér 90 mm, vyska 350 mm). Chladici vykon chladni¢ky umoznujici zchlazeni obsahu
na teplotu nejméné o 25°C nizsi nezZ je teplota okoli (bez nutnosti dosazZeni teplot pod 0°C).

Odpovéd: ANO

24.1.9 Vnéjsi kamery PP

Couvaci kamera s prenosem dat v redlném Case, se zobrazenim na displeji v zorném poli fidice (mimo displej
0IS). Automaticka aktivace pfi zarazeni zpatecky. Zajisténi dostate¢né ochrany kamery pred poskozenim
(prtjezd myci linkou, vandalismus, apod.).

Odpovéd: ANO

2.4.1.10 Zvukové vystrazné zarizeni (klakson) PP

Vzduchova houkacka - klakson. Provedeni a tén klaksonu musi odpovidat kategorii vozidla a nesmi byt
zaménitelné s béZnym osobnim automobilem.

Odpovéd: ANO

24.1.11 Pristrojova deska
Zadavatel preferuje pfistrojovou desku obdobného typu a s obdobnym rozmisténim ovladacich prvkd, jako u

stavajicich autobusl (pro sjednoceni obsluhy), s maximalizaci diagnostickych informaci o vozidle na displeji
pfistrojové desky.
Odpovéd: ‘ ANO
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2.4.1.12 Klimatizace kabiny fidice PP

V autobusu bude namontovana celovozova kompresorova klimatizace dle bodu 2.4.2.5, kdy v prostoru kabiny
fidi¢e musi byt zajisténo samostatné, individudlné regulovatelné klimatizovani kabiny.

Zadavatel poZaduje:
e vydechy klimatizace nesmi byt umistény pod stfechou autobusu nad fidi¢em,

e vystupy z veskerych vydech klimatizace musi byt mozné plynule regulovat.

Odpovéd: ANO

2.4.2 Prostor pro cestujici

24.2.1 Podlahova krytina PP

Zivotnost podlahové krytiny odpovidajici deklarované Zivotnosti autobusu.

Podlahova krytina v protiskluzovém provedeni, hladka, svafovana bez list nebo stfikana, moznost myti podlahy
vyplachovanim tlakovou vodou. Zluté zvyraznénd podlahova krytina v prostoru prahG dvefi. Listy lemujici
podlahovou krytinu a obloZeni podbéht a bok( karoserie musi byt v provedeni, které vylucuje poranéni
cestujicich a poskozeni jejich odévu.

Odpovéd: ANO

2.4.2.2 Sedadla pro cestujici PP

Sedadla pro cestujici s polstrovanim a koZzenkovym calounénim a s celkovou konstrukci odolnou proti poskozeni
cestujicimi, zejména pak proti nadmérnému opotrebeni na exponovanych mistech sedaku. Barevné provedeni
skofepiny v tmavém odstinu, skofepinu jako celek koncipovat v provedeni umoziujici snadné ciSténi po aplikaci
nezadoucich napist (graffiti). Sedadla pro cestujici nesmi byt kotvena do podlahy vozidla v mistech, kde by
takové kotveni znesnadriovalo Uklid podlahy. Calounéni sedadel vtmavé Eerveném provedeni, presné
rozmisténi sedadel, s ohledem na plnéni ostatnich souvisejicich podminek, podléha schvéaleni zadavatelem.

Odpovéd: ANO

24.23 Prostor pro koéarky a invalidni voziky PP

Velikost prostoru musi umoZznit soucasnou prepravu dvou invalidnich vozik(i nebo dvou kocarkd, pripadné
kombinaci invalidniho voziku a kocarku. Provedeni prostoru pro kazdy invalidni vozik musi byt v souladu
s platnou legislativou (se zadovou opérkou a bo¢nim vedenim, pficemZ zadavatel pozaduje sklopné bocni
madlo). Prostor pro druhy invalidni vozik mize zaroven plnit legislativni podminku vyhrazeného prostoru pro
détsky kocarek. Pokud je prostor pro détsky kocarek vymezen mimo uvedend mista, musi byt tento prostor
dostupny od dvefi bez nutnosti prekondvani schodu.

Manualné ovladana vyklapéci plosina pro nastup a vystup osob na bézném i elektrickém invalidnim voziku bez
jakékoliv nevratné deformace s nosnosti nejméné 350 kg a s Zivotnosti odpovidajici deklarované Zivotnosti
autobusu.

Odpovéd: ANO

24.24 Zaskleni PP

Bocni skla v determalnim provedeni (bez pouziti folie na povrchu skla). Odstin skla nesmi negativné ovliviiovat
Citelnost elektronickych informacnich paneld.

Odpovéd: ANO
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24.25 Topna a vétraci a klimatizacni soustava prostoru pro cestujici PP

Topnou soustavu prostoru pro cestujici dostate¢né dimenzovat pro zajisténi optimalni tepelné pohody
cestujicich v zimnim obdobi pro klimatické podminky obvyklé na Uzemi hlavniho mésta Prahy a pfilehlého okoli.

Zajistit dostatecné vykonny a ucinny systém vétrani autobusu pro optimalni vyménu vzduchu zejména v letnim
obdobi. Montovat vétraci okénka v bocnich sklech v posuvném provedeni.

V autobusu bude namontovdana celovozova kompresorova klimatizace pro cestujici dostate¢né ucinna pro dany
typ autobusu a ucel jeho pouziti v podminkach prazské MHD o celkovém chladicim vykonu minimalné
30kW.Moznost individudiniho nastaveni fidicem v predem definovaném teplotnim rozmezi (nastaveni
parametrd chladiciho vykonu musi byt mozné v ramci servisniho zazemi zadavatele).

Zadavatel v rdmci plnéni rovnéz pozaduje dodani az 6 sad servisniho vybaveni pro diagnostiku zdvad a
provadeéni plnéni chladiciho média kompresorové klimatizace.

Jedna sada pro diagnostiku zdvad a pInéni chladiciho média musi obsahovat nasledujici prvky a splfiovat zde
definované pozadavky. Zafizenim pro diagnostiku klimatiza¢niho systému je mysleno vybaveni pro aplikaci
detekéni kapaliny a kontrolu Uniku chladiva. Zafizeni pro plnéni musi umozriovat plné automatické odsavani,
recyklaci a plnéni chladiva v dodavatelem zvoleném provedeni klimatizaéniho systému. Veskeré zafizeni musi
byt koncipovano pro ¢asté pouzivani v dilenskych podminkdach a vykonové dimenzovano pro zajisténi minimalni
¢asové narocnosti na udrzbu systému s ohledem na objem chladiva. Zadavatel predpokladd, ze veskeré dodané
zafizeni, bez ohledu na termin jeho dodani, (po dobu trvani Ramcové smlouvy na dodavku autobus() bude
pfipraveno pro okamzité uvedeni do provozu, véetné zajisténi proskoleni dilenského personalu v minimalnim
poctu 6-ti osob/1 sada. Pfipadna komunikace s veskerym zafizenim musi byt v ¢eském jazyce, v€etné pfislusné
dokumentace. Servisni podpora celého zafizeni, véetné dodavek nahradnich dild musi byt zajisténa na uzemi
Ceské republiky, pfipadné p¥imo u dodavatele autobusi minimalné po dobu deklarované Zivotnosti autobusti.

Odpovéd: ANO

Komentar: Vozidlo je vybaveno klimatizacni jednotkou pro ochlazovani prostoru cestujicich a dale je
pouzit frontbox pro chlazeni pracovisté fidice. Celkovy chladici vykon je 30 kW.

24.2.6 Kladivka pro nouzové rozbiti skel PP

Kladivka pro nouzové rozbiti skel musi byt zajiSténa proti odcizeni pfipojenim k drzaku samonavijecim lankem
a umisténa tak, aby nedochazelo k jejich nezadoucimu uvolfiovani z drzakl (napf. pfi opfeni cestujicich).

Odpovéd: ANO

24.2.7 Drzadla pro cestujici nizsSiho vzristu PP

Drzadla pro cestujici nizsiho vzrlstu na vodorovnych zadrZovacich tycich u stropu, rozmisténa v souladu s
platnou legislativou tam, kde neni dostatek zadrZovacich ty¢i nebo sedadel pro cestujici s drzadly na opérkach.
Drzadla na vodorovnych tycich aretovat proti posuvu.

Odpovéd: ANO

2.4.2.8 Vyhled fidi¢e doprava PP

Optickd zabrana na podlahové krytiné proti vstupu cestujicich do prostoru, kde by branili vyhledu fidic¢e na
pravou stranu (zadavatel vyuZiva predni dvefe k nastupu i vystupu). Provedeni zdbrany podléha schvaleni
zadavatelem.

Odpovéd: ANO
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24.2.9 Osvétleni prostoru pro cestujici PP

Osvétleni prostoru pro cestujici ve dvou stupnich intenzity (1-¢astecné, 2-plné). Prvni stupen osvétleni musi byt
proveden tak, aby pfi ném bylo co nejvice minimalizovano oslnéni fidi¢e pfimé nebo odrazem od celniho skla
nebo zaskleni kabiny fidice.

Odpovéd: ANO

2.4.2.10 Ramecky na informace pro cestujici PP

Montovat snadno specidlnim klicem oteviratelné rdmecky na informace pro cestujici formatu nejméné osmkrat
A3 nalezato nebo vétsiho nad bocénimi okny na levé strané vozu.

Odpovéd: ANO

24.2.11 Provedeni interiéru autobusu

Interiér autobusu musi byt v provedeni usnadnujicim jeho ¢isténi (volba vhodnych material( a barevnych
odstind). Veskeré vybaveni v interiéru musi byt upevnéno tak, aby nedochdzelo ke vzniku neZadoucich
zvukovych projevi za provozu autobusu.

Odpovéd: ANO

2.4.2.12 Vika v interiéru PP

Veskera vika umisténa v interiéru autobusu pro pfistup k agregatim (napf. motor, prfevodovka, napravy,
brzdové vilce, tlumice, elektroinstalace, mechanismus dvefi apod.) musi byt umisténa tak, aby byla zarucena
jejich snadnd demontaz a montaz, popfipadé otevirdni a zavirani.

V pfipadé, Ze je nutno vySe zminéné vika demontovat nebo otevirat z ddvodu provadéni pravidelné udrzby,
nebo pokud je to nutné v pfipadé nutnosti odtahu nepojizdného autobusu vcetné situace, musi byt jejich
provedeni takové, aby byla zajisténa jejich snadna a rychld montdz a demontdz, nebo otevieni a zavieni. Pokud
jsou uvedena vika umisténa tak, Ze je nutno pred jejich otevienim nebo demontazi demontovat jiné prvky
interiéru (napt. sedadla, drzaky sedadel, tyce apod.) musi byt tyto prvky obdobné konstrukéné uzplsobeny tak,
aby jejich montaz a demontaz byla snadna a rychla. Tato podminka neni splnéna, pokud je ve vySe uvedenych
pfipadech nutnd demontaz ¢alounéni sedadel.

Odpovéd: ANO

2.5 Odbavovaci, informacéni a komunikacni systém
2.5.1 Signalizace cestujicich k Fidici
2.5.1.1 Zadost o zastaveni a samoobsluiné otevirani dvefi PP

17/25



Pfiloha ¢. 1a smlouvy ¢. 000028 00 18

Zadost o zastaveni v piisti zastavce: tladitka s napisem STOP na zadriovacich tyéich ve vy$ce maximalné 1200
mm nad urovni podlahy. Po stisknuti kteréhokoliv tladitka zazni kratce zvukové znameni v kabiné fidice (tén
odlisny od ostatni zvukové signalizace) a rozsviti se navésti STOP nad ptislusnymi dvefmi a kontrolka na palubni
desce. Svételna signalizace je v Cinnosti aZ do otevieni dvefi. Blokuje se dalsi zvukova signalizace timto okruhem
az do otevreni dvefi.

Oboustranné propojeni tlacitek ,,STOP“ a ,,uvolnéni dvefi“, pfi stisku tlacitka STOP dojde zaroven k pozadavku
na uvolnéni ptilehlych dvefi; pfi stisku tlacitka ,,uvolnéni dveti” (prfed uvolnénim dvefi fidiCem v zastdvce) je
zaroven aktivovana signalizace Zadosti o zastaveni (rozsviceni napisu nad dvermi, opticka i akusticka signalizace
k Fidi¢i — mUze byt pouzita shodna kontrolka / symbol na palubni desce jako pfi signalizaci STOP).

Odpovéd: ANO

2.5.1.2 Vystup s kocarkem PP

Vystup s kocarkem: tlacitko se symbolem kocarek umisténo v prostoru plosiny pro prepravu kocarku ve vysce
700 mm na urovni podlahy. Po stisknuti zazni zvukové znameni v kabiné fidi¢e (odlisSny ton nez pfi bézné Zadosti
o zastaveni), rozsviti se navésti STOP nad pfislusSnymi dvefmi a kontrolka na palubni desce. Svételna signalizace
je v ¢innosti az do otevieni dvefi. Blokuje se dalsi zvukova signalizace timto okruhem az do otevreni dvefi. Po
stisku tlacitka ,kocarek” je také aktivovano uvolnéni ptislusnych dvefri.

Odpovéd: ANO

2.5.13 Vystup invalidy na voziku PP

Vystup invalidy na voziku: tladitko se symbolem invalidniho voziku umisténo tak, aby bylo dostupné
z invalidniho voziku. Provedeni tladitka — dotykové kulaté. Dalsi funkce viz kocarek, rozliseni signall pro fidice
kontrolkou na palubni desce. Po stisku tlacitka ,,invalida“ je také aktivovdno uvolnéni prislusnych dveri.

Odpovéd: ANO

2.5.14 Nouzova signalizace PP

Nouzova signalizace: tlacitka umisténa nad kazdymi dvefmi (s textem « Znameni nouze »), po stisknuti se spusti
prerusovany zvukovy signal u fidice, rozsviti se prislusna kontrolka na palubni desce a rozblikaji se tlacitka
nouzové signalizace (Cervené). Tato signalizace (zvukova i optickd) trvd aZz do otevieni dvefi. Aktivace nouzové
signalizace se prendsii do OIS.

Odpovéd: ANO

2.5.1.5 Tlacitka pro signalizaci k fidici PP

Vsechna tlacitka pro signalizaci k fidici (dle bod(i 2.5.1.1 — 2.5.1.4) musi byt oznacena odpovidajicimi piktogramy
a napisy v kontrastnim provedeni, konstruovdna a umisténa tak, aby byla co nejvice omezena mozZnost
neumyslného stisknuti cestujicim. Prvni stisk kazdého okruhu tlacitek pfed zastavkou je pfendsen do OIS.

Odpovéd: ANO

2.5.2 Odbavovaci a komunikacni systém

2.5.2.1 Konfigurace odbavovaciho a informacniho systému PP

Montovat odbavovaci a informacni systém dle jeho specifikace.

Odpovéd: ANO

2.5.2.2 Tlacitko tisnového volani PP
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Samostatné vyvedené tlacitko pro tisiové volani umisténé v kabiné fidice na bocni sténé vlevo vedle sedadla
fidice. Pfesné umisténi podléha schvaleni zadavatelem.

Odpovéd: ANO

2.5.2.3 Ovladac vyhlasovani zastavek PP

Tlacitko vyhlasovani zastavek ovladané levou nohou fidice. Vyhlaseni zastavky musi byt mozné za jizdy. Na
pfistrojové desce kolébkové tlacitko pro posun o 1 zastdvku vpred a vzad bez vyhldseni zastavky. Zavislost
vyhlasovani zastavek na otevieni dvefi (pfi otevieni kterychkoli dvefi musi byt blokovdno pfipadné druhé
vyhlaseni). UZivatelsky nastavitelna prodleva mezi vyhlasenim zastavky a nasledujicimi akcemi palubniho
pocitace s moznosti zkraceni této prodlevy opakovanym stiskem tlacitka.

Odpovéd: ANO

2.5.2.4 Optimalizace energetické narocnosti OIS PP

Optimalizace energetické narocnosti OIS, omezeni odbéru pfi vypnuti motoru, plna aktivace (s minimalizaci
doby ndbéhu) automaticky po nastartovani motoru, ptripadné manudlné fidicem prostrednictvim terminalu
palubniho pocitace.

Odpovéd: ANO

2.5.2.5 Umisténi komponenta OIS PP

Vsechny zdkladni komponenty montovat do jedné dobfe pfistupné, chranéné a uzamykatelné skriné.
Rozmisténi periferii podléhd odsouhlaseni zadavatele. Servisni zdsuvka USB v prostoru kabiny fidice mimo
standardni dosah fidice tak, aby nedoslo k jeji zaméné s USB zdsuvkou typu A uvedené v bodu 2.3.19.
Zasuvku oznacit napisem ,, SERVIS OIS“. Tlacitko ,,Reset OIS“ v kabiné fidice (v dosahu fidice).

Odpovéd: ANO

3. Dokumentace PP
Nedilnou soucasti dodavky autobusi a jeji ceny musi byt nasledujici technickd dokumentace:

3.1 Navody k obsluze a udrzbé PP

Navody k obsluze a udrzbé v ¢eském jazyce musi obsahovat minimdIné Uplny popis viech funkci ovladacich,
kontrolnich a signalizac¢nich prvkd autobusu a zplsobu jejich ovladani a Uplny soupis vyrobcem predepsanych
Ukon( pfi Udrzbé autobus(i. Navody nesmi obsahovat popis funkci ovladacich prvkd, kterymi autobus neni
vybaven. Pokud navody neobsahuji dostatecné informace pro provedeni ukonU predepsanych pfi udrzbé, musi
obsahovat odkazy na dalsi technickou dokumentaci (dilenské pfirucky, diagnostické postupy apod.). Navody
k obsluze musi byt dodany ke kazdému autobusu pfi pfejimce a 5 vytisk( navic ke kazdé dodavce autobusu
v papirové formé a jedenkrat v elektronické formé na volné kopirovatelném nosici.

Odpovéd: ANO
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3.2. Technicka dokumentace PP

Uplnd sada dilenskych pfiru¢ek v ceském jazyce ke viem agregatlim, schémata elektrického zapojeni,
vzduchové soustavy, hydrookruh, chladici soustavy apod., véetné popist funkce a diagnostickych postup(.
Zadavatel preferuje technickou dokumentaci v elektronické formé. Bude-li technickd dokumentace dodana
v elektronické formé, zadavatel nepozaduje papirovou verzi. Elektronickd forma dokumentace musi byt volné
pristupnd, aby ji zadavatel mohl bez jakychkoliv omezeni Sifit v rdmci své interni pocitacové sité.

Nebude-li dokumentace dodana v elektronické formé, musi byt dodana 1 sada papirovych vytiskl ke kazdym 5
dodanym autobusim.

Pokud zadavatel zjisti béhem deklarované Zivotnosti autobus chybu v technické dokumentaci, je vybrany
uchazec povinen na Zadost zadavatele chybu v pfimérené dobé opravit a vydat dokument v opravené verzi.
Dodavka technické dokumentace mlze byt nahrazena poskytnutim on-line pfistupu k této dokumentaci
s neomezenym poctem uZivatell prostfednictvim sité Internet.

Veskera dokumentace musi byt vztazena ke konkrétnim VIN autobusu.

Veskerd technickd dokumentace véetné jeji aktualizace je soucasti dodavky autobusl a jeji ceny a musi byt
dodavana po dobu deklarované Zivotnosti autobus(.

Odpovéd: ANO

e Navod k obsluze a udrzbé SOR NB 12

e Servisni sesit

e Schéma rozvod( vzduchotlaké soustavy

e Halogenovy Detektor netésnosti TIF XP-1

byt uveden o Dilenska pFirutka SOR NEF6 EURO VI

v pfiloze): e Plnici zafizeni klimatizaci ECK1890

e Nastaveni vysky ECAS CAN 2

e Schéma elektroinstalace

e Plan udrzby SOR NB 12

e Schéma okruhu chlazeni a topeni

e Schéma rozvodu palivového okruhu

e Servisni manual pneumaticka kotoucova brzda SN6
e Servisni manual pneumaticka kotoucova brzda SB7

e Pfedni naprava SOR

e Pripravek nastaveni sily dvefi — technické podklady

e Rozmeéry spojovacich tyci fizeni prednich ndprav SOR
e Navod ke kontrole hydraulického servofizeni ZF

e Sefizeni dorazd fizeni predni ndpravy BN_CN_NB

e Navod k obsluze SOR Ecolife — Technicka priruc¢ka /pfevodovka ZF
e Technologicky postup sefizeni dvefi vozu typu NB

e Seznam maziv ZF

e ZF portalova naprava AV-132

e ZF portalova ndprava — pokyny pro mazani a udrzbu
e Navod k opravam, technicky popis nezavislého topeni
e Technologicky postup sefizeni geometrie

e Automaticky hasici systém

e Klimatizacni zafizeni — Webasto Cool Top

Seznam technické
dokumentace, ktera
je k dispozici (mUzZe
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Katalog nahradnich dilG PP

Katalog nahradnich dild musi byt dodan v ceském jazyce v elektronické formé podporujici vyhledavani

minimalné podle nazvu dilu, ¢isla dilu a agregatu — skupiny a VIN vozidla.

Za elektronickou formu katalogu ND se nepovaZuje scanovany papirovy katalog.

Zadavatel preferuje katalog umoznujici sitovou instalaci. Katalog instalovany na lokalni siti musi umoznit
soucasnou praci nejméné 20 uzivatell, celkovy pocet uZivatell nesmi byt omezen. Katalog dodany v sitové
verzi nesmi vyZzadovat Zadné hardwarové zafizeni instalované na pocitaci uzivatele.

SW katalogu musi byt kompatibilni s opera¢nim systémem Windows 7 ¢i jeho novéjSimi verzemi a musi byt
schopen provozu v ¢eském narodnim prostredi.

SW katalogu musi mit moznost exportu vybranych dilt v elektronické podobé prenositelné do jinych SW.
Pokud katalog ND neumoziiuje sitovou instalaci, musi byt dodano 30 katalogl pro lokalni instalaci.

Dodavka katalogli je soucasti dodavky autobusl a jeji ceny, a to véetné aktualizace po dobu deklarované

Zivotnosti autobusa.

Dodavka katalogli ND mlZe byt nahrazena poskytnutim pristupu s neomezenym poctem uZivateld k on-line

katalogu ND prostfednictvim sité Internet.

Uchazec se zavazuje oznamovat zadavateli vSechny pro zadavatele relevantni zmény v katalogu ND nejpozdéji

v okamziku, kdy tyto zmény vstoupi v platnost.

Odpovéd: ANO

Komentar: Internetova aplikace K@t (on-line katalog nahradnich dil(l) poskytuje pfistup neomezenému

poctu uzivatel(. Obecna adresa: www.cals.cz/sor
S nastavenim uzivatele a hesla Ize vytvofit pfistup i pro konkrétniho zakaznika. Soucasti

katalogu nahradnich dil(i je soubor daného katalogu ve formatu*pdf. Aktualizace jsou

provadény pravidelné.
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3.4 Diagnostika PP

Veskery software a hardware potfebny pro diagnostiku veskerych systému aplikovanych v dodanych
autobusech musi byt obsluhovatelny v ceském jazyce a musi byt dostupny (objednatelny) po celou dobu
deklarované Zivotnosti kazdého z uchazecem dodaného autobusu. V pfipadé, ze bude nutné po objednani a
dodani nékterého software ¢i hardware zajistovat pravidelné prodluzovani licence ¢i provadét aktualizace, aby
mohl byt naddle pouzivan, tak tyto Ukony, pokud jsou standardné zpoplatnény, budou soucasti pofizovaci ceny
dotceného software Ci hardware tak, aby mohl byt pouzivan po celou dobu deklarované Zivotnosti kazdého z
uchaze¢em dodaného autobusu.

Pozn.: Zadavatel preferuje diagnosticky software provozovatelny na platformé PC s operaénim systémem
Windows 7 ¢i jeho novéjsimi verzemi.

Odpovéd: ANO

Komentar: Veskery SW je provozovatelny v prostiedi operacniho systému Windows 7 €i jeho novéjsimi
verzemi.
4, Servisni vybaveni PP

Soucasti nabidky musi byt Uplny soupis diagnostického zafizeni a specialniho naradi potfebného pro udrzbu a
opravy nabizenych autobus( véetné OIS, a to véetné cen za jednotliva zafizeni ¢i naradi.

Odpovéd: ANO

Seznam Priloha ¢. 1
diagnostického
zafizeni a specialniho
servisniho naradi
véetné cen za
jednotlivé polozky
(mUZe byt uveden

v priloze):

5. Udaje o podminkach provozu u zadavatele

Pro ucely vypracovani pozadovaného systému zaruk poskytuje zadavatel uchazec¢lim nasledujici udaje o

podminkach provozu:

Druh provozu Méstska a pfiméstska doprava osob na pravidelnych a
nepravidelnych linkach

Priimérna provozni rychlost 16,6 km/hod

Pramérny roc¢ni probéh na vozidlo 60.000 km

Priimérna vzdalenost zastavek 665 m

Kvalita silnicni sité verejné komunikace na uUzemi hl. m. Prahy a

v pfilehlém okoli
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6. Casova a materialova narocnost planované udrzby PP

Zakladni (nejkratsi) stupen pravidelné udrzby (véetné planované vymény olejd a doplnéni maziv) musi
mit interval 20.000 km nebo vice, pfipadné 6 mésicli nebo vice, vSechny dalsi tkony pravidelné udrzby
nad rdmec zdkladniho stupné Gdrzby musi mit interval, ktery je nasobkem intervalu zakladniho a je
zaokrouhlen na desetitisice kilometrl (nebo celé roky).

Vlz nesmi vyZadovat Zadnou planovanou udrzbu ani planované doplfiovani ¢i vymény provoznich
kapalin a maziv (kromé paliva, mocoviny - AdBlue a kapaliny do ostfikovact) mezi zakladnimi stupni
planované udrzby, kromé sezonni pfipravy na zimni/letni provoz a pfipadné zabéhové prohlidky.

Odpovéd: | ANO

7. Detailni technicka specifikace PP

Vybrany uchaze¢ se zavaze uUcinné spolupracovat se zadavatelem pfi vypracovani detailni konecné
specifikace nabidnutého autobusu, zejména kratkodobym zapUjc¢enim autobusu stejného provedeni ke
zkouskdm, poskytnutim pozadované technické dokumentace, poskytnutim vyzddané technické
spoluprace, zprostfedkovanim navstévy u provozovatelll nabizenych autobus( apod. Vybrany uchazec je
povinen akceptovat pozadavky zadavatele na konecné provedeni autobus(, které jsou technicky splnitelné
a nezvysuji podstatné cenu autobusu, pricemz se jednd pouze o ty body této technické specifikace, které
vyslovné takovou zménu na zakladé pozadavku/schvaleni zadavatele umozniuji. | pfes v této specifikaci
vyslovné uvedené moznosti zmén nema konecnd specifikace vliv na zadvazek vybraného uchazece neménit
nabidkovou cenu za 1 ks vozidla s ohledem na ¢l. 10.3 Ramcové smlouvy. To nevylucuje moZnost provedeni
technickych zmén z dlivodd zmén technickych norem ¢&i relevantnich pravnich predpist apod. v prabéhu
ucinnosti Rdmcové smlouvy, pokud se tak smluvni strany RAmcové smlouvy dohodnou za pouZiti ¢l. 10
Ramcové smlouvy a €l. 4.5 RAmcové smlouvy.

V pfipadé vice dodavek fesenych formou samostatnych provadécich smluv se zpracovava vidy detailni
technicka specifikace pro kazdou dodavku samostatné.

Odpovéd: ANO

8. Technicka prejimka typu PP

Podminkou pro zahajeni fyzickych pfejimek jednotlivych autobusl je Uspésné dokonceni technické
prejimky typu.

Béhem technické prejimky typu dodavatel prokaze shodu vyrobenych autobusl sezadavacimi
podminkami a s na né navazujicimi technickymi specifikacemi. Podminkou je také Uplnost a pIna funkénost
systému OIS. Soucasti technické prejimky mlze byt na vyZzadani zadavatele jizdni zkouska.

Odpovéd: ANO

9. Provozni napiné PP

Autobusy musi byt predany se vSemi provoznimi ndplnémi véetné plné nadrze paliva a AdBlue.

Odpovéd: ANO

10. Stanoveni spotieby paliva PP
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Uchazec je povinen uvést spotiebu paliva podle normy UITP SORT cyklus 2 v poslednim znéni zméfenou
nezavislou autorizovanou zkusebnou dle podminek zadavatele. PIné znéni zpravy o méreni vloZzi uchazec
do ndvrhu ramcové smlouvy jako jeji pfilohu ¢. 8. Méreni musi byt provedeno na autobusu, ktery ma
véechny parametry vyznamné z hlediska spotieby paliva totoZné s nabizenym autobusem. Zadavatel
vyslovné poZzaduje, aby zprava obsahovala presnou identifikaci fidiciho programu prevodovky, ktery byl
pouzit pfi zkousce.

V pfipadé vazinych pochybnosti ze strany zadavatele na zakladé nesouladu dodanych podkladi s redlnou
spotiebou paliva u kteréhokoliv z dodanych autobus(, ma zadavatel pravo provést na naklady vybraného
uchazece nové méreni podle normy UITP SORT cyklus 2 (ve znéni aktudlnim v okamziku podani nabidky
uchazec¢em) dle vybéru zadavatele, pficemz pokud to bude moZné, bude méreni provedeno ve stejné
zkusebné, jako méreni provedené pro Ucely podani nabidek. Zadavatel je povinen pisemné informovat
uchazete o Umyslu provést nové méreni. Pokud si to uchaze¢ vyzada, je zadavatel povinen umoznit
pfitomnost zadstupce uchazece pfi tomto novém méreni. Pokud uchazec¢ nebude s vysledkem méreni
souhlasit, ma pravo pozadat zadavatele o provedeni kontrolniho méteni na dalSich dvou autobusech ze
stejné dil¢i dodavky (ndklady na realizaci téchto kontrolnich méfeni budou v plné vysi vyuctovany
uchazedi). V takovém pripadé se pak vyslednd hodnota spotfeby stanovi jako aritmeticky primér z
provedenych méreni.

Zadavatel ma prdvo dle svého rozhodnuti a na naklady uchazece provést méreni spotfeby paliva podle
normy UITP SORT cyklus 2 (ve znéni aktualnim v okamZziku podani nabidky uchaze¢em) pouze na jednom
voze z dil¢i dodavky realizované na zakladé prislusné provadéci smlouvy (ke kazdé provadéci smlouvé
mUzZe byt zadavatelem provedeno pouze jedno preméreni).

Pokud zadavatel vyuZije svého prava na provedeni nového méreni spotreby paliva z dlvodu vaznych
pochybnosti u kteréhokoliv z dodanych autobus, tak plati nasleduijici:

zadavatel md pravo realizovat nové méreni ve |h(té do 18-ti mésicl od dodani autobusu

’

vybraného pro méfeni,
e vybrany autobus musi mit najeto minimalné 20.000 km a maximalné 60.000 km,

e vybrany uchaze¢ ma prdvo si pred vlastnim mérenim zkontrolovat technicky stav autobusu
vybraného proméreni, a to za pfitomnosti zadavatele,

® na autobuse vybraném pro méreni nesmi byt pred vlastnim mérenim a ani v pribéhu méreni
meénény Zadné komponenty Ci jejich parametry, které maji vliv na spotfebu paliva, to neplati pro
komponenty, které zjevné vykazuji zavadu standardné diagnostikovatelnou zadavatelem, aniz by
bylo nutné provést jejich demontaz. Dovolena je pouze vyména, oprava Ci sefizeni téch prvkd,
které podléhaji pfedem predepsané planované udrzbé v ramci kilometrického ¢&i Casového

s_s

intervalu, ve kterém se vybrany autobus aktualné nachazi.,

o od okamiiku ozndmeni o Umyslu provedeni nového méreni musi byt pred zapocetim jakékoliv
opravy Ci vymény kteréhokoliv dilu na voze vybraném pro méreni vidy informovani zadavatel i
uchazeg,

e uchaze¢ ma pravo pro ucely méreni dodat na méreny viiz novou sadu kol s pneumatikami typu a
rozméru, shodném s plvodnim provedenim, které je uvedeno v ramci bodu 2.3.9, resp. které bylo
na voze v okamZiku jeho dodani zadavateli, v€etné aplikace predepsaného husticiho tlaku.

S hodnotou namérené spotieby paliva bude po ukonéeni méreni naklddano takto:
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v pripadé, Ze bude namérena hodnota spotfeby paliva nizsi proti hodnoté uvedené v plvodni zpravé
o méreni, ktera je pfilohou ramcové smlouvy, tak je vysledek nového méreni bez dalSiho akceptovan
zadavatelem,

v pfipadé, Ze bude namérena hodnota spotreby paliva vyssi jak 5 % proti hodnoté uvedené v plvodni
zpravé o méreni, kterd je prilohou rdmcové smlouvy, tak je zadavatel opradvnén vyuctovat uchazedi
jednorazovou sankci,

sankce bude vychazet z rozdilu mezi spotfebou paliva uvedenou v pavodni zpravé o méreni, ze které
byla vypoctena vyse nakladli na pohonné hmoty uvedend v nabidce uchazede, a spotfebou paliva
namérenou pfi novém méreni (uvedenou v nové zpravé o méreni),

presna Castka bude vypoctena tak, Ze zjistény rozdil ve spotfebé paliva na 100 km pfesahuijici toleranci

5 % bude vydélen 100 a nasledné vynasoben celkovym poctem autobus( z dil¢i dodavky realizované
na zakladé pfrislusné provadéci smlouvy. Ziskany vysledek bude vynasoben poctem planované
najetych kilometrd po dobu deklarované Zivotnosti autobusu (60.000 km x 12 let) a cenou za 1 litr
motorové nafty dle EN 590 (cena nafty bude vychazet z priiméru nakupni ceny, za kterou zadavatel
nakoupil tuto komoditu od okamziku uvedeni prvniho autobusu z dil¢i dodavky do provozu do
okamZiku vystaveni této sankce),

uchazec se zavazuje ji v pIné vysi zadavateli uhradit, a to do 30 dnl od doruceni vystavené sankéni
faktury.

Odpovéd: ANO
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