ZVLASTNI TECHNICKE PODMINKY

Rekonstrukce mostu v km 4.103 a 9.033
trati Decin - Jedlova

Doplnéni projektu stavby



1 Specifikace predmétu plnéni
1.1 Ugel stavby

Pfedmétem verejné zakazky je doplnéni projektu stavby ,Rekonstrukce mostu v km 4,103 a
9,033 trati Décin-Jedlova“,

Pfedmétem stavby je vyména nosnych ocelovych konstrukci vkm 4,103 a vkm 9,033, které
jsou v nevyhovujicim udrZovacim stavu, maji nevyhovujici zatizitelnost, nevyhovuji zatiZeni
dopravou dle CSN EN 1992-1, nevyhovuje z hlediska prostorové priichodnosti. Ocelové
konstrukce jsou zcela bez protikorozni ochrany. UloZeni koleje na mosté nedovoluje zvyseni
rychlosti.

Rekonstrukci mostniho objektu dojde k odstranéni nevyhovujiciho udrZovaci stavu, Nové nosné
konstrukce v km 4,103 jsou v poli ¢.1 ocelovd plnosténna svafovand konstrukce s kolejovym
lozem, v poli ¢.2 zabetonované nosniky s kolejovym loZzem. Nova konstrukce v km 9,033 je
ocelovd deska s kolejovym lozem. S vyménou ocelovych konstrukci se provede rekonstrukce
spodni stavby vSech mostnich objektl. Sou€asné bude provedena rekonstrukce Zelezni¢niho
svréku. Nové konstrukce budou vyhovovat zatizeni dopravou LM-71 dle CSN EN 1991-2. Tim
bude zajisténa pfechodnost tratové tfidy D4, prljezdny prafez VMP 3,0 (km 4,103), VMP 2,50
(km 9,033) dle CSN 73 6201. Po realizaci stavby bude umoZnéno zvy3eni rychlosti na mosté a
v pfilehlém dseku a zvySeni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu.

Charakter stavby: Liniova Zeleznicni stavba,

Misto stavby: Jeleznigni trat 0861 D&&in-Jedlovd, km 4,103 a km 9,033

Jedna se o Zelezniéni trat zafazenou jako celostatni draha.

Zacatek stavby: km 4,021 ( zacatek rekonstrukce GPK)
Konec stavby: km 9,129 (konec rekonstrukce GPK)
Krajova pfislu$nost: Ustecky kraj

Obecni / Méstska prislusnost: Décin, Mala Velen

Katastralni Gzemi: Décin, Décin-Staré mésto, Mala Velen

1.2  Dalsi specifikace predmétu plnéni

Hlavni nosniky pfedmétné konstrukce byly, v souladu s projektem stavby, vyziskdny ze snesené nosné
konstrukce Zelezniéniho mostu v ev. km 186,652 zruSené trati Praha hl. n. — Praha Stred, Hrabovka
(tzv. ,mald Hrabovka”). Pfed zabudovanim do nové nosné konstrukce byly tyto nosniky upraveny
v rozsahu predepsaném projektem tak, aby byla zajisténa navaznost na novou mostovku s kolejovym
loZem (nové zarodky mezilehlych pficnych vyztuh nové mostovky, pfiéné vyztuhy stojin hlavnich
nosnikd, zesilujici lamely na hornich pasech, ptivodni Sroubované montézni styky hlavnich nosnika
byly nahrazeny dilenskymi a montaznimi styky svafovanymi, zakrdcenim dilct v oblasti vnéjsich stykd
byla upravena i celkova délka nosné konstrukce).

V zévéreéné fazi vyroby nosné konstrukce byla pfi magnetoskopické kontrole nového tupého svaru
pfipoje dolni pasnice pficné vyztuhy mostovky na dolni pasnici vyziskaného hlavniho nosniku zjisténa
nepfipustnd indikace v plivodnim materidlu dolni pdsnice hlavniho nosniku. V ramci feSeni pfipadné



opravy zajistil vyrobce ocelové konstrukce dal$i nedestruktivni zkousky. V ramci plo§né ultrazvukové
kontroly dolnich pasnic hlavnich nosnikl zjistil, Ze se nepfipustné indikace vyskytuji prakticky v celé
jejich plose a pfiblizné v poloviné jejich tloustky u plechd tl. 40 mm.

Indikace vad v pésnicich nékolikanasobné piekraduji povolend kritéria normy CSN EN 10160. Vysledky
méfeni byly porovnany rovné? spoZadavky pivodni normy CSN 01 5024, kterd je v archivni
dokumentaci plvodniho mostu Hrabovka specifikovdna jako podklad pro kontrolu materidlu.
Z porovnani vyplyva, Ze zjisténé vady, které se jevi jako vyrobni, mély byt jednoznacné zastizeny UT
kontrolou jiz béhem vyroby plvodni OK mostu Hrabovka v roce 1991. Jejich vyskyt proto nebylo
mozno oéekdvat. Zjisténé indikace vad a necelistvosti v materidlu pasnic ohroZuji bezvadnou funkci
nosné konstrukce.

Dne 15.9.2017 vydal odbor tratového hospodaFstvi GR SZDC s,0, stanovisko ke zjisténym indikacim,
ve kterém zakazuje vyuZiti vyziskanych pasnic, jednoznaéné doporucuje vyrobu novych kompletnich
hlavnich nosnik(. Na zékladé vSech vyse uvedenych skutecnosti rozhodl objednatel, Ze vyziskané a
upravené hlavni nosniky budou seSrotovany a nahrazeny nové vyrobenymi plnosténnymi hlavnimi
nosniky.

1.3 Rozsah zadani

Projekt nosné ocelové konstrukce mostu - nové hlavni nosniky o rozpéti 40,9 m vietné zarodkl
priénikd a souvisici ¢asti mostovky s vyuZitim jiz vyrobenych soucasti, které nebyly jesté zabudovany
do dilc vyziskanych hlavnich nosnikll (plech mostovky a bok Zlabu kolejového loZe, které jsou
soucasti montaznich dilch pravého hlavniho nosniku a klinové desky — celkem cca 6,7 tun). Tyto
hlavni nosniky budou navrZeny tak, aby bylo mozné bezezbytku vyuZzit jiz vyrobenou novou ¢&ést
mostovky s pribéznym kolejovym loZzem. To znamenad, Ze je nutné respektovat rozmisténi a tvar
pFi¢nikd vyrobené mostovky. Osova vzdalenost pfi¢nikd je 1,25 m, ve dvou pfipadech 1,70 metru.
Doporucuje se provést optimalizaci tvaru a dimenzi hlavniho nosniku oproti vyzisku, le¢ se neocekdva
zadsadni Uspora oceli. Budou navrZeny opét plnosténné hlavni nosniky se vzajemnou osovou
vzddlenosti 6,76 m shodnou s plvodnim feSenim. Nosniky konstantni vysky Ize nahradit feSenim s
horni pasnici ve tvaru kruhového oblouku, s maximalni vySkou nosniku uprostfed mostu. Dolni i horni
pésnice budou v pFitném fezu pokud mozno z jednoho plechu, oproti pasnicim sloZzenych z lamel na
vyzisku. PFedpokladd se odstupriovani tloustky dolni pasnice smérem do stény hlavniho nosniku, ¢imz
se zjednodus$i montaZ konstrukce na stavbé. Svislé vyztuhy stén hlavniho nosniku tvofici spolu
s pficniky mostovky poloramy, budou v podobném tvaru jako na upraveném vyzisku. Tim bude
zajisténa moznost poufZiti jiz vyrobenych podlah a minimalizace ztrat materidlu podlah o hmotnosti

5,5 tun.

Vysledné feSeni musi zarucit technické parametry i Zivotnost odpovidajici nové nosné konstrukci,
véetné moznosti provedeni protikorozni ochrany kombinovanym systémem, kterd byla navrzena
v pvodnim projektu stavby, avS§ak nemohla byt aplikovana na vyzisku.
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