Piiloha ¢.2 ke Smlouvé
TECHNICKY PROSPEKT ZARIZENI
ATR 7 DPO

Automatizovaného systému pro méreni geometrickych parametra tramvajovych kol za provozu

1. Ucel, sloZeni a oblast pouZziti
Meéfici stanice je urcena:

K proméfovani geometrickych parametri tramvajovych kol pomoci laserovych skenerti promitanych na
jednotliva tramvajova kola, dale teplotnich rozdili na podvozcich za pouziti termo kamer v provozu a
vV podminkach vozoven Dopravniho podniku mésta Ostravy. Nutnou podminkou je pfifazeni naméfenych dat
ke spravnému dvojkoli.

K automatickému rozpoznani bude pouzita metoda bezkontaktni identifikace vozidla (vystup identifika¢niho
fetézce pomoci rozhrani RS485) s algoritmem identifikace podvozku pomoci BSV (indukéni smycka)

K automatickému vyhodnoceni naméfenych dat, vedeni databaze naméfenych hodnot a k vytvafeni planu
oprav.

Zatizeni se sklada ze tii zakladnich moduli:
- laserovy modul pro kontrolu tramvajovych kol v pohybu;
- systém pro automatickou identifikaci palubniho ¢isla vozu;
Indukéni smycka je instalovana v kolejisti v délce cca. 4m, od indukéni smycky je pak veden signalni kabel
do vyhodnocovaci jednotky (server PC)
- serveru pro ukladani a analyzu informaci o stavu dvojkoli soupravy (s moznosti odesilani e-mailovych zprav
uvedenym piijemctm).

2. Princip ¢innosti

Systém vyuziva 7 laserovych 2D skenerti pracujicich ve tfech riznych vinovych délkach. Skenery jsou
instalovany pod hlavou kolejnice viz. obrazek v ptiloze ,,Technické specifikace™ a jsou kalibrovany v jednom
soufadnicovém systému.

Pii prijezdu tramvajového vozu:

- systém pro automatickou identifikaci palubniho ¢isla vozu vySle identifikaci vozu do vyhodnocovaciho
pocitace

- indukeni ¢idla spousti proces laserového skenovani a ziskavani dat;

- laserové skenery zajist'uji synchronni méfeni minimalné péti profilti na kazdém kole, které jsou nezbytné pro
vypocet praiméru kola na stycné kruznici a geometrickych parametrt profilu; po vyjezdu vozu systém provadi
vypocet hlavnich parametri a uklada je na server (SQL) a do tabulky ve formatu ,,*.csv”.
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3. Misto instalace.
Mgéfici systém je instalovan v depu (misto ur¢ené zakaznikem) na prujezdné koleji.
Klimatické podminky pro pouziti: od -25°C do +40 ‘C.
Vzdalenost mezi osami kolejnicového pasu: 1435 + 2 mm. Kolejnicovy pas je ze vSech stran zalit betonovou
vyrovnavaci vrstvou do trovné hlavy kolejnice.
Pro instalaci a nastaveni systému provedeme nasledujici ptipravné stavebni a montazni prace:
- Vybrat betonovou vyrovnavaci vrstvu na kazdé strané od kolejnice.
Celkem 4 prohlubng, max. 1500 x 500 x 300 mm.
- Privod el. energie 220 V, 16 A
- Internetové piipojeni, min. 100 Mbit/sec
- P¥ivod vzduchu, min. 6 bar, 5 m*min

3.1 Stupen kryti zafizeni pted nepiiznivymi vlivy okolniho prostedi v souladu s normou nebude nizsi nez IP
54.

3.2 Seznam dokumentti, které musi byt pfedlozeny spolecné se systémem ATR 7 DPO
- navod k obsluze;

- obecné elektrické schéma,

- plan rozmisténi zafizent;

- kontaktni informace na vyrobce

4. M¢érené parametry a piresnost
Ne | Nazev parametru Méfeny rozsah, mm Pfesnost, mm

1 | Primér kola po styéné kruznici 400 az 700 10,2
2 | VySka okolku 5-25 10,1
3 | Sifka okolku 5-25 +0,1
4 | Rozchod kol 1420 az 1440 10,1
5 | Rozkoli 1365 az 1385 10,1
6 | Radialni hazeni 0,1-2 10,1
7 | Axialni hazeni 0,1-2 10,1
9 | Tloustka obruce kola 20-100 10,1
10 | Sitka kola 70-145 10,1
11 | Rovnomérné hrboly na vSech bocnich plochach 0,5-5 10,1
12 | Max. rychlost kolejového vozidla pfi méfeni 10km/h
13 | Rychlost skenovani 250scan/s

5. Zptsob méreni geometrickych parametra tramvajovych kol

5.1 Priimér kola se méfti po stycné kruznici ve vzdalenosti (nastavitelné pomoci sw) 62,5mm
od vnitfniho povrchu obruce kola.

5.2 Vyska okolku se méfi od sty¢né kruznice (roviny TK) po horni rovinu kola podle vykresu kola uzivatele
5.3 Tloust'ka okolku se méfi ve vzdalenosti 10mm od roviny TK vyznacené na vykresu kola uzivatele.

5.4 Vzdalenost mezi obrucemi kola (rozkoli) je definovéana jako vzdalenost mezi vnitfnimi plochami kol.
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5.5 Radialni hazeni se vypocita jako rozdil tloustky vénce kola méfené ve vzdalenosti 650 mm od jizdniho

obrysu kola a vynasobi se koeficientem 1.3.

(Tzn., pokud cidlo 1 zaznamenalo vyvalek 44.4 mm a ¢idlo 2 — 44.6 mm, radialni hazeni se vypocita
nasledovné: |1.6-1.4| * 1.3 =0,3 mm.)

5.6 Axialni hazeni je urceno rozdilem mezi maximalni namétenou hodnotou a minimalni namétenou hodnotou
vzdalenosti mezi obru¢emi kola.

5.7 Méfeny rozmér okolku je definovan jako vodorovna vzdalenost od vnitini plochy kola po bod ve svislé
vzdalenosti 10mm od roviny TK, dle vykresu kola uzivatele

5.8 Sitka kola je definovana jako vzdalenost od vnitini po vné&jsi plochu vénce kola.

5.9 Kruhovy hrbol se méfi jako horizontalni vzdalenost od vnéjsi stény vénce kola k vrcholu vytlacované ¢asti
kovu v misté zkosené hrany profilu jizdniho obrysu kola.

6.

Zpisob kontroly prresnosti méreni

Megieni jednoho referen¢niho dvojkoli se provadi desetkrat. Standardni odchylka v§ech méfenych parametri
by neméla piekrocit specifikovanou piesnost (bod 4).

7.

Forma reportu

Formy reportu jsou konfigurovatelné podle pozadavkii kone¢ného uzivatele. Lze definovat vlastni nazvy poli a
meétenych veli¢in. Report 1ze v ptipad€ potieby tisknout piipadné exportovat do formatu csv.

Vysledky méfeni (ptiklad):

Datum xxxx.xx.xx; ¢as: Xx:Xx:Xx; Ne VOZU XXXXX.
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1] xxx,x XXX, X | XXX.X | XXX.X | XXXX,X XX,X XX,X XX,X XX,X XX,X XX,X X,X X XX | X
Vo dne .................. Vo, dne ...............
Za kupujiciho: Za prodavajiciho:
XXX Ing. Petr Ceriava
XXX prokurista
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