Priloha €.1 kupni smlouvy - Technicka specifikace

1.

Uéel méieni

Mg¢fici stanice je uréena na proméfovani geometrickych parametri tramvajovych kol pomoci kamer
snimajicich laserové paprsky promitané na jednotliva tramvajova kola, déle teplotnich rozdilti na
podvozcich za pouziti termokamer v provozu a v podminkach vozoven Dopravniho podniku Ostrava.
Nutnou podminkou je pfifazeni naméfenych dat ke spravnému dvojkoli. K automatickému
rozpoznani bude pouzita metoda bezkontaktni identifikace vozidla (vystup identifika¢niho fetézce
pomoci rozhrani RS485) s algoritmem identifikace podvozku pomoci BSV.

Vyjadreni dodavatele - udaje o nabizeném zarizent:

Systém je urcen pro:

Bezkontaktni automatické méteni geometrickych parametrii tramvajovych kol.
Bezkontaktni automatické méieni teplot loziskovych domkii naprav kolejovych vozidel
Vyhodnoceni naméfenych tidaji podle pozadavkii zadavatele, uchovani namétenych dat

1.1. Pro méfeni geometrickych parametrii pohybujicich se vlakovych kol v redlném case systém
pouziva kombinaci n¢kolika 2D laserovych snimacl namontovanych na trati (7 ks pro stranu vozu).

Laserové snimace jsou kalibrované do jednoho spole¢ného soufadnicového systému. Méfici cyklus
zacina, kdyz indukéni snima¢ detekuje kolo. Zatimco kolo prochéazi systémem synchronizovanych
2D laserovych skenert, jeho profil se snimé4 na mnoha usecich. VSechny méfené odecty ze skenert,
jsou pro vsechna kola tramvaje nebo soupravy odeslana pies Ethernet do fidiciho pocitace.

V fidicim pocitaci specidlni software rekonstruuje namétfené profily a vypocte pozadované rozméry.
Nakonec jsou vSechna data shromazdéna v databazi k vyhodnoceni opotiebeni kol.

Pro automatickou identifikaci vozu (soupravy) je pouzit systém BSV piipojeny do vyhodnocovaciho
pocitace ptres rozhrani RS485.

1.2. Pro méfeni teplot lozisek (resp. loziskovych domkil) tramvajové vozy a soupravy jsou
instalovany bezkontaktni teploméry umisténé na kazdé trati. Teploméry jsou pfipojeny k fidicimu
pocitaci pfes rozhrani RS485

1.3. Vyhodnoceni namétenych udajli, uchovani namétenych dat

K vyhodnoceni naméfenych udaji a uchovani namétenych dat slouzi vyhodnocovaci pocita¢ PC
vybaveny 22 monitorem, kldvesnici a mysi. Pocita¢ je ur€en pro provozni rezim 24/7 a je vybaven
sitovymi ptipojkami Ethernet.

Provozni podminky

Meéfici stanice bude umisténa na prijezdné koleji vozovny.

Stanice bude bezobsluznia. M¢fici stanice bude navrzena pro meéfeni nize uvedenych rozméra
Vv rezimu kontinualniho prijezdu méfici stanici.

Maximalni rychlost prijezdu méfici stanici je 5 km/hod.

Kapacita méfeni — maximaln¢ 150 vozidel za 10 hodin.

Rozsah teplot v misté méfici stanice: — 20, + 40 °C

Rozsah teplot v oblasti podvozku: -20, +200 °C

M¢fici stanice musi spolehlivé pracovat za jakychkoli stavii provozniho znecisténi trati a kol
Dopravniho podniku Ostrava a.s.

Diagnosticky systém musi byt schopen zobrazit vysledky méteni.

Vyjadreni dodavatele - udaje o nabizeném zarizeni:

(24

Meéfici systém bude namontovan podél kolejnic v arealu depa Ostrava i arealu depa Poruba.

Systém, kromé¢ €isténi nevyzaduje zvlastni servis a bude méfit poZzadované parametry pohybujici se
tramvaje nebo soupravy.
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Maximalni rychlost tramvaje nebo soupravy je 10 km/h. Mnozstvi méfeni - nejméné 175 tramvaji
nebo souprav béhem 8 hodin.

Rozsah pracovni teploty skenovaciho systému je -25°C az + 40°C a je dodavan vestavénym
vzduchovym ofukovanim optickych systéma. Systém bude méfit teplotu loziskového domku
v rozsahu -20°C +200°C.

Diagnosticky systém zobrazuje vysledky méfeni na pfipojeném monitoru jak v Ciselné tak i
v grafické podobé¢. Ptiklad grafického zobrazeni profilu kola:

i Mereni parametru kol - [Zmerene profily] - = e
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Tabulka profilu

Datum Cislar
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Obrazek. profily
Porovnat L Parametry———— ‘Knd ‘Hndnnta | | ‘Knd |Zmereno | |
Reference ® Obecne parametry Parametr L1 2,00 mm Wyska (sH) 2463 mm
Parametr L2 70,00 mm Sirka (sD) 2559 mm
Zmereno Parametry profilu Parametr L3 1000  |mm Strmost (gR) 486 mm
Parametr D1 0,00 mm Sirka kola (L) 100,86 mm
=] Parametr D2 0,00 mm Rozdil prumeru 0.00 mm
=] Vypocitat
[« m Farametry

Popis vozidla

Maximalni délka vozidla nebo soupravy: 35m

Maximalni pocet kol na vozidlo nebo soupravu (dle sou¢asného vozového parku): 16

Kola jsou ¢islovana od ¢ela vozidla ve sméru jizdy z levé strany (tzn. prvni naprava ma kolo ¢. 1 na
levé strané a kolo ¢€.2 na pravé strané, atd. — leva strana = licha, prava strana = suda).

Kola jsou v provoznim opotiebeném stavu, s vyskytujicimi se prevalky, které je potieba
identifikovat.

Obru¢ kola je odpruzend vici napravé pryzovymi vlozkami (neni jednozna¢né dana poloha obruce
kola vici ose kola).

Volny prostor kolem kol, je omezen vyasténim otvoru piskovace nejblize ke koleji je cca 20 mm.

Nad rovinou koleje — vnitini prostor vymezeny $itkou kola (120 mm) a primérem kola.

Pod rovinou koleje — kromé prufezu kolejnice a nosnych konstrukei je volny prostor.

Vyjadreni dodavatele - udaje o nabizeném zarizeni:

Parametry systému odpovidaji popisu vozidla a soupravy. Systém ma nizkoprofilovy tvar a je
umistén mezi a vedle kolejnic viz. ptiloha. Systém muze méfit kola s piskovacem diky specidlnim 2D
skenertim vyvinutym pro takovéto méfici podminky
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4. Rozméry

Rozchod koleje: 1435 mm

Priméry kol v rozpéti 400mm az 700mm

Siika kola max.: 120mm

Vyska nového okolku: max.25mm

Rozkoli: 1375mm, tolerance -2,0 mm, rozsah méfeni + 10 mm

Rozvor podvozku: min. 1200mm, max. 2000mm

Vykres souc¢asného jizdniho obrysu tramvajového kola viz Pfiloha ¢. 3 ZD — Jizdni obrys kola DPO.
Vyjadreni dodavatele - iidaje o nabizeném zarizent:
Systém odpovida stanovenym rozmérim a parametrtim.

5. Presnosti méreni
Me¢feni jizdniho obrysu kola

a. Jizdni obrys kol méfen v jednom fezu, misté, béhem prijezdu 1x

b. Hustota mé&ieni v ose X, Y min 0,5 mm
Cc. Presnost méfeni: 0sa X, Y +0,2 mm

d. Osa (radialni fez) +0,1 mm

Vyjadreni dodavatele - uidaje o nabizeném zarizeni:

a. Profil kola se méfi v n€kolika sekcich béhem pohybu vozu. Vysledek méfeni - zprimérovan na
profil kola z nejméné 10 méfeni (skent)

b. Krok méfeni (vzdalenost mezi body na profilu kola) je méné neZ 0,15 mm, na rovné ploSe 0,12mm

c. Pfesnost méfeni je lepsi nez + 0,1 mm

d. pfesnost méfeni je lepsi nez + 0,1 mm

6. Méreni rozkoli
a. Hustota méfeni v jediném okamziku prijezdu vztazna k danému métfenému jizdnimu obrysu

b. Pozadovana piesnost +0,4 mm
Vyjadreni dodavatele - iidaje o nabizeném zarizeni:
a. Hustota méfeni snimact (skenert) je 250 méteni /s
b. Pfesnost je lepsi nez + 0,2 mm

7. Meéreni priméru kola
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10.

a. Poloha méfeného priméru se nachézi, na jizdnim obrysu kola ve vzdalenosti 62,5 mm viz
Ptiloha ¢. 3 ZD — Jizdni obrys kola DPO

b. Vypocet priméru v jediném okamziku 1x
C. Moznost korekce zmény tvaru kola s ohledem na jeho zatizeni
d. Pfesnost méfeni +0,5mm

Vyjadreni dodavatele - iidaje o nabizeném zarizeni:
a. Systém odpovida pozadavku. Tento parametr lze navic zménit softwarem.

b. Systém spliuje pozadavek (systém provadi vypocet nejméné z 10 méfeni)
c. Systém splnuje pozadavek
d. Piesnost méfeni + 0,2 mm

Méreni teploty
a. Identifikace zmény teploty loziskového domku bezkontaktni metodou s piesnosti £10°C,
porovnani s okolni teplotou
Vyjadreni dodavatele - iidaje o nabizeném zarizeni:
a. Systém spliiuje pozadavek, dvé termo kamery snimaji oblast loziskovych domkii na obou
stranach vozu

Vystupni data

Nameéfena data budou primarné umisténa v diagnostickém méficim zatizeni s moznosti okamzitého
zobrazeni po dobu minimaln¢ 6 meésicti. Data z méficiho zafizeni budou pienasena pres lokalni sit
kupujiciho na Microsoft SQL server kupujiciho kazdy den mezi 1:00 a 2:00 hod, pokud nebude
domluveno jinak. Mé&fici zafizeni musi obsahovat rozhrani RJ 45 pro ptipojeni k lokalni siti. Datova
struktura souboru méteni dvojkoli bude obsahovat vSechny data provedeného méteni dvojkoli vcetné
identifikace podvozku, kola dvojkoli, teploty kola, data a ¢asu métfeni. Maximalni doba vypadku
pfenosu naméfenych dat do databazi MS SQL server je 2 dny.

Vyjadreni dodavatele - udaje o nabizeném zarizeni:

Systém splituje pozadavek, zafizeni je vybaveno sitovym pfipojenim typu Ethernet se zakoncenim
RJ 45. Obsluha si mize nadefinovat zptisob zobrazeni namétenych dat jak v grafické tak i v ¢iselné
podobg.

Dalsi pozadavky

Diagnosticky systém musi umoziovat vzdalené piipojeni pro zobrazeni naméfenych hodnot
z pracovnich stanic kupujiciho. Data v diagnostickém méficim zafizeni musi byt zabezpefena
vhodnou technologii proti ptipadné ztrat€¢ (napt. pole diskii RAID). Musi byt umoznéno nouzové
staZeni dat ze zafizeni (napf. pomoci USB Flash disku).

Dokumentace, komunikace uzivatelského softwaru a Skoleni obsluhy budou provedeny v ¢eském
jazyce. Kupujici zajisti kalibra¢ni dvojkoli, popf. podvozek. Sefizeni méfici stanice musi byt béhem
zarucni lhity provadéno servisnim technikem prodéavajiciho.

Vyjadreni dodavatele - udaje o nabizeném zarizeni:

Nabizeny systém spliiuje uvedené pozadavky, vyhodnocovaci PC server je vybaven diskovym polem
RAID, systém umoznuje ulozeni naméfenych dat na USB Disk, data lze exportovat do. csv formatu a
nasledné nacist v Excelu.

Systém je pfipraven na vzdaleny piistup pomoci VPN, za pfedpokladu, je kupujici umozni ptistup do
datové sité. Setizeni bude béhem zarucni doby provadét servisni technici dodavatele

Vo dne ................. Vo dne ...............
Za kupujiciho: Za prodavajiciho:

XXX Ing. Petr Ceriava

XXX prokurista
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