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1. SPECIFIKACE PŘEDMĚTU DÍLA

1.1. Předmět zadání
1.1.1. Předmětem zadání je zpracování Záměru projektu (ZP) stavby „Rekonstrukce žst. Děčín východ dolní 

nádraží" v souladu se zadávací dokumentací. Technické řešení bude vycházet ze „Studie na opravu 
kolejiště v ŽST Děčín vých. (dolní)", kterou pro SŽDC OŘ Ústí nad Labem zpracoval SUDOP PRAHA a. s. 
v roce 2016.

1.1.2. ZP bude zpracován dle Směrnice Ministerstva dopravy ČR č. V-2/2012 „Směrnice upravující postupy 
Ministerstva dopravy, investorských organizací a Státního fondu dopravní infrastruktury v průběhu 
přípravy investičních a neinvestičních akcí dopravní infrastruktury, financovaných bez účasti státního 
rozpočtu", v platném znění, včetně příloh s upřesněním podle kapitoly 5.1.1.

1.2. Hlavní cíle stavby
1.2.1. Cílem projektu je provedení rekonstrukce ŽST Děčín východ, obvod dolní nádraží se zlepšením jejích 

kvalitativních parametrů, směřující k:
o uvolnění ploch v současnosti využívaných železniční dopravou tak, aby mohly být v budoucnu 

využity pro průmyslovou nedrážní zástavbu ve smyslu „Zápisu zjednání o záměru děčínské 
průmyslové zóny ze dne 8. 3. 2017"

o zajištění potřebných parametrů pro provoz nákladní dopravy, zejména dostatečné délky staničních 
kolejí a jejich dostatečného počtu,

n umožnění provozu nákladních vlaků délky 740 m (dosažením délky staničních kolejí pro 
nákladní vlaky 780 až 800 m).

a zajištění dostatečného počtu kolejí pro práce související se změnou dopravců v pohraniční 
přechodové stanici (přepřahy, technické prohlídky) a pro krátkodobé odstavy souprav při 
provozních nepravidelnostech, zejména na německé straně hraničního přechodu, a to pro 
výhledový rozsah dopravy.

o zajištění bezpečného a spolehlivého provozu,
■  odstraněním technicky nevyhovujícího stavu ŽDC, 

o splnění parametrů daných technickou legislativou,
0 umožnění následného nasazení ETCS (Podle Rozhodnutí Komise z 22.07.2009

92009/561/ES musí být trať vybavena ERTMS/ETCS do roku 2020, s možným tříletým 
odkladem),

“ splnění podmínek TSI v subsystémech infrastruktura (TSI INF 2015), řízení a zabezpečení 
(TSI CCS) a energie (TSI ENE 2015),

n parametrů dle Nařízení Evropského parlamentu a Rady (EU) č. 1315/2013 pro hlavní síť 
(Core Network) nákladní dopravy TEN-T.

o Snížení provozních nákladů infrastruktury modernizací technologických zařízení, zavedením 
dispečerského řízení trati a také snížení objemu prostředků nutných na zajištění provozuschopnosti 
dráhy díky vyloučení nutnosti velkých obnov po dobu hodnocení projektu.

o Snížení hlukové zátěže pod úroveň platných hygienických limitů.

1.3. Místo stavby
ŽST Děčín východ, obvod dolní nádraží, včetně vyvolaných úprav v ŽST Děčín východ, obvod horní nádraží
Kraj: Ústecký
Katastrální území: Děčín, Děčín-Staré Město
Začátek a konec stavby: v návaznosti na sousední připravované stavby 455,216 -  457,725. Mimo tento 
rozsah může stavba zasahovat technologickými vazbami a případně vysunutými kolejovými spojkami.



1.4. Základní charakteristika trati (nebo charakteristika objektu, zařízení)
Kategorie dráhy podle zákona č. 266/1994 Sb. celostátní
Kategorie dráhy podle TSI INF Ústí n. L.-Střekov -  Děčín východ P5/F1 

Děčín východ dol. n. -  Děčín-Prostřední Žleb -/Fl 
Děčín hl. n. -  Děčín východ dol. n. P5/F3

Součást sítě TEN-T Ústí n. L.-Střekov -  Děčín východ ANO
Děčín východ dol. n. -  Děčín-Prostřední Žleb ANO
Děčín hl. n. -  Děčín východ dol. n. NE

Číslo trati podle Prohlášení o dráze Ústí n. L.-Střekov -  Děčín východ 44100
Děčín východ dol. n. -  Děčín-Prostřední Žleb 42200
Děčín hl. n. -  Děčín východ dol. n. 42300

Číslo trati podle nákresného jízdního řádu Ústí n. L.-Střekov -  Děčín východ 503B
Děčín východ dol. n. -  Děčín-Prostřední Žleb 544B
Děčín hl. n. -  Děčín východ dol. n. 544A

Číslo trati podle knižního jízdního řádu Ústí n. L.-Střekov -  Děčín východ 073
Děčín východ dol. n. -  Děčín-Prostřední Žleb nemá
Děčín hl. n. -  Děčín východ dol. n. 073 a 081

Číslo traťového a definičního úseku Děčín východ dol. n. 1001 Ml, MA, MB, MC, MD 
Děčín východ hor. n. 0861 Bl, BA, BB, BC, BD 
Boletice n. L. -  Děčín východ 1001 32 
Děčín východ -  Děčín-Prostřední Žleb 1001 26 
Děčín východ dol. n. -  Děčín-Loubí 1006 02

Traťová třída zatížení Ústí n. L.-Střekov -  Děčín východ D4
Děčín východ dol. n. -  Děčín-Prostřední Žleb D4
Děčín hl. n. -  Děčín východ dol. n. D4

Maximální traťová rychlost do 65 km/h
Trakční soustava 3 kV DC
Počet traťových kolejí Boletice n. L. -  Děčín východ, obvod dolní nádraží 2, 

ostatní trati 1
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2. PODKLADY PRO ZPRACOVÁNÍ

2.1. Závazné podklady pro zpracování
2.1.1. „Zápis zjednání o záměru děčínské průmyslové zóny ze dne 8. 3. 2017" v Poslanecké sněmovně 

Parlamentu ČR (dále jen „Zápis"). Součást zadávací dokumentace.
2.1.2. „Studie proveditelnosti optimalizace trati Kolín -  Všetaty -  Děčín", SUDOP PRAHA a. s. 2015, včetně 

schvalovacího protokolu čj. 54495/2015-SŽDC-O26 z 23. 12. 2015 (dále jen „SP Kolín - Děčín") a to její 
části A I až A6 Textová část a B3 Situace železničních stanic 4.21.1 a 4.21.2 (situace 1:1000).

2.2. Ostatní podklady pro zpracování
2.2.1. „Studie na opravu kolejiště v ŽST Děčín vých. (dolní)", SUDOP PRAHA a. s. pro SŽDC Oblastní ředitelství 

Ústí nad Labem, 2016 (dále jen „Studie OŘ"). Ke studii neexistují vyjádření složek SŽDC ani posuzovací 
nebo schvalovací protokol. Součást zadávací dokumentace.

2.2.2. Územně plánovací dokumentace města Děčín -  zajistí si zhotovitel.
2.2.3. Zpracované energetické výpočty pro trať Kolín -  Všetaty -  Děčín.



m
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3. KOORDINACE S JINÝMI STAVBAMI A DOKUMENTY
3.1.1. „Optimalizace traťového úseku Ústí nad Labem-Střekov (včetně) -  Děčín východ dolní nádraží (mimo)", 

rozpracované ZP a PD, SUDOP PRAHA a. s. a SUDOP EU a. s., vítězný zhotovitel obdrží v úvodu prací 
koncept GPK a koncept řešení mostního objektu km 455,113 (křížení s benešovskou tratí).

3.1.2. „Optimalizace traťového úseku Děčín východ (mimo) -  Děčín-Prostřední Žleb (mimo)", rozpracované ZP 
a PD, SUDOP PRAHA a. s. a PROJEKT servis s. r. o., vítězný zhotovitel obdrží v úvodu prací koordinační 
situaci, průvodní zprávu, souhrnnou technickou zprávu a situační schéma zab. zař. PD ve stavu 
k připomínkám.

3.1.3. „Technologická nadstavba trati Kolín -  Nymburk -  Mělník -  Děčín východ". Příprava dosud nezahájena.
3.1.4. „ETCS Kolín -  Nymburk -  Mělník -  Děčín východ". Příprava dosud nezahájena.
3.1.5. „Oprava ŽST Děčín východ horní nádraží", akce SŽDC OŘ Ústí n. L. s dosud nezahájenou přípravou.

4. POŽADAVKY NA TECHNICKÉ ŘEŠENÍ

4.1. Všeobecně
4.1.1. Předmětem stavby je rekonstrukce ŽST Děčín východ, obvod dolní nádraží, spočívající v redukci plošného 

rozsahu kolejiště na podkladě Studie OŘ.
4.1.2. Studie OŘ nebyla v rámci SŽDC projednána. Zhotovitel v úvodu prací zhodnotí návrh ze Studie OŘ, 

vhodně jej modifikuje podle níže uvedených podmínek. Přitom nesmí být změněna demarkační hranice 
mezi zbytkovými drážními pozemky a mezi pozemky uvolněnými pro jiné využití, přičemž tato hranice se 
definuje vzdáleností 6 m od osy krajní koleje ve Studii OŘ. Toto řešení předá v 1. dílčím odevzdání 
k projednání v rámci SŽDC (GŘ SŽDC 06, 012, 013, 014, 024, 026, 029, 030, SSZ, OŘ Ústí n. L.) a 
s dotčenými dopravci, městem Děčín a dalšími signatáři Zápisu. Obdržené připomínky neodmítnuté 
objednavatelem zhotovitel zapracuje, přičemž zapracovány nebudou zejména připomínky rozporné vůči 
zadávací dokumentaci a připomínky navyšující investiční náklady bez odpovídajících přínosů v CBA.

4.1.3. Odchylně od SP Kolín -  Děčín nebude součástí stavby nové staniční zabezpečovací zařízení (SZZ) v ŽST 
Děčín východ horní nádraží. Oba obvody budou od sebe technologicky odděleny obdobně k dnešnímu 
stavu, bude vyřešena vazba obou SZZ. SŽDC OŘ Ústí nad Labem připravuje opravu SZZ Děčín východ 
horní nádraží vč. souvisejících kolejových úprav, s touto akcí bude ZP koordinován.

4.1.4. Rozsah kolejí pro přepřahy, předávání vlaků mezi dopravci, krátkodobé odstavy souprav, střednědobé 
odstavy souprav, odstavy hnacích vozidel atd. bude vycházet ze SP Kolín - Děčín. Podklady pro počet 
kolejí zhotovitel doplní o statistické údaje o provozu za posledních 90 dnů včetně četnosti odstavů ve 
stanici Děčín východ, obvod dolní nádraží i v jiných stanicích z důvodu vyčerpání kapacity stanice Děčín 
východ obvod dolní nádraží, tyto údaje sestaví zpracovatel za součinnosti SŽDC úseku NŘP.

4.2. Dopravní technologie
4.2.1. Popis dopravní technologie ve zprávě bude v rozsahu podle Směrnice č. 11/2006, příl. 1.
4.2.2. ŽST Děčín východ je zájmovou stanicí Armády České republiky.
4.2.3. Ze schválené studie proveditelnosti optimalizace trati Kolín -  Všetaty -  Děčín (varianta Střed 1) bude 

převzat výhledový rozsah dopravy a GVD pro tratě 503 a 544. Pro výhledový rozsah a organizaci vlaků Os 
bude osloven Ústecký kraj. Výhledové GVD a rozsahy dopravy pro navazující úseky budou odsouhlaseny 
SŽDC 026. Budou uvedeny parametry typových vlaků.

4.2.4. Bude uvedeno schéma železniční stanice a všech navazujících traťových úseků s vyznačením 
kilometrických poloh hlavních návěstidel a jejich předvěstí. Přednostně bude sledováno řešení bez 
návěstění nedostatečných zábrzdných vzdáleností.

4.2.5. Budou dopočteny provozní intervaly a ukazatele propustnosti. Bude uveden přehled frekvence 
cestujících a přehled naložených a vyložených vozů za poslední tři roky ve stanici a na vlečkách. Bude 
provedeno prověření případných možností odpojení dlouhodobě nepoužívaných vleček.

4.2.6. Pro obvod dolního nádraží bude výpočtem doložen potřebný počet staničních kolejí a zpracován plán 
výhledového obsazení staničních kolejí. Pro obvod dolního nádraží bude ke stanovení potřebného počtu 
staničních kolejí zpracována též analýza využití stávajícího kolejiště za období 90 dnů.
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4.3. Zabezpečovací zařízení
4.3.1. Stávající stav:

ŽST Děčín východ, obvod dolní nádraží je v současné době zabezpečena SZZ s jedním řídícím a dvěma 
závislými stavědly St.l a St.3. Řídící stavědlo a závislé St.3 jsou typu TEST C, závislé stavědlo St.l je 
elektromechanické se stavědlovým přístrojem vz. 5007. Výhybky jsou zabezpečeny mechanickými a 
elektromotorickými přestavníky, návěstidla jsou světelná, volnost kolejí je zjišťována kolejovými obvody.
V obvodu ŽST je přejezd, zabezpečený dle ČSN 34 2650 typem PZS 3ZNI.
ŽST Děčín východ, obvod horní nádraží je v současné době zabezpečena elektromechanickým SZZ. 
Traťový úsek Děčín východ, obvod dolní nádraží - Děčín-Prostřední Žleb je zabezpečen TZZ typu AH 88 
bez hradla na trati, volnost trati je zjišťována KO.
Traťový úsek Děčín východ, obvod dolní nádraží- Boletice nad Labem je zabezpečen TZZ typu AH 88, 
volnost trati je zjišťována KO.

4.3.2. Požadavky na nový stav:
Pro budoucí nasazení systému ERTMS/ETCS nutno respektovat a využít výsledky realizace probíhajících a
dokončených projektů zejména v rozsahu:
zajištění dostatečné kapacity spojových cest v optickém kabelu,
zajištění dosažitelnosti všech potřebných informací z nově budovaných zařízení ve stavědlových 
ústřednách SZZ,
zajištění dostatečné výkonové rezervy v napájecích systémech.
Umístění návěstidel bude navrženo z pohledu budoucího nasazení ETCS.

4.3.3. Vlastní výstavba systému ETCS bude řešena samostatnou stavbou „ETCS Kolín -  Nymburk -  Mělník -  
Děčín východ".

4.3.4. V ŽST Děčín východ, obvod dolní nádraží bude navrženo nové SZZ 3. kategorie dle TNŽ 34 2620 typu 
elektronické stavědlo s přípravou pro dálkové ovládání z CDP Praha. S ohledem na připravovanou změnu 
Pokynu generálního ředitele SŽDC č. 9/2013 bude v rámci profesních jednání upřesněno místo 
dočasného, popřípadě místního ovládání. V ŽST Děčín východ, obvod horní nádraží se v rámci 
samostatné akce předpokládá vybudování nového zabezpečovacího zařízení 3. kategorie dle TNŽ 34 
2620.
Dálkové ovládání z CDP Praha bude pro celý úsek trati Kolín -  Všetaty -  Děčín řešeno samostatnou 
stavbou „Technologická nadstavba trati Kolín -  Nymburk -  Mělník -  Děčín východ".
K umístění technologických zařízení SZZ využít přednostně stávající budovy a prostory. Podmínkou je 
prokázání vhodnosti těchto objektů pro umístění technologie -  dostatečná prostorová dimenze, 
stavební vhodnost ve vztahu k nosnosti podlah, bez stoupaček a zdrojů vody nad technologiemi.
Součástí ZP musí být také řešení problematiky napájení nového SZZ.
Pro zjišťování volnosti kolejí budou použity počítače náprav. Bude zřízena funkcionalita výstrahy při 
nedovoleném projetí návěstidla.
V mezistaničním úseku Děčín východ, obvod dolní nádraží -  Boletice nad Labem bude ponecháno 
stávající TZZ 3. kategorie (nebo nově vybudované TZZ v rámci návazné stavby), a navázáno do nového 
SZZ.
V mezistaničním úseku Děčín východ, obvod dolní nádraží -  Děčín-Prostřední Žleb bude ponecháno 
stávající TZZ 3. kategorie (nebo nově vybudované TZZ v rámci návazné stavby) a navázáno do nového 
SZZ.

4.3.11. Zabezpečovací kabelizace bude navržena podle ČSN 34 2040 v platné edici.
4.3.12. Veškeré kabelizace bude navržena pro výhledovou trakční soustavu 25 kV, 50 Hz.
4.3.13. Všechna nově vybudovaná zabezpečovací zařízení musí být vybavena diagnostikou dle TS 2/2007 

s přenosem diagnostických informací do míst soustředěné údržby.
4.3.14. Pro zabezpečení stavebních kolejových postupů vyřešit optimálně technicky, provozně a investičně 

přechodné stavy zabezpečovacích zařízení.
4.3.15. Na základě „Studie na opravu kolejiště v ŽST Děčín vých. (dolní)" se předpokládá zrušení přejezdu P2997. 

Bude navržena rekonstrukce PZZ přejezdu P2998.

4.3.5.

4.3.6.

4.3.7.
4.3.8.

4.3.9.

4.3.10.
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Záměr projektu

4.4. Sdělovací zařízení
4.4.1. Popis stávajícího stavu

V železniční stanici Děčín východ, obvod dolní nádraží je stávající místní kabelizace za hranicí životnosti. 
Železniční stanice je pokryta digitálním rádiovým systémem GSM-R.

4.4.2. Požadavky na nový stav
4.4.3. Navržena bude místní metalická a optická kabelizace. Místní metalické kabely budou navrženy v 

provedení TCEPKPFLEZE.
4.4.4. Součástí navrženého sdělovacího zařízení bude též kamerový systém v nezbytném rozsahu.
4.4.5. V železniční stanici Děčín východ, obvod dolní nádraží bude navrženo nové rozhlasové zařízení v IP 

provedení.
4.4.6. Prostory s technologickým zařízením staničního zabezpečovacího zařízení budou chráněny autonomním 

samočinným hasebním systémem (ASHS), popř. kouřovými čidly zapojenými do EZS (v závislosti na 
požární zprávě). Doporučuje se stavební oddělení zdrojových částí stavědlové ústředny.

4.4.7. Navržena bude dálková diagnostika technologických systémů (DDTS) dle TS 2/2008-ZSE.
4.4.8. Všechna navržená zařízení musí být připravena pro dálkové ovládání z CDP Praha. S ohledem na 

připravovanou změnu Pokynu generálního ředitele SŽDC č. 9/2013, bude v rámci profesních jednání 
upřesněno místo dočasného, popřípadě místního ovládání.

4.5. Silnoproudá technologie včetně DŘT, trakční a energetická zařízení
4.5.1. Železniční stanice Děčín východ je elektrizována trakční proudovou soustavou 3 kV,DC. Silnoproudé 

napájení žel. stanic Děčín východ, obvod dolní nádraží a Děčín východ, obvod horní nádraží je ze 
samostatných trafostanic vn/nn. Napájení zabezpečovacího zařízení je provedeno rozvodem 6kV ze 
staniční trafostanice STS 6 kV/50 Hz, záložní napájení z distribuční drážní sítě. Osvětlení venkovních 
železničních prostranství je provedeno osvětlovacími věžemi OV 20m, ocelovými stožáry JŽ 12, 
perónními stožárky. V železniční stanici není instalován ohřev výhybek.
Trakční vedení, ukolejnění, DOÚO

4.5.1.1. Základní požadavky na dimenzování trakčního vedení jsou obsaženy v samostatné dokumentaci 
„Zpracování energetických výpočtů pro trať Kolín -  Všetaty -  Děčín". Tato dokumentace slouží jako 
podklad pro zpracování dokumentací souboru staveb, připravovaných dle studie „Optimalizace trati 
Kolín -  Všetaty -  Děčín", tedy i pro tuto předmětnou stavbu.

4.5.1.2. Návrh trakčního vedení musí být v souladu s ustanoveními norem ČSN EN 34 1500 ed.2, ČSN 34 1530 
ed.2, ČSN EN 50 119 ed.2, ČSN EN 50 367 ed.2, ČSN EN 50 388 ed.2, ČSN EN 50 122-1 ed.2., současně 
musí být splněny požadavky vyplývající z TSI ENE.

4.5.1.3. Návrh trakčního vedení bude sledovat stejnosměrnou trakční proudovou soustavu 3 kV, DC stím, že 
veškeré provedení izolace bude navrženo v izolační hladině zohledňující výhledový přechod na střídavou 
trakční proudovou soustavu 25 kV, AC, v návrhu budou prověřeny bezpečné izolační vzdušné vzdálenosti 
u jednotlivých umělých staveb (nadjezdy, lávky atd.) a v případě potřeby tyto budou ošetřeny tak, aby 
vzdušné vzdálenosti vyhovovaly požadavkům pro střídavou trakční soustavu 25 kV, AC.

4.5.1.4. Pro zavěšení trakčního vedení budou přednostně použity bránové konstrukce se směrovými lany.
4.5.1.5. Dle rozsahu návrhu úprav trakčního vedení bude proveden návrh příslušných úprav dálkového ovládání 

úsekových odpojovačů (DOÚO).
4.5.1.6. V návaznosti na navržený rozsah železničního spodku a svršku, trakčního vedení, venkovního osvětlení, 

úprav zabezpečovacího a sdělovacího zařízení a ostatních úprav s tímto souvisejících budou navrženy 
úpravy ukolejnění dle současně platných norem a předpisů.
Silnoproudé rozvody a napájení

4.5.1.7. S ohledem na rozsah rekonstrukce jednotlivých drážních zařízení bude proveden návrh rekonstrukce a 
výstavby silnoproudých rozvodů nn. Bude proveden návrh napojení nových a rekonstruovaných zařízení 
osvětlení, EOV a dalších případných nových odběrů. V oblasti technologie transformačních stanic vn/nn 
bude v souvislosti s potřebou zajištění napájení stávajících a nových elektrických zařízení proveden v 
potřebném rozsahu návrh rekonstrukce technologie stávajících trafostanic vn/nn v ŽST Děčín východ, 
obvod dolní nádraží. Rozvodny VN trafostanic TSI a TS2 budou propojeny novým kabelovým vedením 
VN.
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Napájení zabezpečovacího zařízení
4.5.1.8. Návrh napájení technologie staničního zabezpečovacího zařízení, traťového zabezpečovacího zařízení 

musí splňovat podmínky TNŽ 34 2620, kapitola 19., ČSN 34 2650 ed.2 a současně splňovat ustanovení 
předpisu SŽDC E8 - Předpis pro provoz zařízení energetického napájení zabezpečovacích zařízení, 
v platném znění.

4.5.1.9. Při návrhu kabelového rozvodu 6 kV, 50 Hz bude uvažováno s kabelem s izolační hladinou pro 22 kV 
vzhledem k uvažované koncepcí výstavby lokální distribuční sítě SŽDC 22 kV, která má postupně 
nahrazovat dožívající kabelové rozvody NZZ 6 kV. Bude navržena rekonstrukce technologie stávající STS 
6 kV v ŽST Děčín východ, obvod dolní nádraží s přípravou na budoucí magistrální rozvod 22 kV.
Dispečerská řídící technika

4.5.1.10. Pro řízení nových zařízení PETZ v obvodu železniční stanice Děčín východ dolní nádraží z pracoviště 
elektrodispečinku ED Ústí nad Labem bude navrženo v příslušném rozsahu nové zařízení DŘT, které bude 
kompatibilní se stávajícím a v navazujících stavbách nově navrhovaném systémem v oblasti působnosti 
OŘ SEE Ústí nad Labem.
Elektrický ohřev výhybek

4.5.1.11.Stanovené výhybky v celé železniční stanici Děčín východ, obvod dolní nádraží se vybaví elektrickým 
ohřevem výhybek (EOV) systémem schváleným SŽDC, s.o. Napájení EOV bude navrženo z lokální 
distribuční sítě SŽDC (LDSž), odběr elektrické energie zařízení EOV bude pro účely odečtu spotřeby el. 
energie samostatně měřen.

4.5.1.12.Ovládání EOV bude řešeno prostřednictvím řídícího rozvaděče v režimech „automatika" a „ruční 
obsluha" se zapojením do systému dálkového ovládání a diagnostiky za respektování podmínek 
komunikace podle dokumentu SŽDC TS 2/2008-ZSE. Ovládání EOV bude pomocí systému společného 
s osvětlením, systém umožní dálkový dohled a dálkové i místní ovládání.
Venkovní osvětlení

4.5.1.13. V celé železniční stanici Děčín východ, obvod dolní nádraží bude proveden návrh nového venkovního 
osvětlení vnějšího nástupiště a přístupových komunikací pro cestující, dále osvětlení nakládkových ploch 
a osvětlení kolejiště s důrazem na osvětlení pracovních ploch. Návrh osvětlení venkovních železničních 
prostor bude proveden podle požadavků normy ČSN EN 12 464-2 z prosince 2014, platné od 01/2015, se 
sledováním požadavků směrnice SŽDC E l i  -  Předpis pro projektování, realizaci, údržbu a provoz 
osvětlení venkovních železničních prostor SŽDC.

4.5.1.14.Ovládání osvětlení bude navrženo v režimu automatickém/místním se zapojením do systému dálkového 
ovládání a diagnostiky za respektování podmínek komunikace podle dokumentu SŽDC TS 2/2008-ZSE. 
Ovládání osvětlení bude pomocí systému společného s EOV, systém umožní dálkový dohled a dálkové i 
místní ovládání.

Železniční svršek a spodek
Rozsáhlé kolejiště je převážně v soustavě S49 z 70. a 80. let. Na boletickém zhlaví trať vede v zářezech a 
na náspech, stanice je tvořena výrazným odřezem přecházejícím do náspů.
Kolejiště bude upraveno v rozsahu, vyplývajícím z cílů stavby. Hlavní a předjízdné koleje budou 
s kolejnicemi 60E2, ostatní 49E1, v dopravních kolejích pražce bezpodkladnicové, vše v kolejovém loži. 
Návrh bude zpracován pro projednání ve více alternativách. Ve zhlavích budou přednostně navrhovány 
jednoduché výhybky v základním tvaru. Železniční spodek v rekonstruovaném rozsahu kolejiště bude 
sanován v rozsahu pražcového podloží (dle SŽDC S4) a zřízení odvodnění.
Pro snížení rozsahu obloukových výhybek v nepříznivých směrových poměrech bude prověřena možnost 
posunutí kolejových spojek směr Boletice n. L. až do přímé km 454,5 -  454,8.

Nástupiště
V ŽST Děčín východ, obvod dolní nádraží vlaky osobní dopravy běžně nezastavují, jsou zde dvě 
nástupiště:

I. nást. vnější délky 180 m u l .  SK,
II. nást. úrovňové délky 168 m u 2. SK.

4.6.
4.6.1.

4.6.2.

4.6.3.

4.7.
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4.7.1. V ŽST Děčín východ, obvod dolní nádraží bude navrženo v nové poloze pouze jedno vnější nástupiště pro 
výlukové stavy.

4.8. Mosty, propustky, zdi
4.8.1. V úseku se nachází 4 mosty a 6 propustků.
4.8.2. U všech mostních objektů musí být stanovena zatížitelnost podle „Metodického pokynu pro určování 

zatížitelnosti železničních mostních objektů (čj. S30135/2015-S 13" v kategorii A, a prokázána v souladu 
se směrnicí SŽDC č. 16 přechodnost traťové třídy D4 UIC/ 120 km/hod a D2/ 160km/hod. V případě 
nedosažení přechodnosti pro limitní rychlosti rozhodne o dalším postupu objednatel.

4.8.3. U mostních objektů, které budou sanovány, je přednostně požadováno prostorové uspořádání dle 
ČSN73 6201 včetně nutného obrysu kolejového lože.

4.8.4. Nové mostní objekty a konstrukce musí splňovat ČSN EN 1991-2/Z4 na LM 71 se součinitelem a= 1,21 a 
SW/2 pro 1. třídu trati. Tyto mostní objekty budou navrženy přednostně s průběžným kolejovým ložem.

4.9. Ostatní objekty
4.9.1. Součástí stavby budou rovněž nezbytné další objekty nutné pro realizaci díla, zejména přeložky 

a ochrana inženýrských sítí, ochranná opatření proti účinkům bludných proudů, úpravy pozemních 
komunikací nebo nové komunikace (k technologickým objektům nebo jako náhrada za rušené přejezdy), 
kabelovody, protihluková opatření podle závěrů hlukové studie, pozemní stavby nové nebo 
rekonstruované pro umístění technologických zařízení a podobně.

4.9.2. V prostoru redukovaného kolejiště jsou umístěny současné pozemní objekty cizího vlastníka ČD a. s. 
S ohledem na problematický přístup k nim bude v rámci ZP prověřena možnost jejich vykoupení a 
demolice, se zohledněním uvolněného prostoru pro úpravy kolejiště. V případě zjištění nemožnosti jejich 
vykoupení a demolice, bude navrženo řešení přístupu k těmto objektům.

4.10. Životní prostředí
4.10.1. Tato kapitola bude zpracována v obecné rovině v rozsahu kapitoly 8 ZP a seřazena následovně:

popis jednotlivých složek životního prostředí, identifikace lokalit NATURA 2000 v řešené oblasti, 
případné změny hlukového zatížení;
odpadové hospodářství - na základě pochůzky za účasti objednatele bez provedení průzkumu.

5. SPECIFICKÉ POŽADAVKY
5.1.1. Rozsah ZP definovaného v příloze 1 Směrnice MD č. V-2/2012 v platném znění se upřesňuje následovně:

textová část ZP -  v bodě 1 Identifikační údaje projektu bude také uveden zhotovitel,
textová část ZP -  v bodě 4 Požadavky na technické řešení se uvede základní popis navrženého 
technického řešení, kapacitní údaje, dopravní technologie (v rozsahu podle kapitoly 4 těchto ZTP),
textová část ZP -  v bodě 5 Specifikace rozhodujících stavebních objektů a provozních souborů se 
kromě výčtu rozhodujících SO a PS uvede v každé profesi rámcový popis navrženého řešení,
přílohová část ZP -  v příloze B bude také doložen rozpočet s náklady na základě Sborníku pro 
oceňování železničních staveb ve stupni Studie proveditelnosti, resp. individuální kalkulací 
projektanta,
přílohová část ZP -  v příloze D Orientační výkres se uvede přehledná situace 1:10 000, situace 
železniční stanicel:l 000, dopravní schéma s vyznačením poloh a označení návěstidel,
přílohová část ZP -  v příloze K Ostatní přílohy se uvedou případné rozhodující doklady z projednání 
ZP, zejména s městem Děčín, s dalšími signatáři Zápisu a s dopravci zastoupenými ŽESNAD.CZ. 
Ostatní doklady (stanoviska složek SŽDC a jejich vypořádání, záznamy z interních porad apod.) 
budou předány samostatně mimo soubor příloh ZP.

V prvním dílčím odevzdání bude předána celá dokumentace ve výše uvedeném rozsahu. Po projednání 
bude předána dokumentace se zapracovanými připomínkami neodmítnutými zadavatelem a navíc 
kromě výše uvedeného upřesněného rozsahu ZP objednatel zároveň požaduje zpracování ZP v základním 
rozsahu podle přílohy 1 Směrnice MD č. V-2/2012 pro předložení na CK MD.

5.1.2. Ekonomické hodnocení se zpracovává metodou CBA podle „Metodiky pro hodnocení ekonomické 
efektivnosti a ex-post posuzování nákladů a výnosů, projektů železniční infrastruktury, pozemních 
komunikací a dopravně významných vodních cest" a „Prováděcích pokynů k Metodice", resp. podle
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aktuální verze metodiky a pokynů platných v době zpracování ZP. EH bude zpracováno pro dva scénáře. 
První scénář posoudí ekonomickou efektivitu souboru staveb řešených v SP Kolín -  Děčín, s tím, že 
řešení žst. Děčín východ bude odpovídat návrhu ze SP a toto řešení bude nově oceněno pomocí 
Sborníku pro oceňování železničních staveb ve stupni studie proveditelnosti. Druhý scénář posoudí 
ekonomickou efektivitu celého souboru staveb SP Kolín -  Děčín s řešením žst. Děčín východ podle 
zadávaného ZP. Obě ekonomická hodnocení vyjdou z EH v SP Kolín -  Děčín schválené varianty STŘED 1. 
Obě ekonomická hodnocení budou aktualizována jednak podle metodiky platné v době jeho zpracování 
a dále v nich budou aktualizována investiční náklady a harmonogramy dílčích ostatních staveb řešených 
vSP Kolín -  Děčín podle aktuální znalosti z probíhající přípravy staveb. Podklady o výši investičních 
nákladů a harmonogramech staveb na rameni Kolín -  Děčín poskytne v době zpracování EH zadavatel.

5.1.3. Pro stanovení přínosů z uvolnění pozemků bude zpracována také analýza zvýšení bonity území, 
monetizovaná například metodou náhražkového trhu. Stanovena bude cena pozemků, 
neurbanizovatelných ve variantě bez projektu a budou doloženy cenové mapy v dané lokalitě.

5.1.4. V ZP bude v kapitole „Požadavky na technické řešení" podkapitola s názvem „Požadavky na inteligentní 
dopravní systémy (ITS)" která bude obsahovat:

základní technické řešení obsahující stručný výčet prvků ITS stručně popisující použitou technologii, 
místo realizace a zahrnující definovaná komunikační rozhraní;
vazba projektu na nadřazené systémy ITS;
stručný popis zajištění provozu včetně organizačních vazeb;
zhodnocení, zda se jedná o novou výstavbu nebo o doplnění prvků ITS;
využití infrastruktury nebo sdílení některých aplikací ITS;
požadavky na přenosovou síť včetně uvedení základní specifikace její kapacity.

6. SOUVISEJÍCÍ DOKUMENTY A PŘEDPISY
6.1.1. Zhotovitel se zavazuje provádět dílo v souladu s obecně závaznými právními předpisy České republiky a 

EU, technickými normami a s interními předpisy a dokumenty objednatele (směrnice, vzorové listy, TKP, 
VTP, ZTP apod.), vše v platném znění.

6.1.2. Objednatel umožňuje Zhotoviteli přístup ke všem svým interním předpisům a dokumentům následujícím 
způsobem:
Správa železniční dopravní cesty, státní organizace 
Technická ústředna dopravní cesty,
Oddělení typové dokumentace 
Nerudova 1 
772 58 Olomouc
kontaktní osoba:.​....​............​..................​.......​......​......​.......​......​......​.......​...........​......​......​....... 
​...​........​...........​.................www: http://typdok.tudc.cz. http://www.tudc.cz/ nebo 
http://www.szdc.cz/dalsi-informace/dokumentv-a-predpisv.html.

Zpracoval ÚT1SSZ.
Dne 23.10.2017
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