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Evropsky fond pro regionaini rozvoj Aq_...‘ PRO MISTNI

Integrovany regionalni operacni program ROZVOJ CR
Zadavatel:

Dopravni podnik Ostrava a.s.
se sidlem: Podébradova 494/2, Moravska Ostrava, 702 00 Ostrava
ICO: 61974757

Naézev verejné zakazky:
,Dodavka 40 ks novych nizkopodlaznich stfednékapacitnich tramvaji”

zadavana v otevieném fizeni podle ust. § 27 zakona ¢. 137/2006 Sb., o vetfejnych zakazkach,
ve znéni pozdéjsich predpisti

DODATECNE INFORMACE K ZADAVACIM PODMINKAM

dle ust. § 49 zdkona ¢. 137/2006 Sb., o vefejnych zakazkach, ve znéni pozdéjsich predpisti
(déle jen ,ZVZ")

MT Legal s.r.o., advokatni kancelaf, sidlem Jakubska 1, 602 00 Brno, jako zastupce vyse
uvedeného zadavatele v pfedmétném zaddvacim fizeni, obdrzela v nize uvedeném terminu
zaddost dodavatele o dodateéné informace k zaddvacim podminkdm. V ndvaznosti na
obdrzenou zadost zadavatel nize uvadi pfesné znéni Zadosti a pripojuje k nim dodatecné

informace.

Dodate¢né informace zadavatel uvefejnil, véetné presného znéni zZadosti, rovnéz na profilu

zadavatele.

Zadost o dodateéné informace ¢&. 1 (obdrZena dne 31. 8. 2016):
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Ze zaddvacich podminck k Vefejné zakdzce, zejména ze zivazného vzoru ndvrhu kupni smlouvy se
podavid, Ze pii piedloZeni nabidky véetné podepsaného ndvrhu smlouvy by ji# soufdsti takového
névrhu smlouvy méla byt i piiloha & 3, kterd je oznatena jako ., Technické podminky zpracované v
Clenéni dle vvhldiky ¢ 17377995 Sh. v plainém znéni véemé piiloh pro nizkopodiafni
stfednékapaciimni framvaje” (dile jen ,Technické podminky“). Piedpoklidime, #e se viomio
piipadé mad jednat pouze o ndvrh piisluinych Technickych podminek, jak je u predkladini nabidek
ve vefeinych zakdzkich obvyklé, a to ztoho divodu, #e fadné Technické podminky schvdlendé
pfisludnym ufadem predstavuji ve smyslu odst. 2.2 vzoru ndvrhu kupni smlouvy pfedmét dodévky.

Soucasné uvadime, e sohledem na skutednost, Ze Technické podminky obsahuji vidy Fadu
ukazateli, které vyplyvaji z provedenych méfeni, neni vibec mo#né pfed vyrobou piisluinvch
vozidel dodat néco jiného, ne? pravé ndvrh Technickych podminek, ledaze by uchazed jiZ mél
piisluind vozidla k dispozici pied datem podéni nabidky. Soucasné jsme toho ndzory, e Technické
podminky, resp. jejich niavrh musi obsahovat celou fadu velice precizng specifikovanych parametri
konstrukénich celki a komponenti, které neni ve fizi pfed samotnym vivojem a dodivkou urit
s naprostou jistotou (napf. trakéni a pomocné ménide).

WV lomlo sméru se jevi jako vhodné poskytnout uchazedim uréiton flexibilitu pfi nésledné doddvee
vozidel (napf. pfipusinou odechylkou oproti navrhu Technickych podminek), nebot’ ve fiw
zpracovini nabidky nelze zcela sjistotou predjimat, jaké budou pPesné parametry findlnich
Technickych podminek a soucasné neni moZné v této fizi zcela pfesné specifikoval napf. to, jaké

komponenty, jakého konkrétniho dodavatel s jakymi zcela pfesnymi parametry budou pfi vyrobé
vozidel pouZity. Tento poZadavek se pfirozené netika parametri, které jsou pfedmétem hodnoceni,

S ohledem na shora uvedené bychom si Vés timto dovolili zdvotile podidat o:

i. Potvrzeni, #e¢ souddsti navrhu smlouvy pfedloZeného v nabidee md byt privé ndvrh
Technickych podminek, pfitem? aZ naslednou souddsti doddvky budou fdné schvilené
Technické podminky — pfedpoklidime, #e ano.

ii. Sdéleni, zda je nuiné pi zpracovani ndvrhu Technickych podminek uvadét jiZ zcela piesnou
specifikaci konstrukénich celkd a komponenti (véetné uvedeni virobee) — predpoklddime,
#e nikoli.

iii.  Sdéleni, zda je uchazeéiim umoZnéno, v rdmei zachovini technické specifikace poptavanych
vozidel, se pfi samomé doddivee urfitym zplsobem odchylit od ndvrhu Technickych
podminek predloZenych jako souldst nabidky, plitem? takovd odchylka se nemibe dotykat
parametril, které jsoun pfedmétem hodnoceni — pokud ano, jakym zphisobem.

Informace zadavatele:

Ad i)

Zadavatel potvrzuje, Ze soucasti ndvrhu smlouvy predloZzeného v nabidce musi byt mimo
jiné také navrh Technickych podminek, které uchaze¢ zpracuje v souladu s nabizenymi
vozidly.

Ad ii.)

Zadavatel potvrzuje, Ze v technickych podminkach doloZenych v rdmci nabidky nemusi byt
identifikovani vyrobci konstrukénich celk(i a komponentt. Zadavatel si je védom
skutecnosti, ze technické podminky nemusi byt k okamziku podani nabidky doposud
schvalené, a proto nelze bezpodminecné trvat na naprosté neménnosti technickych
podminek. Zadavatel tedy pfipousti drobné odchylky technickych podminek poskytnutych
jako soucast plnéni, tedy s dodavkou prvniho vozidla, od téch uvedenych v nabidce, ale
pouze za pfedpokladu, Ze se idaje konstrukénich celktt a komponentti v fadné schvalenych

technickych podminkéch DraZnim tGfadem CR (viz. bod 2.2 ndvrhu smlouvy) nebudou od
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téch uvedenych v nabidce odliSovat v neprospéch zadavatele, tj. nabizené konstrukéni celky
a komponenty musi mit minimalné stejné, nebo lepsi parametry, nez bylo uvedeno v
nabidce. Technické podminky, které budou soucasti nabidky, musi byt zpracovany
v souladu s vyhlaskou MD 173/1995 Sb.; pfiloha 4 ¢ast II. V platném znéni.

Ad iii)

Zadavatel v této souvislosti odkazuje na predchozi odpovéd.

Zadavatel bez predchozi Zadosti poskytuje dodavatelim podle ust. § 49 odst. 4 ZVZ

nasledujici dodatecné informace k zadavacim podminkam.

Informace zadavatele:

Zadavatel upfesiiuje bod 3.9 Ptilohy ¢.3 ZD. ,,3.9 Viiz musi byt vybaven zvedacimi misty pro
zveddni v udrzbé i v pFipadé mimordadné uddlosti (vykolejeni) zvedacim zatizenim provozovatele” tak,
Ze minimalni vySka zvedaciho zafizeni provozovatele v pfipadé mimoradné udalosti je 350

mm.

V souladu s ust. § 40 odst. 3 ZVZ pfistoupil zadavatel s ohledem na povahu poskytnutych
informaci k pfiméfenému prodlouzeni lhiity pro podani nabidek na plnéni vefejné zakazky.
Zadavatel rusi konec lhtity pro podani nabidek stanoveny na 22. 9. 2016 do 10,00 hodin,
jakoz i ptivodné stanoveny termin otevirani obdlek s nabidkami, a nové urcuje lhiitu pro
podani nabidek na 26. 9. 2016 do 10,00 hodin.

Zadost o dodateéné informace & 2 (obdrZena dne 9. 9. 2016):

Dovolujeme si Vas poZadat o dodateéné vyjasnéni nasledujicich bodd, tykajicich se dokumentu
Pfiloha 3 Zadavacich podminek:

1. Kapitola 6.1

Pro kaZd¢ vozidlo zadavatel dodi:
» Palubni poéita¢ (dile jen PP) - EPIS 4.0B
o Termindl EPT 4,08B v¢. drZiku, bez propojovaci kabeliZe s PP, -
e Radiostanice TAIT TM 8105 v&. propojovaci kabelize s PP,
¢ WiFi anténa EPW-58, v&. propojovaci kabeldZe s PP.

Palubni poéita¢ a radiostanice budou umistény ve sk¥ini elektroniky. PoZadujeme doddini a
instalaci antény radiostanice VA35 s kabelem a zkriceni antény na délku 425mm.

Zadavatel uvadi pouze typové oznadeni, na jehoZ zakladé neni moZné identifikovat o jaké zafizeni se
pfesné jedna. Pro jednozna¢ny vyklad je tfeba definovat vyrobee zafizeni spolu s potfebnymi
technickymi parametry — datovy list, komunika&ni protokol atd.

Z textu zadavacich podminek neni jasny pojem ,.skiif elektroniky* .

Anténa radiostanice VA35 — jak bylo vy$e uvedeno — nelze piesné identifikovat vyrobek.
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2. Kapitola 6.3.3

LCD monitory musi byt kompatibilni s palubnim systémem vozidla a se syst¢émem dilkového
pienosu dat pouzivanym v DPO, tj. musi byt moZné dalkové spolehlivé piehravat firmware i
data.

Znamena to tedy, Ze LCD monitory musi byt schopny samostatné funkce dalkového pienosu dat bez
vazby na ostatni prvky informacniho systému (zvlasté palubniho pocitace)?

3. Kapitola 6.4

zobrazovad ¢éasu a pasma GTC24B umistény za kabinou Fidice,

¢ mikrofon na tzv. ,husim krku® véetné kabelaze k palubnimu pocitaéi,

* modulator indukéni smyéky (BSY-TR 12; ,,bezkontakini stavéni vyhybek®) umistény ve
sk¥ini elektroniky na pFistupném mistg,

o vysilaci civka systému BSV-TR 12 umisténd a zapojena dle specifikace zadavatele
s kabelem vyvedenym s dostateénou rezervou do sk¥iné elektroniky,

¢ povelovy pFijimaé pro nevidomé mapojeny do skiiné elektroniky véetné napojeni na
palubni poéita¢ a montiZ antény s kabelem RGB 50 ohm koaxidl umistény v prostoru
nad prvnimi dveimi.

Z textu neni jasné, zda vyse uvedené komponenty doda zadavatel, nebo dodavatel.
V pfipadé nikupu dodavatelem je tieba uvést detailnéjsi informace — tak jak pozadujeme v bodé 1.

Informace zadavatele:

Skiini elektroniky je minén uzamykatelny prostor pro umisténi palubni elektroniky,
svorkovnic apod. vybaveny nosnymi liStami a pfislusnou elektroinstalaci. Komponenty
palubniho systému (s vyjimkou rdst) vyrabi firma Herman (resp. Ing. Ivo Herman, CSc.) a
jejich zadkladni popis pottebny pro fyzickou instalaci je obsazen v dokumentu ,Soupis
komponent palubniho systému”, ktery zadavatel poskytuje soucasné s témito dodate¢nymi
informacemi. Komunikac¢ni protokoly nejsou pro fyzickou instalaci potfebné. Pro finalizaci
umisténi je zadavatel vybranému uchazeci pfipraveni poskytnout 1ks terminalu a 1ks antény
EPW. Zadavatel pozaduje dodani antény Tesla VA35, pfipadné antény ekvivalentni pro

fonickou a datovou komunikaci v pasmu 160 MHz.

Systém dalkového nahravani je WiFi sit 54 GHz s funkci dalkového zapindni a vypinani
palubni elektroniky v pasmu 866 MHz metodou FHSS. Délkové pfenosy dat budou
uskutecnovany prostfednictvim antény EPW-58F a palubniho pocitace, ktery data
distribuuje do periferii. Proto LCD monitory budou schopny pfijimat aktualizovana data
touto cestou a toto feSeni zadavatel preferuje. Zadavatel pfipousti i nezavisly zptisob, a to za
podminky dodrzeni uplné kompatibility a dosazeni cilového stavu popsaného v zadavaci

dokumentace, tj. moznost dalkové spolehlivé prehravat firmware i data.
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Vsechny komponenty uvedené v bodé 6.4 pfilohy ¢ 3 zadavaci dokumentace musi byt

soucasti dodavky. Zadavatel povazuje stavajici informace uvedené v pfislusném bodé

prilohy ¢. 3 zadavaci dokumentace za postacujici pro uskutecnéni dodavky. Zadavatel

soucasné pripousti dodani ekvivalentnich komponent jiného vyrobce.

Prilohu tvofi ,Soupis komponent palubniho systému”

Z4adost o dodateéné informace &. 3 (obdrzena dne 15. 9. 2016):

a)

b)

d)

Tyto dotazy se tykaji prilohy &. 3 Zad&vaci dokumentace — Specifikace pfedmétu pinéni:

V bodé 1.3. je udana max. $ifka vozidla 2,6 m. Vozidlo ma spliovat platné normy, jak je
uvedeno v bodé 1.2. plati norma CSN, ktera umoziuje $itku vozidla vozidlo a2 Sifky 2,65 m.
Jaka jsou omezeni na strané infrastruktury, ktera neumoziiuji provoz normového vozidla
v pné sifce? Jaka jsou infrastrukturni omezeni napt. itka profilu v obloucich a kfizenich, je

zarucen prljezd vozidla o Sifce skiiné 2,6 m bez omezeni?

Pro nizkopodlazni vozidla jsou relevantni zakruZovaci oblouky lomu nivelety. Jaké jsou limitni
hodnoty na kolejové siti DP Ostrava?

V bodé 1.9 je umoZnéna rlzna vyska nastupni hrany, avéak nejsou uvedeny mezni rozmeéry
nastupist (vzdalenost od osy koleje, vyska nad TK). Kromé zajisténi funkénosti nastupnich
systému je toto relevantni také pro dodrzeni sklonu rampy resp. jeji délky apod.

Podle bodu 3.9. je tfeba viiz vybavit rozhranim pro zvedani, které bude kompatibilni se
zafizenim zadavatele. Mizete prosim uvést alespon o jaky druh pfip. typ zafizeni se jedna
(jefab, prenosné hydraulické valce, ...).

e) V bodé 4.2. je pozadovano vytazeni podlahové krytiny az do vysky 15 cm. Je mozné uzit

nizsiho presahu, pokud bude jinak technicky zabezpeceno, Ze nedojde k vnikani vody do

bocnic?

V bodé 1.18 jsme predepsano spinéni hlukovych limitd podle normy CSN 281300. Tato norma
v aktualnim vydani neobsahuje Zadné konkrétni hlukoveé limity. Je tedy tfeba dodrZet pouze
limity uvedené v bodé 1.18?

Informace zadavatele:

Ad a)

Vbodé 1.2 prilohy ¢ 3 zadavaci dokumentace zadavatel uvadi obecnou podminku, Ze

vozidlo bude spliiovat vSechny pfedpisy, které se na néj vztahuji. Tato podminka se vztahuje

i na soulad s pozadavky CSN 28 0318. Zadavatel maximalni normou stanovenou hodnotu

Stranka 5 z 30




Sitky skfiné snizil na 2600 mm z dtivodu provedeni nastupist, jejichz hrana je v maximalni
hodnoté 1350 mm od osy tramvajové trati (proto byla Sifka skfiné oproti maximalni Sifce
uréené normou sniZena o 50 mm- viz bod 4.5 normy CSN 28 0318). Toto koresponduje se
standardni Sifkou obrysu vozidla (2700 mm) a prijezdného prafezu (3500 mm) v této normé

uvedenych.

Ad b)

Zadavatel upfesiiuje, Ze lomy podélného sklonu a jeho zaobleni jsou na tratich zadavatele

provedeny v souladu s normou CSN 73 6412.

Ad )

Zadavatel uvadi, Ze vse je uvedeno v bodé 4.4 prilohy ¢. 3 zaddvaci dokumentace. Vyska
uvedena v tomto bodé je vyskou od temene kolejnice. Zadavatel potvrzuje, Ze vsechna
nastupisté v jeho tramvajové siti umoznuji provoz tramvajového vozidla o sifce 2600 mm bez

jakéhokoli omezeni.

Ad d)

Toto jiz zadavatel upfesnoval v predchdzejicich dodateénych informacich poskytnutych
z vlastniho podnétu.

Zadavatel dopliiuje, Ze pro zvedani pouziva hydraulické zafizeni firmy Lukas s rGznymi
vyskami zvedacich valct, které jsou v pfipadé potreby podkladdany dievénymi deskami

rtiznych rozmérd.

Ad e)

Zadavatel trva na znéni bodu 4.2 pfilohy ¢. 3 zadavaci dokumentace.

Ad f)

Zadavatel potvrzuje a trva na znéni bodu 1.18 piilohy ¢. 3 zadavaci dokumentace.

Z4adost o dodateéné informace ¢&. 4 (obdrZena dne 15. 9. 2016):
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Dovolujeme si Vam zaslat nékolik technickych dotazi, u kterych bychom Vas radi poZadali o
dodateéné uptesnéni zadani:

a. Pozadavek ,Sitka uliky je minimalné 450 mm...* Piedpokladéme, Z¢ jde o minimalni Sitku
uli¢ky ve vozidle (uli¢ky ve smyslu OSN EHK 107) méfenou horizontdln& v roviné kolmé na
osu vozidla v libovolné vyice od podlahy. Zddame o potvrzeni & jiné vysvétleni.

b. Vzhledem k pozadavkim tykajicich se dvefi a ndjezdové rampy prosime o uvedeni rozsahu
vysky nastupisté od temene kolejnice.

¢. Zaddme o upfesn&ni pojmu ,.samostatny kontejner pohonu* — pfedpoklddame, Ze je minén
vlastni trak¢ni méni¢ kvili zajisténi déle poZadované moZnosti odpojeni vadné motorové
skupiny (podvozku). Zadame o potvrzeni ¢i jiné vysvétleni.

d. Vzhledem k pozadavku ,, Tramvaj pak musi byt schopna z kteréhokoliv mista na tratich
provozovanych zadavatelem vlastni silou bez cestujicich pokracovat v jizdé do vozovny.“
zadame o zadani relevantnich tdaji o siti provozovatele (popis trati s kilometraZi, sklony,
poloméry oblouku apod.).

e. Zadame o upfesnéni pozadavku na ,,odolnost ski{né Zelezni¢nich vozidel proti ndrazu C:SN
EN 15 227, kategorie V-IV*. Norma CSN EN 15 227 pouZivé pro tramvajova vozidla
kategorii C-IV (viz. Tabulka 1 v odstavci 4) a nezna kategorii V-IV - pfedpokladame, Ze jde
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o pfeklep a spravn& mé byt uvedeno ,,odolnost skiiné Zelezniénich vozidel proti narazu CSN
EN 15 227, kategorie C-IV*. Zadame o potvrzeni ¢i jiné vysvétleni.

Z4dédme o konkrétni poZzadavky na zvedaci mista — minimalni a maximalni vy$ku nad
temenem kolejnice apod.

. Zadame o zadani barevného vzoru podlahové krytiny dle DP Ostrava.

. Zadéme o upfesnéni poZzadavku na kamerovy systém doplitujici zpétna zrcatka — pocet kamer
a jejich poZadovany zabér.

Vzhledem k pozadavku na soustruZeni kol bez demontaze jakychkoliv soutasti zZidame o
dokumentaci zobrazujici piisluina rozhrani podiroviiového soustruhu.

Predpokladame, e kapacita vozidla ma byt uréena v souladu s CSN 28 1300. Zadame o
potvrzeni &i jiné vysvétleni.

. Zadéme o upfesnéni zadané hodnoty — maximalni dovolena hmotnost na napravu dle CSN 28
1300 neobnasi 11,0, ale 11,2 t (110 kN/9,81 m.s-2). Zadame o potvrzeni i jiné vysvétleni.

Z4dame o vysvétleni pozadavku na uvadénou hmotnost na napravu — v textu je uvedeno
.Hodnocen bude rozdil mezi maximélni moZnou hmotnosti na napravu dle ¢&l. 4.1. CSN 28
1300 (tj. 11 t) a hmotnosti na napravu (dvojkoli) bez cestujicich v tunach nabizeného vozidla
uvedenou uchazedem v nabidce.“ A soucasn& ,,PRIKLAD VYPOCTU: V ptipadé, Ze
uchaze¢ nabidne vozidlo s maximélni moznou hmotnosti na nipravu 8 t, uvede do sloupce
-Hodnoty uchazecée™ &iselny udaj 3 t (tj.: 3=11-8)." Pozaduje zadavatel tdaj o hmotnosti na
napravu prazdného, nebo maximalné zatizeného vozidla? Ma byt uvadéna hmotnost na
ndpravu aritmetickym primérem hmotnosti na ndpravu jednotlivych néprav, nebo zadavatel
pozaduje jinak definovanou hmotnost na napravu?

. Predpokladame vypoéet uzite¢né plochy pro stojici cestujici v souladu s CSN 28 1300.
Zadame o potvrzeni &i jiné vysvétleni.

. Zadéme o definovani ,,nizkopodlazni plochy”. Predpokladame, 7e jde o podlahovou plochu
vozidla, kterd nema mezi nastupni hranou (o zadavatelem uréené maximalni vySce 240 do
360 mm nad temenem kolejnice) a jakymkoliv dal§im prostorem pro stojici cestujici Zadny
schod, pouze podlahu 0 maximalnim sklonu do 8%, v souladu s s pfedpisem OSN EHK &.
107. Zadame o potvrzeni & jiné vysvétleni.

. Piedpokladame, Ze Sifkou dvefi je minéna jejich svétla sitka po otevieni, tedy Sifka prichodu
pro cestujici. Zadame o potvrzeni &i jiné vysvétleni.

. Zadéme o upfesnéni, jak ma byt stanovena itka ulitky nad podvozky. Stejné jako v otdzce
k bodu 1.9 pfilohy 3 pifedpokladame, Ze jde o minimalni 3ifku ulicky ve vozidle (ve smyslu
OSN EHK 107) méfenou horizontilné v roviné kolmé na osu vozidla v libovolné vyice od
podlahy. Zaddme o potvrzeni & jiné vysvétleni.

. Zadame o uptesnéni postupu stanoveni podilu adhezni hmotnosti k celkové hmotnosti.
Ptedpokladdme, Ze je minén podil sou¢tu hmotnosti na napravu hnacich naprav k celkové
hmotnosti vozidla? Zadame o potvrzeni & jiné vysvétleni.

Zadame o upfesnéni postupu stanoveni podilu adhezni hmotnosti k celkové hmotnosti — ma
byt posuzovano prazdné vozidlo? Zadame o potvrzeni ¢i jiné vysvétleni.
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Informace zadavatele:

Ad a)

Zadavatel potvrzuje, Ze tento parametr je stanoven v souladu s pfedpisem EHK OSN ¢. 107.

Ad b)

Zadavatel uvadi, ze vsSe je uvedeno v bodé 4.4 prilohy ¢. 3 zadavaci dokumentace. Vyska
uvedena v tomto bodé je vyskou od temene kolejnice. Zadavatel potvrzuje, Ze vSechna
nastupisté v jeho tramvajové siti umoznuji provoz tramvajového vozidla o sifce 2600 mm bez

jakéhokoli omezeni.

Ad o)

Zadavatel upresnuje, Ze kontejnerem pohonu je minén trakéni ménic.

Ad d)

PoZadovany plan trati v souhrnném provedeni nema zadavatel k dispozici. Proto uvadi
alespon nize uvedené parametry trati.
Plan tramvajové sité zadavatele je umistén na jeho internetovych strankach (viz

http://www.dpo.cz/soubory/jr/schema-tram-dopravy-2016-10-02.pdf).

Z Utedniho povoleni k provozovéni drdhy zadavatele vyplyvé, Ze minimalni polomér
oblouku ¢ini 22,0 m (smycka Dubina). Ve smyckach a kolej. rozvétvenich se poloméry
oblouktl pohybuji obvykle v rozmezich 25-30 m. Tratové tseky se sklony 70 %o se v soucasné
dobé na tramvajové drdze zadavatele nenachézeji (jde o limitni hodnotu uvedenou ve

vyhléasce ¢. 177/1995 Sb.). Maximalni podélné sklony drdhy jsou:

e 62,5%0 v délce 85 m v tiseku Nam. Republiky - Podébradova;
e 52,5%0 v délce 311 m v tiseku U Koupalisté - Nova Ves;

e 51,7%o0 v délce 456 m v iseku Vresinska - Nabfezi SPB;

e 50,0%0 v délce 91 m v ¢asti Dr. Martinka — podjezd.

Ad e)

Zadavatel potvrzuje, jedna se skutecné o pisafskou chybu. Spravné znéni odstavce je , Skir
vozidla must splitovat poZadavky normy CSN EN 12 663-1, pro vozidla kategorie P-V, tramvajovd
vozidla. Ddle pozadavky na odolnost skiiné Zeleznicnich vozidel proti nirazu CSN EN 15 227,
kategorie C-IV.”
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Ad f)

Toto jiz zadavatel upfesnioval v pfedchdzejicich dodatecnych informacich poskytnutych
z vlastniho podnétu.

Zadavatel dopliuje, Ze pro zvedani pouziva hydraulické zafizeni firmy Lukas s rtznymi
vySkami zvedacich valct, které jsou v pfipadé potfeby podkladany dfevénymi deskami

rtznych rozméra.

Ad g)

Zadavatel za tcelem sjednoceni vizudlniho vzhledu vozového parku pozaduje podlahovou
krytinu dle pfiloZeného vzoru. Tento vzor odpovida podlaze Altro Transflor Figura TFFG 20

F Ostrava, kterou zadavatel pfi udrzbé vyuziva.

Ad h)

Zadavatel toto nestanovuje, feSeni je na dodavateli.

Ad i)

Zadavatel uvadi, ze vSe je uvedeno v bodé 7.8 ptilohy ¢. 3 zadavaci dokumentace.

Adj)

Zadavatel uvedené potvrzuje.

Ad k)

Zadavatel si je védom toho, Ze v dané normé je uvedeno 110kN. Zadavatel vSak trva na tom,

ze vozidlo musi byt doddno s maximalni hmotnosti na ndpravu 11,0 t.

Adl)

Zadavatel pozaduje uvést rozdil maximalni hodnoty hmotnosti na napravu vozidla bez

cestujicich, tedy ndpravy, kterd ma pfi prazdném vozidle nejvyssi hmotnost na napravu.

Ad m)

Zadavatel uvedené potvrzuje.

Adn)

Zadavatel potvrzuje, nizkopodlazni plocha vozidla je vypoctena z uzite¢né plochy vozidla
pro stojici cestujici dle CSN 28 1300 a EHK OSN ¢&. 107.

Ad o)

Zadavatel uvedené potvrzuje.

2
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Zadavatel potvrzuje, Ze tento parametr je stanoven v souladu s predpisem EHK OSN ¢. 107.

Ad q)

Zadavatel uvedené potvrzuje.

Adr)

Zadavatel uvedené potvrzuje.

Zadost o dodateéné informace &. 5 (obdrZena dne 19. 9. 2016):

Dotaz ¢.1z
V zadavaci dokumentaci — Pfiloze €. 3 — je uvedeno v bodu 1.28:

Uvést typ a zakladni parametry sbérace typu polopantograf s elektrickym pohonem a nouzovym ru¢nim
stahovénim, torzni odpruzeni smykadel. Polopantograf musi byt umistén nad prvnim podvozkem.

Dotaz: V piipadé formulace "polopantograf musi byt umistén nad prvnim podvozkem” je nutné spinit podminku,
Ze napt. podélnd i pficnd osa zdkladny sbérace musi byt umisténa ptimo ve svislé ose otoéného Eepu podvozku?
Nebo je postacujici, pokud je polopantograf umistén pouze &astedné nad prostorem prvniho podvozku?

Dotaz €.2:

V zadévaci dokumentaci — Priloze ¢. 3 — je uvedeno v bodu 1.39:

Nouzové otevirani dvefi musi byt zvenku i zevnitt opatieno ochranou proti netimysiné manipulaci.

Dotaz: Postacuje jako ochrana proti neimysiné manipulaci zakryti oviadaciho prvku prasvitnou folii doplnéné
zapeceténim ovladaciho prvku v krajni poloze?

Dotaz ¢.3:
V zadavaci dokumentaci — Ptiloze ¢.3 — je uvedeno v bodu 1.47:
VSechny mezery v konstrukci podlahy musi byt trvanlivé zabezpeceny proti vnikani vody.

Dotaz: Pfipousti se instalace odtokovych kanalki v podlaze pro odvod odpadni vody vznikié pfi mokrém disténi
podlahové krytiny?

Informace zadavatele:

Ad dotaz ¢. 1

V bodé 2.10 piilohy ¢. 3 zaddvaci dokumentace je uvedeno ,Uvést typ a zikladni parametry

sbérace typu polopantograf s elektrickym pohonem a nouzovym rucnim stahovdnim, torzni odpruzeni
smykadel. Polopantograf musi byt umistén nad pronim podvozkem.”. Zadavatel upfesiuje, Ze je
nutné splnit podminku, Ze podélnd i pfi¢na osa smykadel sbérace musi byt umisténa pfimo
ve svislé ose oto¢ného ¢epu podvozku. Osa zdkladny sbérace miize, ale nemusi byt shodna

s osou sbéracich list.
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Ad dotaz ¢. 2

V bodé 3.5 prilohy ¢. 3 zaddvaci dokumentace je uvedeno ,Nouzové otevirdni dvefi musi byt
zvenku i zevniti opatfeno ochranou proti neiimysiné manipulaci.”. Zadavatel potvrzuje, Ze jako
ochrana proti neumyslné manipulaci postacuje zakryti ovladacitho prvku prisvitnou folii

doplnénou zapeceténim ovladaciho prvku v krajni poloze.

Ad dotaz ¢. 3
V bodé 4.3 prilohy ¢. 3 zaddvaci dokumentaci je uvedeno ,, Vsechny mezery v konstrukci podlahy
musi byt trvanlivé zabezpeceny proti vnikini vody.”. Zadavatel potvrzuje, Ze pfipousti instalaci

odtokovych kanalkt v podlaze pro odvod odpadni vody.

Zadavatel bez predchozi Zzadosti poskytuje dodavatelim podle ust. § 49 odst. 4 ZVZ

nasledujici dodatecné informace k zadavacim podminkam.

Informace zadavatele:

Zadavatel upfesnuje tvary kolejnic pouzité na tratich ndsledovné.
Zldbkové: NT3, NP4, 57R1 (Ph37).
Sirokopatni: 49E1 (549), R65, A.

Zadavatel upfesnuje pripustné opotiebeni okolku. Mezni hodnoty stanovuje pfiloha ¢. 7
vyhlasky MD 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah. Nejmensi pfipustné
rozméry okolku jsou u kol s kuzelovym profilem pouzivanym u zadavatele:

vyska: 18 mm,

gitka: 12 mm.

V souladu s ust. § 40 odst. 3 ZVZ pfistoupil zadavatel s ohledem na povahu poskytnutych
informaci (2, 3, 4, 5) a dodatecnym informacim poskytnutym zvlastniho podnétu
k priméfenému prodlouzeni lhiity pro podani nabidek na plnéni vefejné zakazky. Zadavatel
rusi konec lhiity pro podani nabidek stanoveny na 26. 9. 2016 do 10,00 hodin, jakoZz i
plivodné stanoveny termin otevirani obdlek s nabidkami, a nové urcuje lhttu pro podani
nabidek na 11. 10. 2016 do 10,00 hodin.

Ptilohu tvoti ,DPO_Dodavka tramvaji_DI IV_priloha”

Z4adost o dodateéné informace &. 6 (obdrzena dne 19. 9. 2016):
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1. V zadavacich podminkach k Verejné zakazce, konkrétné v zdvazném vzoru ndvrhu
kupni smlouvy, poZadujete pfedlozit nabidku véetné podepsaného ndvrhu smlouvy by
JiZ soucasti takového navrhu smlouvy méla byt 1 pfiloha ¢&. 2, ktera je oznacena jako
. Specifikace servisnich pfipravki a SW vybaveni pro nizkopodiaZni stFednékapacitni
tramvajy”.

Piredpokladame, Ze sohledem na odpovéd’ na piedchozi zZadost o dodatetné
informace, je uchaze¢, ktery nema poptivanou tramvaj k datu podéni nabidky
k dispozici opravnén pfedloZit pouze struény navrh takové piilohy smlouvy, nebot’
konkrétni znéni pfilohy bude vidy zivislé az na findlné¢ zvoleném Kkonstrukénim
fedeni. K datu podani nabidky tedy neni mozné zpracovat finalni a neménnou podobu
prilohy ¢. 2 navrhu smlouvy.

2. Ve vzoru navrhu kupni smlouvy v odst. 2.2 poZadujete jiz v ramci nabidky uvést
doporuceny kilometricky probéh mezi jednotlivymi tdrZzbami. S ohledem na to, Ze
navod k adribé je pfedmétem samotné dodavky, mame za to, Ze k datu podani
nabidky neni moZné tuto skuteénost s dostate¢nou mirou jistoty specifikovat.
S ohledem na tuto skute¢nost si dovolujeme pozadat o odpovéd’ na dotaz, zda je nutno
tuto informaci do navrhu smlouvy dopliovat ¢ nikoli. Za pfedpokladu, Ze by
zadavatel 1 pies shora uvedené trval na doplnéni této informace do navrhu smlouvy,
ptame se, zda je adrzbou ve smyslu tohoto ustanoveni myslen zakladni stupen adrzby.

3. V&L V. vzoru navrhu kupni smlouvy je pro uchazecée k doplnéni tabulka s terminy
doddvek. Ptame se, zda je moZno terminy vymezit rozmezim poétu mésicii (tedy napt.
23-35), nebo zda je potfeba u dodavky kazdého vozidla uvést pfesny polet mésich od
uzavieni kupni smlouvy.

Informace zadavatele:
Ad1)

Zadavatel ma za to, Ze podklady pro specifikaci servisnich pfipravki, SW vybaveni a

zpracovani piilohy ¢ 2 ndvrhu smlouvy jsou v dodate¢né mife podrobnosti uvedeny
v ptiloze ¢. 3 zaddvaci dokumentace. S ohledem na povahu plnéni vSak zadavatel nemtize
zcela vyloudit a pfipousti drobné odchylky ve finalni specifikaci servisnich pfipravkti a SW
vybaveni oproti nabidce, ale pouze za predpokladu, Ze se uvedené tidaje nebudou od téch
uvedenych v nabidce odliSovat v neprospéch zadavatele, tj. nabizené servisni pfipravky a
SW vybaveni musi mit minimalné stejné, nebo lepsi parametry, nez bylo uvedeno v nabidce.

Tato zména nebude mit vliv na cenu uvedenou v nabidce.

Ad 2)

Zadavatel ma za to, Ze dodavatelé, jakozto dostate¢né zkusSeni vyrobci tramvaji znaji
konstrukcéni feSeni a maji tak pfesnou predstavu o kilometrickych probézich vozu a

pozadavcich na jednotlivé stupné tdrzby.
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Zadavatel proto trva na znéni odstavce 2.2 navrhu smlouvy, kde je mimo jiné pozadovano,
Ze soucasti dodavky prvniho vozidla bude dodani technické dokumentace v ¢eském jazyce,
vcetné navodu k obsluze a udrzbé zahrnujici — popis zakladnich prvki tramvaje s uvedenim
jejich popisu, pozadavky na udrZzbu a opravy, schémata zapojeni, s doporucenym
kilometrickym probéhem mezi jednotlivymi tudrzbami ...... km (uréeno k doplnéni

uchazecem).

Zadavatel za zékladni stupné adrzby povaZzuje tzv. denni prohlidku dale DP (po ujeti 300 az
500 km), kontrolni prohlidku dale KP (10 000 az 20 000 km - cca 2 az 5 mésiclt), stfedni
prohlidku dale SP (150 000 az 200 000 km - cca 1 az 2 roky) a velkou prohlidku dale VP
(450 000 az 600 000 km - cca 5 az 6 let). Stupné udrzby i jejich pocet i rozsah, popt. nazev si
jednotlivi vyrobci stanovuji sami véetné kilometrickych probéhti mezi tdrzbami. Zadavatel
pozaduje vsouladu sodst. 2.2. navrhu smlouvy zpracovani vyse uvedené technické
dokumentace pro uvedené zdkladni stupné udrzeb (DP-denni prohlidka, KP-kontrolni
prohlidka, SP-stfedni prohlidka a VP-velka prohlidka).

Ad 3)

Uchazeci v tabulkdach €. 1 — 3 obsaZenych v odst. 5.1. ndvrhu smlouvy stanovi termin dodani
kazdého jednotlivého vozidla poctem celych mésicti pocitanych ode dne uzavieni smlouvy

(. nikoli rozmezim).

Z4adost o dodateéné informace &. 7 (obdrzena dne 19. 9. 2016):

Upozoriiujeme, Ze vsechny nize uvddéné dotazy se tykaji p¥ilohy ¢. 2

zaddvaci dokumentace (vzor ndvrhu smlouvy).

1. V odst. 7.5 jsou popisoviny moznosti zmeén ceny v tam vymezenych pripadech. Pro
vyjasnéni pochybnosti si dovolujeme se dotdzat, zda Ize ocekdvat, Ze v pripade, Ze
takové skutecnosti nastanou, bude dodavateli takovd navysend cena uhrazena, resp.,
zejména s ohledem na znéni posledni véty predmétného odstavce, nebude bezdiivodné
odepren souhlas s uzavienim dodatku ke smlouvé, ktery by takové navyseni ceny
reflektoval.

2. Vodst. 9.11 je pozadovina urcitd podpora, resp. technickd pomoc ze strany
dodavatele, a to i po uplynuti zarucni doby. Uchazeci neni ziejmé, jaky rozsah md tato
podpora mit. Zejména, zda se predmétnd podpora vztahuje pouze na komponenty
vymezené v odst. 9.1 pism. b), tedy nosné Cdsti vozové skiiné vcetné podvozkii, nebo
na jakékoli komponenty. Ddle pak neni zcela zfejmé, v cem md ona technickd pomoc
spocivat, uchazec se tedy ptd, zda jeho 1ilohou v tomto p¥ipadé ma byt pouze obecné
nastinéni pripadnyjch moZnosti feseni, pfipadné i néco dalsiho.

3. Vodst. 9.12 je uvddéna definice tzv. hromadnych vad. Uchazec se pro vylouceni
pochybnosti ptd, zda pro naplnéni definice tzv. hromadné vady je zapotiebi, aby se

shodnd vada (tedy vada se stejnou pricinou) objevila na nejméné na 3 vozidlech.
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4. Uchazec se dile tizZe, jakkoli si uvédomuje, Ze nastaveni obchodnich podminek je

v zdsadé zcela v kompetenci zadavatele, zda neni mozné zvdzit moznost smluvniho
omezeni odpovédnosti dodavatele za pripadnou Skodu (véetné ohraniceni smluvnich
pokut). Uchazec uvddi, Ze obdobnd ustanoveni jsou v evropském prostiedi obvykld

a umoziiuji primérené snizeni nabidkové ceny. V této souvislosti pak uchaze¢ davd ke
zvdzeni, zda neumoznit uchazeciim predloZeni variantnich nabidek zohledriujicich
pravé shora uvedené.

5. Vodst. 9.6 a 9.7 jsou fixné stanoveny nejzazsi pozZadované terminy doddni
ndhradnich dilii. Uchazec je toho ndzoru, Ze neni mozné zajistit dostupnost vsech
nahradnich dilii v tam pozadovanych terminech. S ohledem na tuto skutecnost se ptd,
zda neni mozné vyclenit skupiny ndahradnich dilil, u nichZ bude doddni vizdno na

delsi casovy interval, a to do samostatné prilohy smlouvy, pripadné jiného obdobného

dokumentu.

Informace zadavatele:

Ad 1)

Zadavatel trvd na znéni odstavce 7.5. ndvrhu smlouvy. V uvedeném clanku smlouvy

zadavatel explicitné uvadi, Ze navySeni ceny musi byt fadné oddavodnéno. V takovémto

pfipadé zadavatel nemiize bezdivodné odepfit uzavieni dodatku ke smlouvé.

Ad 2)

Zadavatel =~ vodstavci  9.11. ndvrhu smlouvy uvadi demonstrativni = vycet
nejpravdépodobnéjsich podob technické pomoci, pficemz vécny rozsah technické pomoci se
neomezuje na komponenty uvedené v odst. 9.1. pism. b) navrhu smlouvy. Technickd pomoc
bude zahrnovat zejména poskytnuti technické dokumentace k opravam, zavazny pokyn ke
zplusobu opravy konkrétni poruchy, nebo havarie, pomoc pfi specifikaci nahradnich dili
potfebnych pro opravu. Zadavatel ma za to, Ze v pfislusSném odstavci jsou vSechny

informace uvedeny jasné a srozumiteln¢.

Ad 3)
Zadavatel potvrzuje, Ze za hromadnou vadu bude povazovana vada, ktera se objevi alespon

u 3 vozidel.

Ad 4)
Zadavatel v souvislosti s dotazem nebude pfistupovat k limitaci ndhrady skody, coz je
vsouladu s pravni upravou, jakoz i povinnosti zadavatele postupovat s péci fadného

hospodafre.

Ad 5)
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Zadavatel dodaci lhiity uvedené vodst. 9.6. a 9.7. navrhu smlouvy nepovazuje za

neprimeérene kratké; lhiity jsou odvozeny od opravnéné provozni potfeby zadavatele.

Zadost o dodateéné informace ¢&. 8 (obdrzena dne 27. 9. 2016):

cs] Utedni véstik Evropske unie

UL, KY
(viz bod 7.7.5. prilohy 3)

| l

[ % |

- s (——

Tii

Rozme
mm)

¥ wiz piishudnou poznamku pod éarou (..*) v bode 7.7.5.1. piilohy 3.
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Informace zadavatele:
Ad1)
Zadavatel potvrzuje, Ze poZaduje uvedeni nejmensi Sitky ulicky prostoru nad podvozky. Pro

vozidla kategorie I (tedy i poptdvanou tramvaj) se jednd o rozmér ve vysce 0 az 900 mm,

ktery musi byt minimalné 450 mm.
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Pro tcely hodnoceni tedy uchaze¢ uvede hodnotu nejmensi Sitky uli¢ky prostoru nad
podvozky, ktera se ve vozidle vyskytuje, tedy Sitku ulicky do vySe 900 mm nad trovni
podlahy.

Zadavatel potvrzuje a uvadi, Ze méfeni Sifky ulicky bude provedeno kalibrovanym

méridlem.

Ad2)
Zadavatel uvadi, Ze pozaduje vozidla, kterd budou vyhovovat zaobleni sklonu vypuklého i

vydutého o minimalnim poloméru 500 m.

Zadavatel vramci odpovédi na Zadost o dodateéné informace ¢ 4 ze dne 15. 9. 2016
odpovédél na dotaz pod odrazkou ,n” takto ,,Zadavatel potvrzuje, nizkopodlazni plocha vozidla
je vypoctena z uziteéné plochy vozidla pro stojici cestujici dle CSN 28 1300 a EHK OSN ¢& 107*.
Zadavatel tim potvrdil definici nizkopodlazni plochy vozidla, ktera je vypoctena z uZitecné
plochy vozidla pro stojici cestujici dle ¢l. 4.4.3 CSN 28 1300 s tim, Ze vyska nastupni hrany
vozidla je stanovena v pfiloze ¢. 3 ZD, ¢l. 1.9 (vySka nastupni hrany je od 240 mm do 360 mm
nad TK). Vsouladu sbodem 2.1.4. EHK OSN 107 zadavatel upfesnil minimalni
nizkopodlaznost v piiloze ¢. 3 ZD, ¢l. 1.8 na minimalné 70%. Zamérem zadavatele nebylo
rozsifeni pozadavkii uvedenych v dotazu ze dne 15. 9. 2016 odrazka ,,n”, jejichz aplikace se

vztahuje na silni¢ni vozidla — napf. autobusy.

Zadavatel v ramci odpovédi na Zadost o dodateéné informace & 5 ze dne 19. 9. 2016
odpovédél na dotaz ¢. 2) takto , V bodé 3.5. prilohy ¢ 3 zaddvaci dokumentace je uvedeno , nouzové
otevirani dveri musi byt zvenku i zevnit? opatieno ochranou proti nevimyslné manipulaci”. Zadavatel
potvrzuje, Ze ochrana proti netimyslné manipulaci postacuje zakryti ovlddaciho proku priisvitnou folii
doplnénou zapeceténim ovlddaciho prvku v krajni poloze.” K tomuto zadavatel jesté doplnuje, ze
timto okomentoval dostate¢nost ochrany proti neimyslné manipulaci vhodnou pro vnitini
nouzové otevirani dvefi. Vnéjsi nouzové otevirani dvefi muZze byt realizovano také
standardnim provedenim pod pevnym krytem, nebo skrytou polohou, napf. pod

podvozkovym krytem.

Z4adost o dodateéné informace & 9 (obdrzena dne 29. 9. 2016):
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Informace zadavatele:

Zadavatel dodavatelim poskytl dostate¢né mnozstvi informaci definujici pozadovana
vozidla. Pokud jde o technické normy, jejichz naplnéni je, z pohledu zejména schvaleni
k provozu, obligatorni, zadavatel piedpokladd dostatecnou erudici dodavateld (t.
dodavatelé jsou schopni dodat vozidlo odpovidajici pozadavkiim zadavatele, které bude
schvalené k provozu). V pfipadé nejistoty ohledné vyctu norem jsou dodavatelé opravnéni
se obratit na drazni tfad.

V souladu s ust. § 40 odst. 3 ZVZ pfistoupil zadavatel s ohledem na povahu poskytnutych
informaci ¢. 8 k pfiméfenému prodlouzeni lhiity pro podani nabidek na plnéni vefejné
zakazky. Zadavatel rusi konec lhtity pro podani nabidek stanoveny na 11. 10. 2016 do 10,00
hodin, jakoZ i ptivodné stanoveny termin otevirani obalek s nabidkami, a nové urcuje lhitu
pro podani nabidek na 13. 10. 2016 do 10,00 hodin.

Zadost o dodateéné informace ¢&. 10 (obdrZena dne 3. 10. 2016):
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Prilohy ¢. 3 Zadavaci dokumentace - SPECIFIKACE pifedmétu pInéni obnovy vozového parku 40

ks novych nizkopodlaznich stfednékapacitnich tramvaji do délky 25m pro Dopravni podnik
Ostrava a. s.:

a)

b)

1.11: ,Vozidlo musi byt schopné provozu na tramvajové draze zadavatele. Rozchod

1435 mm, rozkoli 1375 mm, napajeci napéti 600V, minusovy pdl v troleji.”

Dotaz: \Vychazime z toho, Ze hodnota rozkoli 1375 mm, by méla udana s toleranci napf. +/ -
10mm. Prosime o doplnéni tolerance k nominalni hodnoté rozkoli.

2.2: ,Kazdy podvozek musi byt napajen samostatnymi kontejnery pohonu.*

Dotaz: Predpokliadame, Ze jsou minény samostatné pohonné jednotky, které mohou byt
provozovany nezavisle.

Je tedy mozné umistit dvé samostatné ¢asti el. vyzbroje pohonu obou podvozk( do jednoho
trakéniho kontejneru za pfedpokladu, Ze bude dodrzen pozadavek na nezavislost regulace
jednotlivych podvozku?

2.14: ,V8echny svorkovnice a skfiné pro elektricka zafizeni na vozidle provést z materialt
odolnych proti korozi (nerez) — véetné bateriové skfiné a kaloriferu."
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d)

e)

Dotaz: Svorkovnice se bé&zné nevyrabi z nerezové oceli. Rovnéz je stav techniky, vyrabét
rozvadeéce z korozivzdorné oceli s odpovidajici ochranou proti korozi, jako v ptipadé
vozidlové skiiné. Zadame zadavatele o odpovidajici zménu pozadavku.

3.4: ,Na pravé strané karoserie minimalné 4 provozni dvefe s elektrickym ovladanim, s
ochranou proti sevieni dle platnych pravnich piedpist.”

(dle Pfilohy &. 6 Zadavaci dokumentace - Urovefi technickych podminek stfednékapacitnich
tramvaji je hodnotici kriterium polet dvefi s Sitkou minimalné 1 300 mm tzn. podet
dvoukfidlych dveri)

Dotaz: Z naseho pohledu neni relevantni pocet jednotlivych dvefi, nybrz suma svétlych $ifek
(otvord) dvefi, rovné i umistnéni dvefi, pokud mozno dvoukfidlé dvefe na koncich vozidla.

Z tohoto dlivodu navrhujeme tento pozadavek upravit takto:

Na prave strané karoserie musi byt provozni dvefe s elektrickym ovladanim, s ochranou proti
sevieni dle platnych pravnich predpisi. Suma svétlych $ifek (otvorl) dvefi musi byt
minimalné 3500 mm. Dvoukfidlé dvefe budou umistnény na koncich vozidla.

Zadame Vas o potvrzeni tohoto navrhu.

4.12: ,Vétrani tramvaje v prostoru pro cestujici zajistit posuvnymi okny s moznosti zajisténi
standardnim zplUsobem (napf. Etyrhranem), (vy$ka min. 1/3) u véech boénich oken, kde
nejsou umistény informacni panely.“

Dotaz: Norma CSN 28 1300 v aktualnim vydani vyZaduje okna, ze kterych se nelze vyklanét
(bod 4.2.9.1).

Pfi vySce min. 1/3 vySky okna Ize tento poZadavek realizovat pouze vyraznym ztzenim oken
nebo obdobnym opatifenim s negativnim vlivem jak na vzhled, tak na funkci vétrani.

Jelikoz se jedna pouze o nouzove vétrani, navrhujeme piehodnoceni poZadavku.

6.1: Palubni systém, 6.5: Odbavovaci systém

Pripominka: U obou bodl je ze strany zadavatele uveden detailni seznam zafizeni, které
zajemce musi implementovat. Z divodu zaruéeni rovnosti nabidek, pfip. z divodu vylouéeni
nestejného pristupu dodavatelll téchto zafizeni k jednotlivym zajemecim, 2adame zadavatele,
aby ceny uvedenych zafizeni v téchto bodech komunikoval s potencialnimi zajemci.

Prilohy &. 6 Zadavaci dokumentacs - Uroven technickych podminek stiednékapacitnich tramvaji:

a) Beod 4./ ,Prumér novych kol"
Pripominka: vychazime z toho, Ze zde musi byt zadan nejmensi primér kola v pfipadé, ze
zajemce budete nabizet podvozky s rozdilnymi priméry kol. Celosvétové porovnani
provozovanych nizkopodlaznich tramvaji ukazuje, Ze primér kola lezi vétsinou u cca 600
mm. Navic praktické ukazuji z<uSenosti, Ze neni vhodné poZadovat pro nizkopodlazni
vozidlo tak velky pramér kola. V tomto piipadé je duleZita tloustka obruée kola, prip. rozdil
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prumérd u nového a pouzitého kola. Proto bychom doporudili pouzit tento rozmér - tloustka
obruce jako hodnotici kritérium se spodnim limitem 30 mm.

S ohledem na rozsah a predpokladanou hodnotu vefejné zakazky a zejména z duvod( posileni

.....

poskytnuti nutné doby k zajisténi pozadovanych dokument( i zpracovani technickych informaci
vychazejicich mimo jiné z jiz podanych a zodpovézenych dotazu, pfip. dotazl uvedenych vyse,
povazujeme i nadale Ihutu k odevzdani nabidek tj. 11.10.2016 za velice kratkou.

Zadame Vas proto timto o prodlouzeni Ihity na podani nabidek do 15. 11. 2016

Informace zadavatele:

Ad 1a)

Zadavatel odkazuje na odst. 7 a 8 ptilohy €. 7 vyhlasky €. 173/1995 Sb., podle nichz plati, Ze:

e vzdalenost mezi vnitfnimi plochami obruci nebo vénci kol vozidel musi odpovidat
rozdilu stanovenych mér rozchodu dvojkoli u kol v neopotfebeném stavu a
dvojnasobné sitky okolk{i novych kol. Pfipustna odchylka mtiZze byt + 3 mm nebo - 3
mm,

¢ hodnoty rozkoli naméfené na jednom dvojkoli ve tfech rovinach prochdzejicich osou
dvojkoli a svirajicich navzajem thel 120 stupnii + 5 stupnit nebo - 5 stupnti se nesmi
od sebe lisit o vice nez 0,5 mm.

Ad 1b)

Zadavatel potvrzuje, ze pfi dodrzeni pozadavku na nezavislost regulace jednotlivych
podvozki je mozné umistit dvé samostatné casti el. vyzbroje pohonu obou podvozkt do
jednoho trakéniho kontejneru. V odstavci 2.2. pfilohy ¢. 3 zaddvaci dokumentace je dale
pozadovano ,V pfipadé poruchy pohonu musi byt moziné odpojeni vadné motorové skupiny.
Tramvaj pak musi byt schopna z kteréhokoliv mista na tratich provozovanych zadavatelem vlastni
silou bez cestujicich pokracovat v jizdé do vozovny.”.

Ad 10)

V3Sechny svorkovnice a skiiné pro elektricka zafizeni na vozidle je nutné provést z materiala
odolnych proti korozi (nerez) — vcetné bateriové skiiné a kaloriféru. Pod pojmem
svorkovnice jsou zde rozumény kryty svorkovnic, pokud je jimi vozidlo vybaveno. Vlastni
svorkovnice (konektory) mohou byt ze standardnich materidlti odolnych proti korozi (plast,
rtizné slitiny kovd, ...).

Ad 1d)

Zadavatel trva na naplnéni dostatecné konkrétniho znéni odstavce 3.4 pfilohy ¢. 3 zadavaci
dokumentace:

»,Na pravé strané karoserie minimalné 4 provozni dvere s elektrickym ovladanim, s ochranou proti
sevieni dle platnych pravnich predpisii. K¥idla dvefi prosklend nejméné ve 2/3 vysky. Minimdlné
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dvoje dvefe musi mit min. sitku vstupniho otvoru 1300 mm pfi otevienych dvefich a je jednim z
hodnoticich kritérii. Jizda tramvaje musi byt pied zavienim dvefi blokovina. Osa pronich dvefi musi
byt umisténa ve vzddlenosti 2200+600 mm od Cela vozu (bez spfihla). Dvere musi splitovat relevantni
body normy CSN EN 14 752 Zeleznicni aplikace — Boéni vstupni systémy vozidel.”

Ad 1e)

Zadavatel trva na naplnéni dostatecné konkrétniho znéni odstavce 4.12 pfilohy ¢. 3 zadavaci
dokumentace.

Ad 1f)

V bodech 6.1 a 6.5 pfilohy ¢. 3 zadavaci dokumentace je uveden presny vycet komponentt,
které ma zadavatel v provozu na stavajicich vozidlech a tyto dodavateli doda. VSechny tyto
komponenty zadavatel pofidil z prostfedki poskytnutych v ramci dotacnich projekt(i, ve
kterych ma povinnost udrZitelnosti a budou tedy zadavatelem demontovany a pouZity i
v nové dodavanych vozidlech.

Ad 2)

V pfiloze ¢. 6 zadavaci dokumentace - droven technickych podminek stfednékapacitnich
tramvaji je uvedeno:

»Za vozidlo s priimérem novych kol 610 mm a méné ziska uchaze¢ 0 bodii; za vozidlo s priimérem
novych kol nad 610 mm uchazec za kaZdych 9 mm nad 610 mm ziskd 10 bodii; za vozidlo s priimérem
novych kol 700mm a vice ziskd uchazec¢ 100 bodii.”

Zadavatel tedy umoznuje dodat vozidlo s mensimi koly nez 610 mm, dodavatel s menSim
primeérem kol tedy nebude vyfazen z hodnoceni. Zadavatel nebude v tomto sméru zadavaci
podminky upravovat.

Zadavatel povazuje jiz prodlouZenou lhitu pro podani nabidek do 13. 10. 2016, 10:00 za
dostate¢nou a v souvislosti s témito dodatecnymi informacemi nebude pfistupovat k jejimu
dalSimu prodlouzeni. Vzhledem k tomu, Ze nebyly naplnény piedpoklady stanovené v ust.
40 odst. 3 ZVZ nebude zadavatel v souvislosti se zadosti dodavatele o prodlouzeni lhtty
pfistupovat k jejimu prodlouzeni.

Z4dost o dodate¢né informace &. 11 (obdrZena dne 4. 10. 2016):
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V zaddvaci dokumentaci — Priloze €. 3 — je uvedeno v bodu 1.9i:

VSechny podvozky musi byt otoc¢né. Zadavatel uvadi, Ze ,,oto¢ny podvozek™ ma mechanickou volnost
podle svislé osy, napf. kolem &epu. Podvozky mohou byt oto¢né kolem &epu, popf. je mozno vyuZit i
jiny zpiisob otaCeni podvozku vici skiini (¢ldnku) tramvaje. Skiiil vozidla je na podvozcich uloZena
oto¢né, aby bylo minimalizovano silové piisobeni mezi kolem a kolejnici. Oto¢nost uloZeni sk¥ing na
podvozku pii priijiezdu vozidla viemi provoznimi smérovymi oblouky az do minimélniho poloméru 20
m, nesmi byt jakymkoliv zpiisobem pomoci dodatednych konstrukénich prvkéi omezena. Musi byt
zaji§téna moznost servisniho otoceni a provozovani podvozku o 180° viici sméru jizdy.

Dotaz: Je mozné nabidnout vozidlo, které je vybaveno podvozky, jeZ maji mechanickou volnost podle
svislé osy a jsou otoéné v rozsahu 5°, pfi¢emZ v tomto rozsahu neni oto¢nost podvozku omezena,
je minimalizovano silové plsobeni mezi kolem a kolejnici a je zajiSt€éna moZnost servisniho otoceni a
provozovani podvozku o 180° vidéi sméru jizdy? Dany podvozek ma individudlni pohon kazdého kola,
coZ umoziiuje regulaci otacek pii prijezdu oblouky, ¢imZ dochézi k vyznamnému sniZeni opotiebeni obrudi
kol, tedy ke sniZeni provoznich nakladi vlivem moZnosti vy3$Siho kilometrického prob&hu obruci oproti
feSeni podvozku s klasickymi napravami. Toto konstrukéni feSeni podvozku navic dovoluje v souladu se
Zaddvaci dokumentaci, bod 3.1, ¢dst e) nabidnout zadavateli lepsi uzitné vlasnosti, nebot’ umoZiiuje
nabidnout vozidlo se 100 % podilem nizké podlahy, tedy takové feSeni, kdy je podstatné zvy$ena bezpetnost
a komfort prepravy cestujicich, protoZe cestujici jiz v interiéru takového vozidla nemusi prekondvat Zadna
vyvySend mista a hrany (schody), pfipadn& zvy3ena mista, na kterych se nachézeji sedadla (podesty).

Informace zadavatele:

Zadavatel trva na dodrZeni pozadavku odstavce 7.1 pfilohy ¢. 3 zaddvaci dokumentace
., Vsechny podvozky musi byt otocné. Zadavatel uvddi, Ze ,,otocny podvozek” ma mechanickou volnost
podle svislé osy, napt. kolem cepu. Podvozky mohou byt otocné kolem Cepu, popt. je mozno vyuzit i
jiny zpiisob otaceni podvozku viici skfini (Clanku) tramvaje. Skfin vozidla je na podvozcich uloZena
otocné, aby bylo minimalizovino silové piisobeni mezi kolem a kolejnici. Otoc¢nost ulozeni skiiné na
podvozku pti priijezdu vozidla vsemi provoznimi smérovymi oblouky az do minimdlniho poloméru 20
m, nesmi byt jakymkoliv zpiisobem pomoci dodatecnych konstrukénich prokii omezena. Musi byt
zajisténa moznost servisniho otoceni a provozovdini podvozku o 180° viici sméru jizdy.”

Neni tak mozné nabidnout vozidlo, které je vybaveno podvozky, jezZ maji mechanickou
volnost podle svislé osy a jsou oto¢né v rozsahu 5°. Vlastni feSeni individudlniho pohonu
kazdého kola zadadvaci podminky pfipousti, avSak nelze je povazovat za nahradu vyse
popsané pozadované vlastnosti otoéného podvozku ve smyslu zadavaci dokumentace.

Z4adost o dodateéné informace & 12 (obdrZena dne 5. 10. 2016):

Dotazy a zptesnéni k Ptiloze ¢. 3 ZD "SPECIFIKACE pfedmétu plnéni obnovy vozového parku
40 ks novych nizkopodlaznich stiednékapacitnich tramvaji do délky 25m pro Dopravni podnik
Ostrava, a.s.

1. Bod1.8.  Minimdlni nizkopodlazni plocha vozidla je 70% z uzitecné plochy vozidla pro
stojici cestujici dle CSN 28 1300 a EHK OSN ¢&. 107 a je jednim z hodnoticich kritérii.

Dotaz:

Ziddme o jednoznacné stanoveni pomoci popsaného matematického vztahu (vzorce) jelikoz norma
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CSN 281300 tento vztah neuvddi a aplikace clanku 2.1.4 piedpisu EHK OSN & 107 pro autobusy
aplikovand pro tramvaje neni obvykld (nap?. u kloubovych vozidel je pro viypocet procenta
nizkopodlaznosti uvazovin prostor pro stojici cestujici pouze v jeho predni cdsti, tj. v pronim
clanku tramvaje).

Presto byly s nejvétsi diikladnosti obé normy podrobné nastudoviny a vytvoren vztah (vzorec) pro
jednoznacny vypocet. Potvrdte prosim spravnost interpretace znéni bodu 1.8, kde:

. uZitecnd plocha pro stojici cestujici je definovina v CSN 281300, &ldnek 4.1.3.2 (dle EHK
¢. 107, ¢l. 7.2.2.2 je definovdna pouze plocha pro stojici cestujici)

. vypocet procent nizkopodlazni plochy je definovin dle EHK ¢. 107, odst. 2.1.4 (norma
CSN 281300 nedefinuje), pticem? i v p#ipadé kloubovych vozidel je uvazovéno celé vozidlo

a potom bod 1.8, prilohy 3 ZD je splnén (tj. odpovéd” ANO) pokud plati ndsledujici vztah:
Minimdlni nizkopodlazni plocha vozidla 70% < (plocha prostoru pro stojici cestujici

bez schodii s pristupem k nejméné jedném provoznim dverim dle EHK ¢. 107, odst. 2.1.4 /
uZitecnd plocha pro stojici cestujici dle CSN 281300, clanek 4.1.3.2) * 100

JelikoZ procento nizkopodlazni plochy vozidla je hodnoticim kritériem C. 3 dle pfilohy ¢. 6
ZD, potvrdte prosim spravnost vijpoctového vzorce procenta nizkopodlazni plochy:
Procento nizkopodlazni plochy= (plocha prostoru pro stojici cestujici bez schodii

s pristupem k nejméné jedném provoznim dverim dle EHK ¢. 107, odst. 2.1.4 /uZitecnd plocha pro
stojici cestujici dle CSN 281300, ¢lanek 4.1.3.2) * 100

. V' ptipadé chybné interpretace predpisu EHK ¢. 107 platného pro motorovd vozidla
kategorie M2, M3 ("autobusy”), specifikujte prosim konkrétni odstavce a parametry, u
kterych je vyzadovdno plnéni dle tohoto predpisu.

Ndsledné v dotazu uchazece ze dne 15.9.2016, pismeno n. :
n. Zaddme o definovdni ,nizkopodlazni plochy”. Predpoklddime, Ze jde o podlahovou plochu
vozidla, kterd nema mezi nastupni hranou (o zadavatelem urcené maximalni vysce 240 do

360 mm nad temenem kolejnice) a jakymkoliv dalSim prostorem pro stojici cestujici zadny schod,
pouze podlahu o maximdlnim sklonu do 8%, v souladu s s predpisem OSN EHK & 107. Zdddme o
potvrzeni ¢i jiné vysvétlent.

je uveden maximdlni sklon podlahy, ktery ale neni soucdsti definice vztahu pro vypocet
nizkopodlaznosti podle vyjse uvedené interpretace.

Vzhledem k tomu, Ze vijpocet uZite¢né plochy pro stojici md byt proveden dle CSN EN 281300

(100%) a definice nizkopodlaznosti dle EHK OSN ¢.107 Zddné omezeni ve vztahu ke sklonu
podlahy neuvddi. viz.:

»2.1.4 ,Nizkopodlaznim vozidlem” se rozumi vozidlo t¥idy I, II nebo A, ve kterém alespoii 35%
prostoru pro stojici cestujici (v jeho pfedni Cdsti v pfipadé kloubovych vozidel, nebo v dolnim
podlazi v ptipadé dvoupodlaznich vozidel) tvofi plocha bez schodii a ma ptistup k nejméné jedném
provoznim dvefim.”
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Chdpeme vasi odpovéd’ na vyjse uvedeny dotaz n/ ve smyslu toho, Ze zmiriovany maximdlni sklon
podlahy neni parametrem pro vypocet nizkopodlaznosti.

2. Bod 2.16 Tramuvaj vybavit tachografem, jehoz soucdsti bude kolizni kamera se zdznamem.

Samostatnd zobrazovaci jednotka umisténa na panelu vidice s analogovym zobrazenim. Zdaznamovd
jednotka s pamétovou SD kartou, s ptipojenym Cidlem a elektrickym napdjenim, s mozZnosti
zaddvini priuméru kola a prevodového poméru, kterda bude vybavena minimdlné jednim
komunikacnim rozhranim IBIS, RS-485 (pop?. CAN), ETHERNET a USB. Zdznamovd jednotka
bude na palubni pocita¢ napojena pomoci ETHERNETového kabelu, ktery bude soucdsti dodavky.
Stavové signaly mohou byt do zdznamové jednotky prendseny pomoci sbérnice CAN. Jednotlive
konkrétni signaly, kter¢ budou zaznamendvdiny budou odsouhlaseny kupujicim.

Kolizni kamera bude s rozlisSenim min. 1920x1080 (full HD), FPS 60, s moznosti snizeni rozliseni
a FPS. Zdznam bude propojen s hodnotami méfenymi tachografem a stavovymi signdly.

Dotazy:

. K tachografu je poZadovina zobrazovaci jednotka. Uved'te prosim, jaké zdkladni vidaje mad
tato jednotka zobrazovat?

J Kolizni kamera je poZadovina s 60 FPS. Podle informaci potencidlnich dodavatelii je tato
hodnota neobvykle vysokd. Uvedte prosim, zad zadavatel trvd na hodnoté 60 FPS pro
zdznam obrazu z kolizni kamery, nebo zda postacuje obvyklych 30 FPS.

3. Bod3.4  Na pravé strané karoserie minimdlné 4 provozni dvere s elektrickym ovliddnim,

s ochranou proti sevieni dle platnych pravnich predpisii. Kfidla dvefi prosklend nejméné ve 2/3
vysky. Minimdlné dvoje dvere musi mit min. Sitku vstupniho otvoru 1300 mm pfi otevienych
dvetich a je jednim z hodnoticich kritérii. Jizda tramvaje musi byt pred zavienim dveri blokovina.
Osa pronich dvefi musi byt umisténa ve vzddlenosti 22004600 mm od cela vozu (bez spidhla).
Duefe musi splitovat relevantni body normy CSN EN 14 752 Zelezniéni aplikace - Boéni vstupni
systémy vozidel.

Dotaz:

. CSN EN 14 752 Zelezni¢ni aplikace, stanovi obecné pro drdzni vozidla minimdlni $ivku
jednokridlych dveii 800mm. Vyhlaska ¢. 173/1995, na kterou odkazuje CSN 28 1300, v
sekci urcené specidlné pro drizini vozidla drdhy tramvajové, stanovi minimdlni Sivku
otevienych dveri, urcenych pro jeden proud cestujicich na 650mm.

Potvrd'te prosim, Ze pozadovand minimdlni Sitka otevfenych dvefi urcenych pro jeden
proud je 650 mm.

4. Bod4.9  Elektricky vyhfivand skla kidel pfednich dvefi.
Dotaz:

. Ze stanovisté tidice je sklo prednich dveri viditelné jen skrz sklo dvefi kabiny, jehoz
propustnost je stanovena zaddvacimi podminkami na 20%., ¢imzZ je viditelnost omezena
natolik, Ze vyhfivani skel prednich dvefi se jevi jako nadbytecné.
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Dotaz:

. Uvedte prosim, zda zadavatel trvd na podmince elektrického ovldddni, nebo zda je mozno
realizovat nastaveni podnozky jinym, nez elektrickym ovldddinim Je pfipustné nastaveni
vysky podnozky bez jakékoli potteby napdjeni elektrickym Ci jinym zdrojem energie
zpuisobem, kdy se podnozka po odjisténi aretace vysky ndaslapnym tlacitkem na podnozce
automaticky zvedd a pfi zatlaceni nohou na podnozku klesd a po zvoleni pozadované vysky
se uvolni naslapné tlacitko a vyska je znovu aretovdna?

9. Bod 520 'V kabiné tidice je poZadovina jedna zdsuvka (12 V) pro pfipojeni nabijecky
mobilniho telefonu a jedna zdsuvka (24 'V, s min. napdjecim proudem 5A) pro pfipojeni pienosné
autochladnicky, pro kterou bude v kabiné vyclenén prostor o minimdlnich rozmérech
500x300x200mm, vybaveny oky pro uchyceni.

Dotaz:

J Pozadované zasuvky, 12V pro nabijecku a 24V pro autochladnicku, jsou konstrukcné
shodné, nelze vyloucit jejich zaménu.
Uved'te prosim, zda zadavatel trod na dvou konstrukéné shodnych zdsuvkdch pro riiznd
napéti, nebo zda je mozné tesit nabijeni mobilu v kabiné fidice stejnym zpiisobem, jako v
salonu cestujicich, tedy USB konektorem?

Informace zadavatele:

Ad 1.

Zadavatel uvadi, ze podil nizkopodlazni plochy na uzitecné ploSe pro stojici cestujici
nabizeného vozidla v % bude v souladu s bodem ¢. 3 ptilohy ¢. 6 zadavaci dokumentace dan
takto (plocha prostoru pro stojici cestujici bez schodu s pfistupem k nejméné jedném
provoznim dvefim dle EHK ¢&. 107, odst. 2.1.4) / (uZite¢na plocha pro stojici cestujici dle CSN
281300, ¢lanek 4.1.3.2) * 100.

Zadavatel potvrzuje, maximdlni sklon podlahy neni parametrem pro vypocet
nizkopodlaznosti.

Ad 2.

Zobrazovaci jednotka musi zobrazovat okamzitou rychlost a celkovou ujetou vzddlenost.
Dale mohou byt zobrazovany tidaje o spotfebované a rekuperované energii, jak je uvedeno
v bodé 2.8 ptilohy ¢. 3 zadavaci dokumentace, pokud tyto tdaje nebudou zobrazovany na
jiném vhodném displeji.

Zadavatel timto u kolizni kamery snizuje hodnotu zdznamu obrazu na 30 FPS. Odstavec 2.16
ptiloze ¢. 3 zadavaci dokumentace po této zméné zni ndsledovné ,Tramvaj vybavit
tachografem, jehoZ soucdsti bude kolizni kamera se zdznamem. Samostatnd zobrazovaci jednotka
umisténa na panelu fidice s analogovym zobrazenim. Zdznamovd jednotka s pamétovou SD kartou, s
pfipojenym Cidlem a elektrickym napdjenim, s moznosti zaddvdini priiméru kola a prevodového
poméru, kterd bude vybavena minimdlné jednim komunikacnim rozhranim IBIS, RS-485 (popf.
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CAN), ETHERNET a USB. Zdiznamovd jednotka bude na palubni pocita¢ napojena pomoci
ETHERNETového kabelu, ktery bude soucdsti doddvky. Stavové signdaly mohou byt do zdznamové
jednotky prendseny pomoci sbérnice CAN. Jednotlivé konkrétni signily, které budou zaznamendvdny,
budou odsouhlaseny kupujicim. Kolizni kamera bude s rozlisenim min. 1920x1080 (full HD), FPS
30, s moznosti sniZeni rozliseni a FPS. Zdznam bude propojen s hodnotami méfenymi tachografem a
stavovymi signaly.”.

Ad 3.

Zadavatel dodavatelim poskytl dostatecné mnozstvi informaci definujici poZadovana
vozidla. Pokud jde o technické normy, jejichZ naplnéni je, z pohledu zejména schvaleni k
provozu, obligatorni, zadavatel predpoklada dostatecnou erudici dodavatelt (tj. dodavatelé
jsou schopni dodat vozidlo odpovidajici poZadavkiim zadavatele, které bude schvalené k
provozu).

Ad 4.

Zadavatel trva na dodrzeni pozadavkli vyplyvajicich zbodu 4.9 prilohy ¢ 3 zadavaci
dokumentace.

Ad 5.

Zadavatel trva na dodrZeni pozadavkii vyplyvajicich zbodu 4.16 ptilohy ¢. 3 zadavaci
dokumentace.

Ad 6.
Plenta predstavuje dil (kryt), zakryvajici pfistup na komponenty ve spodni ¢asti vozidla.

Zadavatel trva na dodrZeni vSech pozadavkt vyplyvajicich z bodu 4.18 pfilohy ¢&. 3 zadavaci
dokumentace.

Ad?7.

Zadavatel trva na dodrzeni pozadavkil vyplyvajicich zbodu 5.17 pfilohy ¢. 3 zadavaci
dokumentace.

Ad 8.

Zadavatel trva na dodrzeni pozadavkd vyplyvajicich z bodu 5.19 prilohy ¢. 3 zadavaci
dokumentace.

Ado9.
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Zadavatel trva na dodrzeni pozadavkl vyplyvajicich z bodu 5.20 pfilohy ¢. 3 zadavaci
dokumentace. Zadavatel trva na dvou konstrukcné shodnych zasuvkach pro rtiznd napéti.

V souladu sust. § 40 odst. 3 ZVZ pfistoupil zadavatel s ohledem na povahu informaci
poskytnutych k Zadosti o dodatecné informace ¢. 12 k pfiméfenému prodlouzeni lhity
pro podani nabidek na plnéni vefejné zakazky. Zadavatel rusi konec lhiity pro podani
nabidek stanoveny na 13. 10. 2016 do 10,00 hodin, jakoZz i ptivodné stanoveny termin
otevirani obalek s nabidkami, a nové urcuje lhiitu pro podani nabidek, jakoZ i lhiitu pro
zahdjeni otevirani obalek s nabidkami, na 17. 10. 2016 do 15,00 hodin.

V Ostravé dne 7. 10. 2016

/A
C)

y

Dopravni podnik Ostrava a.s.
v zastoupeni MT Legal s.r.o., advokatni kancelar
Mgr. David Mares, Ph.D., advokat

Signature Ncit;( ified
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