SKODA

4 TECHNICKE UDAJE VOZIDLA
ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

Délka 12000 mm

Sirka 2 550 mm

Nejvyssi vyska se stazenymi sbéradi 3450 mm = 3%

Rozvor 5900 mm

Previs karosérie pfedni/zadni 2700/ 3400 mm

Nastupni vy§ka prednich/ prostfednich/ zadnich dvefi 320/320/ 320 mm
Sitka prednich/prostiednich/ zadnich dvefi min. 1200 mm (bez madel)
Minimalni polomér zataceni 10 850 mm

Uhel najezdu vpredu / vzadu il 7 e

Maximalni pripustnd hmotnost vozidla 19 000 kg

Pocet sedadel 33

Celkova obsaditelnost cestujicimi min. 75 osob

Podil nizké podlahy (nizkopodlazni plocha/celkova plocha pro stojici cestujici) 100 %
Maximalni rychlost (omezeni nastavitelné softwarové) 65 km/h

V kazdém vozidle je pocitano s mistem pro prepravu 1 ko¢arku nebo 1 cestujiciho na invalidnim
voziku. Toto misto se nachazi v oblasti druhych nastupnich dvefi a je vybaveno uchytnym systémem
invalidnich vozikl s moZnosti aretace voziku bezpecnostnim pasem a opérnym prknem.

Nejvétsi Sifku vozidla presahuji pouze dopfedu i dozadu sklopné ¢asti zpétnych zrcatek.

4.1 KAROSERIE

S ohledem na predpokladanou diouhou Zivotnost je vénovana pozornost korozni odolnosti
materidlu a jeho zpracovani, kromé& volby vhodnych materialli (skelet je svafeny z nerezavéjicich
materiald) byl kladen diraz i zabranéni vzniku elektrickych €lank pfi kontaktu riznorodych materialt
(napf. ocel, hlinik).

Dolni dily podokenni &asti karosérie, vystavené Castému poskozovani pfi nehodach, jsou
snadno vymeénitelné. Pouziti nerezové oceli pro stavbu karoserie, zaruéuje stalou korozni odolnost
karoserie a to pfi dodrZzeni pfedepsané technologie svafovani i v pfipadé opravy nebo vymeény &asti
profild v disledku nehody.

Povrchova uprava kostry je feSena pomoci pasivace a dale dvousloZzkovou antikorozni
natérovou hmotou na epoxidové bazi.

Karosérie bude olakovana dle pozadavku zakaznika. Natér karoserie je proveden trvanlivou
barvou Mobihel 2K.

Karoserie je utésnéna proti vnikani prachu, vody a jinych necistot. Na kazdém vozidle je
provadéna zkouska tésnosti proudem vody. Stfecha a boky jsou tepelné a hlukové izolovany

Plocha stfechy, uréena k praci na zafizenich umisténych na stiese, je dostate¢né Unosna a
vyrazné oznacena a opatfena protiskluzovym natérem. Schudky k vystupu na stfechu nejsou
instalovany, predpoklada se pristup z montaznich ploSin, pfipadné pomoci zavésného Zebfriku.
Rozmeéry karoserie, rozmisténi sedacek a polomeéry zataceni jsou zakresleny na typovém vykresu
v priloze.

Na pfedni i zadni strané strané je trolejbus vybaven zavitem pro tazny zaves pro tazeni nebo
tlaceni vozidla. Pobliz tazného zafizeni na €elni strané vozidla je umisténa také pfipojka pro zdroj
vnéjSiho tlakového vzduchu. Na viditelném misté pobliZz tazného zafizeni bude umisténa informace o
maximalni tazné sile. Spojovaci zafizeni je vybaveno mechanickou pojistkou proti samovolnému
odpojeni tazného vozidla.
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4.2 SCHRANY

Konstrukce schran umoznuje jednoduchy pfistup k elektrické vyzbroji v nich ulozené. Zamezuji
vnikani vody, prachu a jinych neéistot. Jsou upevnény tak, aby bez poruchy funkce odolaly pretizeni
nejméné 5 g. Dvitka schran jsou lehce ovladatelna.

Motorovy prostor bude vybaven LED osveétlenim.

4.3 NASTUPNi PROSTOR - PLOSINA

Nastupni a vystupni prostor a pfidrzné tyCe jsou elektricky odizolovany od skfiné vozidla.
Podlaha vstupniho prostoru ma upravu proti uklouznuti a je snadno Cistitelna a omyvatelna. Schody
nejsou pouZity. Ve vstupech do vozidla jsou zabudovany protiskluzové naslapy.

Pro usnadnéni nastupu a vystupu cestujicich se snizenou pohyblivosti a ko¢arku je v prostoru
druhych dvefi instalovana mechanicka ruéné ovladana vyklapéci plosina. Povrch plosiny je z divodu
bezpeénosti proveden z protiskluzového materialu. Nosnost vyklapéci plosiny je 320 kg. Plosina je
elektricky izolovana od karoserie vozidla. PloSina dosahne na vozovku i v mistech, kde neni zvy$ena
nastupni hrana.

4.4 PROVEDENi PODLAHY

PFi konstrukci podlahy byl bran zietel na Uroven hluku a na dostate¢nou pevnost a odolnost.
Podlaha je pokryta protiskluzovou svarovanou krytinou s Zivotnosti po celou dobu garantované
Zivotnosti vozidla. Zlutou vystraznou barvou podlahové krytiny v prostoru dvefi a v prostoru vedle
kabiny fidi¢e jsou zvyraznéna mista, na kterych nesmi cestujici stat béhem jizdy. Krytina je polozena
beze spar, vytaZzena az na bocnici, je svarena bez li§t a nalepena tak, Zze zabrariuje vnikani vody do
podlahové konstrukce. Nastupni hrany budou vyloZzeny protiskluznymi listami. Krytina se snadno
udrzuje a Cisti i za pouziti mechanizace. V prostoru pro pruchod cestujicich nejsou schody. Sitka
ulicky mezi pifednimi podbéhy je min. 800 mm. Barevné provedeni bude vzajemné schvaleno.

4.5 STANOVISTE RIDICE

Pracovisté fidice je oddéleno od prostoru cestujicich polouzavienou kabinou s prosklenymi
dvifky. Dvefe kabiny fidi¢e jsou uzamykatelné zevnitf i zvenci. Kabina fidi¢e je konstruovana tak, aby
bylo zamezeno ruSivému zrcadleni a oslfovani fidi€e v no¢nim provozu v dusledku zapnutého
vnitiniho osvétleni. Pro sniZzeni moznosti vzniku odleskll je prvni zafivka za fidicem ovladana
samostatnym vypinatem. Nad hlavou fidi¢e je umisténa uzamykatelna skfifika pro osobni potieby
fidie a dokumenty.

Stanovisté fidice je konstruovano v souladu s predpisy pro silniéni vozidla a zaruéuje fidici
neruseny vyhled vSemi potfebnymi sméry, zaroven je predni €ast trolejbusu fesena tak, Ze nebrani
cestujicim v pohledu pfed vozidlo. Vné vozu jsou na obou stranach dalkové nastavitelna vyhrivana
zpétna zrcatka. Vyhfivani zpétnych zrcatek se spina ovladaéem na pultu fidice. Dalkové ovladana
zrcatka jsou snadno nastavitelna bez nutnosti zmény polohy téla fidice. Ramena vnéjSich zrcatek
jsou sklopna a samotna zrcatka jsou uzpusobena k myti vozidla v myéce. Pravé zrcatko umoznuje
nastaveni polohy tak, aby bylo vidét zvenku do prostoru zadnich dvefi pfi otevienych prednich
dvefich, levé zrcatko umozZnuje vyhled na sbérace. V predni ¢asti vozu nad oknem je zpétné zrcatko
zajistujici fidi¢i pfehled o situaci uvniti vozidla a informaci o prostorech pfede dveimi. Na podlaze
mezi kabinou FidiCe a dvefmi je vystrazna Zluta plocha oznadujici plochu se zakazem stani
cestujicich.

Palubni deska je integrovana, spojena s pohyblivym sloupkem volantu. Jsou zde sdruzené
pfistroje, duleZité ovladade a panely kontrolnich svétel. V8echny pfistroje jsou prehledné umistény
v zorném poli fidi¢e, jsou uspoiadany na pfistrojové desce podle ergonomickych hledisek. Ovladaci a
signalizacni prvky, pouzivané pfi normalnim provoznim rezimu, jsou dobfe piehledné a snadno
dosazitelné beze zmény polohy téla fidice. Tlacitka dvefi jsou ovladana pravou rukou fidiCe.
Pristrojova deska neoslfuje ani neodrazi svétlo. Signalizacni i ovladaci prvky jsou dobfe rozeznatelné
jak pfi sluneénim svitu, tak i ve tmé. VSechny ovladae jsou prosvétleny neosliiujicim svétlem.
Soucasti palubni desky je zobrazovaci jednotka tachografu, kterd umozruje zobrazit také Udaje o
spotfebované energii. Signal z tachografu neni pouzit k fizeni trakénich nebo pomocnych obvodt
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vozidla. V dosahu fidi¢e jsou umistény hlavni vypina¢ obvodu 600V, umoziujici odpojeni elektrického
zafizeni vozidla od trakéni sité. Pracovisté fidice je vybaveno spinaéem EMERGENCY STOP ktery
odpoji vSechny obvody, az na varovna svétla a nouzové osvétleni.

Vznik technickych poruch je fidi€ovi signalizovan opticky i akusticky a zobrazen na displeji.
Informace je jasna a jednoznacna a je v Ceském jazyce. Porucha je zaznamenana i pro potrfebu
vozoveé a dilenské diagnostiky. | v pfipadé poruchy je fidi¢i umoznéno sledovat na pultu zakladni
Udaje (napf. tlak vzduchu v soustavé, napéti v soustavé, ...). Pouziti smérovych svétel je
signalizovano opticky i akusticky.

Kone&né rozmisténi ovladadu a sdélovacu bude v pfipadé vitézstvi ve vefejné zakazce predem
odsouhlaseno se zadavatelem. Pfedbézny navrh je uveden v pfiloze.

Volant je stavitelny vySkové i v podélném sméru.

Pro ovladani jizdy a brzdy je vozidlo vybaveno dvéma pedaly a to pedalem jizdy a pedalem
brzdy. Brzda elektrodynamicka i pneumaticka je ovladana levym pedalem, jizda je ovladana pedalem
pravym. Oba pedaly jsou oviadany pravou nohou fidi¢e. Pedaly jsou provedeny tak, aby z nich noha
pii ovladani nesklouzavala a nebyla pfili§ unavovana. Prejizdéni izolovanych mist na trolejovém
vedeni nevyzaduje Zadnou manipulaci ze strany fidi¢e (napf. povinné vypinani rekuperace).

Trolejbus je vybaven automatickou zastavkovou brzdou, ovladanou regulatorem trakéniho
ménice. Zastavkova brzda zabraruje couvnuti trolejbusu pfi rozjezdu a jeji &innost Ize vypnout
spinaéem na pultu fidice.

V kabiné fidi¢e je ucinné zafizeni branici zamlzeni a oroseni Celniho skla a boénich skel ve
vyhledu fidi¢e a skla pfednich dvefi. Vyhfivani predniho skla je ofukem teplym vzduchem z pfedni
vytopné skiiné. Vyhfivani kfidel prvnich dvefi je elektrické.

Celni sklo je vybaveno jednim parem velkoplodnych stéracu s integrovanym ostiikovacem a
cyklovaéem s plynule nastavitelnym intervalem stirani. Ostrikovaée jsou pinény v zimé& nemrznouci
smési. Ovladani vytapéni kabiny fidi¢e umoznuje recirkulaci nasavaného vzduchu a regulaci teploty
vystupniho vzduchu.

Vnitini zpétné zrcatko je umisténo vpravo nad fidicem a umoziiuje dostate¢nou viditelnost
vnitfniho nastupniho prostoru.

V salonu pobliz kabiny fidi¢e je viditelné umisténa I€karnika, ktera je po pfekonani zabrany
pfistupna z prostoru pro cestujici.

Proti osInéni je fidi¢ chranén u&innou protisluneéni stahovaci clonou, umisténou za éelnim
sklem pod informaénim tablem a clonou bo¢ni.

Sedadlo fidi¢e s integrovanou opérkou hlavy, s nastavitelnym sklonem opéradia, je
pneumaticky odpruzené a seriditelné vySkoveé i podélné a s elektrickym vyhfivanim. Sedadlo ma
ergonomicky tvarovany sedak. Sedak a zadové opéradio jsou Calounéné a z prody$ného potahu.
Sedadlo je odpruzené vzduchovou pruzinou a neni vybaveno bezpecnostnim pasem. Ovladani
sedadla je integrovano v bocni strané sedaku.

Osvétleni pracovisté fidice je umisténé na stropé kabiny a osvétluje i prostor pro prodej
jizdenek.

Ochrana fidi€e pfi stietech s jinymi vozidly je zaji§téna masivnimi ocelovymi vyztuhami a
sloupky kabiny fidi¢e. Z bezpe€nostnich divodu (lepsi ochrana pfi nehodach) a také z dlivodl lepsiho
umisténi prvku pohlcujicich narazovou energii je podlaha stanovisté fidice umisténa vySe nez je
podlaha v prostoru pro cestujici

Nebezpeci poranéni fidi¢e je minimalizovano také volbou materiali a tvar(. V pfipadé nehody
nevzniknou ostrohranné velkoploSné zlomové plochy, které by mohly zpUsobit poranéni. Konstrukce
kabiny fidi¢e i jeji ¢asti nemaji ostré hrany a rohy. Zaskleni je provedeno pouze oznatenymi
bezpecnostnimi skly.

Stanovisté fidice ma svuj viastni vétraci a vytapéci systém s plnohodnotnou klimatizaci kabiny
fidice. Bocni okno Fidi¢e je vybaveno otevirateinym posuvnym dilem.
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4.6 DVERE

Cestujici mohou vstupovat do trolejousu a vystupovat z trolejbusu tfemi prostornymi
dvoukridlymi dvefmi. Dvefe se otviraji smérem dovniti vozidla. Jsou ovladany elektropneumaticky a
fizeny z mista fidie. V8echny dvefe maji 8ifku 1 200 mm (nejmensi Sifka mezi otevienymi kridly
dvefi, neuvazuji se madla). Kfidla dvefi jsou prosklena v celé vySce, a umoziuji bezpeény vyhled
fidice uvniti i podél vozidla. VSechny dvefe dobie tésni a dvefni kfidla nejsou zdrojem hiuku.
Oteviené dvefe nejsou zdrojem znecistovani cestujicich. Prichozi prostor uvniti trolejbusu je bez
schodl, véetné nastupnich prostori dvefi. VySka nastupni hrany dvefi &ini 320 mm. Pfi pouziti
funkce kneeling dojde k dalSimu snizeni nastupni hrany dvefi.

Kfidla dvefi a madla na dvefich jsou elektricky odizolovana od karoserie.

V zaviené poloze jsou dvere zajistény proti samovolnému otevieni.

Elektropneumaticky oviadané dvefe jsou vybaveny ji§ténim proti sevieni cestujicich se
zpétnym otevienim pfi kontaktu s pfekazkou. Dvere splfuji poZzadavky vyhl. €. 173/1995 Sb. a
predpisu EHK €. 107.

Po automatické reverzaci se mohou dvefe opétovné zaviit aZz po stisknuti ovladace dvefi
fidicem.

V8echny dvefe jsou vybaveny akustickou a optickou signalizaci, ktera se spousti pied
pocatkem zavirani dvefi a automaticky pokraduje béhem zavirani dvefi. Popis funkce: stisknutim
tlagitek dvefi se spousti zvukova a svételnd vystrazna signalizace, po 3 sekundach &innosti
signalizace se dvefe pfi pokradujici zvukové a svételné signalizace zavrou. Signalizace se vypina
automaticky pfi dovieni dvefi. Proces zavirani dvefi je mozné kdykoliv zastavit povelem k otevieni
dvefi. Nastupni prostor je v dobé& od otevieni do zavieni dvefi vykonné osvétlovan LED svétlem bez
vazby na vnéjSi osvétleni. Pfi zavirani dvefi sviti optickd signalizace nade dvefmi spole¢né se
zvukovou signalizaci 3sec pred zaviranim a v prabéhu zavirani.

Trolejbus je vybaven samoobsluznym oteviranim dvefi. Rozmisténi tladitek v salonu pro
cestujici bude plnit pozadavky zadavatele a bude s nim pfedem odsouhlasen.

V8echny ovladaci prvky dvefi jsou ovladany pravou rukou fidi¢e a jsou dostupné beze zmény
polohy téla fidice.

Trolejbus je vybaven blokovanim rozjezdu trolejbusu pred dovienim vSech dvefi a pred
sklopenim ploSiny pro nastup osob na invalidnim voziku do polohy pro jizdu. Pro nouzovy dojezd
trolejbusu do opravy, pfi poruse dvefi, je mozno odblokovat jizdu zvlastnim vypinacem.

Trolejbus je zajistén proti neopravnénému pouziti. Pfedni dvefe jsou uzamykatelné klicem
zvenku, ostatni dvefe je mozné zajistit zevnitf s ochranou proti neopravnéné manipulaci ze strany
cestujicich. Uvedeni vozu do provozu je mozné jen s kliem ve spinaci skfifice.

Ventily nouzového otvirani dvefi zvenku i zevniti jsou zajistény proti neimysiné manipulaci
vylamovacimi kryty.

U Celni masky se nachazi ovladaé pro pristup fidi¢e do trolejbusu.

4.7 OKNA, NOUZOVE VYCHODY

Veskeré zaskleni trolejbusu je provedeno ze schvaleného oznaceného bezpeénostniho skla a
je homologovano dle prislusnych predpist. Celni okno je z lepeného bezpeénostniho &irého skla.
Celni okno a boé&ni okna Fiditova stanovisté jsou zabezpeceny proti zamlzovani a namrzani.

Skla bo&nich oken jsou v determalnim provedeni, tzn. jsou ténovéna ve své hmoté (hodnota
prostupu svétla neni mensi nez 75% v prostoru pro fidi¢e a 50% v prostoru pro cestujici). V prostoru
pro cestujici jsou okna vybavena v horni ¢asti posuvnou ventilackou, vhodnou pro provoz bez
celovozové klimatizace. Pro zvy8eni G€innosti vétrani je trolejbus vybaven také stiesnimi ventilatory.
Bocéni okno u fidice je posuvné.

Nouzové vychody se nachazi na bocich vozidla, a to v pottu dle legislativy. Kladivka pro
nouzové rozbiti oken jsou upevnéna nad okny oznacenymi jako nouzové vychody. Jsou zaji§téna
ocelovymi lanky proti odcizeni.
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4.8 SEDADLA
PFi usporadani vnitfniho prostoru je pouzito pouze pfi¢né usporadani sedadel. Veskera sedadla
a dvousedadla, ktera nejsou na podestach, jsou upevnéna tak, aby byla usnadnéna udrzba interiéru.
Sedadla jsou skofepinova plastova s textilnim ¢alounénim sedaci a opéradlové ¢asti — vzor potahu je
uveden v pfiloze této podrobné technické specifikace trolejbusu.
Sedadla pini predpisy o hoflavosti dle pfislusnych smérnic.

4.9 PRIDRZNE TYCE, MADLA

Vsalonu je instalovan dostatecny poéet zachytnych tyCi, madel a uGchytl, s trvanlivou
povrchovou upravou, rozmisténych s ohledem na bezpecnost stojicich cestujicich i vozi¢kara.
Drzadla pro cestujici niz§iho vzrustu na vodorovnych zadrzovacich tyéich u stropu minimalné 2 ks na
1 m délky tyCe v mistech, kde neni dostatek zadrzovacich ty¢i nebo sedadel pro cestujici s drzadly na
opérkach.

Pridrzné tye a madla v nastupnim prostoru jsou elektricky izolovana od vozové skiiné vozidla.

410 DOPLNKOVE VYBAVENI

Vozidlo je vybaveno dvéma ru¢nimi hasicimi pfistroji schvaleného typu s naplni nejméné 6 kg a
autolékarnickou predepsaného obsahu. Autolékarnicka je umisténa v nezamykatelné schrance
pobliZ kabiny fidice.

Vozidlo je dale vybaveno dvéma zakladacimi kliny pro zajisténi vozidlia proti samovolnému
pohybu, dale zavésem pro tazeni nebo tlaceni a vystraznym trojahelnikem.

V interiéru trolejbusu budou instalovany 3 ks USB zasuvek pro dobijeni mobilnich telefonu.

4.11 OSVETLENIi VOZIDLA

4111 VNEJS|I OSVETLENI

Spliuje pfislusna ustanoveni vyhlasky Ministerstva dopravy a smérnice EHK. Pouziti
tlumenych svétel je fidiCi zobrazeno kontrolkou na pfistrojové desce. Jsou pouzita zdvojena brzdova a
smérova zadni svétla, jedna sada svétel je umisténa v horni Casti zadé trolejbusu. Trolejbus je
vybaven funkci denniho sviceni LED svétly. Denni a potkavaci svétla se vypinaji az po 30s po
ukonceni &innosti nabije¢e 24V. Zadni obrysova, brzdova, smérovd, zpétna a mlhova svétla jsou
v provedeni LED. Bo¢ni smérova a poziéni svétla jsou v provedeni LED. Osvétleni sbéracl
spinané oviadac¢em na pultu.

4.11.2 VNITRNI OSVETLENI

Osvétleni interiéru je provedeno LED osvétlovacimi stropnimi télesy. Dostateéné osvétleni
nastupnich prostort dvefi pro bezpeény nastup a vystup a osvétleni prostoru v misté odbavovaciho
systému zajist'uji LED svitilny, umisténé v salonu nad kazdymi dveimi. .

Osvétleni interiéru ma zvlastni spina bez vazby na vnéjsi osvétleni. Ridi¢ muze sepnout bud
v8echna svitidla nebo pouze jejich &ast. Vozidlo je rovnéz vybaveno automaticky oviadanym
nouzovym osvétienim prostoru pro cestujici. Nouzové osvétleni je funkéni pfi poruse hlavniho
osvétleni. Osvétleni nezpUsobuje odlesky ve vyhledovych sklech fidice. Osvétleni kabiny fidi¢e je
vlastnim nezavislym spinacem.

4.12 INFORMACE PRO CESTUJICI

Vozidlo je vybaveno informaénimi a reklamnimi ramecky pro umisténi grafického planu sité,
tarifnich a provoznich tiskovych informaci pro cestujici. 10 ks rameckl je umisténo v salonu nad
boénimi okny.
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4.13 TRAKCNi A POMOCNE MOTORY

4.13.1 TRAKCNi MOTOR

Trolejbus pohani jeden trakéni motor asynchronniho provedeni s cizi ventilaci. Motor je
bezudrzbovy, je vybaven teplotnimi Cidly a Cidlem otacek. Zaruka na loZiska a uloZeni rotoru
trakéniho motoru je 500 000 km.

Typ: ML 3444 K/4
Vyrobce: SKODA ELECTRIC as.
Jmenovity vykon: 160 kW
Jmenovité napéti: 520V
Jmenovity proud: 230 A
Jmenovité otacky: 1920 1/min
Maximalni otacky: 2270 1/min
Pocet polovych dvojic: 2[-]

Jmenovité napajeci frekvence: 65 Hz

Trida kryti: IP20

Trida izolace: 200

Hmotnost: 450 kg + 5%

Zastavbou motoru je zabranéno prenaseni vibraci na dal§i agregaty. Motor je izolaéné oddélen
od ostatnich dilu karoserie.

4132 POMOCNE MOTORY

Pomocné motory jsou v asynchronnim provedeni s minimalnimi naroky na GdrZbu a slouzi pro
zajisténi funkce vzduchotlakych a hydraulickych systému, pfipadné zajistuji chlazeni trakéni vyzbroje.

Pohon kompresoru asynchronni motor 4 kW /3x400VAC /50Hz
Pohon pomocného Eerpadlia posilovace: asynchronni motor 2,2 kW /3x400 VAC/50 Hz
Ventilace trak&niho motoru asynchronni motor 1,1 kW /3x400 VAC /50 Hz
Ventilace stfesni jednotky 2x asynchronni motor 0,28kW /3x400VAC /50 Hz

4.14 PREDNi NAPRAVA A RIZENi
Konstrukce predni napravy splfiuje podminky komfortni jizdy v naroéném prostiedi méstského
provozu s dostateénou délkou Zivotnosti.

Typ: ZF RL 82EC, nezavislé zavéseni
Vyrobce: ZF Passau GmbH, Némecko
Max. povolené zatizeni napravy 7 500 kg

Zakladni rozmeér pneumatiky 275/70 R 22,5

Typ brzdy kotoucova, Knorr

Hmotnost napravy 482 kg

Systém fizeni vozidla obsahuje hydraulicky posilova¢ fizeni. Hlavni potrubi hydraulického
posilovace fizeni je vyroben z nerezavejici oceli.

Hydraulicky rozvod posilovage Ffizeni trolejpbusu ma dva nezavislé hydrogeneratory. Jeden
hydrogenerator je pfipojen na trakéni motor a zajistuje posilovaci ucinek servofizeni za jizdy, druhy
hydrogenerator je pohanén pomocnym stalobéznym motorem a zlepSuje ovladani servofizeni pfi
stani vozidla, pfi jeho pohybu malymi rychlostmi (dobrzdovani pfi zastavovani, rozjezd vozidla) a pfi
couvani.
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Mechanismus fizeni

Typ mechanismu fizeni: ZF SERVOCOM,
integrovany hydraulicky posilovaé
Vyrobce: ZF Friedrichshafen AG
Posilovac fizeni, pomocné cerpadio
Typ: 8098
Vyrobce: Robert Bosch Automotive Steering GmbH
Jmenovity pratok oleje: 6 I/min
Pohon posilovace: asynchronni motor 2,2kW /3x400VAC /50 Hz
Posilovac¢ Fizeni, hlavni ¢erpadlo
Typ Eerpadla posilovace fizeni: UD16TL, zubové
Vyrobce: JIHOSTROJ a.s.

4.15 ZADNi HNACi NAPRAVA

Hnaci naprava je dimenzovana s ohledem na zatizeni a podminky méstského provozu vozidel.
Vystup pro kardan je vyveden smérem dozadu.

Typ: ZF AV 133 portalova, dvojstupriova s redukcemi v kolech,
Vyrobce ZF Friedrichshafen AG

Zakladni rozmeér pneumatiky 275/70 R 22,5

Typ brzdy KNORR SB, kotoucova

Hmotnost napravy 767 kg £ 5%

Celkovy prevod: 9,81 [-]

4.16 VZDUCHOTLAKY ROZVOD

Kompresor:
Zdroj tlakového vzduchu je dostateéné vykonny rota¢ni lamelovy kompresor s vysokou
zivotnosti, s nizkymi naroky na udrzbu a malo hlucny.

Typ: Hydrovane - Tibbis, jednostupiiovy rotaéni lamelovy
Jmenovity pracovni pietlak 10 bar

Jmenovity pfikon 4 kW

Jmenovité otacky 1460 min

Kompresor je chlazen pomoci vlastni olejové napiné chladi¢em.

Vzduchovy rozvod vozidla umozfiuje plynulé zasobovani vSech vzduchotlakych agregatu za
v8ech potencionalné moznych provoznich reziml. Je proveden z antikoroznich materiali s
dostate€nou vnitini svétlosti, ktera snizuje moznost vzniku kondenzatu a jeho zamrznuti v zimnim
obdobi. Pro odstrafiovani vody a oleje ze vzduchového systému je pouzit odlu¢ovaé oleje,
kondenzatu a vysouse¢ vzduchu. Vzduchotlaky rozvod ma zabudovanou pfipojku na pfednim éele
vozidla pro moznost plnéni z ciziho zdroje. Vzduchojemy jsou vyrobeny ze slitiny hliniku podle
podminek stanovenych ve vyhlasce 100/1995 Sb. Je zajisténa jejich provozni zpusobilost a funkénost
po dobu Zivotnosti vozidla. Pouzité vzduchojemy jsou schvaleny draznim Uradem. Stav vzduchotlaké
soustavy je signalizovan fidi¢i na displeji. Pruzinova zajistovaci (parkovaci) brzda plUsobi na hnaci
napravu a pfi ztraté vzduchu z pruzinovych brzdovych valcl ji Ize nouzové odaretovat. Brzdové
rozvody jsou provedeny z nerezovych a plastovych trubek a svym vedenim jsou chranény proti korozi
a mechanickému poskozeni.
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4.17 BRZDY

Trolejbus je vybaven tfemi na sobé nezavislymi brzdami. Soustavy zajistujici provozni i
parkovaci brzdéni, popf. odlehfovaci brzdéni maji nékteré spole¢né casti. Ovladaci systémy
provozniho a parkovaciho brzdéni jsou na sobé nezavislé. Trolejbus pIni hodnoty zpomaleni dané
platnou legislativou s dostate¢nou rezervou.

NiZe jsou uvedeny zakladni informace o brzdné soustavé a o jednotlivych typech brzd.

4.17.1 ASISTENCNI SYSTEMY EBS (ABS/ASR)

V trolejbusu je instalovan moderni elektronicky systém EBS obsahujici systém zabrariujici
blokovani kol pfi brzdéni (ABS) a skluzu kol v okamziku rozjezdu (ASR) se senzory otaéek na vsech
kolech. Systém ASR je mozné kratkodobé pfi rozjezdu vypnout (snizit jeho citlivost) tlacitkem na
pfistrojové desce fidie. Systém EBS automaticky udrZzuje brzdny moment provozni brzdy na
poZadované hodnoté. Pfi dobrzdovani je prfednostné vyuZivana elektrodynamicka brzda. Klesajici
moment elektrodynamické brzdy je automaticky nahrazovan proporcionalné se zvysujicim brzdnym
momentem mechanické brzdy.

Ridi& ma na palubni desce indikaci poruchy téchto systému. Z fidici jednotky EBS je zavedena
vazba do fidicich obvodu trakéniho ménice trolejbusu, takze v okamziku aktivace systému ASR nebo
ABS je vhodné upravena velikost tazné sily nebo brzdného momentu elektrodynamické brzdy.

Vozidlo je vybaveno systémem EBS od vyrobce WABCO.

Provozni a nouzové brzdéni je ovladano jednim pedalem umisténym vpravo od sloupku fizeni.
Horni ¢ast zdvihu brzdového pedalu je vyhrazena pro brzdéni elektrické s automatickym dobrzdénim
do zastaveni vzduchovou brzdou. Pfi razantnéj$im brzdéni je nutné zapojit brzdy vzduchové, které se
uplatni v doini €asti zdvihu brzdového pedalu. Elektricka brzda pfitom zustava v €innosti s vyjimkou
stavl, kdy je aktivovan systém ABS. Pfipadné opotiebovani brzdového obloZeni je kompenzovano
automatickou regulaci, ktera vymezuje vule obloZzeni pomoci samostavitelnych brzdovych pak.

4.17.2 BRZDA PROVOZNI

Provozni brzda je elektrodynamicka brzda, pusobici na kola hnaci napravy s automatickym
pneumatickym dobrzdénim vSech kol do zastaveni vzduchovou, dvoukruhovou kotoucovou brzdou,
pusobici na vSechna kola. Elektrodynamicka brzda je u€inna do rychlosti cca 5km/h a proto je
opotiebeni brzdovych desti¢ek minimalni.

Provozni brzda umoznuje spolehlivé, rychlé a u€inné zastaveni z jakékoliv rychlosti a pfi kazdé
okamzité hmotnosti na vSech svazich (klesani & stoupani), které pfi bézném provozu vozidla
pfichazeji v uvahu. Brzdny ucinek je vzhledem k poloze brzdového pedalu plynule progresivni.
V pfipadé potfeby intenzivnéjSiho brzdéni se k u€inku elektrodynamické brzdy pfidava aginek
vzduchové brzdy. Trolejbus je vybaven kotou¢ovymi brzdami Knorr na véech kolech.

Kotougové brzdy jsou vybaveny modulem sledovani opotiebeni brzdového obloZeni. Kotouce
na vSech kolech jsou shodné.

4.17.3 BRZDA PARKOVACI (zajiétovaci)

Parkovaci brzda zabezpeéuje stani trolejbusu ve svahu (klesani ¢i stoupani) i za nepfitomnosti
ridice. Parkovaci brzda tvorfi nezavisly okruh brzdného systému. Je pruzinova a pusobi na v§echna
kola zadni napravy. Ovlada se ruénim proporcionalnim vzduchovym ventilem, umisténym na levé
strané pultu fidiCe. Pfi ztraté tlaku v pneumatickém okruhu brzdového systému jsou kola zadni
napravy zabrzdéna, odbrzdéni parkovaci brzdy je mozné pouze pfi dostate¢ném tlaku v brdovém
systému.

Systém brzdového Ustroji pro parkovaci brzdéni je aktivovan v zabrzdéné poloze vyhradné
mechanickymi &astmi. Parkovaci brzda zarucuje, ze trolejbus muze stat bez ¢asového omezeni
ve stoupani 18%, sklonem do kopce i z kopce.
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4.17.4 NOUZOVE BRZDENI

Pfi poruse na brzdovém systému provozni brzdy je umoznéno fidi¢i nouzové brzdéni, které
zastavi vozidlo na predepsané vzdalenosti. Vzduchova brzda ma dva okruhy. Prvni okruh plsobi na
kola zadni hnaci napravy, druhy okruh na kola pfedni napravy. V pfipadé poruchy jednoho okruhu
vzduchoveé brzdy, brzdi zbyvajici okruh. V pfipadé poruchy elektrodynamické brzdy brzdi oba okruhy
brzdy vzduchové. Nouzové brzdéni je odstupnovatelné a fidi¢ je ze svého stanovisté ovlada
spoleénym pedalem vpravo od sloupku fizeni.

Nouzové |ze zabrzdit i parkovaci pruzinovou brzdou, pficemz fidi¢ musi ovliadat fizeni vozidla
jednou rukou.

4.17.5 AUTOMATICKA STANICNi BRZDA

Doplfikovym brzdovym systémem je stanini brzda. Tato brzda zajiStuje dotasné zabrzdéni
vozidla v méstském provozu. Aktivuje se automaticky pfi zastaveni vozidla a pfi soucasném
seslapnuti brzdového pedalu. Brzdny ucinek zanika automaticky po seslapnuti jizdniho pedalu a po
narustu tazné sily na uroven, kterd znemoziiuje couvnuti trolejbusu pfi rozjezdu do svahu. Staniéni
brzda automaticky blokuje jizdu trolejbusu pfi stani vozidla pfi otevienych dvefich nebo pfi vysunuté
ploSiné. Automatickou funkci staniéni brzdy lze vypnout, pfitom jeji blokovaci funkce zlstava
zachovana.

4.18 KOLA
Konstrukce pneumatik, jejich provedeni, Unosnost, rozméry a husténi odpovidaji celkové
hmotnosti vozidla, jeho nejvyssi konstrukéni rychlosti a podminkam meéstského provozu. Vozidlo je
vybaveno vhodnymi zvedacimi misty a je uzplsobeno pro vyménu pneumatiky v pfipadé defektu
béhem provozu.
Ke kazdému trolejbusu bude dodano rezervni kolo, zvedak a vystrazny trojuhelnik.

Pneumatiky 275/70 R 22,5, v provedeni M+S, bezduSové se zesilenymi boky pro méstsky
provoz. Zesilené boky chrani pneumatiky pfi narazu do zastavkového obrubniku.

Pneumatiky jsou voleny tak, Ze jejich konstrukce, provozni rozméry a husténi odpovidaji
podminkam provozu, hmotnosti vozidla, jeho nejvétsi konstrukéni rychlosti a pfitom dosahuji co
nejvétsi Zivotnosti a hospodarnosti provozu vozidla.

4.19 RAM PODVOZKU

Nosna &ast karosérie uréena pro upevnéni jednotlivych agregati vozidla je konstruovana
s dostateénou tuhosti, aby v podminkach méstského provozu méla dostateénou Zivotnost.
Neodpruzené hmoty jsou konstruovany s co nejmensi hmotnosti.

Elektronicky fizené pneumatické pérovani WABCO ECAS tlumi prenaseni vibraci na karosérii.

Uginné odpruzeni s dorazy doplfiuji vhodné tlumite. Koncepce podvozku umoziiuje snadnou
opravitelnost, pfipadné vyménu vadnych casti. Vy$ka podvozku zajiStuje ochranu proti narazu
karosérie do zastavkoveého obrubniku o vySce 200 mm.

Podvozek vozu, s vyjimkou elektropfisluSenstvi a kardanu, je mozné umyvat vysokotlakymi
mycimi stroji studenou i teplou vodou.

Koncepce podvozku umozZnuje snadnou opravitelnost pfipadné vyménu vadnych ¢éasti a
zajistuje jejich unifikaci. Cely podvozek je oSetfen antikoroznim pfipravkem pro konzervaci podvozku,
ktery vytvaii hnédy, pevny, elasticky voskovy film poskytujici ochranu proti korozi a abrazi. Dutiny
jsou dale osetreny tixotropnim antikoroznim prostfedkem. Podvozek je bez dodatec¢né nutnosti
nastriku minimainé 5 let.
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4.20 CENTRALNI MAZANI
Trolejbus je vybaven systémem centralniho mazani ACF od vyrobce Tribotec. Zafizeni se
nachazi pred predni napravou. Centralni mazani provadi mazani mist na predni napravé (Cepy).
Naplr centralniho mazani od vyrobce je polotuhé plastické lithné mazivo.

4.21 PROVOZNi HMOTY A NAPLNE

Provozni hmoty a napiné splfiuji ekologické pozadavky, jsou dodavatelem stanoveny s ohledem
na klimatické podminky a spliuji vykonové parametry takovym zpusobem, aby pfipadna jejich
vyména navazovala na systém pravidelné Udrzby zadavatele. VSechny provozni napiné jsou
predepsany a podrobné popsany v dilenské pfirucce pomoci obecné uzivané technické specifikace,
nikoliv pouze jménem vyrobce a typovym oznaéenim.

Trolejbus bude dodan se véemi provoznimi naplnémi.




