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SMLOUVA 0 DiLO

na vefejnou zakdzku s ndzvem

»Plan udrZitelné méstské mobility Olomouc”

| Cislo SOD zhotovitele: SML/5406/2015

| €islo SOD Objednatele: OKR/SOD/000064/2016/Hel

|

uzaviena mezi nize uvedenymi smluvnimi stranami dle § 2586 a nasl. zakona £ 89/2012 Sb., obéansky zdkonik,

1. Objednatel:

2. Zhotovitel:

ve znéni pozdéjsich pfedpisd

I Smluvni strany
Statutdrni mésto Olomouc
Horni ndmeésti
779 11 Clomouc

IC: 00299308 DiC: CZ00299308

Zastupce statutdrniho orgdnu;
h smluvnich:

tel: fax:

tel.: fax:

Bankowni spojeni:
Ceskd spofitelna, a.s., poboéka Olomout,
tislo vydajového Gétu: 27-1801731369/0800

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
Ligenska 33a, Brno, 636 00

I 44994575 oic:

Zastoupen:
-ve vécech

Ing. Jifi Jedliéka
tel.: fau:

Bankovni spojeni: Komeréni banka, a.s., Brno
€. Gctu . 100736621/0100
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1. Uéel smlouvy a uvodni ustanoveni

Tato smlouva je uzavirdna za Gfelem vyhotoveni podkladi, nma jejchi zavade Dude wivofen systém
udriitelné dopravy dostupny viem cilovym skupinam, ktery ziepdi bezceincs conrayy tvysi efektivitu
nakladni i osobni dopravy a v ramci ochrany fivotniho prostiedi snil znec ftér cvzdedl nlading zvuku a

spotfebu energie.
Zhotovitel prohladuje, Ie je odborné zplOsobily k zajisténi pfedmétu teto smiouy

Tato smlouva je uzavirdna na zdkladé zaddvachho fizeni podlimitni verejne zakaze, o © 15099 s nazvem
LPlin udriitelnd méstské mobility Olomouc”. Zhotovitel se zavazuje solmit ofedmat pinani v souladu
s podminkami tohoto zaddvaciho fizeni a jim podanou nabidkou

Zhotovitel prohlaiuje, e neni nespolehlivym platcem DPH a e v pfipadé, = by i2 /m v prubéhu trvani

smiuvniha vztahu stal, tuto informaci neprodlené sdéli objednateli.

Zhotovitel prohladuje, e neni slabii stranou ve smyslu § 433 obéanského zakoniku

Objednatel je povinen vsouladu s § 147a zakona £ 137/2006 Sb., o vefejnych zaxizkach ve zneni
pozdéjiich pfedpisi (dile jen ,zdkon o vefejnych zakdzkdch®) ve stanovene Ihate po uzavren! smiguwy
uvefejnit celé znéni smlouwy, tj. véetné viech pfiloh. Zhotovitel prohladuje, #e je s nmto srozumen

. Predmét plnéni
Zhotovitel se touto smlouvou zavazuje kfadnému a viasnému zpracovani ,Planu udriitalne méstske
mobility Olomouc” v souladu se SUMP - zadanim jakoZto pfilohou €. 1 této smlouvy a navrhem zpracovani
projektu v, technického feSeni zhotovitele jakoito pfilohy £. 2 této smlouvy (déle jen .dilo”). Dilo bude
strategickym dokumentem, ktery bude vytvofen k uspokojeni potfeb mobility lidi a podniki ve mésté a
jeho okoli a k zajisténi lepdi kvality Zivota. Dilo bude wychdzet z existujicich dokumentl planovani a bude
sloutit jako podklad pro daldi zpracovani dopravnich plani a politik.
Dilo dle této smlouvy bude spliovat pozadavky a podminky této smlouvy, zaddvaci dokumentace a nabidky
thotovitele, prévnich pfedpisd a podminek vztahujicich se k pfedmétu této smlouvy.
Pfedmét plnéni bude souasné proveden v souladu s prezentaci provedenou zhotovitelem pfed hodnotic
komisi v rémci zadavaciho fizeni. Z prezentace byl vyhotoven zdznam, ktery v pfipadé rozporu smluvnich
stran o pfedmétu plnéni, bude podkladem pro fedeni takto vzniklého sporu.
Dilo bude provedeno a objednateli pfeddno v 6 tisténych a 3 digitalnich vyhotaoveni dle pfilohy £. 1.

. Termin a misto plnéni
Zahajen! plnéni je ihned po uzavieni této smlouvy a ukonéeni plnéni nejpozdéji do 31. 12. 2017. Do konce
terminu plnéni musi byt dilo projedndno v Zastupitelstvu mésta Olomouce a musi byt vypofadany
pripominky z jednani zastupitelstva vzedlé,
PInéni bude probihat v nasledujicich etapach a v souladu s harmonogramem, ktery tvofi pfilohu €. 3 teto
smiouwvy:
a.  Analytickd éast + komunikaéni strategie pro projedndni Planu udrkitelné méstské mobility
Olomouc
b. Navrhovd éast + komunikaéni strategie pro navrhové obdobi Planu udriitelné méstske
mobility Olomouc
Mistem plnéni je sidlo odboru koncepce a rozvoje Magistratu mésta Olomouce.

v. Cena dila
Celkovd cena za pfedmét plnéni je sjedndna smluvnimi stranami ve vysi 3 150.000,- KE bez DPH, tj.
3 811.500,- K¢ vé. 21 % DPH a vyplyva z nize uvedené tabulky.

DPH 21% | cena celkem vé. DPH
Dilo cena bez DPH (KE) (KE) (KE)
I. Analyticka Last 1 650.000,- 346.500,- 1 996.500,-
1. Navrhova fast 1 000.000,- 210.000,- 1 210.000,-
1. Komunikacni strategie 500.000,- 105.000,- 605.000,-
Cena celkem 3 150.000,- B61.500,- 3 B811.500,-

Celkovd cena je sjedndna jako cena nejvyie piipustna a plati po celou dobu Gtinnosti této smiouvy,
Soutdsti sjednané ceny jsou veikeré prace, poplatky a jiné naklady nezbytné pro fadné, viasné a uplné
splnéni pfedmétu této smlouvy vietné veikerych nakladd spojenych s Gasti zhotovitele na viech
jedndnich tykajicich se plnénl této smlouvy a nakladd na odménu za poskytnuti prav vyplyvajicich z prav
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11.

dudevniho viastnictvi a prdv autorskych. Cena dile obsahuje i pfipadné zvy3ené naklady spojené s vyvojemn
cen vstupnich nakladd, a to ai do doby ukongeni dila.

Zhotovitel nemd pravo domahat se zvySeni sjednané ceny z divodd chyb a nedostatkl ve své nabidce.
Ziloha na cenu dila se nesjednava.

Smluvni strany se dohodly, e dojde-li v prib&hu pinéni pfedmétu této smlouvy ke rméné zdkonné sazby
DPH stanovené pro prisludné plnéni vyplyvajici z této smiouvy, je zhotovitel od okamiiku nabyti GEinnosti
zmény zédkonné sazby DPH povinen Uftovat platnou sazbu DPH. O této skutecnosti neni nutné uzavirat
dodatek k této smlouvé

vi. Platebni podminky
Cena die &, V. této smlouvy bude uhrazena nasledujicim zpisobem:

a. po odevzdani a projednani analytické gasti a kamunikafni strategie pro
projednani  pfedmétného dila bude zhotovitelem wystavena faktura z1a
poskytnuté pinéni ve vysi 30 % z ceny dila vE. DPH,

b. po odevzdani a projednani navrhovych scénafil bude zhotovitelem vystavena

faktura za poskytnuté plnéni ve vysi 20% z ceny dila vi. DPH,

c. po odevzdani a projednani wybraného ndvrhového scénéfe, vi. akéniho planu, a
komunikaéni strategie pro névrhové obdobi pfedmétného dila bude
zhotovitelem vystavena faktura za poskytnuté plnéni ve 50% z ceny dila.

Objednatel si whrazuje pravo na zadriné ve vidi 10 % z jednotlivych fakturovanych cen. Zadriné bude
zhotoviteli vyplaceno, bude-li uplatnéno, na z4kladé Fadného provedeni dila vsouladu s podminkami dle
této smiouvy a po odstranéni viech vad a nedodélki.

Platby fakturovanych &éstek budou probihat bezhotovostné na bankovni Géel zhotovitele uvedeny
v z3hlavi této smiouvy s Ihitou splatnosti 30 dni po obdrieni jednatlivych dafiowch dokladd objednatelem.
Dafiové doklady budou spliiovat nalefitosti stanovené zakonem £. 235/2004 5b., o dani z pridané hodnoty
ve znéni pozdéjiich pfepish (dale jen LZDPH™ a § 435 obanskeho zikoniku, dile budou obsahovat Eislo
smiouvy objednatele.

Pokud faktura nebude obsahovat nalefitosti dle odst. 4 tohoto Eldnku smlouvy, je objednatel opravnén
fakturu vratit k opravé nebo dopinéni. V tomto pripadé se pferudi béh Ihiity splatnosti @ novd Ihita poting
baiet doruenim opravené nebo nové wystavené faktury.

Dodateéné sluiby odsouhlasené objednatelem, které dohodou stran byly vykonany, musi byt ve fakturach
uttovany oddéleng.

Objednatel je opravnén zapocist vytiétované smiuvni pokuty na pohledavky zhotovitele.

7a doruéen| faktury se povazuje den pfedani faktury do postovni evidence objednatele.

Dnem zaplaceni penéiniho zavazku je den odepsani dluiné édstky z ictu objednatele.

Prijemce zdanitelného plnéni (objednatel} si vyhrazuje pravo uplatnit institut zvlditniho zphsobu zajisténi
dané z pfidané hodnoty ve smysiu § 1093 ZDPH, pokud poskytovatel zdanitelného plnéni (zhotovitel |
bude poiadovat dhradu 2a zdanitelné pinéni na bankowni Gcet, ktery nebude nejpozdéji ke dni splatnosti
piisluiné faktury vefejnén spravcem dané v pfisluiném registru platcd dané (tj. zplsobem umoifujicim
délkovy pfistup). Obdobny postup je pfijemce zdanitelného pinéni opravnén uplatnit i v piipada, Ie
v okamiiku uskuteénéni zdanitelného plnéni bude © poskytovateli zdanitelného plnéni zvefejnéna
v piisluiném registru platch dané skuteénost, ie je nespolehlivym platcem. \ pfipadé, e nastanou
okolnosti umoifujici pfijemci zdanitelného plnéni uplatnit zvldStni zplisob zajisténi dané podle § 109a
IDPH bude pfijemce zdanitelného plnéni o této skutefnosli poskytovatele zdanitelného  plnéni
informovat. Pfi pouiiti zvlaitniho zplisobu zajiéténi dané bude pfisluina vyie DPH zaplacena na néet
poskytovatele zdanitelného pinéni vedeny u jeho mistné pfisludného spravce dané, a to v plvodnim
terminu splatnosti. V pfipadé, ie pfijemce rdanitelného pinéni institut zviadtniho zpisobu zajisténi dané
z pfidané hodnoty ve shodé s timto ujednanim uplatni, a zaplati £astku odpovidajici vy3i dané 2 pridané
hodnoty uvedené na danovém dokladu vystaveném poskytovatelem zdanitelného plnéni na Giet
poskytovatele zdanitelného plnéni vedeny u jeho mistné piisluného spravce dang, bude tato uhrada
povajovana za spinéni €ast zavazku pfijemce odpovidajiciho piisluiné wyi DPH sjednane jako soutast
sjednané ceny za zdanitelngé pinéni.

Objednatel si vyhrazuje pravo neuhradit zhotoviteli cenu dila, &i jeji £ast v piipadé, fe zhotovitel nebude
disponovat bankovnim Uftem zvefejnénym v registru plated. Timto postupem se objednatel nedostava do
prodleni a zhotovitel neni oprévnén domahat se na objednateli droki z prodleni.
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4.

wil. soufinnost objednotele

Objednatel je povinen poskytovat zhotoviteli soudinnost poti=tnou pro pinéni pfedmétu smiouvy,
zejména mu vias a fadné piedat potfebné podklady, rucastiovat <2 2dndni, a poskytovat mu viechny
potfebné informace v souvislosti s plnénim predmetu smiouvy

Pokud pfi plnéni smlouvy vyjdou najevo nebo viniknou nove skutainosty, kiere zhotovitel pfi uzavieni

smlouvy neznal a nemohl znat, a které podstatn# 7tizi nebo inemoin’ plnéni smiouvy za sjednanych
podminek, je objednatel opravnén dohodnout se zhotovitelem tm2nu datéznych ustanoveni smiouvy,
Objednatel je povinen véas hradit zhotoviteli jeho opravnéné a fadné coloiens finanéni naroky vzniklé
v disledku plnéni smlouvy za podminek v ni uvedenych.

Vi, Povinnosti zhotovitele
Zhotovitel je povinen pfi plnéni swjch smluvnich zivazki postupovat s odbornou pédi, dodriovat obecné
zivazné pravni predpisy a technické normy a postupovat vsouladu stouto smlouvou a pokyny
objednatele.
Svou Zinnost, vramci plnéni pfedmétu této smlouvy, bude zhotovitel uskutetiovat v souladu se zajmy
objednatele a bude se fidit jeho wychotimi podklady a pokyny, zapisy a dohodami, a to v souladu s pfip.
rozhodnutimi a stanovisky dotéenych organd vefejné spravy a ostatnich dotienych subjektl. Zhotovitel se
zdr#i jakéhokaliv jednani, které by mohlo ohrozit zajmy objednatele vychazejici z plnéni teto smiouwy.
Zhotovitel je povinen informovat abjednatele o stavu rozpracovanosti dila a o prubéhu ginnosti sjednanych
ve smlouvé a bez zbyteéného odkladu mu oznamaovat viechny okolnosti, které zjistil 2 které mohou mit viiv
na zménu pokynh, podminek a potadavk( objednatele a na pfedmét pinéni smlouvy
Pokud zhotovitel pfi plinéni smlouvy poulije wysledek éinnosti chranény pravem primyslového & jiného
dusevniho vlastnictvi, a uplatni-li opravniéna osoba z tohoto titulu své ndroky viéi objednateli, zhotovitel
provede na své ndklady vypofadani majetkovych disledki.
Objednatel si vyhrazuje pravo poiadovat v odivodnénych pfipadech po zhotowiteli vyloufeni takového
subdodavatele, ktery nema fadné podnikatelské oprdwnéni, nebo ktery swym plnénim zjevné nedosahuje
héiné uznavanych kvalitativnich standardd, a ten je povinen tomuto pofadavku whovét,
Objednatel si whrazuje pravo poZadovat v odivodnénych pfipadech po zhotoviteli vylouceni a nahradu
kteréhokoli pracovnika zhotavitele jinym pracovnikem a zhotovitel je povinen tento poZadavek spinit
K plnéni je zhotovitel opravnén na kliéovych mistech vyuZit pouze ty pracovniky uvedené v nabidce. lejich
pfipadna :ména podléha vyslovnému souhlasu objednatele.
Vsouladu s§ 2633 obfanského zdkoniku se zhotovitel zavazuje neposkytovat pfedmét pinéni jinym
osobdam nei objednateli. Timto neni vyloucen £, X1 odst. 6 této smiouwy.
Ma provedeni pfedmétu plnéni miie byt vbudoucnu erpana dotace. V pripadé ziskani dotace se
zhotovitel zavazuje, Ze predmét pinéni bude realizovin v souladu a podle podminek a pravidel
stanovenych v pfisluénych instrukcich, metodickych pokynech a ozndmenich.

IX. Zpisab plnéni dila a pFefimaci fizeni

Zhotovitel bude s objednatelem pravidelné konzultovat provadéni dila a brat v potaz viechny pribéine

pfipominky objednatele, které musi byt prokazatelné vypofadany.

Zhotovitel se zavazuje Géastnit kontrolnich dnil v poétu min. jedncho kontrolniho dne v pribéhu kaidého

mésice pinéni dila, kde pfedstavi, vysvBtli a obhdjl postup na jednotlivych astech dila. Zhotovitel se

zavazuje uéastnit i daldich jednani (a to i jedndni Rady &i Zastupitelstva mésta Olomouce), jestlize jejich
potieba svolani vyvstane v prilbéhu provadéni dila. Naklady spojené s Gcasti na kontrolnich dnech jsou
zahrnuty v celkové cené dila vé. DPH.

Jednéni na kontrolnim dnu bude probihat nasledovné:

- jednani bude svoldvat zdstupce objednatele a bude probihat na pldé statutarniho mésta Olomouce,

- moderovdn jednani bude v kompetenci zhotovitele,

- najednénich budou prezentovény a vysvétleny navrhové verze pfedmétu plnéni, vznaeny pfipominky
k ndvrhiim, odsouhlaseny a schvdleny koneéné verze jednotlivych gasti pfedmétu plnéni,

- prezentace miize byt provedena formou promitnuti zdkladnich informaci z aplikace Powerpoint &
obdobné 3 bude doplnéna komentifem zhotovitele. Pfi prezentaci budou ze strany thotovitele
piitomny osoby zodpovédné za zpracovani prezentované fast, aby mohly reagovat na dotazy 2
pripominky,

- zépis z jednani bude pofizovat zhotovitel a bude odesldn objednateli nasledujici pracovni den po
jednani k odsouhlaseni,

- najednani si zhotovitel vymezi dostateény asovy prostor (a 1 pracovni den).

Z jednotlivich jednani budou pofizovany zhotovitelem zapisy obsahujici minimalné:

- identifikafni Gdaje objednatele a zhotovitele,

- identifikace dila,

- jmenovity seznam GEastnikd jedndni,
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popis pribéhu jednani,

piipominky k pinéni dila vznesenych v prabé&hu jednani,

1pusob vypoifaddni pfipominek, byly-li na predchazejici schiizce vzneseny,

seznam stanovenych Gkold pro odpovédné pracovniky, pfipadné navrh zplsobu fedeni a datum jejich
spinéni.

- ¥ pfedani a pfevzeti dila, resp. jeho diltich etap dojde na zdkladé pfejimaciho fizeni mezi zhotovitelem a
nhjednatelem, a to podepsdnim zdpisu s ndsledujicim minimalnim obsahem:

a. udaje o rhotoviteli (subdodavatel) a objednateli, tj. obchodni firma/nazev, sidlo/misto
podnikani, IC, jména osab opravnénych jednat jejich jménem,

b. identifikace dila, které je pfedavino,

¢. soupis vad a nedodélkd, je-li to relevantni,

d. prohlieni objednatele, zda dilo pfejima ¢i nikoliv,

6. Vlastnické prave kdilu a nebezpeéi ikody na véci pfechazl na objednatele pfevzetim jednotlivich etap
pfedmétu plnéni.

7. Nedohodnou-li se strany jinak, pofizuje zdpis o provedeni dila zhotovitel.

8. zapis s daty zahajeni a ukonéeni prejimaciho fizeni podepiéi opravnéni zastupci smluvnich stran k veikerym
ukondm v piejimacim fizeni,

9, Jestlife zapis o odevzdani a pfevzeti je fadné podepsan smiuvnimi stranami, povaZuji se ddaje o opatfenich
a Ihatéch v zapise uvedenych za dohodnuté, pokud nékterd ze smiuvnich stran vyslovné v zapise neuvede,
ie s uréitymi body zépisu nesouhlasi. lestlize cbjednatel v zdpise popsal vady, nebo uved|, jak se vady
projevuji, plati, e tim sou¢asné poZaduje bezdplatné odstranéni takovych vad.

X. Odpovédnost za vady, zdruéni doba

1. Zhotovitel poskytuje zaruku za jakost dila v délce 24 mésich plynouci od data pfevzeti dila objednatelem
dle pfeddvaciho protokolu po posledni etapé pfedmétu plnéni.

2. Budedi mit dilo vady, objednatel bez zbyteéného odkladu uplatni ndroky zvadného plnéni v souladu
s obfanskym zdkonikem.

3. Smiluvnl strany se vyslovné dohodly na wyloudeni § 2605 odst. 2 obanského zakoniku, kdy i za
pfedpokladu, e dilo bude pfevzato a nasledné bude objevena zjevna vada, objednatel miie uplatnit
naroky a prava vyplyvajici z odpoviédnosti za vady.

4 Zhotovitel je povinen odstranit vady v terminu stanoveném objednatelem, neni-li takovy termin stanoven,
nejpozdéji do jednoho tydne.

XI. Prava dusevniho viastnictvi
1. Zhotovitel timto poskytuje objednateli beziplatnou vyhradni licenci k ugiti dila,(veelku | po Eastech), kterd je
neomezend, zejména v nasledujicim rozsahu:

a) kuditl dila samostatné, ve spojeni sjinymi autorskymi dily, znackami, logy, texty a jakymikoli
obdobnymi prvky, vietné oprivnéni dilo upravit, zpracovat, zménit, zaradit do jakéhokoli jineho dila
apod.,

b) k ugiti dila v pivodni podobé nebo v podobé dle pism. a) tohoto odstavee a Eldnku smlouvy jakymkoli
zplisobem ufiti (rozmnoZovéni, roziifovani, pljéovani, prondjem, vystavovani, sdélovani vefenosti a
jiné), bez omezeni technologie, bez omezeni poétu & mnoistvi ukiti, bez omezeni Gcelu,

¢} kuiiti dila vpivodni podobé nebo vpodobé dle pism. a) tohoto odstavce a danku smiouvy bez
omezeni teritoria na celém svéta,

d) kuiiti dila v plivodni podob& nebo vpodobé dle pism. 3) tohoto odstavce a clanku smiouvy bez
omezeni tasu po celou dobu trvani majetkovych autorskych prav k dilu.

2. Objednatel neni povinen licenci pouiit.
3. Objednatel je opravnén dilo, jeho £ast & jeho nazev upravit, &i jinak zménit
4. Objednatel je opravnén prava z licence zcela nebo zZdsti, Uplatné nebo beziplatné poskytnout tieti osobé

{podlicence) nebo licenci zcela nebo zédsti, Gplatné nebo bezdplatné postoupit treti osobé,

5. Zhotovitel udéluje objednateli svoleni ke zvefejnéni dila a souhlasi s tim, aby dilo, resp. jeho cdst byla
zvefejnéna i uZita bez uvedeni jeho autorstyi.

6. Zhotovitel je opravnén dilo ulit nekomerén® (1j. nikoli poskytovdnim za dplatu) k Géelu prezentace viastni
préce, aviak k }4dnému jinému Géelu, pouze po pfedchozim souhlasu objednatele.

7. Zhotovitel prohlasuje, Ze pfi realizaci dila nebudou poruiena prava dusevniho viastnictvi tietich stran.

Xil. Ochrana divérnych informaci
. Veikeré informace tykajici se piedmétu plnéni dle této smlouvy, snimii bude zhotovitel pfichazet
v pribéhu predsmluvnich jednani a vdobé po uzavieni smlouvy do styku, jakoi | wychozi podklady a
materidly pfedané objednatelem zhotoviteli a vystupy a dokumenty, které zhotovitel ziska v rdmci swé
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Einnosti, jsou divérné. Tyto informace nesméf byt sdéi=ny nkomu kromé objednatele a tietich osob
uréenych dohodou smluvnich stran nebo tfetim osobam v nezoytném rozsahu za uéelem pinéni povinnaosti
zhotovitele wyplyvajicich 2 této smlouvy a nesméji byt poubity k jinym uéeldm nei k plnéni pfedmétu
smiouwy.

Vyjimku z ochrany ddvérnyeh informaci tvofi ty informace, podkiady a alosti, které jsou vieobecné
znamé a dostupné. Déle pak informace obsaZené v podkiadech objednatele nebo dokladech a stanoviscich
ziskanych ginnosti zhotovitele.

Timto ujedndnim neni dotéena pravni dprava uvedend v zdkoné ¢ 413/2005 5b., o ochrané utajovanych
informaci a o bezpefnostni zplsobilosti, ve znéni pozdéjdich pfedpisl, vzakoné £ 106/1999 Sb., o
svobodném pfistupu k informacim, ve znéni pozdéjsich pfedpist ani v zakené £ 101/2000 Sb., o ochrané
osobnich udaji a o zméné nékterych Gdajd, ve znéni pozdéjiich piedpisd.

Xill. Sankéni ujedndni
Pokud je zhotovitel v prodleni s terminem plnéni dila je povinen zaplatit objednateli smluvni pokutu ve wysi
1.000 KE za kaidy | zapocaty den prodleni.
Pokud zhotovitel neodstrani vady nebo nedodélky (déle jen ,vady”) dila ve stanoveném terminu, zaplati
objednateli smluvni pokutu ve vysi 500,- K& za kaidou vadu &i skupinu vad a kaidy den prodleni.
\ pfipadé, fe zhotovitel nedodrii svoji povinnost ozndmit zménu ve sloZeni projektového tymu, resp.
nevyiada si souhlas objednatele s jeho zménou, je zhotovitel povinen zaplatit smluvni pokutu ve wysi
50.000 KE za kaidy jednotlivy pfipad takového porudeni.
Meplnéni daliich smluvnich nebo zdkonnych povinnosti zhotovitele uvedenych v této smlouvé a jejich
pfllohdch, pro které neni stanovena zviastni sankce, je sankcionovdno smiuvni pokutou ve vysi 1.000,- K&
za kaidy zjidtény pfipad a pfi opakovaném porudeni smiuvnich nebo zakonnych povinnosti 5.000,- KE za
kaidy zjistény piipad.
Zaplacenim smluvni pokuty neni dotéeno prévo objednatele poiadovat spinéni povinnosti, kterda je
sankcionovana, a neni tim dotéeno pravo objednatele na ndhradu 3kody vedle smiuvni pokuty & nad jeji

wyii (smluvni strany timto vyluéuji § 2050 obanského zdkoniku).

Xiv. Ukanéeni smiouvy
Objednatel je opravnén odstoupit od smlouvy bez udani divodd, ze zakonem stanovenych divodd nebo
1 divod( stanovenych ve smlouvé, resp. za podstatné poruieni smluvnich povinnosti.
Za podstatné poruieni smlouvy se povaiuje:
a) zdosavadniho prib&hu plnéni smlouvy je nepochybné, ie zhotovitel nesplni pfedmét pinéni dle této
smlouwy,
b) prodleni zhotovitele s dokonéenim dila deldi jak 30 dnd, pokud nebylo zapfiginéno neposkytnutim
soutinnosti ze strany objednatele,
¢) nedodrieni povinnosti dle €. XIl. této smlouvy (ochrana ddvérnych informaci).
Zhotovitel je opravnén odstoupit od této smlouvy ze zikonem stanovenych divodi.
Odstoupi-li nékterd ze stran od této smlouvy, zavazuji se smluvni strany vzdjemné vypofadat své ndroky
nejpozdéji do 2 mésich od odstoupeni a provést zejména nasledujici Gkony:
- thotovitel provede soupis viech provedenych pracl ocenény dle zplsobu, kterym je stanovena
cena dila,
- thotovitel vyzve objednatele k ,diléimu pfedani dila" a objednatel je povinen do 10 dnd od
obdrieni vyzvani zahajit dilgi prejimaci Fizeni”,
Objednatel je oprévnén vypovédét tuto smlouvu bez udéni divoedd s jednomésiéni vypovédni dobou od
odeslani vypovidi thotoviteli

Xv. Zdvérednd ustanoveni
Pravni vztahy touto smiouvou neupravené se fidi platnymi pravnimi pfedpisy, zejmeéna oblanskym
zakonikem.
Zhotavitel nenf opravnén postoupit pohleddvku za objednatelem bez jeho souhlasu.
Zhotovitel potvrzuje, #e se v plném rozsahu seznamil s rozsahem a povahou pfedmétu pinéni, #e jsou mu
znamy veikeré technické, kvalitativni a jiné nezbytné podminky k bezchybné realizaci pfedmétu pinéni a e
disponuje takowymi kapacitami a odbarnymi znalostmi, které jsou k provedeni pfedmétu pinéni potfebné,
Zmény a doplfky této smlouvy mohou byt provedeny na zakladé dohody smiuvnich stran. Dohoda musi
mit pisemnou formu dodatki, podepsanyeh opravnénymi zastupci obou smluvnich stran. VeSkeré dodatky
a pfilohy veniklé po dobu pinéni smlouvy se stavaji jejl nedilnou soucasti,
Uéastnici této smlouvy vyslovné prohladuji, fe jsou obsahem této smlouvy pravné vazani a nepodniknou
34dné Ukony, které by mohly zmafit jeji Géinky. Soufasné prohladuji, ze pro pfipad objektivnich pfekaiek
k dosaieni Géelu této smlouvy si poskytnou vzdjemnou soutinnost a budou jednat tak, aby i za zménénych
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podminek maohlo byt tohoto UZelu dosateno. Vadomé uvedeni nepravdivych skutenosti v této smlouvé
raklad4 druhé strané pravo odstoupit od smlouvy a poiadovat nahradu Skody, véetn@ uslého zisku.

Katda zména v rozsahu pfedmétu pinéni je samostatnou zakazkou a bude feiena v souladu se 2dkonem
¢ 137/2006 Sb. o vefejnych zakazkich. Zména poiadovand ze strany zhotovitele musi byt nahlafena
objednatell nejpozdéji do 7 dnd od doby jejiho zjisténi vietné cenové nabidky.

Tato smlouva je whotovena ve étyfech stejnopisech, z nichi objednatel obdrii po tfech stejnopisech,
thotovitel po jednom stejnopisu.

Tato smlouva nabyvé platnosti a Géinnosti dnem podpisu opravnénych zastupcl obou smluvnich stran
Nedilnou soufast této smlouvy tvofl ndsledujicl pfilohy:

- pftiloha €. 1 - SUMP - zadani,

- pfiloha &. 2 - Navrh zpracovani projektu vE. technického fedeni zhotovitele,

- pHioha & 3 - Harmonogram plnéni.

_..nnl.ww&h:...! razitek smluvnich stran
.______mw_ﬂ._ i mvxﬂ RN A Brné, dn _H_._Sm

2 o, rné, dne: fi1-

1 i ouch, _|||_ :?/ 18 m

Objednatel N Zhotovitel
naméstek primatora reditel
statutdrni mésto Olomouc Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.
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Pouzité zkratky:

SUMP plén udrZitelné méstské mobility (Sustainable Urban Mability Plan)

PUMMO Plan udrZitelné méstské mobility Olomouc

MMOI Magistrat mésta Olomouce

SMol Statutami mésto Olomauc

RMO Rada mésta Olomouce

ZMO Zastupitelstvo mésta Olomouce

1AD individuélni automobilova doprava

PAPI pisemné vypinéni papirového dotazniku dorugeného tazatelem (Paper And Pencil Interview)
CAWI vyplnéni webového dotazniku po dohodé s lazatelem (Computer Assisted Web Interview )
CATI telefonické vypinéni dotazniku po dohodé s tazatelem (Computer Assisted Telephone

Interviewing)



1. Uvod

Diky rostoucimu poétu obyvatel a cest uskuteéfiovanych ve méstech je nuiné hledat nové moznosti
iopravy osob apfepravy nakladu, které jsou Setmé kZivotnimu prostiedi anasemu
zdravi, Nejrozsifenéjsi definice planu udrZitelné méstské mobility je nasledujici:

Plan udritelné mobility je strategickym dokumentem, ktery je vytvoien k
uspokojeni polieb mobility lidi a podniki ve méstech a jejich okoli a k zajisténi
lepsi kvality Zivota. Viychazl z existujicich postupl planovéni a patfiénou pozomost
vénuje integraci, participaci a zasadam evalvace.”

\UdrZitelny dopravni systém napliuje potfeby mobility zpohledu ekonomiky, socialnich
a environmentélnich potfeb s tim, Ze minimalizuje neZadouci dopady z dopravy na Zivotni prostredi,
ekonomiku i spolecnost jako celek. Je ziejmé, Ze se jedna o komplexni tema, které neni zaméfene
pouze nadopravni stranky véci a zajidtdni dopravni nabidky viici uZivatelské poptavce. UdrZiteing
doprava stoji na opatfenich ve viech dopravnich oblastech (fizeni dopravy, integrované dopravni
systémy, citylogistika, car-sharing, bike-sharing atd.), véetné podpory alternativnich paliv a pohoni
(CNG, elektromobilita, motory s nizkou spotfebou) atd. Nejedna se tedy pouze o dilgi opatfenl pro
nékteré skupiny uZivatell (napf. cyklisty a p&si). Cilem je planovat a realizovat cely dopravni system
v udrzitelnych mezich, coZ je hlavni poslani Pland udrZitelné méstské mobility (SUMP).

SUMP je silnym nastrojem vyuZivajicim mezioborové synergie (doprava, Zivotni prostiedi, Gzemni
planovani, zdravi, vzdélavani, socialni sektor atd.). Jadrem integrace je spoleéna prevence a feSeni
pficin negativniho dopadu dopravy nazdravi obyvatel a Zivotni prostiedi. Specialni pozomost je
vénovana provazanosti s Gzemnim plénovanim, protoZze demografickeé trendy a urbanisticka feseni
vyrazné ovliviuji Zivotni prostor obyvate! a jejich potfebu mobility. SUMP take integruje dopravni systém
a jeho planovani pro véechny druhy dopravy s dirazem na posileni podilu udrzitelnjch druht dopravy
(vefejné, cyKlistické a pési dopravy) v délbé pfepravni prace tak, aby konkurovaly automobilové
dopravé. Mobilita sloZena z rliznych typii cest v riznych dennich ¢asech je zde vnimana jako vzajemné
propojeny celek, klery lze tvarovat paletou opatfeni zaméfenych na praci s prostorem, organizaci
dopravy v pohybu iKlidu, nabidku dopravnich sluzeb (dopravni informace, centra mability apod.),
pozitivni ovlivnéni dopravniho chovani uZivatell (podstata fizeni poptavky po doprave — mobility
managementu). Dal$i rozmér integrace je geograficky a spoiva v propojenem planovani pro méslo
a okolni obce, nejlépe v ramci celé aglomerace, véetné vazeb na nadfazené regionaini politiky.

Pfi projednavani je kladen velky diiraz na vefejné projednani jak s odbornou, tak i laickou vefejnosti,
a dale i podnikatelskou sférou, protoZe se jedna o dokument tvofeny pro obany meésta na nékolik let
dopfedu.
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2. Zakladni pozadavky

2.1. Diivody porizeni

V soudasné dobé nemé mésto Olomouc zpracovany uceleny strategicky material, klery by se
vénoval dopravé jako celku. Pokud jiz takové dokumenly existuji, zpravidla jsou zaméfeny pouze na
jeden dopravni méd bez vazby na ostatni systémy. Déle tyto dokumenty nebyly ve vétsiné pfipadd
projednavany s vefejnosti, maximalné se na jejich pofizeni podilela odboma vefejnost. Rovnéz je tieba
poznamenat, Ze velka ¢ast téchto dokumenti byla pofizena jiz pfed pomémé vzdalenou dobou a jiz
zcela nereflektuji na stavajici potfeby a pozadavky ve mésté.

Hlavnim divodem pro pofizeni SUMP je tedy vytvofeni strategického dokumentu, ktery bude fesit
mohilitu ve mésté komplexné ve vazbé na potfeby obyvatel a navtévnikl mésta, a podnikatelské sféry
s cilem zlepsit kvalitu Zivota ve mésté.

Dle specifickych kritérii pfijatelnosti Operacniho programu Doprava 2014-2020 a Integrovaného
regionalniho operaéniho programu 2014-2020 budeu obci nad 50 fis. obyvatelod roku 2018
vyzadovano pii podani zadosti o dotaci doloZeni souladu se Strategickym ramcem méstske mobility
nebo Planem udrZitelné méstské mobility. Bez schvaleneho PUMMO nebude mozné od roku 2018 pro
mésto Olomouc Z&dat dotace na projekty v oblasti dopravy

2.2. Resené (zemi
Resenym Gzemim Planu udrZitelné méstské mobility Olomouc (PUMMO) je katastralni Gzemi
statutdriho mésta Olomouc. Reseni bude zohledriovat i vazby v ramci Olomoucké aglomerace.

2.3. Navrhové obdobi

Plan udrzitelné méstské mobility bude predkladat dlouhodobou strategii pro budouci rozvoj
vymezené méstské oblasti a v této souvislosti 162 strategii budouciho rozvoje infrastrukiury a sluzeb v
oblasti dopravy a maobility. PUMMO bude rovnéZ obsahovat plan realizace pro provadéni této stralegie v
kratkodobém horizontu. Dale bude PUMMO obsahovat jasné rozdéleni odpovédnosti za provadéni
polifik a opatfeni v ném stanovenych a uréi potiebné zdroje pro kazdy subjekt. PUMMO bude zpracovan
pro nasledujici obdobi:

 Kratkodoby horizont - bude odpovidat délce pravé zacinajici dalsi etapy moznosti vyuZiti
strukturélinich fondid EU, . do roku 2022

e Stfednédoby horizont - vize do roku 2030
» Dlouhodoby horizont - vize do roku 2050

2.4. Hlavni cile

\/ navaznosti na definici uvedenou v pfededié kapitole bude PUMMO pfispivat k rozvoji méstskeho
dopravniho systému, klery:

« je dostupny a spliiuje zakladni potieby viech uZivaleld v oblasti mobility;
« vyvaZuje mizné poptavky obtand a podnikil ohledné sluzeb mobility a reaguje na né;
» doprovazi vyvaZeny rozvoj a lepsi integraci riiznych dopravnich modi;

e spliuje pozadavky udrZitelnosti a zéroved hledd rovnovahu mezi potfebami tykajicimi se
hospodarské Zivotaschopnosti, socialni spravedinosti, zdravi a kvality Zivotniho prostredi;
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optimalizuje Géinnost a efektivitu nakladd;

lépe vyuZiva meéstsky prostor a stavajici dopravni infrastrukturu a sluzby;
zvyiuje pritazlivost méstského prostiedi, kvalitu Zivota a zlepuje vefejné zdravi;
zlep3uje bezpecnost silnicniho provozu a jeho zabezpedeni;

snizuje znecisténi ovzdusi, hluk, emise sklenikovjch plynd a spotfebu energie;

plispivd ke zlepdeni celkové vykonnosli transevropske dopravni sité a evropskeho
dopravniho systému jako celku.

3. Pozadavky na ¢lenéni PUMMO
Plan udrZitelné méstské mability bude élenén do nasledujicich casti:

3.1.

Analyticka cast,
Navrhova ¢ast;

Komunikacni strategie.

Analyticka cast

Plan udrZitelné méstské mobility bude poskylovat komplexni pfezkum soucasné situace a
prostfednictvim ,auditu vykonnosti méstské mobility* uréi pocatecni droven, viéi niz bude mozné v
budoucnu méfit pokrok. Tato analyza bude zahmovat pfezkum institucioniniho uspofadani, procesu
planovani a provadécich mechanism.

Budou nalezeny vhodné ukazatele, které budou popisovat soucasny stav meéstskeho dopravniho
systému ze viech relevantnich politickych hledisek:

kvality a dostupnosti dopravnich slueb a infrastruktury;
uzemniho a hospodafského rozvoje;

bezpetnosti;

energetiky,

Zivotniho prostredi;

socidlniho zaclenéni a genderové rovnosti;
zdravotnictvi;

vzdélavani atd.

V PUMMO budou v ramei feené oblasti zjisténa problemava mista, v nichZ je vykonnost dopravniho
systému z jakehokoli vyse uvedeného politickeho hlediska obzviasté Spatna.

3.2.

Ndvrhova &dst

Plan udrzitelné méstské mobility bude urZovat konkrétni vykonnostni cile, tzv. diléi cile, které jsou
realistické s ohledem na soucasnou situaci v Olomouci a jejim okoli, jez vyplynula z analyzy stavu, a
jsou rovnéZ ambiciozni, pokud jde o obecné cile planu udrzitelné méstské mobility.
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V plénu udrZitelné méstské mobility budou uvedeny méfitelné cilové hodnoty, které jsou zaloZeny na
realistickém zhodnoceni pocateéni Grovné a dostupnych zdroju. Tyto cilové hodnoty by mély odrazet
dilci cile planu udrZitelné mésiske mobility.

PUMMO bude podporovat vyvazeny rozvoj véech relevantnich druhil dopravy a zérovefi bude
podnécovat pfesun k udrZitelnéj§im druhim dopravy. Plan bude navrhovat uceleny soubor technickych
opatfeni, opalfeni v oblasti infrastruktury, opatfeni zaloZzenjch na politikach a mékkych opatfenich ke
zlepseni vykonu a nakladové vihodnosti s ohledem na deklarovany zamér a specifické cile. Bude fesit
nasledujicich témata:

e \efeind doprava: PUMMO bude stanovovat strategii ke zlepSeni kvality, bezpecnosti,
integraci a pfistupnosti sluzeb verejné dopravy, zahmujici infrastrukiuru a sluzby.

« Bezmotorova doprava: Soucasti PUMMO bude i plan, jak zvysit atrakfivitu a bezpe€nost
pési a cyklistické dopravy. Stavajici infrastruktura bude posouzena a pfipadné budou
navrzena zlepseni. Rozvoj nové infrastruktury nebude planovan pouze podél fras motorove
dopravy. Navrh bude uvazovat o vytvofeni zvlastni infrastruktury pro cyklisty a chodce, jeZ
bude oddélena od tézké motorové dopravy a pokud mozno bude zkracovat cestovni
vzdalenosti. Opatfeni v oblasti infrastruktury budou doprovazet dalsi technicka, politicky
zaloZena a ,mékka" opatfeni.

« Intermodalita: PUMMO bude pfispivat k lepsimu skloubeni riznych druhd dopravy a bude
uréovat opatfeni sméfujici zejména k usnadnéni plynulé a multimodalni mobility a dopravy.

vozu: V PUMMO budou uvedena opatieni ke zlepseni bezpecnosti
silniéniho provozu, jez budou zaloZzena na analyze hlavnich bezpeénostnich problémi a
rizikovych oblasti na silnicich v dot¢ené oblasti.

« Silniéni doprava (véetné statické): Co se tyée silnicni sité a motorizovane dopravy, bude se
PUMMO zaméfovat jak na dynamickou dopravu, tak i zejména na statickou dopravu.
Opatfeni se budou soustfedit na optimalni vyuZivani stavajici silnicni infrastruktury a
zlepseni situace ve zjisténych problémovych mistech i celku. Bude provéfeno mozné vyuZiti
prostoru silnic pro jiné druhy dopravy nebo jiné verejné funkce a vyuZiti, ktera nesouvisi s
dopravou.

+ Mastska logistika: PUMMO bude zahmovat opatfeni, ktera zlepsi icinnost méstské logistiky,
véetné dorudovani zboZi v ramci mésta, a zaroven omezi souvisejici externality, jako jsou
emise sklenikovych plynd, latky znecistujici ovzdusi a hluk.

Rizeni_mobility: PUMMO bude obsahovat opatieni, jejichz cilem je podpofit prechod k
udrziteln&jdim modelim mobility. V této souvislosti budou zapojeni obané, zaméstnavatele,
$koly a dalsi prisluné subjekty.

« Inteligenini dopravni systémy: ProtoZe inteligentni dopravni systémy jsou pouZitelneé pro
viechny druhy dopravy, jak v osobni, tak v nakladni dopravé, budou mit pfinos pfi utvareni
strategie, provadéni politiky a sledovani vSech opatieni vytvofenych v ramei planu udrzitelne
méstske mobility.

3.3. Komunikaéni strategie

Komunikaéni strategie bude vytvofena jak jiz pro fazi zpracovani PUMMO, tak i pro cely Zivotni
cyklus dokumentu. Komunikaéni strategie bude navrZena jako jednotna koncepce tak, aby napomohla
efektivné komunikovat s vefejnosti a napliiovat zakladni cile PUMMO. Komunikatni strategie bude
obsahovat zejména nasledujici ¢asti:

= Analyza souéasne situace
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Identifikace cllovych skupin
Uréeni hlavniho cile

Uréeni komunikaénich nastrojl
Harmonogram kampani
Evalvace navrZzenych feSeni

4. Postup zpracovéni a zplisob projednani PUMMO

\lypracovani a provedeni PUMMO bude zaloZeno na integrovanem piistupu (horizontalnim i
vertikalnim) s velkym podilem spoluprace, koordinace a konzultaci mezi riznymi Grovnémi verejné
spravy a pfisludnymi organy, které bude zahmovat:

L ]

konzultace a spolupraci mezi riznymi Utvary na mistni Grovni s cilem zajistil soudrznost a
komplementaritu planu udrZitelné méstské mobility s mistnimi politikami, strategiemi a
opatfenimi v souvisejicich oblastech politiky (jako je doprava, Uzemni planovani, Zivotni
prostiedi, socialni sluzby, energetika, zdravolnictvi, vzdélavani, atd.),

lzky dialog s pfislusnymi organy

o na riznych Grovnich spravy a samospravy (napf. na lrovni méstské casti, obce,
aglomerace, regionu a ¢lenského statu)

o se spusednimi obcemi.

dobrou znalost a peélivé uvazeni politickych cilii a relevantnich pland rozvoje ¢i dopravnich
pland, kieré jiz existuji nebo na nichZ se v soucasné dobé pracuje a které maji dopad na
danou vymezenou oblast.

Dale bude zpracovani PUMMO zaloZeno na komunikacni strategil s vefejnosti, véetné vefejnych
projednéni v pfedem definovanych dilcich stupnich zpracovani.

Clenéni pracovnich skupin bude nasledujici:

-

Ridici skupina: bude navrzena pofizovatelem a schvalena RMO, tvofit ji budou politiéti
zastupci mésla a vedouci pracovnici MMOI, ktefi budou dohlizet na pribéh projektu a budou
rozhodovat o jeho dal§im sméfovani,

Odbomé skupiny: pofizovatel spoleéné se zpracovatelem stanovi pocet jednotlivych
odbomych skupin a jejich &lent. Cleny odbomjch skupin budou odbomici na jednotliva
témata z fad pracovniki MMOI a sektorovych partnert, napi. Krajského (fadu Olomouckého
kraje, Dopravniho podniku mésta Olomouce, Univerzity Palackého, Policie CR, SZDC, RSD,
a dalsi dle potieby.

Sirsi vefejnost: komise méstskych casti, vyznamni zamésinavatele, Svaz mést a obci
Olomouckého kraje, hospodarska komora, zajmova sdruZeni, mistni iniciativy, apod.

Postup zpracovani a projednani PUMMO bude rozdélen na nasleduijici faze:

vstupni vyrobni vybor a piedani podkladi

vypracovani komunikacni strategie pro £ast zpracovani PUMMO
vypracovani analytické ¢asti

projednani analytické ¢asti s odbornymi skupinami, s pfislunymi organy
prezentace vysledki analyticke casti vefejnosti
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* vypracovani scénafii navrhové casti
» projednani navrZzenych scénafi s odbomymi skupinami, s pfisludnymi organy a vefejnosti
» vybér nejvhodngjSiho scénafe a vypracovani Akéniho planu PUMMO
= vypracovani komunikaéni strategie pro navrhoveé obdobi PUMMO
= prezentace vybraného scénafe a Akéniho planu PUMMO
= schvaleni PUMMO politickou reprezentaci mésta
Pravidelné vyrobni vybory budou probihat v misté pofizovatele minimalné 1x mésicné.

Soucasti PUMMO bude jiz od samého potatku dle poZzadavku Smémice EU ¢. 2001/42 procedura
SEA. Bude se jednat o pribéiny proces béZici paraleiné s pfipravou a pofizenim PUMMO.
Environmentaini zprava bude odrazet poZadavky Pfilohy |. Smémice o EIA a narodni legislativy.
Vysledky SEA a nazory vyjadiené v pribéhu konzultaéniho obdobi musi byt zohlednény v zavéreéné
verzi PUMMO a také v rozhodnuti o schvaleni PUMMO,

5. Pozadovany obsah PUMMO

5.1. Analyticka édast

Pozadovany obsah bude vychazet z poZzadavk( uvedenych v kapitole 3.1, jenz bude obsahovat
Zejmena;

« Inventarizaci vech dostupnjch relevantnich podkladi a vyhodnoceni jejich vyuZitelnosti
véetné mapovych podkladi

e |dentifikovani klicovych partnerd
« Dopravni priizkumy

o |AD - budou vyuzita data z modelu dopravy mésta Olomouce (kalibrace fedena
kazdoroéni akiualizaci - samostatna zakazka MMOI)

o MHD - budou vyuZita data zmodelu MHD mésta Olomouce (kalibrace fedena
kazdorocni aktualizaci - samostatna zakazka MMOI)

o Cyklisticka a p&si doprava - prizkumy intenzit cyklisticke dopravy se poZaduji na 20
profilech, které budou upfesnény pofizovatelem; prizkum bude proveden za obdobi
16 hod (5.00-21.00 hod.) jednoho bé&zného pracovniho dne

o Siatické dopravy

= prizkum aktualni nabidky a obsazenosti odstavnych a parkovacich mist
véetné odstavovani na komunikacich na celém Gzemi mésta; jeden bézny
pracovni den (ranni a vedemi Spicka, poledni sedlo), den pracovniho volna
(nedéle vecer)

= na Uzemi mésta, zahmujici oblast centra se zavedenou zénou placeného
stani a pfilehlé okoli (okruh cca 600 m od centra) se zvydenou poptavkou
po parkovani amoZnym rozsifenim zony placeného parkovani, bude
proveden jednodenni prizkum parkujicich vozidel dle SPZ, zjidténa doba
zdrzeni a obratovost za (éelem sledovani poptavky odstavnych stani pro
rezidenty a parkovani navstévnik; jeden béZny pracovni den (5 - 20 hod.)

o Prizkum dopravniho chovani
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« Bude spocival v pfipravé a realizaci prizkumu domacnosti v ramci
statistického Setfeni zjifujiciho dopravni poptavku obyvatel mésta
Olomouce

*  Priizkum bude zahrnovat pfipravné kroky, dotazovani, pfepis dat, kodovani

dat

, kontrolu spravnosti dat, sestaveni datového souboru a dokumentaci

viech vyse uvedenych tkond
=  Priizkum bude realizovan v obdobi od bfezna do kvétna
» Rozsah prizkumu:

Cisty vzorek 1000 domécnosti z celého feseného Gzemi

Nahodnj vybér domécnosti s opakovanym kontakiovanim (min. 3
navétévy na vybrané adrese)

U kazdé domacnosti bude zjisfovano dopravni chovani vzdy v jednom
pracovnim a v jednom nepracovnim referencénim dni (plan referenénich
dni schvaluje zadavatel)

Predmétem zjistovani budou Gdaje o domacnosti a automobilech, které
jsou v domacnosti k dispozici; Udaje o v3ech osobach Zjicich v
doméacnosti; a éas, doba trvani, cil a Gcel cesty podniknuté v den
priizkumu u viech osob Zijicich v dotazované domacnosti, ktere jsou
starsi 6 let (véetné), a pouZity dopravni prostiedek

Dotazovani bude probihat metodou PAPI, CAWI nebo CATI; Udaje o
¢asoprostorovém chovani zpfesnény s vyuZitim pasivniho monitoringu
pohybu respondenti (napf. GPS technologie)

=  Pribéh priizkumu:

=

Dny ve vztahu Kontaktovani Obsah

k planovanému dni

priizkumu

7 - 3 dny pfed Tazatelem Prvni pokus o kontaktovani domacnosti. Pokud budou Elenove

prizkumem domacnosti zastizeni a budou souhlasit s (€asti v prizkumu, bude
jim piedan informaéni dopis o prizkumu a potfebny pocet
dotazniki odpovidajici poétu cleni domacnosti starich 6-ti let plus
jeden nahradni nebo dojde k dohodé o vypinéni weboveho (CAWI)
nebo telefonického dotazniku (CAT). Tazatel prevezme telefonicky
kontakt na jednoho élena doméacnosti kvili kontrole kvality sbéru
dat a pro pfipadné upominani v pfipadé vyuZiti varianty CAWI.

6 - 2 dny pfed Tazatelem Pokud nebyla domécnost zastizena napoprvé nebo byl dohodnut

prizkumem tento den pii prvnim pokusu o kontakt. Pokud budou clenové
domacnosti zastizeni a budou souhlasit s Géasti v prizkumu, bude
jim pfedan informatni dopis o prizkumu a potfebny pocet
dotazniki odpovidajici poétu ¢leni domacnosti starSich 6 let plus
jeden nahradni nebo dojde k dohodé o vypinéni webového (CAWI)
nebo telefonického dotazniku (CATI). Tazatel pfevezme telefonicky
kontakl na jednoho Elena domacnosti kvilli kontrole kvality sbéru
dat a pro pfipadné upominani v piipadé vyuiti varianty CAWI.

5-1 den pred Tazatelem Pokud nebyla domacnost zastizena prvni ani druhy den nebo byl

pruzkumem dohodnut tento den pfi prvnim nebo druhém pokusu o kontakt.

Pokud budou élenové domacnosti zastizeni a budou souhlasit s
Géasti v pruzkumu, bude jim pfedan informaéni dopis o pruzkumu a
potfebny podet dotazniki odpovidajici poétu éleni domécnosti
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starSich 6 let plus jeden nahradni nebo dojde k dohodé o vypinéni
weboveho (CAWI) nebo telefonickeho dotazniku (CATI). Tazatel
pievezme telefonicky kontakt na jednoho dlena domécnosti kvali
kontrole kvalty sbéru dat a pro pfipadné upominani v pfipadé
vyuaiti varianty CAWI.

Telefonicky/Osobné | Telefonicka domluva ohledné terminu pfevzeti  vypinénych
dotazniki u tBch domacnosti, kleré vypliovaly papirovy dotaznik.
Upominka doméacnostem, kieré jesté nevypinily webovy dotaznik,

Telefonicky/Osobné | Telefonicka domluva u nezastizenych domacnosti ohledné lerminu
pievzeti vypinénych dotazniku u téch domacnosti, které vypliovaly
papirovy dotaznik, Upominka domacnostem, které je3té nevyplnily
webovy dotaznik.

Telefonicky/Osobné | Telefonicka domluva u nezastizenych domacnosti chledné terminu
pfevzeti vypinénych dotaznikd u téch domécnosti, které vypliiovaly
papirovy dotaznik. Upominka domacnostem, které jesté nevyplnily
webovy dotaznik.

Telefonicky/Osobné | Posledni pokus o kontakt. Telefonicka domluva u nezastizenych
doméacnosti ohledné terminu plevzeti vypinénych dotaznikii u téch
domacnosti, které vyplfiovaly papirovy dotaznik.

» Zadavatel se pokusi s domacnosti navazat kontakt minimainé tfikrat —
vidy v rizné dny a rliizné denni doby v rozestupu jednoho tydne.

« Pokud se podafi zastihnout domacnost na misté, je nutné domluvit
jeiich (cast na prizkumu.

» Pokud se clenové domacnosti nemohou ke své Gcasti v prizkumu
vyjadfit okamZité, domluvi se nahradni termin pro navitévu. Pokud se

domluva na prizkumu neuskuteéni ani v ndhradnim terminu, pak se
kontaktovani této domacnosti ukonéi bez ohledu na pficinu nezdaru.

* Vyhotoveni modelovych vypoétl imisi a hlukovych zatézi

o Modelové vypocty imisni zatéZe budou provedeny s detailnosti odpovidajici
rozptylovym studiim jednotlivych zdrojii @ budou zahmovat kromé samotného vlivu
dopravy rovnéz vlivy ostatnich zdroji zneistovani ovzdusl ve stejné podrobnosti.
Vysledky modelovych vypoétl budou kalibrovany na méfeni stanic imisniho
monitoringu. Vypocet rozptylu bude proveden pro tyto znedistujici latky: NO2 (oxid
dusicity), benzo (a) pyren, PM10 (prasna frakce aerosolu < 10 pm), NOx (oxidy
dusiku), CO2 (oxid uhlicity), CO (oxid uhelnaty).

o Modelové vipotty hlukoveé zatéZe budou provedeny s ohledem na strukturu dopravy
a budou plné vychazet predeviim z podklad( multimodalniho dopravniho modelu
mésta Olomouce. Vypofty hlukové zatéZe budou zpracovany formou map
hlukovych pasem a vypoltovych bodi na fasadach objektd chranénych venkovnich
staveb a vysledky budou vyhodnoceny ve vztahu k platnym hygienickym limitim,
zvi&3t pro denni dobu (LAeq,16h) a noéni dobu (LAeq,Bh).

« Souhmna analyza vychoziho stavu, oblasti monitoringu, sledované indikatory (ramcova
obsahova rekapitulace)

o Charakteristika poptavky po mobilité
= yymezeni a popis Uzemi, spadové oblasti mésta
» inventarizace dat na podkladu statistickjch obvodi dle CSU
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obyvatelstvo, demograficka struktura (obyvatelé, zaméstnanci, studenti -
jejich rozmisténi béhem dne)

socioekonomicky profil Gzemi, oblasti
zaméstnani, podnikani, inventarizace sluzeb
rekreace a volnoéasové aklivity

mobilita (hybnost), délba pfepravni prace, priméma piepravni vzdalenost
dle médh dopravy

motorizace/automobilizace, historie a vyvo
prepravni objemy a ukazatele osobni a nakladni dopravy
prepravni vztahy, vnéjii relace

imisni zatizeni mésta Skodlivinami emitovanymi dopravou (NO2Z, PM10,
benzen, benzo (a) pyren, Nox, CO2, CO)

SWOT

o Individuaini automobilova doprava, pozemni komunikace

stav sité pozemnich komunikaci
zakladni komunikacni kostra mesta
pfepravni vztahy, intenzita dopravy, obsazeni vozidel

vykonnost dopravni sité, hustota provozu, kapacitni rezervy komunikaci a
kiizovatek

troved kvality pfepravy, dostupnost izemi
organizace dopravy, dopravné zklidnéne oblasti
skladba a stafi vozového parku

zavady a problémové oblasti, nehodové lokality (dle podkiadi Policie CR,
posouzeni die Metodiky identifikace a feSeni mist ¢astych dopravnich
nehod)

SWaT

o Doprava v klidu (staticka doprava)

stav infrastruktury a technologickych zafizeni

oblasti regulace, nastroje a zplsoby

technologie obsluhy P+G, pfestupni terminaly

bilance nabidky, bilance uzivatelskych skupin, vyuZiti nabidky
kvalita dostupnosti uzemi

zévady a problémové oblasti

SWOT

o Vefejna osobni doprava, vietné Zeleznice a vazeb na Integrovany dopravni systém
Olomouckeho kraje (IDSOK)

stav infrastruktury (trasy, zastavky, terminaly)
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technologicka zafizeni a vozovy park

dalsi formy technologie obsluhy Gzemi (P+R, a dalsi)
dosazitelnost zaslavek, kvalita p&sich pistup(
prepravni vztahy a zatizeni sité, pfestupni vazby
produktivita, vyuziti nabidky, kapacitni rezervy
ukazatele kvality pfepravy, dostupnost (zemi

sluzby pro osoby se snizenou schopnosti pohybu 2 orientace, vietné
specializovanych taxi

integrace osobni dopravy, koordinace a harmonizace nabidky
stav infrastruktury a technologickych zafizeni pro lodni dopravu
rozhodujici pfepravni éinnosti a sluzby lodni dopravy

zavady a problémové oblasti

SWOT

o Cyklisticka doprava

stav sité cyklistickych komunikaci véetné vybaveni doprovednou
infrastrukturou

zakladni kostra sité, vazba na regionalni a nadregionalni sif
kvalita tras, dostupnost (izemi, technologie obsluhy B+G
prepravni vztahy a intenzita cyklistické dopravy

zavady a problémoveé oblasti, nehodové lokality

SWOT

o Pééidoprava

stav sité zakladnich pésich tras, posouzeni stavu, zavady v pohybu osob
podminky pro osoby se snizenou schopnasti pohybu a orientace

pési zony, obytné ulice a zony

turisticke trasy, vazby na Gzemi regionu

intenzita pési dopravy, hodnoceni vztahu k silniéni dopravé

problémove oblasti, nehodové lokality

SWOT

o Nakladni silni¢ni a Zelezniéni doprava, kombinovana doprava

stav infrastruktury a technologickych zafizeni

objemy nakladni dopravy, prehled komodit, hlavni prepravni relace
dostupnost Gzemi, prekladisté a logisticka centra, efektivita cinnosti
zavady a problémové oblasti

SWOT
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o Letecka doprava (z hlediska letisté Nefedin a vazeb na mezinarodni letisté v
regionu)

» stav infrastruktury a technologickych zafizeni
= rozhodujici pfepravni cinnosti a sluzby
« kvalita dostupnosti izemi, efektivita ¢Ginnosti
= zavady a problémove oblasti
« SWOT
o Organizace a fizeni provozu, informacni a dopravné telematické systemy
« stav infrastruktury a technologickych zafizeni
= informacni systémy pro cestujici ve vefejne doprave
= informaéni systémy pro obéana poskytujici informace o dopravé

« dispecerska fizeni v fesené oblasti — dopravni podnik, fizeni provozu,
sprava a Udrzba silnic atd., koordinace Cinnosti

= (¢innost a pfinosy systému fizeni
= zévady a problémové oblast
= SWOT

e Vyhodnoceni viivu na Zivotni prostiedi

o Na zakladé intenzit dopravy na dopravnich infrastrukturach v fesené oblasti a
podkladii ze stavajicich zatizeni Zivolniho prostfedi budou vyhodnoceny oblasti s
maximalnimi negativnimi viivy na obyvatele (hlavné v obyinych ¢astech podel
patefnich komunikaci), ve kterych se stanovi stavajici hlukova a emisni zatéz,

o Identifikace kritickjch mist, pro kieré bude nasledné stanovena hlukova zatei ze
silniéni a Zeleznicni dopravy pro denni a no&ni dobu s rozdélenim na IAD, nakladni,
hromadnou a Zelezniéni dopravu na zakladé zjisténych Gdajl o intenzité dopravy a
hlukovéem monitoringu. Vyhodnoceni (daji bude vztazeno k platnym hygienickym
limitdim s porovnanim s hodnotami dle stavajici hiukove mapy.

o Stanoveni imisni zatéze viivem emisi ze silnicni dopravy v kritickych mistech pro
znedistujici latky (NOZ2, PM10, , benzen, benzo (a) pyren, Nox, C02, CO) s wyuzitim
stavajici rozptylové studie a méfeni stanic imisniho monitoringu statutamiho mésta
Olomouce a CHMU a vyhodnoceni téchto Gdajd.

o Identifikace kritickjch mist na dopravni siti z hlediska zatéZe Zivotniho prostiedi,
plynouci z intenzity dopravy a monitoringu predikované zatéZe na obyvatele
zejména v obytnych ¢astech feSené oblasti je dilezitym prvkem pro navrhovou cast
a bude projednan a odsouhlasen v odbornych pracovnich skupinach.

Viystupem analytické Casti bude souhmna texiova cast s popisem vjchozino stavu, prehledne
grafické a tabelami podklady, modely a mapové pfilohy v pozadovanych tematickych okruzich
analytické casti véetné zapisii z jednani odbornych pracovnich skupin a dalSich projednani.

5.2. Navrhova cast

Cilem navrhové Gasti je provést navrh strategické koncepce rozvoje dopravy na feseném lzemi (viz.
gast 2.2). Nazakladé tvorby scénafi vyvoje budou navriena konkrétni opatieni pro odstranéni
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problemi dopravniho systému vyplyvajicich ze zavérl analytické éasti a stanoveny indikatory dopad,
které budou méfitkem pro zajisténi udrzitelného rozvoje dopravy.

Z hlediska ¢asového bude navrh proveden pro krétkodoby horizont (do roku 2022), navrhové obdaobi
do roku 2030 s vyhledem tzemni rezervy do roku 2050, Kratkodoby horizont m4 za cil stanovit prvotni
akcee pii realizaci navrzenych opatieni a aklivit ve vazbé na pravé zahajené nové dotacni obdobi.

VSechna navrZena opatieni budou rozdélena do skupin dle ekonomické naroénosli na organizaéné
lechnicka opatfeni, rekonstrukce stavajici dopravni infrastruktury a nové investice v dopravni

infrastrukiure.

Budou navrzena organizaéné technicka opatfeni pro stabilizaci procesu planovani mobility ve mésts.

8]

o

s}

o

o

o

Navrhove scenafe pro sledované ¢asové obdobi do roku 2030

Vytvofeni nulového scénéfe, ktery bude odpovidat vjvoji dopravni situace pii
zachovani stavajicich podminek

Scenafe ve variantach v zAvislosti na planované realizaci navrzenjch opatfeni
k posileni udrZitelné dopravy (minimalisticka, stfedovéa a maximalisticka varianta)

Scenafe budou vyhednoceny z hlediska technické a finanéni naroénosti, nakladi a
pfinos s hodnocenim silnych a slabjch stranek (SWOT)

Projednani scénafi v pracovnich skupinach, s politiky, partnery, odborniky,
vefejnosti

Vybér nejvhodnéjsiho scénafe a stanoveni priorit a aklivit pro jednotlivé dopravni mody

Navrh opatfeni investicniho charakteru v oblasti rozvoje dopravni infrastruktury

Navrh neinvesticnich a finanéné méné naroénych opatfeni (dopravné inZenyrského
aorganizacniho charakteru véetné wyuZiti managementu mobility k prosazen
udrZitelnjch forem dopravy v jednotiivych oblastech zivola ve mésté)

Vyhodnoceni dopadu navrzenych opatfeni na sledované indikatory

Navrh souboru opatfeni s moznosti synergického efektu a analyza jejich moZnosti v
ramci souboru opatfeni na zakladé hodnoceni indikatori vjsledku a dopadu

Projednani konceptu navrhu opatfeni — v pracovnich skupinach, s politiky, partnery,
odborniky, vefejnosti

Vytvofeni akcniho planu

Akéni plan bude obsahovat souhm navrzenych opatieni pro vechna feena obdobi
(kratkodoby, stfednédoby i dlouhodoby horizont) véetné casového planu a
stanoveni finanénich nakladil a zdrojii (EU, CR, kraj, PPP projekty, viastni, atd.), pro
obdobi po r. 2022 budou aktivity uvedeny s propoétem néakladi a moznymi
alternativami financovani, pro obdobi do roku 2022 budou uvedeny navriené
aktivity, které jsou financné zajistény ve vazbé na rozpotet mésta a jeho rozpoéiovy
vjhled

Navrh stanoveni kompetenci procesu

Névrh, projednani a schvaleni kompletni hierarchie procesu napliiovani planu
mobility a jeho aktualizacl, véetné odpovédnosti za jednotiivé prvky a diléi postupy

Navrh a zajisténi monitoringu pro sledovéni indikatord

strana 14/19



C—— e e = o o —

o Stanoveni frekvence a podrobnosti (kvalita, metodologie) napliiovani sledovanych
indikatorl

o Navrh odpovédnosti za sledovani jednotlivych indikatoru
o Navrh postupi pro budouci hodnoceni planu mobility na zaklade zmén indikatord

« Minimainé poZadované okruhy feseni problémi v ramci navrhu opatfeni

o Individualni automobilova doprava

posouzeni dopravni sité mésta vymezené v Uzemnim planu Olomouc 2
hlediska efektivnosti, funkénosti, plynulosti, zmén intenzit dopravy, hlukové
zatéZe, dopravni dostupnosti Gzemi

navrh etapizace dostavby silniéni sité a stanoveni priorit v jeji realizaci

navrh, projednani a upfesnéni zmén zalfidéni komunikaci do silni¢ni sité ve
spravé statu (RSD a Olomouckého kraje) v souvislosti s dostavbou
komunikaéniho systému a nawh vhodného smérového znaCeni

e

odvadéjiciho tranzitni dopravu mimo centrum mésta

variantni névrhy organizatnich a stavebnich opatfeni s vyuZitim vyspélych
telematickych prostredki

variantni navrhy tprav kiizovatek pro zlep&eni plynulosti dopravy (moznosti
svételného signalizaéniho zafizeni nebo okruZnich kiizovatek) na hlavni
komunikaéni siti, které jsou die Uzemniho planu Olomouc urCené k
prefedeni

variantni navrhy Oprav vedoucich ke zklidnéni dopravy na nékterych
patefnich komunikacich, separace vefejné a individualn| dopravy, fedeni
uliéniho prostoru ve prospéch pési a cyklistické dopravy

variantni navrhy organizacnich opatfeni na omezeni prijezdu nakladni
dopravy vobytné Gasti mésta, omezeni prijezdu centrem meésta pro
individualni dopravu — moZnosti nizkoemisnich zon

zajisténi kvalitni dostupnosti izemi, oZiveni centra mésta

o Vefejna doprava

bude navazovat na dokumentaci Optimalizace MHD v Olomouci (CZECH
Consult, spol. s r.o., 6/2015)

navrh organizace a integrace systému vefejné dopravy (MHD, pfiméstska
autobusové a eleznicni) s navaznosti na integrovany systém v kraji,
vedouci ke zvyseni kuality, rychlosti a atraktivnosti vefejné dopravy,
rozéifeni na okrajova rozvojova Uzemi dle Gzemniho planu, ZzajiSténi
intermodality s cyklistickou dopravou (Uschovny kol na ZelezniCnich

stanicich a prestupnich terminalech)

navrhy opatfeni pro zvyseni plynulosti a rychlosti MHD (vyhrazené jizdni
pruhy, zastavky na jizdnim pruhu, pfednost v kiizovatkach)

navrhy dovybaveni zastavek a vozidel modemimi informacnimi systemy
(informace o dopravé v redinych casech, ...) pro zvySeni kvality cestovani
vietné vyuziti mobilnich technologii
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navrh meékkych opatfeni na podporu vefejné dopravy, napf. centrum
mobility pro informace o udrZitelné dopravé a multimodalni planovani cest,
propagacni matenaly

o Cyklisticka a pési doprava

bude navazovat na Generel cyklistickych tras (RARSM, 12/2012) a
Bezbariérova doprava ve mésté Olomouci (RARSM, 10/2014)

navrh Upravy zakladni sité cyklistickjch komunikaci a vhodné propojeni
nadregionalnich, regionalnich a mistnich cyklistickych tras s rozdélenim
na cyklostezky a cyklotrasy

navrh feSeni plosného pokryti Uzemi mésta bezpecnymi kondory pro
kazdodenni cesty véetné navrhu stavebnich a organizacnich opalfeni
(stezky, pfechody)

navrh zafizeni pro cyklisty — odstavovani kol, dschovny, pijcovny v
névaznosti na vefejnou dopravu a vefejna zafizeni

stanoveni zakladnich pésich tras z hlediska dopravni obsluZnosti a
rekreacniho vyznamu

navrh Gprav pésich tras pro zvydeni kvality, bezpecnosti a zajisténi
bezbariérovosti

provéfeni vhodnosti a moZnosti podpory pési a cyklisticke dopravy (napf.
bikesharing) zapojenim vefejnych financnich prostedki

o Slalicka doprava

stanoveni priorit jednotlivjch opatieni dle koncepce Uzemniho planu
Olomouc

e

provéfeni moZnosti rozsifeni zény placeného stani véetné navrhu
organizace parkovaciho systému (stanoveni pottu zpoplatngnych stani,
rozdéleni dle pfedpokladanych tarifi, vyznateni rezidentnich a abonentnich
mist, platebni podminky, dopravni znaCeni)

o Mobility management

navrhy tzv. mékkych opatfeni k ovlivnéni poptavky 1AD - neinvesticni
opatfeni cilici na zménu dopravniho chovani obyvatel ve prospéch
udrZitelné dopravy, napf. nizné kampané a workshopy {ve Skolach atd.)
k alternativnim nabidkam dopravy

navrh malych plani mobility pro velké podniky a podnikatelske zony ve
spolupraci se ziCastnénymi partnery

provéfeni pfinost systémi carsharing, carpooling s moznosti zapojeni
vefejnych finanénich prostredki

Vystupem navrhové Easti bude souhmné textova éast, pfehledné graficke a tabelani podkiady,
mapové pilohy v rozsahu a tematickjch okruzich definovanych v navrhové casti. Vystup bude dopinén
zapisy z jednani pracovnich skupin a dalsich projednani. Format jednollivjch investicnich aklivit dle
Akéniho planu musi mit evropsky standard ve smyslu pozadavk{ rozvojovych finanénich zdroj.
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5.3. Komunikaéni strategie

Cilem komunikaéni strategie je stanovit prehled vyuzivanych komunikacnich kanald mezi
“edstaviteli obce (pofizovatelem) a ostatnimi aktéry, ktefi mohou do pribéhu pofizeni PUMMO
zaséhnout, a to véetné zplisobu vypofadani a zpracovani ziskanych informaci (nazord, podnétd,
pfipominek, stiznosti ¢i dotaz().

Komunikaéni strategie bude zaloZena na snaze ofeviit strategicke planovani vefejnosti a dalim
aktérim ve mésté, aby se na rozvoji Olomouce mohli podilet skutecné vsichni, kterym neni osud mésta
lhostejny. Diraz tak nebude kladen pouze na jednosmérnou komunikaci statutamiho mésta Olomouc
smérem k vefejnosti, ale zejména na obousmémou komunikac, kdy se vefejnost a daldi klicovi aktefi
zamysli nad budoucnosti Olomouce spolecné s predstaviteli mésta.

Komunikaéni strategie bude dle kapitoly 3.3. rozdélena na dvé ¢asti, a to na Cast vénovanou
komunikaci pii pofizovani PUMMO a €ast vénovanou celému navrhovému obdobl. Komunikacni
strategie bude obsahovat zejmena:

« Analyza soucasné situace

o bude obsahoval analjzu soudasného stavu intemi a externi komunikace, tzv.
komunikacni audit.

« Identifikace cilovych skupin

o budou identifikovany vsechny potencialni cilové skupiny, kterych se PUMMO
jakymkoliv zpiisobem dotkne a kieré by mély kampané oslovit. Pro potfeby
komunikacni strategie Ize definovat minimalné tyto cilove skupiny:

= Voleni pfedstavitele mésta
= Pracovnici magistratu mésta Olomouce
= Siroka vefejnost/dospéli obyvatelé mésta
= Mistni podnikatelé a dalsi zastupci soukromého sektoru
=  Predstavitelé neziskoveho sekloru
= Déti, mladeZ a miadi lidé
= Seniofi
*  Tursti
« Urceni hlavniho cile

= budou uréeny hlavni cile kampani, jak pro dobu zpracovani PUMMO, tak i pro dobu
jednotlivjch navrhovych obdobi a opatieni. Mezi zakladni cile bude patit:

» Zajistit co nejsirsi informovanost pro véechny ve srozumilelne,
transparentni, piehledné a strukturované podobé dle riznjch cilovych
skupin (organy mésta, poliick reprezentace mésta, vefejnost, podnikatelé,
neziskovy sektor, méstem zalozené a zfizené crganizace a dalsi.)

= Systematickym poskytovanim informaci zvysit zajem o spolurozhodovani o
budoucnosti mésta

= Zadlenit vefejnost a daléi klicové aktéry do spolurozhodovani o budoucnosti
mésta.
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= Nastavit pravidelny kontakt s vefejnosti, medii, sodbomiky, podnikateli,
neziskovym sektorem a nastavit komunikaci o strategii v ramci Ufadu a
organt mésta

* Dlouhodobé zlepsit image mésta
« Urceni komunikaénich nastrojd

o pro jednotiivé identifikavané cilové skupiny a urcené cile bude navrzeno vhodne
mnozstvi komunikacnich kanall, tzv. komunikaéni mix. Bude vyuiilo zejména
nasledujicich kanalu:

= Ufedni a formélni komunikace
= Elektronicka komunikace
= Prace s medii
= Daldi zplsoby komunikace (napf. vystavy, workshopy, seminafe,
konference apod.)
= Harmonogram kampani

o harmonogram kampani bude obsahovat casové mezniky jednotlivych krok
komunikacni strategie:

» pro obdobi pofizovani PUMMO
= pro obdobi naplfiovani cild a vizi PUMMO
= Evaluace navrzenych feseni
o bude obsahovat navrh méfeni efektivity navrzenych cili a meznika.

Na zakladé navrzené komunikacni strategie bude pozadovano zpracovani informaénich materiall
pro zvefejnéni a medializaci vysledkd PUMMO pro §irsi vefejnost co nejsrozumitelngjsi formou. Bude
zpracovan piedevsim informaéni material (brozura, formaty Ad), informace pro web mésta, informace
pro méstska periodika, rozhlas, televizi a materidly pro vedeni mésta.

6. Technické pozadavky na zpracovani dokumentace

Textova &ast dokumentace bude dopinéna v potfebné mife schématy, kartogramy, grafy a
tabulkami. Dokumentace bude ve viech postupnych fazich vypracovana a pfedana v 6 ks vyhotoveni +
3 ks digitalné na CD/DVD. Prezentace ve fazich projednani a zavéreCny Cistopis dokumentace budou
zpracovatelem rovnéz upraveny a piedany ve formé vhodné pro webovou prezentaci.

Popisna dokumentace projekiu, prezentace a vystupni dokumenty budou zpracovany v MS Word
(".doc a *.docx), Excel (".xls a *.xlsx) a Powerpoint (*.ppt a *.pptx). Zvefejiiovane vystupy ve formatu
HTML, PDF.

Dokumentace bude zpracovana v méfitku dle rozsahu Uzemi a vhodného detailu (1:1000, 1:2 000,
1:5000, 1:10 000, 1:25 000), na podkladu zakladnich map CR, ortofotomapy, katastraini mapy
popfipadé technické mapy.

Graficks ¢ast bude zpracovéana ve formatu DGN, DWG. Tabelami data, pripadné databaze, budou
piedana ve formatu textovych souborll s oddélovacem tabelatoru s kompletnim metadatovym popisem
vyznamu v3ech atributl a navaznosti jednotiivych tabulek.
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Jednotliva tisténa paré budou otislovana, dokumentace a véechny pfilohy budou oznageny Cislem
smiouvy o dilo. Dalsi diléi pozadavky mohou vyplynout v pribéhu zpracovani.

7. Seznam podkladi
Vychozi podklady

Uzemni plan Olomouc

Strategicky plan rozvoje mésta Olomouce a mikroregionu Olomoucko

Strategie ITI - Integrované teritorialni investice Olomoucké aglomerace

Regionalni inovaéni strategie Olomouckeho kraje

Optimalizace MHD v Olomouci, vé. modelu dopravy (CZECH Consull, spol. s r.0., 6/2015)
Bezbariérova doprava (trasy a fipravy) ve mésté Olomouc (RARSM, akt. 10/2014)
Generel cyklisticke dopravy (RARSM, akt. 12/2012)

Generel dopravy v centru mésta Olomouce (CityPlan, 6/2004)

Navy3eni parkovacich moznosti v centru mésta Olomouce (ACTIV Praha, 9/2004)

Navrh koncepce komplexniho systémového feSeni statické dopravy v Olomouci (DHV,
2001)

vyzkumy Centra kinantropologického vyzkumu Univerzity Palackeho

Analjza zdravolnich a environmentalnich rizik ve méslé Olomouci (Zdravotnim ustavem se
sidlem v Ostravé, 2014)

Studie proveditelnosti nizkoemisnich zon ve mésté Olomouci a Studie proveditelnosti
nizkoemisnich zon s vyhodnocenim dopadi na kvalitu ovzdusi pomoci dopravné-emisniho
modelu ve mésté Clomouci (CDV, 2013)

Vysledky a vyhodnoceni méfeni kvality ovzdusi v Olomouci na Sesti rizné exponovanych
mistech v riznych fazich kalendafniho roku 2013 (E-expert, spol. s r.0. a Zdravotni dstav se
sidiem v Ostravé, 2014)

Vyhodnoceni kvality ovzdu$i v Olomouci vroce 2014 na zakladé vysledki imisniho
monitoringu z dopravni mé&fici stanice Velkomoravska (ENVitech Bohemia s.r.0.)

Rozptylové studie a zpravy monitorujici emisné imisni vztahy na uzemi mésta Olomouce
(Vysoka Skola bafiska — Technicka univerzita Ostrava)

On-line informaéni systém o kvalité ovzdusi ve mésté Olomouci

Pfiprava mistnich a regionalnich plénii rozvoje dopravy (TMP) - pomocné metodicke
pokyny vypracované JASPERS pro zadavatele v Ceské republice (JASPERS, 6/2015)

Dalsi podklady

MNormy
Metodické pokyny, prirucky
Daléi vjchozi dokumenty souvisejici s dopravni politikou

Finanéni programy na trovni EU, statu, kraje
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Pfiloha 2. Navrh zpracovani projektu

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc - popis metodiky
Pfi zpracovani planu ze strany pfipadného zpracovatele
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Pouiité zkratky:

sumMp plan udriitelné méstské mobility (Sustainable Urban Mobility Plan)
PUMMO Plén udriitelné méstské mobility Olomouc

MMO| Magistrat mésta Olomouce

5MOl| Statutdrni mésto Olomouc

RMO Rada mésta Olomouce

MO Zastupitelstvo mésta Olomouce

IAD individudlni automobilova doprava

PAPI  pisemné vyplnéni papirového dotazniku doruteného tazatelem (Paper And Pencil Interview)
CAWI  vypinéni webového dotazniku po dohodé s tazatelem (Computer Assisted Web Interview )

CATI  telefonické vyplnéni dotazniku po dohodé s tazatelem (Computer Assisted Telephone
Interviewing)



1. Uvod - originalita zpracovdni PUMMO

¢ treba zdlraznit, Ie pldnu udriitelné méstské mobility mésta Olomouc (PUMMO) je tfeba rozumét

jako STRATEGICKEMU PLANU. Ten je realizovan podle fézi, které koresponduji s tvorbou
strategickeho dokumentu. Pokud se zaméfime na detaily zpracovdni SUMP, tak miie veniknout
dojem, ¥e se ma realizovat generel dopravy. A to je ten problém. Dosavadni zkusenosti s realizaci
PUMMu v £eskych méstech ukazuji, Ze neni zcela vyfeiena otazka, zda je realizovan strategicky plan,
&i generel dopravy, coi ale je jen Gzemné planovaci podklad. V Ceské republice se jednd o dva
naprosto rozdilné dokumenty, které maji jiné zékonitosti a jind pravidla pfi jejich zpracovani.

Proto budeme realizovat PUMMO tak, ie oba dva dokumenty budeme spojovat do jednoho, pfitemi
prvky ze ,strategie” budou uréovat smér, finance, zodpovédnost, apod. a prvky z ,generel” budou
konkretizovat opatreni, které se maji realizovat. Rozhodujici pak neni, co navrhne ,vitézna firma®“, ale
na fem se dohodne vefejnost mésta,

Ddle se zaméfime na odstranéni daliiho problému, ktery se potykaji stiavajici PUMM. Strategické
dokumenty v nadich méstech jiZ celkem otevfené hovofi o feleni problémd s automobilovou
dopravou, ale generely dopravy automaticky poditaji s tim, Ze dominantni dopravou je vidy 1AD a
potitaji s ristem automobilizace a intenzit na nasich komunikacich (dle pfedpokiad( RSD). Oba dva
dokumenty si tak protifeci. Nase navrhy tak nebudou poditat s daldim narlstem, mimo scénafe, kdy
se s touto variantou pfimo poditd. Checeme tak jasné rozliSit a definovat, ie pokles 1AS ve mésté je
maoiny, ale je tfeba mu jit skuteéné naproti.

Nase forma zpracovdani PUMMO bude postavena na odlidnych principech, nei byly doposud
zpracovany PUMM. Nesouhlasime stezi, e PUMM je vlastné jen generel dopravy, doplnény o
projednani svefejnosti a o tzv. mékké nastroje. Naopak nade pojeti zpracovdni PUMMO bude
poloieno na zdkladni myilence PUMM, tedy na hledani Fedeni, jak nové koncipovat dopravu a
mobilitu v Olomouci, které stoji na potfebédch clovéka.

Vtomto kontextu, nad ramec zapadoevropské filosofie zpracovani PUMM navrhujeme, aby
v Olomouci byla stanovena hned na zafatku zpracovani PUMMO tzv. SUPER VIZE — Mésta s dobrou
adresou a VIZE 25. Tato SUPER VIZI se bude jako nit prolinat celym procesem zpracovanim PUMMO.
Jedna se o jinou vizi, ktera bude definovana v ramci samotneho procesu zpracovani PUMMO. Ta
bude odpovidat olomouckym specifikam a projedndna s vefejnosti. Naopak tato SUPER VIZE uréuje
zakladni smér, ktery uréuje charakteristiku dokumentu PUMMO v éeském prostiedi. le tieba jen
pfipomenout, e pravé vize ,Mésta sdobrou adresou” byla poprvé definovdna na olomoucké
konferenci ve dnech 29. - 30. 4. 2015.

Tato SUPER VIZE chee nabidnout viem obyvatelim mésta Olomouce moZnost bezpeéné, pohodiné
a efektivni pfepravy. 5 rostouci populaci a pfibyvajicimi pracovnimi misty velmi sili tlak na soutasna
dopravni feseni, na stavajici infrastrukturu i vefejny prostor. | hlavni problémy v Olomouci spo€ivaji
také v dopravni pretizenosti, hluku a znetisténi. Zphsob, jakym se lidé pfepravuji po mésté, znagné
ovliviuje kvalitu Zivota ve mésté. Proto nabizime novou vizi budouciho uspofadani maobility. Dopravu
chceme fesit v souvislosti s kvalitou Zivota jako takovou. ,Dobrd adresa” ma symbolizovat adresu, na
které bydli lidé. Na dopravni fedeni se nelze divat jen z inzenyrského pohledu, ale i z pohledu Elovéka,
nakolik dopravni infrastruktura ovliviiuje Zivotni styl a Zivoty lidi. V takovém kontextu se doprava a
méstskd mobilita tykd fady oblasti lidského Zivota:

= Kaidodenni Zivot. Dobré mésto nabizi dostatek prostoru pro zdravy, aktivni a spoleensky
Zivot v ulicich i dal3ich vefejnych lokalitach.

e Setkdvani. Setkavani, interakce a komunikace jsou nesmirngé dileditymi aspekty Zivota a
dobré méstc ma byt idealnim mistem pravé pro ndahodna setkani s pfateli, znamymi i
neznamymi lidmi. Jedna se prostor, kde maieme pozorovat, jak Zijeme a jakymi principy se
ridime.

* Bezpefnost. Lidé z mésta, ktefi chodi pésky a jezdi na kole, v ném vytvdfeji pocit bezpedi.
Vyjdeme-li z domu ven, viude kolem uvidime lidské tvare.



= Méstsky prostor. Dobré mésto je mistem pro relaxaci a estetické zéZitky, a to nejen pro
zdejii obyvatele, ale i pro ty, kdo méstem pouze prochazeji nebo projizdéji.

* Zdravé mésto. Dobré mésto je méstem zdravym, bez vétiich problémii s dopravnimi
zacpami, hlukem, znedisténim a daldimi zdravotnimi riziky.

= Vysokd dostupnost. V dobrém mésté vidy existuje dopravni prostiedek, jimZ se snadno a
vEas dostanete z bodu A do bodu B. Koncepce dobrého mésta wyhovuje rozmanitym
zpisobim dopravy.

= Trvale udriitelnd infrastruktura. V dobrém mésté je infrastruktura prioritou, diky cemu? se
naprosta vétiina osob dokaie po mésté efektivné pfepravovat, anii by pfitom trpéla kvalita
méstského prostoru, obecna dostupnast &i kvalita Zivota.

Cil &i vizi v dopravé lze vyjadfit také pomoci VIZE 25, ktera pfedstavuje podporu rozvoje méstské
mobility jakoito systému svyvdienym podilem jednotlivych sloiek dopravy. Jednd se o systém
méstské mobility, ktery vénuje spravedlivou pozornost viem slotkdm dopravy, tedy individudini
automobilove, cyklistické, vefejne a pési dopravé (tj. 4 x 25% pozornost). Konkrétnim cilem je, aby
celkovy podil udrZitelné dopravy na délbé pfepravni priace dosdhl vyie 75%, kde udriitelnou
dopravou rozumime pési, cyklistickou a vefejnou hromadnou dopravu. Vize 25 ma ovliviiovat
viechny budouci koncepénl a strategické dokumenty mésta. Z tohoto divodu by odborné dokumenty
ji nemély byt pfipravovany izolované, ale integrované a spoleéné, nebotf pouze takowy pfistup
zabrani preferenci jedné dopravy pfed druhou a umoini vytvofit podminky pro viechny druhy
dopravy.

Je tieba zdlraznit, 3e VIZE2S je jen vizi, kterd md marketingovy potencidl, stejné jako v otdzkach
bezpecnosti VIZED. Cilem této VIZE2S je, aby se obyvatelé mésta Olomouce Lidé mohly pfemisfovat
riiznymi zpasoby, které lze kombinovat dle aktudlnich potfeb. Nékdy je nejefektivnéjii doprava na
kole, jindy tramvaji, autobusem, autem nebo jednodule péiky. Vize budouci mobility (nikoliv
dopravy) vychazi z pfedpokladu, ie snadné stfidéni rlznych dopravnich prostfedkd bude pro
obyvatele pfitalive. Vidy by méla existovat moZnost zvolit si dopravni prostfedek nebo jejich
komhbinaci, kterd umoini co nejpfiméjii a nejrychlejdi cestu z bodu A do bodu B, anii by utrpéla
kvalita méstského prostoru a Zivota.

At ui si obyvatel mésta Olomouce zvoli jakykoliv zpisob dopravy, zésadni roli hraje dostupnost, kterd
by se v Olomouci méla stat kli€ovym terminem. Dostupnost znamena takové uspofdddni Gzemi, které
lidem umoinuje dostat se snadno zjedné lokality do druhé, a to nendkladnym, pohodinym a
prostorové nenaroénym zplsobem. Mésto Olomouc by mélo nabidnout vysokou miru dostupnosti,
ktera je dana i tim, fe chize, jizda na kole a vyutivani vefejné dopravy je jednoduché, bezpeéné a
atraktivnl.

Vizi budouci mobility mésta Olomouce dobfe ukazuje dopravni pyramida {wiz obr. 1), kterou pro
olomoucké stiedoikoldky poprvé predstavil zastupce ddnského velvyslanectvi dne 25.11.2014 na
Cirkevnim gymnazium v Olomouci. Cilem VIZE26 bude upozornit, aby obyvatelé mésta Olomouce pfi
kaidodennim cestovdni méli vyuiivat vétiinu dopravnich prostfedkd z horni Edsti pyramidy a jen
minimum ze spodnf.



DOPRAVNI PYRAMIDA

VA A o A
\ &b mw m
?..'#

Ty T f

,. IILI..LII.U .5_.

Obr. 1: Dopravni pyramida

2. Zakladem bude Komunikaéni strategie

| kdyi bude piné respektovano zadani, kdy samotny PUMMO bude mit tfi éasti (analytickou,
navrhovou a komunikaéni ast), tak pfeci jen Komunikaéni strategie bude fungovat na jakési
J2astiedujici bazi”. Jejim zdkladem, & pilifem bude pravé vyie uvedend SUPER VIZE, kterd bude
prabéiné ovliviiovat viechny vystupy jak analytickeé, tak ndvrhové asti.

Komunikacni strategie je nyni vEtiinou spojena jen svefejnym projedndnim, pfipadné s vyugitim
nejriznéjsich komunikaénich kanali mezi pfedstaviteli obce (pofizovatelem) a ostatnimi aktéry, ktefi
mohou do prilbéhu pofizeni PUMMO zasdhnout, véetné zplisobu vypofadani a zpracovdni ziskanych
informaci (nazord, podnétd, pfipominek, stifnosti ¢i dotaz).

Pokud ma byt ale Komunikacni strategie zaloZena na snaze oteviit strategické planovéni vefejnosti a
daliim aktériim ve mésté, tak diraz z nasi strany nebude kladen pouze na jednosmérnou komunikaci
mésta smérem k vefejnosti, ale zejména na obousmé&rnou komunikaci, kdy se vefejnost a dalii klicovi
aktéfi zamysli nad budoucnosti mésta spoleéné s jeho piedstaviteli,

Pokud se ma vefejnost angalovat, potfebuje mit k dispozici relevantni informace a je tfeba ji
seznamovat pribé&iné s modernimi principy planovani a tim pfedchdzet budoucim problémim
s vypofadanim pfipominek v ndvrhové £asti.
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Obr. 1: Dopravni pyramida

2. Zakladem bude Komunikaéni strategie

I kdyZ bude piné respektovano zaddni, kdy samotny PUMMO bude mit tii Zasti (analytickou,
niavrhovou a komunikaéni &st), tak preci jen Komunikaéni strategie bude fungovat na jakési
w2astedujici bazi®. Jejim zakladem, &i pilifem bude prévé vyse uvedend SUPER VIZE, kters bude
pribéiné ovliviiovat viechny vystupy jak analytické, tak ndvrhoveé &dsti.

Komunikacni strategie je nyni vétéinou spojena jen s vefejnym projednanim, pripadné s vyuZitim
nejriznéjsich komunikaénich kandl( mezi pfedstaviteli obce (pofizovatelem) a ostatnimi aktéry, ktefi
mohou do pribéhu pofizeni PUMMO zasdhnout, véetné zplisobu vyporadani a zpracovani ziskanych
informaci (nazord, podnétd, pfipominek, stiznosti & dotaz(l).

Pokud ma byt ale Komunikaéni strategie zaloZena na snaze oteviit strategické planovini vefejnosti a
daldim aktér(m ve mésté, tak diraz z nadi strany nebude kladen pouze na jednosmérnou komunikaci
meésta smérem k vefejnosti, ale zejména na obousmérnou komunikaci, kdy se verejnost a daldi klicovi
aktefi zamysli nad budoucnosti mésta spoletné s jeho predstaviteli.

Pokud se ma vefejnost angaovat, potfebuje mit k dispozici relevantni informace a je tfeba ji
seznamovat pribéiné s modernimi principy pldnovani a tim pfedchazet budoucim problémim
s vypofadanim pfipominek v navrhové Easti,



Kromé poiadovanych wystupl Komunikaéni strategie probéhne i sada vzdélavacich pfednaddek o
managementu parkovani, o Ozemnim planovani, o vefejném uliénim prostoru, o cyklistické a pédi
dopravé, o Zivotnim stylu, o kampanich apod. Ukolem naii Komunikacni strategie bude dile
probéing interpretovat vystupy z analytické casti, které nebudou jen ,smési cisel, dat a vét, které

nikdo neéte”, ale Zivymi vystupy, které zaujmou olomouckou vefejnost. Teprve ai ve tfeti fazi pfijde
na fadu jiz standardni vefejné projednani, které se tyka konkrétnich navrhi.

Obrovskou vyhodou Komunikatni strategie bude, ie bude navriena a realizovina v soubéhu
s komunikaénim projektem ,Namixujme to spoletné, které mésto podalo na SFZP a je velkd
pravdépodobnost, ie tento projekt projde. Proto vramci naieho navrhu je navrien jen omezeny
rozpofet na web a propagafni materidly, které by mély byt realizovdny pravé vramci tohoto
projektu. Komunikaéni strategie tak oba projekty propoji do jednoho, aby olomoucka vefejnost se
mohla lépe orientovat v dané problematice.

V harmonogramu realizace Komunikaéni strategie rozlidujeme dvé etapy:

a) Sestaveni Komunikaéni strategie pro projednani PUMMO bude sestaveno béhem prvni tfi
mésicd

b) Cely zbyvajici obdobi bude zaméfeno na sestaveni komunikacni strategie pro fivotni cyklus
PUMMO. V tomto cyklu se zapotitava i pribéiné informovani vefejnosti a zastupcl mésta o
wystupech zpracovani PUMMO a zapracovani pribéinych nazorl ze strany verejnosti, které
budou zohlednény ve findlni verzi - viz vyse.

V priloze 1 je popsana Komunikaéni strategie, kterd bude napinéna dle zadani

Pozndmka — ob& dvé kapitoly automaticky poéitaji s tim, Ze jsou naplnény Zikladni poZadavky ze
zaddni, tj. kapitola 2. a jeji €asti 2.1. Divody pofizeni; 2.2. Relené tzemi; 2.3. Ndvrhové obdabi; 2.4,
Hlavni cile.

Zodpovédnost za realizaci Komunikadni strategie:

3. Postup zpracovani a zplsob projednani PUMMO (voiné pokracovani kapitoly
2)

Tato kapitola piné koresponduje se zadanim. Je ale tfeba zdiraznit, ie privé tato kapitola je
zahrnuta pod Komunikaéni strategii (viz kapitola 2). Ta opravdu nemlie byt zaméfena jen na
Sirokou vefejnost, ale i na odbornou a na politickou reprezentaci mésta.

Vypracovani a provedeni PUMMO bude zaloieno na integrovaném pfistupu (horizontalnim i
vertikdlnim) s velkym podilem spoluprice, koordinace a konzultaci mezi riznymi urovnémi vefejne
spravy a prislusnymi organy, které bude zahrnovat:

* konzultace a spolupraci mezi riiznymi Gtvary na mistni drovni s cilem zajistit soudrinost a
komplementaritu planu udriitelné méstské mobility s mistnimi politikami, strategiemi a
opatfenimi v souvisejicich oblastech politiky (jako je doprava, Gzemni planovani, Zivotni
prostiedi, socidlni sluiby, energetika, zdravotnictvi, vzdélavani, atd.); (zodpovédnost

* lzky dialog s prislusnymi organy (zodpovédnost
o na riznych Grovnich spravy a samospravy (napf. na drovni méstské asti, obce,
aglomerace, regionu a Elenského statu)
o se sousednimi obcemi.
« dobrou znalost a peélivé uvaZeni politickych cili a relevantnich pland rozvoje ¢
dopravnich plant, které jiZ existuji nebo na nichi se v soufasné dobé pracuje a které maj
dopad na danou vymezenou oblast.

I
i
I

V tomto kontextu bude hlavni roli hrat ktery ma wybornou znalost mistniho
prostiedi.

Jak ui uvadi kapitola 2., zpracovani PUMMO zaloZeno na komunikaéni strategii s vefejnosti, véetné
verejnych projednani v predem definovanych dilcich stupnich zpracovani.



2ni pracovnich skupin bude nasledujici:

Ridici skupina: bude navriena pofizovatelem a schvdlena RMO, tvofit ji budou politiéti
zastupci mésta a vedouci pracovnici MMOI, ktefi budou dohliiet na pribéh projektu a
budou rozhodovat o jeho dal3im sméfovani.

» Odborné skupiny. pofizovatel spoleéné se zpracovatelem stanovi pofet jednotlivych
odbornych skupin a jejich élend. Cleny odbornych skupin budou odbornici na jednotliva
témata 2fad pracovniklh MMOI| a sektorovych partneri, napf. Krajského dfadu

Olomouckého kraje, Dopravniho podniku mésta Olomouce, Univerzity Palackého, Policie

CR, 5ZDC, RSD, a dalii dle potfeby.

Sirdi vefejnost: komise méstskych &asti, vyznamni zaméstnavatelé, Svaz mést a obci

Olomouckého kraje, hospodafska komora, zdjmova sdruienl, mistni iniciativy, apod.

(zodpovédnost pro tuto oblast bude mit na starosti

Postup zpracovani a projedndni PUMMO bude rozdélen na nasledujici faze:

= wstupni vyrobni vybor a pfedéni podkladil (zodpovédnost: !
* wvypracovani komunikadni strategie pro £ast zpracovdni PUMMO (zodpovédnost:

* vypracovani analytické £asti (zodpovédnost:
= projedndni analytické tasti s odbornymi skupinami, s pfisluinymi organy (zodpovédnost:

s prezentace vysledkd analytické Easti verejnosti (zodpovédnost:

* yypracovani scénafill ndvrhové ¢ésti (zodpovédnost: .

= projedndni navrienych scénafl s odbornymi skupinami, s pfisludnymi organy a vefejnosti
(zodpovédnost: . .

= wybér nejvhodnéjiiho scéndfe a vypracovani AkEniho pldnu PUMMO (zodpovédnost:

s wypracovani komunikacni strategie pro navrhové obdobi PUMMO (zodpovédnost:
= prezentace vybraného scénafe a Akéniho planu PUMMO (zodpovédnost:

* schvdleni PUMMO politickou reprezentaci mésta

Pravidelné vyrobni vybory budou probihat v misté pofizovatele minimalng 1x mésiéné (zodpovédnost

Souéasti PUMMO bude jiz od samého poZdtku dle poiadavku Smérnice EU £, 2001/42 procedura SEA.
Bude se jednat o priib&iny proces béZicl paralelné s pfipravou a pofizenim PUMMO. Environmentalni
zprava bude odraZet poZadavky Prilohy I. Smérnice o EIA & ndrodni legislativy. Viysledky SEA a nazory
vyjadfené v pribéhu konzultaéniho obdobi musi byt zohlednény v tdvéretné verzi PUMMO a také
v rozhodnuti o schvdleni PUMMO.

(zodpovédnost

4. Komentafe k postupu praci na analytické casti
Uvodni poznamka:

Tato kapitola struéné shrnuje pofadavky na zadani na wvypracovani analytické Easti, pfifazuje
zodpovédnosti k jednotlivym  &astern a k nékterym bodOm zadani jsou doplnény poznamky



k metodice zpracovani PUMMO. Celé zadani analytické éasti je uvedeno v pfiloze 2 tohoto
dokumentu.

Text:

Plan udriitelné méstské mobility bude poskytovat komplexni pfezkum soufasné situace a
prostfednictvim ,auditu vykonnosti méstské mobility” uréi potateéni uroven, viiéi niz bude moiné v
budoucnu méfit pokrok. Tato analyza bude zahrnovat pfezkum institucionalniho uspofadani, procesu
planovani a provddécich mechanismil.

Budou nalezeny vhodné ukazatele, které budou popisovat soulasny stav méstského dopravniho
systému ze viech relevantnich politickych hledisek. K ndkterym uvddime tyto komentéfe:

=  kvality a dostupnosti dopravnich sluzeb a infrastruktury;

V Olomouci chceme navrhnout predeviim takova opatfeni, ktera s dostupnymi finanénimi prostfedky
co nejvice zefektivni méstskou dopravu. Jak toho dosahnout? Penize by mély sméfovat na
vybudovani efektivni infrastruktury, v jejimi ramci se bude pfepravovat co nejvétsi pocet osab za co
nejniisi moiné naklady,

Komplexni problémy dopravniho systému chceme fedit jen pomoci celistvého a integrovaného
pristupu. Vzhledem k dynamicky se ménicim podminkdm je takovy piistup jedinym zplsobem, jak
najit dlouhodobé fedeni v oblasti mobility. Tyto vzdjemné propojené podminky jsou pravé idedini |
pro mésto Olomouc.

Budeme vychizet z principd moderniho planovani, které vychazi z ,paralelniho modelu”, ktery je
zalofen na tom, e kaidy druh dopravy je pfinosny. Usiluje o vytvofeni rovnovdiného dopravniho
systému, Dopravni pokrok zde znamend zkvalitiovdni podminek pro viechny zplsoby dopravy.
V nasem pojeti dopravnim planovani tedy nebude kladen diraz na zvySovani mobility zaloiené na
automobilové doprave, ale zejména na lepsi dosaiitelnost cill cest viemi druhy dopravy, které jsou
vzdjemné propojené

Dale budeme chtit upozornit na fakt, e dopravni problémy vznikaji £asto | daleko za hranicemi mésta
Dlemouce. Kdyi ipatné funguje vefejna doprava a neni-li propojena s cyklistickou dopravou, tak lidé
budou dojizdét za praci do mést auty. Proto je tfeba uvaiovat v kontextu diritho Gzemi, nei jen
v ramci katastralniho Gzemi mésta Olomouce. Budeme tedy i pracovat swvystupy planovani ITI
Olomoucke aglomerace.
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Obr. 2: Princip intermodality — komplexni feSeni dopravy
* uzemniho a hospodéfského rozvoje;

Tento bod bude spojen s Uzemnim plinem. Vzhledem k tomu, ze Uzemni pldn vyraznym zpasobem
oviiviiuje mobilitu obéani, proto i analyza by méla fesit otazku navaznosti, & vazby SUMPu na
uzemni plan, nebo na Gzemni politiku ve vztahu k dopravnim feSenim, vefejnd doprava v Gzemi, atd.
Zejména je tfeba posoudit, zda Gzemni plén vede k men&im narokim aglomerace na dopravu a to
rozvijenim principu ,mésta kratkych vzdalenosti”. Jednd se o nejucinnéjsi postup, jak dosdhnout
snizeni narokd na dopravni systém a naplnéni ostatnich cill. Zasadni je nastartovéni procesu
vedouciho nakenec k mensim narokim na dopravu v celé aglomeraci, tedy vietné pfiméstské oblasti.
Dadle je tfeba posoudit, zda fedeni dopravnich staveb se soustfeduji na vytvofeni dopravni kapacity
pro pfedpokladany riist intenzity provozu anebo primdrnim cilem v oblastech pfetitenych dopravou
ma byt zlepdeni Zivotniho prostfedi (jak ve smyslu zdravotnim, tak ve smyslu kvality Zivota), kdy
reSeni ,dopravy” jako takové je aZ druhotnym cilem.

* bezpecnosti;

Bezpetnost by méla byt popsana hlavné v kontextu Fedeni mobility. Je tfeba spojit zvySovani
bezpecnosti s moZnymi zménami v celkové délbé prepravni prace, které chceme ovlivnit pravé SUMp
(plati zndmd (méra - &im vice cyklistd a chodedl a méné IAD v ulicich, tim je jim zajiténa vétsi
bezpecnost). Bezpetnost je dile potfeba posoudit z pohledu uliénich profild, které jsou dnes
uzpisobené prednostné dopravni funkci ulice, zpravidia s prioritou automobilové dopravy, kterd v
ulicich dostava nejvétii prostor. Dokonce i preference vefejné dopravy neni obvykle aplikovina tam,
kde by zplsobila omezeni automobild. Hlavni ulice potfebuiji upravit do podoby, které by zwygily
atraktivitu pro pobyt, chizi a cyklodopravu. To stejné plati o vedlejsich ulicich zahlcenymi parkujicimi
auty, snegativnimi disledky na bezpeénost pii prechazeni a komfort bezmotorovych uivateld
obecné. V primarné rezidenénich ulicich je pro posileni pobytowych funkei a pocitu bezpedi pfi chizi &
pohybu na kole na krat3i vzdalenosti adouci realizovat ploiné dopravni zklidfiovani (zény 30 km/h)
vietné odpovidajicich stavebnich Gprav.

= energetiky;

Tato kapitola se zaméfi na zdiraznéni energetické narognosti v dopravé. Vystupy budou pouiity
v ramci Komunikaéni strategie.

= fivotniho prostfedi;



Vystupy této kapitoly budou znaéné pouiity pfi Komunikaéni strategii (imisni zatifeni mésta
Skodlivinami emitovanymi dopravou (NO2, PM10, benzen, benzo (a) pyren, Nox, CO2, CO)

L]

socidlniho zaclenéni a genderové rovnosti;
zdravotnictvi;
vzdélavani atd.

V PUMMO budou v rdmci fedené oblasti zjifténa problémova mista, v nichi je wkonnost dopravniho
systému z jakéhokoli vyie uvedeného politického hlediska obzvlaité Spatna.

Paiadovany obsah bude vychézet 2 poladavkd zaddnl, jenZ bude obsahovat:

Inventarizaci viech dostupnych relevantnich podkladil a wwhodnoceni jejich vyuiitelnosti,
véetné mapovych podkladd - bude realizovéno dle zadani (zodpovédnost

Identifikovani klizovych partnerd - bude realizovano dle zadani (zodpovédnost
Dopravni prizkumy
* 1) IAD, MHD Cyklisticka a pé3i doprava - - Bude realizovdno dle zadani (zodpovédnost

DHV Brno)

Pozndmka 1: pokud planujeme podle principi SUMP, tak je tfeba wyslednym
hodnotdm rozumét jako wychozim stim, ie se pfedpoklddd (cof mad
korespondovat scili SUMP), Ze intenzity |AD budou klesat a naopak MHD
Cyklistickd a p&ii doprava bude rist- Tento fakt je pak brat v potaz vramci
navrhové ¢éasti. Takto je tfeba interpretovat data | v ramci Komunikacni
strategie.

Poznamka 2: Vystupy z IAD budou interpretovany v ramci Komunikacnl strategie
prostiednictvim téchto otdzek: 1) jaky je tranzit dzemim, 2) kolik je vnitfni
dopravy, 3) Olomouc jako cilovd destinace, 4) kolik cest je realizovino mezi
feSenym uzemim a jeho vnéjsim Gzemim.

= 7] Statickd doprava - - Bude realizovano dle zadéani (zodpovédnost DHV Brno) 1)
prizkum aktudlni nabidky a obsazenosti odstavnych a parkovacich mist a 2) oblast
centra se zavedenou zénou placeného stani a pfilehle okoli

-

Poznamka 1: Ceho se vyvarujeme? Casto je kladen velky diraz na parkovani
vozidel s cilem nawysit pofet parkovacich mist, coi je v rozporu s obecnymi cili
SUMP. V dotaznikovém 3Setfeni je nutné wyhnout se otdzce: ,chybi vdm
parkovani v centru mésta?”. V takovém pfipadé je velmi pravdépodobné, ie
vétSina odpovi, e ANO. V navrhové £asti bude provéfeno wyuiiti informadnich
technologii, tzv. chytrého parkovani, které ma pomoci fesit parkovani ve meésté.:
Poznamka 2: Je tfeba disledné rozliSovat parkovani v centru mezi parkovanim
rezidentd a kratkodobym a dlouhodobym parkovanim lidi neiijicich v dané
oblasti. MNaslednd opatfeni by méla byt zaméfena pravé na dlouhodobé
parkovani

* 3} Prizkum dopravniha chovani  Bude realizovdno dle zadani — zodpovédnost
Skladana: 1) pfiprava a realizace prizkumu, 2) pfepisovani a kodovani dat. Rozsah
bude dle zadani. Poznamka™:

*  Natento prizkum bude kladen velky diraz. Vidyt pravé délba pfepravni
prace by méla byt jednim z kliéd pochopeni dosaieni cilli SUMP. Pokud
chceme naplnit cil a ménit dopravni chovdni, pak musime nejprve
porozumét cislim, které jsou spojené s délbou pfepravni prace.

* PH wystupech se wyvarujeme obecnému zprimérovdni dat o délbé
pfepravni price. Je tfeba ji rozdélit dle vzdalenosti. Do 3 km, resp. 5 km
pak je obecné povaiovana za idedlni vzdalenost, kterou lze pokryt pési,
cyklistickou a vefejnou dopravou, Data z prizkumu mohou pak ukazat
prekvapujici fakt, Ie pro mistni obyvatele je neatraktivni jizda 1AD na



kratké vzdalenosti. Pro koho by se pak stavély dalsi silnice a budovaly
daldi parkovaci mista v centru?

" Phi prizkumu budou zastoupeny viechny skupiny obyvatel. Diiraz bude
dan na zranitelné aéastniky dopravy (déti, staréi osoby, chodci, cyklisti),
nakolik jejich potfeby jsou odlifené od téch  héing” populace. Standard
by nasledné mél byt stanoven na podkladé téch skupin, které maji
potreby nejvétsi. Sestaveni souboru ndhodnym vybérem.

* Vyhotoveni modelovych vypoétd imisi a hlukovych z4té3i - Bude realizovéno dle zadani:1)
Modelove vypocty imisni zatéie, 2) Modelové wypolty hlukové z3téie

0

Poznamka - vystupy budou maximainé vyusity v ramci Komunikaéni strategie

* Souhrnna analyza vychoziho stavu, oblasti monitoringu, sledované indikatory (ramcova
obsahova rekapitulace)

o

0

Charakteristika poptivky po mobilité. - bude realizovino dle zaddni
(zodpovédnost — East Zivotni prostredi,
demografie)

Individudlni automobilova doprava, pozemni komunikace - Bude realizovino dle
zadani (zodpovédnost DHV Brno)

Doprava v klidu (statickd doprava) - Bude realizovino dle zadani (zodpovédnost
DHV Brno, spoluprice - CDOV)

Verejna osobni doprava, véetné feleznice a vazeb na Integrovany dopravni systém
Olomouckého kraje (IDSOK) - Bude realizovédno dle zadani {zodpovédnost
Cyklisticka doprava - Bude realizovino dle zadani (zodpovédnost

Pési doprava - Bude realizovano dle zadani (zodpovédnost DHV Brno)

Nékladni silniéni a Zeleznitni doprava, kombinovana doprava - Bude realizovano
dle zadani (zodpovédnost DHV Brno)

Leteckd doprava (z hlediska letiité Nefedin a vazeb na mezindrodni letisté v
regionu) - Bude realizovano dle zadéni (zodpovédniost DHV Brno)

Organizace a fizeni provozu, informaéni a dopravné telematické systémy - Bude
realizovino dle zadéni (zodpovEdnost DHV Brno a spoluprace

* Vyhodnoceni vlivu na fivotni prostfedi - Bude realizovino dle zadani (zodpovédnost

Vystupem analytické ¢dsti bude souhrnnd textovd tast s popisem vychoziho stavu, pfehledné grafické
a tabeldrni podklady, modely a mapové pfilohy v pozadovanych tematickych okruzich analytické &asti
véetné zdpish z jednani odbornych pracovnich skupin a dalsich projednani.

Zodpovédnost za kompletaci dokumenti bude mit na starosti



5. Komentafe k postupu praci na navrhové casti

Uvodni poznamka:

Tato kapitola struéné shrnuje poZadavky na zadani na wypracovani analytické Easti, pfifazuje
zodpovédnosti k jednotlivgm &astem a knékterym bodlm zaddni jsou dopinény poznamky
k metodice zpracovani PUMMO. Celé zaddni analytické &asti je uvedeno v pfiloze 2 tohoto
dokumentu,

Text:

To co je nezpochybnitelné a co také koresponduje obecné scili SUMP je uvedeno v zadani pro
PUMMO: ,, Plan udriitelné méstské mobility bude urfovat konkrétni vwkonnostni cile, tzv. dilgi cile,
které jsou realistické s ohledem na souéasnou situaci v Olomouci a jejim okoli, je vyplynula z analyzy
stavu, a jsou rovnéZ ambicidzni, pokud jde o obecné cile planu udriitelné méstské mobility. V planu
udriitelné méstské mobility budou uvedeny méfitelné cilové hodnoty, které jsou zaloieny na
realistickém zhodnoceni polatedni drovné a dostupnych zdroji. Tyto cilové hodnoty by mély odraZet
diléi cile planu udrfitelné méstské mobility. PUMMO bude podporovat vyvaieny rozvoj viech
relevantnich druhd dopravy a ziroved bude podnécovat pfesun k udriitelnéjiim druhim dopravy.
Plan bude navrhovat uceleny soubor technickych opatfeni, opatfeni v ablasti infrastruktury, opatfeni
zaloienych na politikdch a mékkych opatfenich ke zlepSeni vykonu a ndkladové vyhodnosti s ohledem
na deklarovany ramér a specifické cile.:

Problém je ten, Ze navrh konkrétnich opatfeni vidy narazi, &i je spojen s rlznosti zajmi a potfeb
riznych uZivatell, coz vyvolava konflikty. Problém je v tom, Ze kaidy chece uplatnit svoje pravo, svoji
svobodu na vefejny prostor. Kaldy si ale tu svobodu vyklada jinak. Navrhova cast PUMMO se snaii
najit odpovéd na to, jak skloubit zajmy bezpefnosti, parkovani, tverby wvefejného prostoru
s preferenci  chize a jizdy na kole a v neposledni fadé | otdzku role vefejné dopravy v dneini
spoletnosti.

Pro odbaornika neni problém navrhnout fedeni, které odpovida evropskym modernim trendiim, ale co
kdy? je nikdo nebude v Olomouci chtit? A pravé tady znovu nastupuje role Komunikaéni strategie.
Nejde o to vefejné projednavat navrhy, ale diskutovat o nich v pribéhu celého PUMMO. Principy
fedeni jsou pieci znama ui nyni,

Témata, ktera se maji fedit budou tedy spojena se SUPERVIZ| (viz. kapitola 1 - Uvod) a navazovat na
obecné teze analytické éasti (viz kapitola 4). Dle zadani budou fedena tato témata, kterd ale budou
rozdélena do tfi kategorii:

s \Vefejnd doprava: Bezmotorovd doprava: Intermodalita: Bezpelnost silniénfho provozu:
Silniéni doprava (véetné statické): Inteligentni dopravni systémy:.

= Meéstska logistika: navazuje na téma silniéni dopravy

* Rizeni mobility:” téma, které bude rozvedeno | vramci Komunikaéni strategie, nebotf se
hodné pracuje s lidskym Einitelem.




i navrhové €asti je provést ndvrh strategické koncepce rozvoje dopravy na feieném uzemi.
1% zakladé tvorby scéndfll vyvoje budou navriena konkrétni opatieni pro odstranéni problémi
‘opravniho systému vyplyvajicich ze zavéri analytické éasti a stanoveny indikdtory dopadi, které
budou méfitkem pro zajisténi udriitelného rozvoje dopravy.

Z hlediska casového bude navrh proveden pro kratkodoby horizont (do roku 2022), navrhové obdobi
do roku 2030 s vyhledem tzemni rezervy do roku 2050. Kratkodoby horizont md za cil stanovit

prvotni akce pfi realizaci navrienych opatfeni a aktivit ve vazbé na prévé zahdjené nové dotaéni
obdobi.

Viechna navriena opatfeni budou rozdélena do skupin dle ekonomické naroénosti na organizatné
technickd opatfeni, rekonstrukce stavajici dopravni infrastruktury a nové investice v dopravni
infrastrukture.

Na co si ddme pozor pfi zpracovidni ndvrhové édsti?

Chceme pfedstavit ndvrh komplexniho fedeni, ktery neni zalofen jen na jednotlivych druzich
dopravnich prostfedcich, ale snasi se divat na ulici, vefejny prostor jako celek, Problémy s dopravou
se nevyfesi konvendnimi postupy, nybrz se nadale prohloubi a rezignuje se tak na jiné strategické cile
{atraktivita mésta, vefejnych prostor). Jelikoi md byt vypracovany Akéni plan, pak bude spojen
s navrhem konkrétnich priorit, cilt a opatfeni (navrh Jje uveden v pfiloze 3.1.

5.1.  Scénafe a progndzy, otdzka riistu IAD, otizka zklidfovini a role uliéniho prostoru

Casto se stavd, le se automaticky pocita s riistem IAD na zdkladé odhadd, & pfedpokladd RSD, pro
které jsou zpravy o podpofe udriitelnych forem dopravy ve méstech zatim cizl. Proto je tfeba
vychézet i z jinych zdroji. Napfiklad podle Zpravy o Zivotnim prostfedi za rok 2014 (MZp, 2015}, Cesi
auta jiZ nepoutivaji auta tak jak dfive a dali vyvoj riistu IAD se dé téiko odhadovat. Navic pravé zde
je potfeba vychazet ze SUPERVIZE, kterd hovofi o snifovani IAD.

Nulty scéndf, &i scénaf, ktery poéita s ristem IAD by tedy mély byt chapany jako ,hrozba” toho, kam
ai to s dopravou mize dojit. Opét se tak jedna o vhodné téma pro Komunikaéni strategii.

V disledku pfipadného sniZovani IAD se miife | snidit intenzita na kfizovatkdch, na kterych se
predpoklada, Ze budou slabymi misty na siti sbérného skelety bez dostavby dalsich komunikaci,

Pokud je navrien zékladni komunikaéni systém se zafazenim vyhledovych staveb, ktery se pfedeviim
opira o vystavbu, ¢ preloiky novych stitnich a krajskych komunikaci, tak pravé v navrhové £asti bude
zdliraznéno, ze v oblasti IAD je nezbytna zména nahledu na zdkladni ,preambule” pfistupu k tvorbé
siti pozemnich komunikaci. Re$enim ani cilem neni omezovat daléi rozvoj (vietné vystavby nowvych
kapacitnich komunikaci), nicméné nové a modernizované komunikace jit nemaiji sloudit ke zvySovani
nabidky {a stimulaci poptavky) po individudlni dopravé, nybri pfedeviim k odvadéni individualini
dopravy mimo choulostivé Gzemi. Zde neni cilem nova nabidka, ale spife ochrana obyvatel pfed
vysokou emisni a hlukovou 2até3 ¢t dopravy (sniieni podilu tranzitni dopravy v sidle). Ruku v ruce
s timto procesem musi jit humanizace pozemnich komunikaci, hlavné intenzivni proces zklidfiovani
dopravy na stavajicich pritazich tak, aby nadbyteéné dopravni (zpevnéng) plochy byly eliminovany ve
prospéch zeleng, méstského mobiliafe, spoleCenské funkce mésta a podpofe pédi a cyklistické
mobility. V podminkich mésta Olomouce zminény proces znamend predeviim snahu o soustfedéni
dopravnich zatézi na hlavni mistni komunikace ve prospéch razantniho zklidnéni celé sité obsluinych
xomunikaci (citlivé oblasti s pfeviadajicim bydlenim), zpravidla farmou z6n 30, v nékterych pripadech
i obytnych zon,

Je nutné proto upozornit na fakt, e s kadou dokonéenou stavbou se zvyiuje atraktivita IAD, roste
tendence k vyiSim intenzitdm provozu, potaimo Ubytku kapacitni rezervy, co: mé neblahy viiv na



vefejnou dopravu zdvislou na vefejnych pozemnich komunikacich. Stavby pro IAD maji byt
motivovany zejména snahou zlepiovat Zivotni prostiedi (odvadét dopravu z citlivych éasti soumésti),
nikoli evy3ovat kapacitu a tim i stimulovat poptavku.

Dale budeme pracovat s faktem management rychlosti (rychlost je vyznamnym kritériem Setrnosti
IAD — ma vliv na hluk, emise, kapacitu, moZnost prechdzeni a hlavné bezpeénost),

Do tohoto rémce budeme navrhovat poliadavek plodného zklidhovani dopravy, resp. celoplosné
zavedeni konceptu 50/30 (tj. pfisnd diferenciace sité na hlavni mistni komunikace s nejvy3si
dovolenou rychlosti 50 km/h a obsluiné komunikace s dovolenou rychlosti 30 km/h = tzv. z6ny 30).
Na obou kategoriich komunikaci uplatfiovat principy zklidiovani dopravy adekvatnim zpUsobem tak,
aby byla dosaZena ,humanizace prostoru pozemni komunikace”. Mezi kritérii je i optimalizace 3ifek
jizdnich pruhtl, vyhybani se nadmérnym §itkdm (v praxi zpravidla 3,00 - 3,25 metri, ne vice).

Uskuteffovani cill PUMMO se neobejde ber promyilené aplikace vyie uvedenych ndstrojl.
Souéasnd doba je ve znameni velkého pfehodnocovani priorit dopravni politiky vieobecné i na
evropské Grovni (viz téi Bila kniha).

Z vyie uvedeného plyne, Ze budeme chtit vénovat velkou pozornost zklidnéni dopravy. Navrh
zklidn&ni dopravy bude konkrétné uvadét, jaké a kde budou provedeny zklidfujici prvky.

1. ZONA 30 - omezeni rychlosti na 30 km/h je levnym a populdrnim zplsobem, jak zvyiit bezpeénost
dopravy. Tento rychlostni limit vede k plynulejsi dopravé a meniim dopravnim zicpam. Brzdné drahy
aut jsou kratdl a tak se péii a cyklisté mohou pohybovat beze strachu. Pouhé sniZeni rychlosti viak
nestati a fedeni je zpravidla nutné doplnit o daldi vhodné prvky (viezdova opatfeni, plodna pfednost
zprava, zvysené kfizovatky apod.).

2. OBYTNE ZONY - v obytnych oblastech, kde je intenzita dopravy velmi nizka, je dobrou moinosti pro
twydeni kvality Zivota zavadéni tzv. obytnych zén. Hlavni myslenkou obytné zény je odstranéni
tradiéniho déleni uliéniho prostoru na vozovku a chodnik, resp. vytvofeni plochy v jedné drovni,
kterou mohou v celé &ifce poulivat lidé k pobytu, chizi, déti khram atd. Moinost prijezdu
automobilu malou rychlosti pfitom zlstidva zachovana. Zkudenost ukazuje, e dobfe zpracované
obytné zdny mohou velmi pomoci wylepdit Zivotni podminky obyvatel, zatraktivnit vefejné
prostranstvi a dokonce zhodnotit pfiléhajici nemovitosti.

3. Navrh na rozéifeni PESI ZONY

4. ZKLIDNOVANI - opatfeni pro lokalni zklidn&ni provozu jsou zpravidla poutivana v ramci zklidnénych
z6n, ale také mohou byt aplikovana samostatné anebo jako soudadst liniového zklidfiovdni vybrané
komunikace. Nejéastéjél moinosti: (1) Zpomalovaci prahy a polStéie; (2) Vychyleni ze sméru jizdy; (3)
Zuieni komunikace; (4) Hrdla.

Mesmime ale zapomenout na fakt, Ze navrh uliéniho prostoru je vysledkem Fetézce politickych,
planovacich a realizaénich aktivit. Celkovd koncepce prostoru ulice tedy zahrnuje vyvoj celého

uliéniho prostoru a jde o “produkt nakumulovany v case”, ktery odraii fivotni styl obyvatel daného
mista, zplisob, jakym prostor ulice vyuZivaji, a jejich chovani a zvyky v oblasti mobility.

Je nutné integrovat vice riznych zdjmd a omezeni do koncepce uliéniho prostoru. Pred péti &i Sesti
dekadami byla koncepce méstskych ulic zalofena na principu jakéhosi smiru, ktery zajistovala
infrastruktura oddélujici rychlost vozidel od bezpeénosti viech ostatnich ufivateld prostoru. Ulice
byla po dlouhou dobu vnimdna jako prostor spojujici rizné destinace, ktery vyuiiva pouze motorova
doprava. Tento pfistup se viak zménil, v sougasnosti uZ ulici nevnimame jen jako dopravni koridor,
ale jako jedno z nejiivéjSich interaktivnich mist ve mésté. Ulicni prostor by tedy v zdjmu viech
ufivatell a zpisobl vyuiiti mél zohlednit nejen normy, které vyiaduje motorova doprava, ale i
funkéni, ekonomicka, socidlni a estetickd kritéria, jako jsou:

- ekonomickd Zivotaschopnost obchod( umisténych podél ulice;
- fyzicky komfort obyvatel v okoli (zejména hladina hluku a zneisténi);
- bezpetnost déti, které jdou do Skoly pésky nebo si hraji na chodniku;



pohodli stardich osob nebo osob s omezenou mobilitou pfi pohybu ulici a pfi jejim
prechdazeni;
celkovd atmosféra ulice,

struéné Feteno je tvorba uliéniho prostoru procesem, protoie projektant by nemél svou koncepci
zalodit vyhradné na technickych argumentech, ale i na jejich vzajemné korelaci, a zaroven by mél
zohlednit daldi kritéria ze souvisejicich oboril.

Ulice by méla nabidnout moinost pohodiného uzivini viem uiivatelim, af ui jdou po ulici pésky,
jedou na kole nebo v autg, sedi a pozoruji, jedi, mluvi atd. Soufasné by se ulice méla pfizplsobit
mistnim danym podminkam a integrovat viechny zplsoby dopravy, které si uivatelé preji poufivat.

Nicméné bez ohledu na to, jak je prostor ulice kvalitné zkoncipovén, nemGZe determinovat volbu
dopravniho prostiedku lidi. Mile zwyiit atraktivitu uréitého zplsobu dopravy, miie uZivatelim
pomoci objevit, jaké jsou pfinosy prostoru méstskych ulic, af ui v nich provddime aktivity nutné
(napf. pfemistujeme se z bodu A do bodu B), nebo spoleéenské &i volnoZasové (napf. stravujeme se
ve venkovnich zahradkdch restauraci, bavime se ve skuping, sedime a poviddme si na laviéce atd.),
ale design samotny nesmi urovat nasi dopravni volbu. Dile také musi byt v souladu s jinymi obory,
jako jsou uzemni pldnovani, mobilita, kampané na podporu udriitelné dopravy, omezeny pfistup
vozidel, management parkovani apod.

A prdvé tato témata budou obsahem Komunikaéni strategie.

5.2.  Téma vefejné dopravy
V ramci komunikaéni strategie bude pfipomenuto pro navrhovou &ast:

® MHD na kratké vzdalenosti (do 5 km) nema brat podil p&iim a cyklistim, ale IAD. P&3im a
cyklistim miZe nabidnout vhodnou variantu pfi nepfiznivém poéasi

* Hlavni potencidl je vyuZiti VHD od 3 km, kdy vyrazné roste pofet pouiivani IAD

* Pamatovat na fakt, Je mnoho cest IAD se realizuje mezi fesenym Uzemim a jeho vnéjéim
uzemim. Proto bude zdlraznéna spolupréce s krajem. Je tfeba zvaiit, 2da finance do silni&ni
infrastruktury by nemély byt alespon ¢asteéné sméfovdny do Zelezniéni dopravy, pfipadné
alespoil informovat o chystanych zamérech (zkvalitnéni vozového parku, pravidelné takty,
posilani vyznamu terminald i na mensich zastavkdch a hlavné popis budouciho odbavovaciho
systému). Neboli nejde jen o fefeni MHD v Olomouci, ale predeviim Feieni intemodalitu,
tedy propojeni jednotlivych druhii dopravy v3irSim Gzemi, aneb jak omezit, aby lidé
nepfijizdéli do Olomouce auty, ale vefejnou dopravou.

= Podpora VHD/MHD musi jit ruku v ruce s parkovaci politikou mésta Dlomouce.

Vtomta kontextu je cilem PUMMO rozvoj vefejné dopravy, kterd by napomohla odlehéit
komunikacim wvytizenym automobily. To ale vyfaduje nutnost takowych zdsahl do infrastruktury
vefejné dopravy, aby bylo pro ekonomicky aktivni obyvatelstvo uiitefnéjsi vyuZivat pravé tento druh
dopravy. Zajidténim kaidodennich prepravnich potieb uréitého poétu obyvatel hromadnymi
dopravnimi prostfedky povede k uvolnéni dopravy jako takové, véetné vyrazného dopadu na Zivotni
prostredi.

Aby mohla byt vefejnd doprava konkurenceschopnd (tzn. vice preferovand v dojizdéni za praci éi do
Skoly), je nutné neustdle zvy3ovat kvalitu i rozsah nabidky. U¢elem tohoto opatfeni bude tedy zvydit
vyuiivani vefejné dopravy zavadénim a rozvojem systémi méstské a pfiméstské hromadné dopravy.
Navrhy opatfeni budou zaméfeny predeviim na zvyieni kvality nabidky, zlepieni dostupnosti Gzemi a
sniZenl pfestup v siti VHD.

V ramci zpracovdni PUMMO bude také vznesen konkrétni poZadavek na kraj, aby potital s novym
pohledem na vefejnou dopravu, kdy je kladen diiraz na provdzany jizdni fad, jednotny tarif,
jednoduchy prestup a na kombinaci: Viak + Bus, Vlak + Taxi, Vlak + MHD, Bus + MHD. Diiraz je pak



kladen na provazanost dopravy vefejné s dopravou individudini, kdy u kazdého nadraii a dopravnich

terminald (nikoliv jen v soumésti, ale v daleko 3irdim okoli} jsou parkovisté [P+R) a stojany na kola
(B+R) a poplatek za parkovéni je soufasti jizdného.
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V kazdém pfipadé PUMMO bude v oblasti podpory vefejné dopravy ctit tyto zdsady:

1. Dostupnost MHD. Péii dostupnost zastavky MHD by neméla v rezidencnich oblastech
pfesahnout 340 metrd (5 min pfi rychlosti chize 4 km/h), tj. maximalni vzdalenost dvou
sousednich zastavek je 600 aZ 700 metrd. Viechny prvky v systému MHD (vozidla, informacni
systém, zastavky, pFistupové cesty na zastavky) museji byt bezbariérové, pFistupné osobam
se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Veikeré rozvojové zaméry musi byt realizovany s
ohledem na dostupnost rastdavek systému MHD, prioritné ve vazbé na linky nosného
systemu,

2. Snizeni zavislosti MHD na dopravnim prostoru pro silniéni dopravy.

a. BUS—CYKLO —TAXI pruhy
b. Preference vozidel MHD na kfiZovatkach

Vzdjemna varba jednotlivich podsystémi vefejné dopravy. Koordinace jizdnich fadd nosného
systému a obsluinych linek, zejména v mimodpickovém obdobi s prodlouienymi intervaly mezi spaji
(brzo ranofveter, vikendy) — zarug€ené prestupni vazby s €ekanim do 5 min.

5.3. Doprava v klidu

Politika a management parkovani jsou klicové oblasti pro méstskou mobilitu a zvlddnuti jejich
negativnich dopadi. Vzhledem k tomu, fe pofet majiteli aut neustale roste, bude rast | poptavka po
parkovacich mistech a celé soumésti bude muset tulo oblast fedit. le tieba ale vytvofit takovou
parkovaci politiku, kterd si dokdie poradit s negativnim viivem automobilové dopravy v soumésti, a
pfitom podpofit podnikani a ekonomiku mést. Jde tedy pfedeviim hledani rovnovahy.

Principy, které by mohly byt uplatnéné v rdmci PUMMO:

=  Prijmy s parkovani maji slouiit jako zdroj pro investice do podpory jinych druhl dopravy (viz
napf. Amsterdam, kde necelych 40 % jde do provozu a investic do parkovani, necelych 40 %
do rozpoftu mésta a 23 % na investice do vefejné a cyklistické dopravy, a to plati i pro mensi
mésta). Jen tak lze dosdahnout cile: udrZitelné dopravy, potaima udriitelného rozvoje mésta

o Z4dné mésto sméfujici k udrZitelnosti nekryje moZnou potfebu nabidkou, ale naopak snizuje
potet parkovacich mist a zpoplatiuje kaidou cestu vozidlem. Mabizet parkovani bez
zpoplatnéni nikdy dopravai chovani nezméni. Pravé zaméstnanci jsou oproti ndvitévnikim ti,
ktefi by meéli byt regulaci dopravy wklidu primarmé oviivnéni. Kaidy wyznamnési
zaméstnavatel, vietné mésta, by mél tak mit zpracovan firemni plan mobility, ktery by mésto
mélo koordinovat a jeho napliovani vyiadovat &i k nému pozitivné motivovat.



UdrZitelnost jde naprosto proti zvyfovdni stupné automobilizace. Navic trendy z Némecka
naznatuji, Ze stale vice mladych lidi nepotfebuje ke svému Zivotu autu. Te ma vliv i na navrh
poltu parkovacich mist.

pokud mésto Olomouc podpofi vystavbou individudini dopravu, miZe byt redlna dalii nardst
IAD. Nabidka alternativni dopravy musi byt cenové i éasové vyhodnéjsi, k éemuz lze nasadit
vhodné prostorové | technologické ndstroje. Také organizaéni nastroje, napi. v podobé
podpory prace z domu ¢i vyhrazeni co-working pracoviité by tomu napomohly. Kam vhodné
v Olomouci umistit co-working by mélo vychazet zdopravniho prizkumu sidlisf mésta
Olomouce

Nepodporovat jedno klasické fedeni — neomezovéni poptavky a jeji infrastrukturni podporu.
Vystavba hromadnych garaZi je poslednim krokem, kdy viechna ostatni opatfeni nedosahla
potfebné drovné feseni. Finanéni model je ale nedosatitelny — pfi montovanych nadzemnich
stavbach Ize dosahnout ceny za 1 misto ve vysi cca 125tis. K¢ Obéas uvadéna reprodukéni
cena 1000Ké/rok by znamenala spliceni investice v 6 generacich (125 let). Soukromy investor
by tak 4dal nemalou kompenzaci od mésta. Problém vlastnictvi vozidel by se tak pfenesl na
nemaly finanéni ndrok na mésto. Pfi stavbé objektd o 25-50 mistech by se tak muselo jednat
o velky potet staveb (viz zpracovateli identifikované potfeby odstavovani vozidel pro UH, 673
mist = min. 14 objekt(i po 50 mistech, tj. souhrnnd investice 673*125k= 84mil. K¢, respektive
739mist*125k= 93mil. K&, viz nife), o jejichi priorité vystavby by se vedly spory mezi
rezidentnimi oblastmi. Daldi uvadéné fedeni vystavbou nowych &i rekonstrukei stavajicich
obytnych domi s patfitnou kapacitou je fadové draiSim fedenim, nei samotné parkovaci
domy. Podobny navrh by mohl vyrazné zatizit méstsky rozpocet.

Budovani objektd formou PPP projektd vyiaduje byznys plan s navratnosti investovanych
projektil, cof podnécuje myilenku zpoplatnéni stani v téchto objektech, nebo zpoplatnéni
vlastnéni vozidla. Modelovy pfiklad s poptavkou 917 misty pfi zpoplatnéni vlastnéni vozidla
1000K&/vozidlo/rok tak znamena potencial vybéru prostfedkl 917tis. KI/rotné (zde je nutné
zohlednit napf. ochotu obyvatel platit jiné poplatky; jedna se tak o maximalni fastku). Tato
¢dstka, ponifend o provozni naklady v fadu 150tis.Ké/rocné na hromadnou garaz o 50
mistech, tj. 750tis. K¢ tak pokryvé naklady na 6 mist (pfi montované konstrukci s naklady
125k na 1 parkovaci misto). Navratnost prostiedki je tak v fadu 9 let, kdy se 917 platicich
podili na vytvofeni 50 nowych mist. Pokud by se napfiklad navrhlo 6 lokalit pro obdobné
stavby, coi néhle stavi ndvratnost investice do Urovné vy8ii nei 50 let (6*9let), tj. vyznamné
vice, nel je samotnd Zivotnost konstruovanych staveb. Timto rozborem tak doklidame, Ze
podobné navrhované feseni je neekonomické a vyzadovali by vyznamnou dotaci ze strany
mésta. Proto je navrhovat nebudeme.

Dévat si pozor, aby navrh neproménil stavajici ulice v Olomouci v deklarované parkovisté.
Udriitelnost spotiva v atraktivnim uliénim prostoru, kde se lidé mohou volné a bezpeéné
pohybovat a kde je radost iit. Pfi standardnich navrhovanych dopravné organizacnich
opatfenich dojde ke sniZeni atraktivity a odlivu obyvatel do suburbannich prostor, kde je
pfitomna pfiroda atp. Takové opatfeni zplisobi avizovany odliv obyvatel.

Fakta, ktera budeme zohlediiovat v ndvrhové Easti. Existuji ctyfi zékladni typy parkovani — mist, kde
obfan mésta necha stat auto:

Na ulici — jde o parkovaci misto na vefejné komunikaci;

Vefejné mimo prostor ulice — parkoviité, kterd nejsou na vefejné komunikaci, ale zaparkovat
své auto na nich mife kaidy, kdo spini urgité podminky (napf. maximalni doba stani,
zaplaceni poplatku atd.). Majitelem i provozovatelem parkovisté miie byt jak vefejny, tak
soukromy sektor;

soukromé mimo prostor ulice, uréené pro vefejnost — parkovidté, které ma souvislost
s konkrétni budovou nebo pozemkemn, napf. nakupnim centrem, kancelafskou budovou atd.
Teoreticky by toto parkovisté mély pouivat jen osoby, které budovu &i pozemek vyuZivaji, a
majitel by to mél kontrolovat.

soukromé rezidenénl — parkovani mimo ulice, které je vazano na obytné domy nebo byty.
Teoreticky by tato parkovi§té mali vyuzivat jen obyvatelé danych domd a bytd.



K politice vefejného parkovani neodmyslitelné patfi jisté nap&ti mezi tfemi hlavnimi cili, které mésto
Olomouc ma: rozvoj mistni ekonomiky {zachovani ekonomické Zivotaschopnosti), zvySovani piijmi
z poplatkd za parkovani a fizenl poptévky po dopravé. Druhé dva cile znamenaji nutnost snifovat
pofet parkovacich mist a/nebo zavadét poplatky za jejich pouiiti, zatimco v ramci prvniho cile se
abvykle tvrdi, Ze je tfeba vybudovat co nejwétii moiny pocet parkovacich mist, aby se nestalo, e
néktera komercni aktivita nebo vnitini investice souvisejici s automobilovou dopravou z oblasti zmizi,
Atkoliv optimaini rovnovahy mezi témito tfemi cili nelze vidy dosahnout, je zfejmé, ie pokud jeden

z nich pfevaii na Ukor ostatnich, ocitne se celé mésto pod znatnym tlakem vefejnosti. Opét je to
tedy ukol pro Komunikaéni strategii.

Zakladni zasady parkovaci politiky PUMMO, které budeme chtit uplatfovat:

* je tieba snifit podet parkovacich mist pfimo v ulicich, zejména v centru mésta a nahradit je
stejnym €i nizéim poftem parkovacich mist mimo ulice;

= parkovité, kterd jsou v podobné vzddlenosti od centra mésta, by méla byt zpoplatnéna
stejné;

# v centru podporovat jen velmi omezeny potet parkovacich mist s vyS3imi poplatky

1. Vefejné parkovani na ulici

Velkera parkovaci mista na ulici jsou vefejnym majetkem a jejich poufivdni je povoleno. Mésto
Olomouc ale miZe uréit, jakd omezeni by méla platit v kterych ulicich, s ohledem na bezpeénost
silniéniho provozu, plynulost dopravy, dostupnost vefejné dopravy, fungovédni mistni ekonomiky, a
také na potfeby mistnich obyvatel a zachovéani volného pfistupu pro sluzby tishového volani.

Rozsah, v jakém je neregulovany prostor na ulici vyuZivan pro Ofely parkovani, je dany poptavkou
v konkrétni oblasti a mnoistvim a dostupnosti parkovacich mist mimo ulice. Omezeni je nutné ale
zavadét, nebof poptavka pfevyii nabidku a parkovdni zplsobuje problémy v oblasti bezpeénosti

(napf. omezeni vyhledu na kfiZovatkach).

Principem parkovaci politiky mésta Olomouc by mohlo byt zavadéni pfisnéjii, vice omezujici opatreni
v oblastech, které jsou blize centru mésta, protoie pravé zde je poptavka po parkovani nejvétii. le
moiné vychazet z téchto zdsad:

* iddna moinost parkovani v fadnou denni dobu v okoli Gsti kfiZovatek, aby fidici vozidel
neméli nijak omezeny vyhled, aby pfechody pro chodce byly volné a bezpeéné.

« omezené parkovani na hlavnich ulicich vdobé dopravni Spicky, pokud uZ dnes to neni
zakazano

* omezené parkovani na jedné strané uzké ulice, aby byl zajistén obousmé&rny provoz, pfipadné
aby byl zajistén provoz pro cyklisty v obou smérech

» casoveé limity pro parkovani na ulicich, aby byl zajistén obrat vozidel na parkovacich mistech a
lidé, ktefi chtéji parkovat jen kratkou dobu (napf. nakupujici), tak mohli najit misto na
zaparkovani.

= omezené parkovani v urcitych mistech, aby dodavky mély dostatek prostoru a mohly zajistit

nakladani a vyklddani zbo#i u obchodd, pfipadné kancelafi podél ulice.
= parkovani omezeno jen na mistni obyvatele.

2. Vefejné parkovani mimo ulice

Dle norem existuje povinnost vybudovat v ramci novych developerskych projektd i uréity podet
parkovacich mist pro uZivatele téchto objektd. Kromé toho i samotné mésto Olomouc chee zajistit
parkovani mimo ulice mést pro vefejnost. Budovani takovych parkovacich mist je viak velmi
nakladné, kromé nakladi spojenych s koupi pozemku je tfeba potitat i s témito poloZkami:

= povrchové Gpravy, asfaltovani, drenaie a osvétleni;

» prostor ve stavbé parkovisté (vicepodlaini parkoviité),
» podzemni parkoviité;

* ndklady na Gdribu a zabezpeceni kaidého mista.



Vyse poplatkii za parkovéni bude stanoveno tak, aby bylo relativné draZ3i pro dojitdéijici, ktefi by
parkovaci misto blokovali dlouhodobé a zwyovali tak pretizenost v dobé dopravni 3picky, a levnéjsi
pro nakupujici, ktefi maji ve zvyku jezdit spite mimo dopravni dpicku.

Pokud padne rozhodnuti o vwbudovani parkovacich mist, kterd budou umisténa mimo ulice mésta,
ale v blizkosti nebo pfimo v centru mésta, pak by mély platit tyto zdsady;

* mistni samosprdva ma zasadnl vliv na cenovou strukturu (a to i kdyZ parkoviité bude mit
soukromého provozovatele);

= bude nastavena nizii cena za kratii stani a mnohem vy33i za delsi stani na parkoviéti:

* bude nastavena nizi cena, neZ je cena parkovani na ulici, které se nachézi v blizkaosti;

*  parkovisté bude vybudovino co nejbezpeénéji a nejpfijemnéjsi:

*  pri otevfeni nového parkovisté, jako kompenzaci bude sniien poéet parkovacich mist v okoli,
aby tento prostor mohl slouzit vefejné dopravé, cyklistim nebo chodciim.

Mistni samosprdva bude regulovat veikera parkovaci mista v ulicich mésta Olomouc, a rovnéi
parkovaci mista, kterd patfi k nebytovym prostoram ve mésté, nebof béhemn procesu udélovani
stavebniho povoleni mize Gfad stanovit, kolik parkovacich mist je tfeba v rémci stavby vybudovat.
Pokud viak stavba i s parkovanim jiZ stoji, ufad nad nim kontrolu ztrdci. Jde o vyznamny fakt, Gfad v
Olomouci by totiz mohl usilovat o ziskani kontroly i nad timto typem parkovacich mist, aby mohly
lépe regulovat dopravni Epicku ve mésté.

3. Park & Ride systém (autobusy a viaky)

Obcané mésta dojedou na pfestupni terminal vefejné dopravy a budou pokradovat déle mimo
Olomouc. Vhodné je vtomto pfipadé podporavat sougasné i system Bike&Ride. sméfujicich do
centra mésta. Aby tento systém fungoval Gspéiné, je nezbytné, aby:

* trasa vefejné dopravy byla rychld, spolehlivé a linky jezdily éasto. Pokud je rychlejsi nei stejna
cesta autem, a to vietné doby fekdni na kfifovatkich a zastivkich, mide ziskat Siréi pole
zakaznik(i neZ jen fidite, ktefi nemaji k dispozici Zadné (bezplatné) parkovaci misto v centru
mista,

= ndklady na pouiiti systému byly ni#si ne naklady na benzin, V zavislosti na cilové trini
skuping systému je Zadouci nastavit cenu za piné obsazené auto tak, Ze jeden Elovék zaplati
stejny poplatek jako celad rodina v jednom auté. Kdyi se pak lidé budou rozhodaovat, zda
systém wyuiit, nebo ne, tato cenovd struktura je pfiméje zvolit systém park&ride.

= kapacita byla dost velkd a vyhovovala poptavce, ale ne piili§ velkd, aby vzdalenost z nejzazéi
casti parkovisté pro auta nebyla nadmérna,

* bezpeénost pasazéri i jejich aut byla na velmi vysoké Grovni. Kamerové systémy a nejlépe |
pfitomnost persondlu zvyiuji diveéru ufivateld v poskytované sluiby,

4. Zajisténi soukromych parkovacich mist

Po vétdinu fasu z0stdvd vétdina aut zaparkovand na soukromém parkovacim misté, af uj
rezidenénim, zaméstnaneckém, nebo u nikupniho centra. Pocet parkovacich mist v téchto lokalitich
urcuje historicky vyvoj a mira regulace béhem jejich vystavby. Soutasny provoz a management téchto
parkovacich mist je na zodpovédnosti jejich majiteld, moiny vstup vefejné samospravy je velmi
omezeny. Pokud si viak majitel pfeje zménit miru vyuiiti parkovacich mist, samosprava k tomu
pravdépodobné bude mit co fict, protoZe to bude mit dopad i na okolni dopravni sit.

PUMMO tak miZe definovat prostfedky, kterymi majitel mize zajistit provoz a Fizenl parkovacich
mist ve svém vlastnictvi, a také to, jakym zpiisobem se mohou zapojit mistni spravni organy.

4.1 Soukrome parkovdni spojené s nebytowymi prostorami (zaméstnavatel)

Existuje jasna spojitost mezi dostupnosti parkovacich mist v zaméstnani a zptisobem, jakym se lidé do
prace dopravuji:

Zaméstnavatelé, ktefi maji potize se $patnou dostupnosti, s dopravnimi zacpami ve svém okoli nebo
se Spatnou mobilitou zaméstnanc(, pfistoupi na vytvofeni viastniho managementu mobility, coZ
zahrnuje | aktivni management parkovacich mist pro zaméstnance.



Pfidélend nebo zpoplatnénd parkovaci mista vzaméstnani, to neni mezi zaméstnanci zrovna
populdrni strategie. Nesouhlas se viak projevuje zejména v piipravné fazi. Aby tato strategie byla

e T o

pfijatelné&jsi, je treba dodriet nasleduijici kroky a podminky:

* Presné vymezit problém a zajistit, aby management parkovani byl fesenim tohoto problému.

* Zajistit alternativu pro zaméstnance, ktefi nespliiuji podminky pro viezd na parkoviité a/nebo
nechtéji platit poplatek.

* Konzultovat problematiku se zaméstnanci, véetné nékolika dileiitych otazek:

o Podle jakeho klite pfidélovat povoleni k vjezdu a (pokud je to nutné) konkrétni
parkovaci mista? Podle jakych kritérii? Kolik typl parkovacich mist je tfeba
definovat?

o Jak vysoky by mél byt poplatek (pokud je v pldnu) a méla by jeho vyie souviset s wy§i
platu zaméstnance?

o Jak casto platit poplatek? Denng, mésiéné, rofné? V automatu nebo napfiklad
prostfednictvim mazdy?

o Jakym zpOsobem upravit podminky pro zaméstnance na vedoucich pozicich?
Podminky jsou pro viechny pfijatelnéjdi, pokud zaméstnanci vnimaji spravedlivy
pristup ke viem,

o Daléi podminkou je Fadné splnit pravni poiadavky v souvislosti s pracovnimi
smlouvami, které se stat od statu lisi.

o Je zfejme, jak vhodné pouiit ziskané financni prostfedky — pro zaméstnance je
pfijatelngjsi, kdyi alespon st z téchto penéz se investuje do obnovy parkoviité, do
vetsi bezpecnosti apod. Dalsi cast je dobré investovat tak, aby alternativni doprava
do zaméstnani byla levn&jsi a kvalitnéjsi.

4.2 Nakupovani

Rozsah parkovani v nakupnich centrech je dany pfi vystavbé, ale zplisob jejich sprivy a fizeni se miie
tasem ménit. Existuji nejriiznéj3i postupy, jak pfimét zakazniky-fidiée aut, aby zvaiili i jiné zplsoby
dopravy:

e ravést poplatky za parkovani, zejména dlouhodobéjii;

= zajistit, aby pési, cyklistickd a vefejnd doprava mély pfednost pfed automobilovou, a to jak
¥ misté samotném, tak pfi vstupu do / vystupu z mista nakupovani;

* zajistit snazdi cestu z centra pro uiivatele pési, cyklistické a vefejné dopravy, nei je pfistup
k parkovisti pro automobilovou dopravu;

e ravést nebo zdokonalit sluiby vefejné dopravy z centra do pfilehlych oblasti;

» rajistit kvalitni spojeni pro cyklisty a chodce do pfilehlych oblasti;

e rajistit dopravu pro vétsi, Spatné se prevatejici nakupy.

VEétsinu z téchto opatfeni miie realizovat pouze provozovatel nakupniho centra, spravni organy
s nim viak mohou spolupracovat, aby realizace pokrodila vpfed.

4.3 Rezidentni parkovaci mista

Parkovani, které patii k obytnym prostoram, se obvykle vztahuje k jednotlivym domdcnostem, i kdy?
ho miZe vybudovat a spravovat obec. Pistup k témto parkovacim mistiim béiné byvd po mistnich
silnicich.

5. Parkovaci politika v konceptu ,chytrych mést”

Individudlni dopravou v klidu v konceptu inteligentniho mésta se mini ploina digitalizace viech
parkovacich ploch (tj. elektronickd registrace a lokalizace viech parkovacich stani) a registrace viech
rezidencnich vozidel pro vytvofenl jednotného regulaéniho rdmce zpoplatiujiciho viastnictvi i provoz
asobnich vozidel v danych lokalitach.

Takovy systém umoini automatizovat dohled nad platebni kdzni a zpoplatnit veikera stani ve mésté
ve formé pfimé platby nebo rezidenéni povolenky. Tim se docili vwvaienosti ceny za jizdu osobnim
vozem a za jizdu vefejnou dopravou.
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systém navic umoini navigovat fidife na volna parkovaci mista, zahrnout do regulace i privatni stani,
atim dosahnout navyieni poctu potfebnych parkovacich mist (napiiklad vyugiti soukromych
parkovacich ploch pro noéni odstaveni vozidel rezidenti).

DOTCENE TECHNOLOGICKE SYSTEMY
V oblasti technologické se jednd o nasledujici systémy:

*  systém chytrého parkovani (detekce obsazenosti poulienich stani v rediném fase),
* systém rezidenéniho parkovéni,
* dohledovy systém s vyuiitim kamer pro &teni registracnich znacek

5.4. Téma ,Cyklisticka doprava®

Navrhova £dst PUMMO bude 2aloena na tomto principu: Regeni cyklistické dopravy bylo historicky
orientované na uzavieny systém bezpeénych tras se snahou o minimalizaci kontaktu s motorovou
dopravou. Vysledkem tohoto pfistupu je nedostateéné husta, nespojita sit cyklostezek a komunikaci
uzplisobenych provozu cyklistl, kters neni schopna nabidnout cyklistiim plynulost a komfort
srovnatelny s automobilovym provozem. Cyklisté proto nadale vyuZivajf a budou vyuiivat jedinou sif,
kterd tyto atributy spliiuje, a tou Je existujici sit pozemnich komunikaci. A to ploiné. Néktefi proto, e
vybudovand infrastruktura nevyhovuje jejich narokim, viichni potom proto, Ze Gplnou obsluhuy
Uzemi uvazovana #Cyklistickd” sif nemize poskytnout.

Novy princip zpracovani generelu cyklistické dopravy se nesoustied! pouze na vybrané komunikace,
ale posuzuje celou komunikaéni sit. Toto posouzeni zohledfiuje Gzemni viivy (vyznamné cile cest a
krajinné hodnoty vs, prekaiky a bariéry v uzemi), dopravné-urbanisticky a spoletensko-obchodni
vyznam uliéniho prostoru (prostoru pozemni komunikace v kontextu funkéniho wyuliti pfilehlého
tzemi) stejné jako jeho dlohu v systému cyklistickych propojeni (winamné vztahy uvnitf mésta a
spojeni s regionem). Nejde o zménu parametril a navrhovych prvki, ale o novy pristup, jak s nimi
pracovat.

Rozdil mezi starym a novym pfistupem nejlépe popisuji schematické obrazky, které na teoretickych
prikladech ukazuji na silné a slabeé stranky jednotlivych typd opatfeni.

* Jednostranné veden| obousmérnych cyklistickych stezek v pfidruieném prostoru sebou
pfinasi celou fadu komplikaci spojenych s plynulosti, s pfimosti trasy | moinym napojenim
uzemi. Casto se tedy stava, e cyklisté vyuZivaji hlavni dopravni prostor i presto, fe by méli
poutit takovouto stezku,

*  Systém jednosmérnych komunikaci byl vytvofen s cilem nabidnout novs parkovaci mista a
zamezit prijezdu zbytné dopravy obytnym Gzemim. Logickym vysledkem je soustiedéni
vedkeré, tedy i cyklistické dopravy na systém sbérnych komunikaci v Gzemi a komplikovany
prijezd obytného tzemi,

* Uiiti pfidruieného prostoru v kombinaci s komplikovanym prijezdem obytného (zemi
wytvafi orientaéné slozité propojeni zdrojd a cil( cest.

Dale PUMMO bude pracovat snowym terminem CYKLISTICKA ULICE (jako wyhled, se zménou
legislativy) a vyhodnoti dal& moznost uplatnéni vicedéelovych pruhi.

5.5. Téma ,P&sii doprava®

o

Ve vztahu k ndvrhim pési dopravy, tak vidy by mélo platit pravidlo, ie na kaidé komunikaci,
kfizovatce bychom se méli ptét na prvni misté, co mohu udélat pro pési, pak pro cyklisty preferenci
VHD, nasledné fedit parkovini a nakonec samotnou ,dopravu IAD v pohybu®. MNejde tedy Fesit
jednotlivé druhy izolovang, ale spoleéné,

Zakladni prehled podminek, které maji napomoci podpofe péii dopravy:

* Piimd asouvisld. P& doprava je velmi citlivd na nejrizngjsi objizdky (velké budowy,
nekvalitni pfechody, atd.), proto je treba chodclim zajistit nejkratéi moinou trasu a kde to jen



trochu jde, vyuZit zkratky. Usp&3nost celé sité tras pro pési mohou snitovat i kratké useky
nebezpeénych nebo jinak nepfijemnych cest. Pro pési mobilitu je atraktivita prostiedi a
infrastruktury velmi vyznamnd. Poiitek 7 chiize je mnohem vétsi, kdyi infrastruktura pro pési
vede pres parky, oblasti se zeleni a podél vodnich ploch. Vyhnéte se rozsahlym a
monotdénnim budovam nebo trasam podél silnic s hustym provozem,

*  Atraktivni. Atraktivitu tras pro p&8i wyrazné zvySuji ulice, kde to takzvané Zije dnem i noci.
Toho lze dosahnout jen v mistech, kde je dostatek prostoru k bydleni, zajimava nabidka
sluieb a daldich zafizeni, a také prostory k setkdvani (smidené wyuliti prostor ve mésté je lepsi
nei prostorova separace).

* Pohodiny. Mimo pé3i zony ve méstech jsou chodcl Easto opomijeni, coi dokazuji napf.
konstrukéni kritéria pro vystavbu chodnik(. Sifka chodniku je po desetileti definovana
jednoduchym sloufenim 3ifky dvou choded; 0,75 m + 0,75 m = 1,5 m. Takova difka je viak
v praxi vétiinou nedostateéna, casto je navic jedtd mendi kvili slouplm osvétleni,
raparkovanym autGm a daldim pfekaikam. Na chodniku se pfitom potkdvaji i lidé s batohy,
s holemi nebo na voziku. Clovék pfi chiizi potfebuje asi 1,0 m prostoru, vzhledem k tomu, e
velkd ¢dst lidi s sebou nosi tasky, destniky atd. Od obou okraji chodniku je potreba mit
vidalenost minimalné 25 cm. Z toho vyplyvd minimalni iifka 2,5 m, aby dvé osoby mohly
kolem sebe pohodiné projit. Pokud potfebujeme jedté prostor navic napf. pro lavicky nebo
pro zastaveni a prohlizeni wkladnich skfini, musi byt Sitka jeSté navyiena. Tyto hodnoty a
daldi pravidla popisuje némecka asociace pési mobility ,Fussverkehr” (wovn focivehon o),

Daldim pfikladem opomijeni chodch jsou dlouhé fekaci doby na semaforech, nekvalitni
povrch chodnikd, kaluZe na chodnicich atd. To vie vyrazné snifuje atraktivitu pé3i dopravy.

5.4. Zodpovédnost za jednotlivé body zadani
Budou navriena organizatné technicka opatfeni pro stabilizaci procesu planovani mobility ve mésté,

e Navrhové scénafe pro sledované casové obdobi do roku 2030 (zodpovédnost

= Vybér nejvhodnéjiiho scéndfe a stanoveni priorit a aktivit pro jednotlivé dopravni mady
(zodpovédnost

e Vytvoreni akéniho planu (zodpovédnost

= Navrh stanoveni kompetenci procesu (zodpovédnost

= Navrh a zajisténi monitoringu pro sledovani indikétord (zodpovédnost

e Minimdiné poiadované okruhy Fedeni problémi v ramci navrhu opatieni
o Individudlni automobilova doprava (zodpovédnost DHV Brno)

Vefejna doprava (zodpovédnost :

Cyklisticka a pesi doprava (rodpovédnost a DHY Brno)

Statickd doprava (zodpovédnost DHV Brno a CDv -

o Mobility management (zodpovédnost

o oo

Vystupem navrhové fasti bude souhrnnd textova cdst, pfehledné grafické a tabelirni podklady,
mapové piilohy vrozsahu a tematickjch okruzich definovanych v navrhové gasti. Vystup bude
doplnén zapisy z jednani pracovnich skupin a daldich projednani. Format jednotlivych investitnich
aktivit dle Akéniho planu musi mit evropsky standard ve smyslu pozadavk( rozvojovych finangnich
zdroji.

(zodpovédnost




6. Seznam pfiloh
Priloha 1 - Komunikaéni strategie, kterd bude naplnéna dle zadani

Komunikacni strategie bude vytvorena jak jif pro fazi zpracovdni PUMMO, tak i pro cely Fivotni cyklus
dokumentu. Komunikacni strategie bude navriena jako jednotnd koncepce tak, aby napomohla
efektivné komunikovat s verejnosti a napliovat zakladni cile PUMMO. Komunikaéni strategie bude
obsahovat zejména nasledujici £asti;

*  Analyza souCasné situace

s |dentifikace cilovych skupin

= UrEeni hlavniho cile

e Uréeni komunikatnich nastrojd
* Harmonogram kampani

= Evalvace navrienych fedeni

Komunikaéni strategie bude rozdélena do dvou &asti, a to na &dst vénovanou komunikaci pfi

pofizovani PUMMO a €ast vénovanou celému nadvrhovému obdobl. Komunikadni strategie bude
zejmeéna obsahovat:

* Analyza sou€asné situace
o bude obsahovat analyzu soucasného stavu interni a externi komunikace, tiv,
komunikacni audit.
= |dentifikace cilovych skupin
o budou identifikovany viechny potencidlni cilové skupiny, kterych se PUMMO
jakymkoliv zplsobem dotkne a které by mély kampané oslovit. Pro patreby
komunikaéni strategie lze definovat minimalné tyto cilové skupiny:
= \oleni predstavitelé mésta
=  Pracovnici magistratu mésta
» Siroka vefejnost/dospéli obyvatelé mésta
= Mistni podnikatelé a dalgi zdstupci soukromého sektoru
*  Predstavitelé neziskového sektoru
= [Déti, mlade: a mladi lidé
*  Seniofi
= Turisti
e Uréeni hlavniho cile
o budou uréeny hlavni cile kampani, jak pro dobu zpracovani PUMMO, tak i pro
dobu jednotlivych navrhovych obdobi a opatieni. Mezi zakladni cile bude patfit:
= Zajistit co nejiirsi informovanost pro  viechny wve srozumitelné,
transparentni, pfehledné a strukturované podobé dle rlznych cilovych
skupin (orgdny mésta, politicka reprezentace mésta, vefejnost,
podnikatelé, neziskovy sektor, méstem zaloZené a zfizené organizace a
dalsi.)
= Systematickym poskytovanim informaci zvyiit zajem o spolurozhodovani
o budoucnosti mésta
»  Zallenit vefejnost a dalii klifové aktéry do spolurozhodovani o
budoucnosti mésta.
= Nastavit pravidelny kontakt s vefejnosti, médii, s odborniky, podnikateli,
neziskovym sektorem a nastavit komunikaci o strategii v ramci Ufadu a
orgdani mésta
* Diouhodobé zlepdit image mésta
e Uréeni komunikatnich nastrojd
o pro jednotlivé identifikované cilové skupiny a uréené cile bude navrzeno vhodne
mnoistyi komunikaénich kanall, tzv. komunikaéni mix. Bude wyuiito zejména
nasledujicich kanalii:
*  Ufedni a formalni komunikace
* Elektronicka komunikace



= Prace s médii
* Dalsi zpasoby komunikace (napf. wystavy, workshopy, seminafe,
konference apod.)
* Harmonogram kampani
o harmonogram kampani bude obsahovat asové mezniky jednotlivich kroki
komunikacni strategie:
* pro obdobi pofizovani SUMP
* pro obdobi napliiovdni ¢ild a vizi SUMP
* Evaluace navrienych Feieni
o bude obsahovat navrh méfeni efektivity navrzenych cilii a meznikd.

Na zakladé navriené Komunikaéni strategie bude zpracovany informaéni materidly pro zvefejnéni a
medializaci vysledkdl PUMMO pro 3irdi vefejnost co nejsrozumitelnéjgi formou. Bude zpracovan
pfedeviim informaéni materidl (broiura, formaty A4), informace pro web mésta, informace pro
méstska periodika, rozhlas, televizi a materidly pro vedeni mésta. Vie pak jiz bude zvefejnovano
v ramci projektu cisté mobility ,Namixujme to spoleéné”.



Priloha 2 — Analyticka cast,

ktera bude realizovana dle zadani

Plan udriitelné méstské mobility bude poskytovat komplexni pfezkum soufasné situace a
prostrednictvim ,auditu vykonnosti méstské mobility” uréi poéateini droved, viidi niz bude moiné v
budoucnu mérit pokrok. Tato analyza bude zahrnovat pfezkum institucionalniho uspofadani, procesu
planovani a provadécich mechanism,

Budou nalezeny vhodné ukazatele, které budou popisovat soucasny stav méstského dopravniho
systému ze viech relevantnich politickych hledisek:

» kvality a dostupnosti dopravnich sluzeb a infrastruktury;
= uzemniho a hospodafského rozvoje;

= hezpefnosti;
= energetiky;

= iivotniho prostfedi;
= socialniho zaclenéni a genderové rovnosti:

s zdravotnictvi;
= vzdélavani atd.

V PUMMO budou v rdmci fedené oblasti zjisténa problémova mista, v nichi je vwwkonnost dopravniho
systému z jakéhokoli vyie uvedeného politického hlediska obzvlasté Spatna.

Poiadovany obsah bude vychdzet z poiadavkl uvedenych v kapitole 3.1, jeni bude obsahovat

1ejména:

= Inventarizaci viech dostupnych relevantnich podkladl a wwhodnoceni jejich vyuiitelnosti,
véetné mapovych podkladh:
* |dentifikovani klitovych partnerd
s Dopravni prizkumy
o lAD - budou vyuZita data z modelu dopravy mésta Olomouce (kalibrace feSena
kaidorocni aktualizaci — samostatna zakazka MMOI)
o MHD - budou wyufita data z modelu MHD mésta Olomouce (kalibrace feiena
kazdorocni aktualizaci — samostatna zakazka MMOI)
o Cyklistickd a pési doprava - prilzkumy intenzit cyklistické dopravy se poZaduji na
20 profilech, které budou upfesnény pofizovatelem; priizkum bude proveden za
obdobi 16 hod (5.00-21.00 hod.) jednoho béiného pracovniho dne
o Staticke dopravy

prizkum aktudlini nabidky a obsazenosti odstavnych a parkovacich mist
véetné odstavovani na komunikacich na celém dzemi mésta; jeden béiny
pracovni den (ranni a veéern{ 3pitka, poledni sedlo), den pracovniho volna
(nedéle veter)

na Uzemi mésta, zahrnujici oblast centra se zavedenou zdnou placeného
stani a pfilehlé okoli [okruh cca 600 m od centra) se zvyienou poptavkou
po parkovani amoinym roziifenim zony placeného parkovdni, bude
proveden jednodenni prizkum parkujicich vozidel dle S5PZ, zjisténa doba
zdrieni a obratovost za uéelem sledovani poptavky odstavnych stani pro
rezidenty a parkovani navitévnikd; jeden béiny pracovni den (5 — 20 hod.)

o Prizkum dopravniho chovani

Bude spodivat v pfipravé a realizaci prizkumu domdcnosti v ramci
statistického Setfeni zjiffujiciho dopravni poptavku obyvatel mésta
Olomouce

Prizkum bude ahrnovat pfipravné kroky, dotazovani, pfepis dat,
kodovani dat, kontrolu sprévnosti dat, sestaveni datového souboru a
dokumentaci véech vyie uvedenych tkond

Prizkum bude realizovan v obdobi od bfezna do kvétna



*  Rozsah prizkumu:

Cisty vzorek 1000 domdcnosti z celého feiencho uzemi

Ndhodny wyb&r domacnosti s opakovanym kontaktovdnim (min. 3
navitévy na vybrané adrese)

U kaidé domacnosti bude zjisfovane dopravni chovani vidy v jednom
pracovnim a vjednom nepracovnim referenénim  dni  (plan
referenénich dni schvaluje zadavatel)

Pfedmétem zjidfovani budou Gdaje o domacnosti a automobilech,
které jsou v domacnosti k dispozici; udaje o viech osobach Zijicich v
domacnosti; a €as, doba trvani, cil a Gcel cesty podniknuté v den
prizkumu u viech osob jicich v dotazované demacnosti, které jsou
stardi 6 let (véetné), a poutity dopravni prostfedek

Dotazovani bude probihat metodou PAPI, CAWI nebo CATI; Gdaje o
tasoprostorovém  chovani  zpfesnény s wyuZitim  pasivniho
monitoringu pohybu respondentd (napf. GPS technologie)

= Pribéh prizkumu:

Dny ve wvztahu
k planovanému
dni prizkumu

Kontaktovani

Dbsah

7 - 3 dny pfed
prizkumem

Tazatelem

Pruni pokus o kontaktovani domacnosti. Pokud budou
€lenové domadcnosti zastizeni a budou souhlasit s Gasti v
prizkumu, bude jim pfedan infarmaéni dopis o prizkumu
a potfebny potet dotazniki odpovidajici poctu élend
domacnosti starSich 6-ti let plus jeden ndhradni nebo
dojde k dohodé o wvyplnéni webového [CAWI!) nebo
telefonického dotazniku (CATI). Tazatel prevezme
telefonicky kontakt na jednoho Elena domacnosti kvili
kontrole kvality shéru dat a pro pfipadné upominani v
pripadé wyuZiti varianty CAWI,

b - 2 dny pred
prizkumem

Tazatelem

Pokud nebyla domdcnost zastiZena napoprvé nebo byl
dohodnut tento den pii prvnim pokusu o kontakt, Pokud
budou £lenove domacnosti zastiZeni a budou souhlasit s
uéasti v prizkumu, bude jim pfedan informaéni dopis o
prizkumu a potiebny potet dotaznikd odpovidajici poctu
tlend domacnosti starsich 6 let plus jeden nahradni nebo
dojde k dohodé o wyplnéni webového (CAWI) nebo
telefonického dotazniku  (CATI). Tazatel preveime
telefonicky kontakt na jednoho flena domdcnosti kvili
kontrole kvality sbéru dat a pro pfipadné upominani v
pripadé vyuZiti varianty CAWI,

5 - 1 den pfed
pruzkumem

Tazatelem

Pokud nebyla domdcnost zastifena prvni ani druhy den
nebo byl dohodnut tento den pii prvnim nebo druhém
pokusu o kontakt. Pokud budou cElenové domacnosti
zastizeni a budou souhlasit s GEasti v prizkumu, bude jim
pfeddn informacni dopis o prizkumu a potfebny polet
dotaznikl odpovidajici poctu lend domacnosti stardich 6
let plus jeden nahradni nebo dojde k dohodé o wyplnéni
webového (CAWI) nebo telefonického dotazniku (CATI).
Tazatel pfeverme telefonicky kontakt na jednoho élena
domacnosti kvili kontrole kvality sbéru dat a pro
pfipadné upomindni v pfipadé vyuZiti varianty CAWI.

+1

Telefonicky/Osobné

Telefonickd domluva ohledné  terminu

pievzeti




vyplnénych dotaznikd u téch domdcnosti, které
vypliiovaly papirovy dotaznik. Upominka domdcnostem,
které jestd nevyplnily webovy dotaznik.

Telefonicky/Osobné | Telefonickdi domluva u nezastifenych domacnosti
ohledné terminu pfevzeti vyplnénych dotaznikl u téch
domacnosti, které wypliiovaly papirovy dotaznik.
Upominka domacnostem, které jesté nevyplnily webowy
dotaznik,

Telefonicky/Osobné | Telefonickd domluva u nezastizenych  domacnosti
ohledné terminu prevzeti vypinénych dotaznik(i u téch
domadcnosti, které vyplfiovaly papirovy dotaznik.
Upominka domacnostem, které jesté newyplnily webowy
dotaznik.

Telefonicky/Osobné | Posledni pokus o kontakt. Telefonickd domluva u
nezastizenych domdcnosti ohledné terminu pfevzeti
vyplnénych dotaznikh u téch domacnosti, které
vypliiovaly papirovy dotaznik.

» Zadavatel se pokusi s domacnosti navazat kontakt minimainé tfikrat —
vidy v rizné dny a rizné denni doby v rozestupu jednoho tydne,

e Pokud se podafi zastihnout domacnost na misté, je nutné domluvit
jejich GEast na prizkumu.

» Pokud se clenové domacnosti nemohou ke své Gcasti v prizkumu
vyjadrit okamiité, domluvi se nahradni termin pro ndvitévu, Pokud se
domluva na prizkumu neuskuteéni ani v nahradnim terminu, pak se
kontaktovani této domécnosti ukonéi bez ohledu na pfi¢inu nezdaru.

* \yhotoveni modelovych vypoctl imisi a hlukovych zatézi

o Modelové vypolty imisni zitéie budou provedeny sdetailnosti odpovidajici
rozptylovym studiim jednotlivych zdroji a budou zahrnovat kromé samotného
vlivu dopravy rovnéi vlivy ostatnich zdroji zneéiifovdni ovzduii ve stejné
podrobnasti. Vysledky modelowych vypottd budou kalibrovdny na méfeni stanic
imisniho monitoringu. Vypocet rozptylu bude proveden pro tyto zneciitujici latky:
NO2 (oxid dusicity), benzo (a) pyren, PM10 (praina frakce aerosolu < 10 pm), NOx
{oxidy dusiku), CO2 (oxid uhligity), CO (oxid uhelnaty).

o Modelové wvypoéty hlukové zatéie budou provedeny sohledem na strukturu
dopravy a budou plné vychdzet pfedeviim z podkladd multimodainiho dopravniho
modelu mésta Olomouce. Vypotty hlukové zatéie budou zpracovany formou map
hlukowych pasem a vypoctovych bodl na fasddach objektd chranénych
venkovnich staveb a vysledky budou vyhodnoceny ve wiztahu k platnym
hygienickym limitGm, zvld5t pro denni dobu (LAeqg,16h) a noéni dobu [LAeq,8h).

e Souhrnnd analyza vychoziho stavu, oblasti monitoringu, sledované indikdtory (ramcova
obsahova rekapitulace)

o Charakteristika poptévky po mobilité

= vymezenia popis Gzemi, spadové oblasti mésta

= inventarizace dat na podkladu statistickych obvodi dle ¢SU

= obyvatelstvo, demograficka struktura (obyvatelé, zaméstnanci, studenti -
jejich rozmisténi béhem dne)

= socioekonomicky profil Gzemi, oblasti

= zaméstnani, podnikani, inventarizace sluieb

= rekreace a volnoctasové aktivity

= mobilita (hybnost), délba pfepravni prace, primérna pfepravni vzdalenost
dle madi dopravy

*  motorizace/automobilizace, historie a vivoj




pfepravni objemy a ukazatele osobni a nakladni dopravy

piepravni vztahy, vnéjéi relace

imisni zatifeni mésta $kodlivinami emitovanymi dopravou (ND2, PM1D,
benzen, benzo (a) pyren, Nox, CO2, CO)

SWoT

o Individudini automobilova doprava, pozemni komunikace

stav sité pozemnich komunikaci

zakladni komunikaéni kostra mésta

pfepravni vztahy, intenzita dopravy, obsazeni vozidel

vykonnost dopravni sité, hustota provozu, kapacitni rezervy komunikaci a
kfizovatek

droven kvality pfepravy, dostupnost dzemi

organizace dopravy, dopravné zklidnéné oblasti

skladba a stafi vozového parku

zavady a problémové oblasti, nehodove lokality (dle podkladi Policie CR,
posouzeni dle Metodiky identifikace a fedeni mist éastych dopravnich
nehod)

SWOT

o Doprava v klidu (statickd doprava)

stav infrastruktury a technologickych zafizeni

oblasti regulace, nastroje a zpiisoby

technologie obsluhy P+G, pfestupni termindly

bilance nabidky, bilance uZivatelskych skupin, wyuiiti nabidky
kvalita dostupnosti Gzemi

zdvady a problémové oblasti

SwWaoT

o Vefejnd osobni doprava, véetné Zeleznice a vazeb na Integrovany dopravni systém
Olomouckého kraje (IDSOK)

stav infrastruktury (trasy, zastavky, termindly)

technologicka zafizeni a vozowy park

dalii formy technologie obsluhy Gzemi (P+R, a dalsi)
dosaiitelnost zastavek, kvalita pésich pfistupd

prepravni vztahy a zatifeni sité, pfestupni vazby

produktivita, vwuZiti nabidky, kapacitni rezervy

ukazatele kvality pfepravy, dostupnost dzemi

sluiby pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace, véetné
specializovanych taxi

integrace osobni dopravy, koordinace a harmaonizace nabidky
stav infrastruktury a technologickych zafizeni pro lodni dopravu
rozhodujici pfepravni ¢innosti a sluzby lodni dopravy

zavady a problémové oblasti

SWOoT

o Cyklistickd doprava

stav sité cyklistickych komunikaci véetné wybaveni doprovodnou
infrastrukturou

zakladni kostra sité, vazba na regionalni a nadregionalni sif

kvalita tras, dostupnost Gzemi, technologie obsluhy B+G

prepravni vztahy a intenzita cyklistické dopravy

zavady a problémové oblasti, nehodové lokality

SWoT

o Pésidoprava

stav sité zakladnich pésich tras, posouzeni stavu, zavady v pohybu osob
podminky pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace

pési zdny, obytné ulice a zény

turistické trasy, vazby na dzemi regionu



* intenzita pési dopravy, hodnoceni vztahu k silniéni dopravé
= problémaové oblasti, nehodové lokality
= SWOT
o Nakladni silnicni a Zeleznicni doprava, kombinovana doprava
* stavinfrastruktury a technologickych zafizeni
* objemy nakladni dopravy, pfehled komodit, hlavni pfepravni relace
* dostupnost Uzemi, prekladisté a logisticka centra, efektivita éinnosti
® zavady a problémové oblasti
= SWOT

o Lletecka doprava (z hlediska letidté Nefedin a vazeb na mezindrodni letiété v

regionu)
= stavinfrastruktury a technologickych zafizeni
= rozhodujici pfepravni Einnosti a sluiby
* kvalita dostupnosti Gzemi, efektivita éinnosti
* zavady a problémové oblasti
= SWOT

o Organizace a fizeni provozu, informaéni a dopravné telematické systémy

= stavinfrastruktury a technologickych zafizeni
= informacni systémy pro cestujici ve vefejné dopravé
* informacni systémy pro obcana poskytujici informace o dopravé
= dispeterska fizeni v feiené oblasti — dopravni podnik, fizeni provozu,
sprava a Udriba silnic atd., koordinace Einnosti
* ddinnost a pfinosy systému fizeni
*  zdvady a problémové oblasti
= SWOT
*  Vyhodnoceni vlivu na Zivotni prostiedi

o Na zdkladé intenzit dopravy na dopravnich infrastrukturich v fefené oblasti a
podkladi ze stavajicich zatizeni Zivotniho prostfedi budou vyhodnoceny oblasti s
maximalnimi negativnimi vlivy na obyvatele (hlavné v obytnych éastech podél
patefnich komunikaci), ve kterjch se stanovi stavajici hlukova a emisni zaté:.

o Identifikace kritickych mist, pro které bude nasledné stanovena hlukovd zaté: ze
silnitni a Zeleznicni dopravy pro denni a noéni dobu s rozdélenim na IAD, nakladni,
hromadnou a Zeleznitni dopravu na zakladé zjisténych daji o intenzité dopravy a
hlukovém monitoringu. Vyhodnoceni (dajl bude vztaieno k platnym hygienickym
limitdm s porovnanim s hodnotami dle stavajici hlukové mapy.

o Stanoveni imisni zatéie viivem emisi ze silniéni dopravy v kritickych mistech pro
znecistujici latky (NO2, PM10, , benzen, benzo (a) pyren, Nox, CO2, CO) s vyutitim
stavajici rozptylové studie a méfeni stanic imisniho monitoringu statutdrniho
mésta Olomouce a CHMU a vyhodnoceni téchto Gdaji.

o Identifikace kritickych mist na dopravni siti z hlediska zatéze zivotniho prostiedi,
plynouci z intenzity dopravy a monitoringu predikované zitéie na obyvatele
zejména v obytnych éastech fedené oblasti je dileZitym prvkem pro ndvrhovou
tdst a bude projedndn a odsouhlasen v odbornych pracovnich skupindch.

Vystupem analytické £asti bude souhrnna textova €ast s popisem vychoziho stavu, prehledné grafické
a tabelarni podklady, modely a mapové pfilohy v poiadovanych tematickych okruzich analytické éasti
vietné zapisi z jedndni odbornych pracovnich skupin a dalsich projednani.



Priloha 3 = Navrhova £ast, kterd bude realizovana dle zadani

Plan udrfitelné méstské mobility bude urtovat konkrétni wykonnostni cile, tav. dilci cile, které jsou
realistické s ohledem na soutasnou situaci v Olomouci a jejim okoli, je vyplynula z analyzy stavu, a
jsou rovnéi ambiciézni, pokud jde o obecné cile planu udriitelné méstské mobility.

V planu udrzitelné méstské mobility budou uvedeny méfitelné cilové hodnoty, které jsou zaloZeny na
realistickém zhodnoceni pocateéni Grovné a dostupnych zdroji. Tyto cilové hodnoty by mély odraZet
diléi cile planu udritelné méstské mobility.

PUMMO bude podporovat vyvaieny rozvoj viech relevantnich druh(i dopravy a zaroven bude
podnécovat presun k udrZiteingjdim druhim dopravy. Plan bude navrhovat uceleny soubor
technickych opatfeni, opatfeni v oblasti infrastruktury, opatfeni zaloZenych na politikach a mékkych
opatienich ke zlepdeni vykonu a nakladové vyhodnosti s ohledem na deklarovany zamér a specifické
cile. Bude redit nasledujicich témata:

« Vefejna doprava: PUMMO bude stanovovat strategii ke zlepieni kvality, bezpefnosti,
integraci a pristupnosti sluzeb vefejné dopravy, zahrnujici infrastrukturu a sluZby.

s Bezmotorova doprava: Souédsti PUMMO bude i plan, jak zvySit atraktivitu a bezpednost
pédi a cyklistické dopravy. Stavajici infrastruktura bude posouzena a pfipadné budou
navriena zlepeni. Rozvoj nové infrastruktury nebude planovan pouze podél tras
motorové dopravy. Navrh bude uvaiovat o vytvofeni zvlastni infrastruktury pro cyklisty a
chodce, jei bude oddélena od téiké motorové dopravy a pokud moino bude zkracovat
cestovni vzdilenosti. Opatfeni v oblasti infrastruktury budou doprovézet dalsi technicka,
politicky zaloZzena a ,mékka" opatfeni.

 Intermodalita: PUMMO bude pfispivat k lep3imu skloubeni riznych druhi dopravy a bude
uréovat opatfeni sméfujici zejména k usnadnéni plynulé a multimoddini mobility a
dopravy.

Bezpecnost silnitniho provozu: V PUMMO budou uvedena opatfeni ke zlepieni

bezpetnosti silniéniho provozu, jei budou zaloZena na analyze hlavnich bezpeénostnich

problémi a rizikovych oblasti na silnicich v dotéene oblasti.

Silniéni doprava (véetné statické]: Co se tyée silniéni sité a motorizované dopravy, bude se

PUMMO zaméfovat jak na dynamickou dopravu, tak i zejména na statickou dopravu.

Opatfeni se budou soustedit na optimalni vyuZivani stavajici silnicni infrastruktury a

zlepieni situace ve zjisténych problémovych mistech i celku. Bude provéfeno moiné

vyuiiti prostoru silnic pro jiné druhy dopravy nebo jiné vefejné funkce a vyufiti, ktera
nesouvisi s dopravou.

Méstska logistika: PUMMO bude zahrnovat opatfeni, kterd zlepdi Gdinnost méstské

logistiky, véetné doruéovani zboi v rdmci mésta, a zaroven omezi souvisejici externality,

jako jsou emise sklenikovych plynd, latky znecistujici ovzdusi a hluk.

Rizeni mobility: PUMMO bude obsahovat opateni, jejichi cilem je podpofit prechod k

udriitelnéjsim modeldm mobility. V této souvislosti budou zapojeni obcane,

zaméstnavatelé, Skoly a dal3i prisluiné subjekty.

Inteligentni dopravni systémy: Protoie inteligentni dopravni systémy jsou pouiitelné pro

viechny druhy dopravy, jak v osobni, tak v nakladni dopravé, budou mit pfinos pfi

utvafeni strategie, provadéni politiky a sledovani viech opatfeni vytvofenych v ramci
planu udriitelné méstské mobility.

Cilern névrhové Easti je provést ndvrh strategické koncepce rozvoje dopravy na feieném Uzemi.
Na zakladé tvorby scénaill vyvoje budou navriena konkrétni opatfeni pro adstranéni problémi
dopravniho systému vyplyvajicich ze zavérl analytické Easti a stanoveny indikdtory dopadd, které
budou méfitkem pro zajiténi udriitelného rozvoje dopravy.

7 hlediska £asového bude navrh proveden pro kritkodoby horizont (do roku 2022), navrhové obdobi
do roku 2030 svjhledem Gzemni rezervy do roku 2050. Krétkodoby horizont md za cil stanovit
prvotni akce pfi realizaci navrienych opatfeni a aktivit ve vazbé na prave zahajené nové dotacni
obdobi.



Viechna navriena opatieni budou rozdélena do skupin dle ekonomické naroénosti na organizaéné
technickd opatfeni, rekonstrukce stavajici dopravni infrastruktury a nové investice v dopravni

infrastrukture.

Budou navriena organizatné technicka opatfeni pro stabilizaci procesu planovani mobility ve mésté.,

*  Névrhové scéndfe pro sledované éasové obdobi do roku 2030
o Vytvofeni nulového scéndfe, ktery bude odpovidat vyvoji dopravni situace pfi

0

zachovdni stavajicich podminek

Scénafe ve variantdch v zivislosti na planované realizaci navrienych opatfeni
k posileni udriitelné dopravy (minimalistickd, stredova a maximalisticks varianta)
Scéndfe budou vyhodnoceny z hlediska technické a finanéni narofnosti, naklad( a
pfinasii s hodnocenim silnych a slabych stranek {SwaT)

Projednani scénafd v pracovnich skupinach, s politiky, partnery, odborniky,
vefejnosti

= Vybér nejvhodnéjSiho scéndfe a stanoveni priorit a aktivit pro jednotlivé dopravni médy

o
o

o

Navrh opatfeni investiéniho charakteru v oblasti rozvoje dopravni infrastruktury
Navrh neinvestitnich a finanéné méné ndroénych opatfeni (dopravné
inienyrského a organizaéniho charakteru véetné vyufiti managementu mobility k
prosazeni udrZitelnych forem dopravy v jednotlivych oblastech Fivota ve mésté)
Vyhodnoceni dopadu navrienych opatfeni na sledované indikdtory

Navrh souboru opatfeni s moZnosti synergického efektu a analyza jejich moZnost
v ramci souboru opatfeni na zakladé hodnoceni indikitor vysledku a depadu
Projednani konceptu ndvrhu opatfeni — v pracovnich skupinich, s politiky,
partnery, odborniky, vefejnosti

*  Vytvofeniakéniho planu

o

Akéni plan bude obsahovat souhrn navrienych opatfeni pro viechna fefens
obdobi (kratkodoby, stfednédoby i diouhodoby horizont) véetné éasového planua
stanoveni financnich nakladd a zdroj (EU, CR, kraj, PPP projekty, viastni, atd.),
pro obdobi po r. 2022 budou aktivity uvedeny s propottem nakladd a moEnymi
alternativami financovani, pro obdobi do roku 2022 budou uvedeny navrieneé
aktivity, které jsou finanéné zajidtény ve vazbé na rozpofet mésta a jeho
rozpoctovy vyhled

* Navrh stanoveni kompetenci procesu

s}

Navrh, projednéni a schvileni kompletni hierarchie procesu naplfiovani planu
mobility a jeho aktualizaci, vEetné odpovédnosti za jednotlivé prvky a diléi
postupy

*  Navrh a zajisténi monitoringu pro sledovani indikatord

o

(&
[#]

Stanoveni frekvence a podrobnosti (kvalita, metodologie) napliiovani sledovanych
indikatord

Navrh odpovédnosti za sledovéni jednotlivych indikatori

Navrh postupi pro budouci hodnoceni planu mobility na zakladé zmén indikatori

* Minimalné poiadované okruhy fedeni problémi v rdmci ndvrhu opatfeni

o

Individudlni automobilova doprava

* posouzeni dopravni sité mésta vymezené v Uzemnim planu Olomouc z
hlediska efektivnosti, funkénosti, plynulosti, zmén intenzit dopravy,
hlukové zdtéie, dopravni dostupnosti Gzemi

" navrh etapizace dostavby silnini sité a stanoveni priorit v jeji realizaci

* navrh, projedndni a upfesnéni zmén zatfidéni komunikaci do silniéni sité
ve spravé statu (RSD a Olomouckého kraje) v souvislosti s dostavbou
komunikaniho systému a ndvrh vhodného smérového znaceni
odvadgjiciho tranzitni dopravu mimo centrum mésta

* variantni navrhy organizacnich a stavebnich opatfeni s vyuZitim vyspélych
telematickych prostfedki

= variantni navrhy dprav kfifovatek pro zlepieni plynulosti dopravy
(moinosti svételného signalizaéniho zafizeni nebo okruinich kfiZovatek)



na hlavni komunikaéni siti, které jsou dle Uzemniho planu Olomouc
uréené k piefeieni

variantni navrhy uGprav vedoucich ke zklidnéni dopravy na nékterych
patefnich komunikacich, separace vefejné a individudlini dopravy, feseni
uliéniho prostoru ve prospéch pési a cyklisticke dopravy

variantni navrhy organizaénich opatfeni na omezeni prijezdu nakladni
dopravy vobytné &asti mésta, omezeni prijezdu centrem mésta pro
individualIni dopravu — moZnosti nizkoemisnich z6n

zajisténi kvalitni dostupnosti Gzemi, oZiveni centra mésta

o Vefejna doprava

bude navazovat na dokumentaci Optimalizace MHD v Olomouci (CZECH
Consult, spol. s r.o., 6/2015)

navrh organizace a integrace systému vefejné dopravy (MHD, pfiméstska
autobusova a Zelezniéni) s navaznosti na integrovany systém v kraji,
vedouci ke zvyieni kvality, rychlosti a atraktivnosti vefejné doprawy,
roziifeni na okrajova rozvojova lUzemi dle Gzemniho planu, zajisténi
intermodality s cyklistickou dopravou (Oschovny kol na Zelezni€nich
stanicich a pfestupnich terminalech)

ndvrhy opatfeni pro zvyieni plynulosti a rychlosti MHD (vyhrazené jizdni
pruhy, zastavky na jizdnim pruhu, pfednost v kfifovatkach)

navrhy dovybaveni zastavek a vozidel modernimi informaénimi systémy
(informace o dopravé v redlnych Easech, ...) pro zvwy3eni kvality cestovani
vEetné wyuiiti mobilnich technologii

navrh mékkych opatfeni na podporu vefejné dopravy, napf. centrum
mobility pro informace o udriitelné dopravé a multimodaini planovani
cest, propagacni materialy

o Cyklisticka a p&si doprava

bude navazovat na Generel cyklistickych tras (RARSM, 12/2012) a
Bezbariérova doprava ve mésté Olomouci (RARSM, 10/2014)

navrh dpravy zdkladni sité cyklistickych komunikaci a vhodné propojeni
nadregiondinich, regiondlnich a mistnich cyklistickych tras s rozdélenim
na cyklostezky a cyklotrasy

navrh fedeni ploiného pokrytl tzemi mésta bezpeénymi koridory pro
kaidodenni cesty wéetn® navrhu stavebnich a organizacnich opatfeni
(stezky, prechody)

navrh zafizeni pro cyklisty — odstavovani kel, Gschovny, phjéovny v
navaznosti na vefejnou dopravu a vefejna zafizeni

stanoveni zdkladnich pé&sich tras z hlediska dopravni obsluinosti a
rekreaéniho vyznamu

ndavrh Gprav péSich tras pro zvySeni kvality, bezpecnosti a zajisténi
bezbariérovosti

provéfeni vhodnosti a moinosti podpory pédi a cyklistické dopravy (napf.
bikesharing) zapojenim vefejnych finanénich prostfedkd

o Staticka doprava

stanoveni priorit jednotlivych opatieni dle koncepce Uzemniho plénu
Olomouc

provéfeni moZnosti rozdifeni zony placeného stini vietné ndvrhu
organizace parkovaciho systému (stanoveni poétu zpoplatnénych stani,
rozdéleni dle pfedpokladanych  tarifl, wvyznafeni rezidentnich
a abonentnich mist, platebni podminky, dopravni znaceni)

o Mobility management

navrhy tzv. mékkych opatfeni k ovlivnéni poptavky IAD — neinvestiéni
opatfeni cilici na zménu dopravniho chovani obyvatel ve prospéch
udriitelne dopravy, napf. rizné kampané a workshopy (ve Skolach atd.)
k alternativnim nabidkam dopravy



* navrh malych plani mobility pro velké podniky a podnikatelské zany ve
spolupréci se zu€astnénymi partnery

provéfeni pfinost systémd carsharing, carpooling s moinosti zapojeni
vefejnych finanénich prostredki

Vystupem navrhové Cdsti bude souhrnnd textovd Edst, prehledné grafické a tabelarni podklady,
mapové pfilohy vrozsahu a tematickych okruzich definovanych v navrhové Easti. Vystup bude
doplnén zapisy z jednani pracovnich skupin a daldich projednani. Formdt jednotlivich investi€nich

aktivit dle AkEniho planu musi mit evropsky standard ve smyslu pozadavkil rozvojovych finanénich
rdroji.



Pfiloha 3,1. Navrh na upfesnéni specifikace cil( a priorit v oblasti ,tvrdych opatfeni”
Priorita 1 - Rozvoj komunikaéni sité, modely koncepce uliéni sité
Oblast 1.1. POSTUPNA REVITALIZACE SITE KOMUNIKACI

Pro viechny druby doprav, at ui se jedna o automobilovou (IAD), vefejnou, & cyklistickou, plati stejné
zasady — zajistit pfimost, bezpefnost, atraktivitu, konzistenci, kde diraz ma byt kladen na integraci,
nikoliv na segregaci a dopravni prostor ma byt fefen jako celek, kde se zohledfuji viechny slozky
doprav. Pfitom je ale dilefité ,navrhovat patefni komunikace ze stran, ne od prostfedku”. Pokud se
rekonstruuje anebo buduje novd komunikace, tak by se méla projektovat od kraje, kdy na prvnim
misté jsou chodci, pak cyklisté a pak automobilovd doprava.

Tento zamer vychazi z celkové vize rozvoje Gzemi a kvality Zivota v ném. Je soudasti SirSiho pojimani
prostoru, ve kterém nejsou ulice jen dopravnimi tepnami umoinujicimi pohyb z mista na misto, resp.
skladidtém dopravnich prostfedki, ale pfedeviim pfijernnym mistem, kde se lidé potkavaji, vymeénuiji
si své ndzory nebo jen relaxuji a bavi se. Potencidl mésta jako iivého organismu se zvyiuje s
rostoucim poctem osob motivovanych k chizi, k jizdé na kole nebo k pobytu na vefejnych
prostranstvich,

V tomto kontextu jsou navrhovana tato opatfeni:

= Opatieni 1.1.1. studie fefeni celého uli¢niho prostoru patefni sitd komunikaci

= Opatfeni 1.1.2. celkova rekonstrukce fedeni uliéniho prostoru patefni sité komunikaci

» Opatfeni 1.1.3. feSeni méstské logistiky a nakladni dopravy na patefni sité komunikaci

= Opatfeni 1.1.4, individudIni projekty na podporu chiize na patefni siti komunikaci

= ODpatfeni 1.1.5. individudini projekty na podporu cyklistické dopravy na pateini siti
komunikac/

Oblast 1.2. UTVARENI CELEHO MESTA PRATELSKEHO LIDEM (Zklidfiovani dopravy)

Pobytova a dopravni funkce vefejného prostoru by mély byt v souladu, s ohledem na charakter mista
pak mbie byt pobytova funkce pfimo nadfazena funkci dopravni (napfiklad obytné a pési zény).
Pfevaiovat ma prostorova integrace jednotlivich druhl dopravy a funkeci namisto jejich segregace.
Zakladnimi principy jsou zklidfiovdni provozu a sdileni prostoru, véetné ochrany slabdich a
zranitelnéjiich uiivatell, pfedeviim cyklistd a chodcd pred automohbily, ale také chodel pfed cyklisty.

= Opatfeni 1.2.1. ZKLIDRUJICI OPATRENI
* Dpatieni 1.2.2. ZONA 30

» Opatieni 1.2.3. OBYTNE a PESI ZONY

* Opatieni 1.2.4. JEDNOSMERKY

* Opatfeni 1.2.5. CYKLISTIKCE ULICE

Priorita 2 — Méstska a vefejna hromadna doprava
Reforma systému vefejné dopravy je postavena na nasledujicich krocich:

* Realizace vyhrazenych jizdnich pruhl pro vefejnou dopravu

» Pfednost vefejné dopravy na svételnych kfiZovatkach

»  UZiti redlnych éasovych Gdaji pro fizeni provozu vefejné dopravy a pro kvalitngjii planovani
= Aktivni podpora a propagace vefejné dopravy v obytnych Ctvrtich

s \V&tdi bezpefnost v provozu i na zastavkdch

= Zajidténi webovych stranek s podrobnymi informacemi

* Integrace vefejné dopravy s dopravou cyklistickou

Oblast 2.1. Systém MHD

= QOpatreni 2.1.1. Program rozvoje systému MHD



* Opatreni 2.1.2. Program preference MHD (véetné VHD) - realizovat program preference na
svitelnych kiiZovatkdch

= Opatfeni 2.1.3, Modernizace vozidlového parku.
Oblast 2.2. Integrovany systém VHD

= Opatieni 2.2.1. Integrace dopravy.

= Opatieni 2.2.2. Posilovani Zelezniéni dopravy v pfepravé osob. V prvni etapé bude snaha o
budovani kvalitnéjsich prestupnich vazeb modernizaci pfestupnich terminald.

* Opatfeni 2.2.3. Budovani parkovist Park and Ride (pozndmka — systém Bike&Ride je feien
v ramci priority 4.)

Oblast 2.3. DOPRAVNI TELEMATICKE SYSTEMY nabizeji prilefitosti jak informovat cestujici o
moéinostech pfepravy a napomahaji tomu, aby méstska doprava byla ¢ist3i a efektivnéjsi

Priorita 3 - Parkovaci politika
Oblast 3.1. Vytvofeni koncepce parkovani osobni dopravy s vyuiitim regulaéniho ramce

= Opatieni 3.1.1. oblast regulace, nastroje a zplsoby
* Opatieni 3.1.2. technologie obsluhy P+G, pfestupni termindaly
® (Opatfeni 3.1.3. kvalita dostupnosti Gzemi

Oblast 3.2. Realizace dil¢ich opatfeni v souladu s celoméstskou koncepci

* Opatieni 3.2.1. realizace opatfeni na patefni siti komunikaci {viz oblast 1.1.)

* Opatfeni 3.2.2. realizace opatfeni ve zklidnénych zénach, na vefejnych komunikacich (viz
oblast 1.2.)

* Opatieni 3.2.3. realizace vefejnych parkovacich prostor mimo prostor ulice

= Opatieni 3.2.4. realizace soukromych parkovacich prostor mimo prostor ulice

Priorita 4 - Cyklisticka doprava
Oblast 4.1. Realizace na opatfeni na komunikaéni siti (ndvaznost na prioritu 1)

* Opatieni 4.1.1. realizace opatfeni na patefni siti komunikaci (viz oblast 1.1.)
= Opatfeni4.1.2. realizace opatfeni ve zklidnénych zéndch (viz oblast 1.2.)

Oblast 4.2. UDRZBA CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY
= Opatieni4.2,1: Zkvalithovat a udrfovat stavaji cyklistickou infrastrukturu
* Opatfenid.2.2: Infrastrukturu pro cyklistickou dopravu udriovat bez prekazek

Oblast 4.3. DOSTATECNE MOZNOSTI PARKOVANI A USCHOVY JIZDNICH KoL
= Opatieni 4.3.1. Celkovd koncepce parkovani jizdnich kol (pozndmka — tato oblast se viibec v
generelu nefesi
e Opatfeni 4.3.2. Wyuzivat regulaéni raimec
= Opatieni4.3.3. Ziskat maloobchod a sprévu budov jako partnery
* Opatfeni 4.3.4. Vice moinosti parkovani a Uschowy jizdnich kol na zastavkach.

Priorita 5 - Pési doprava
Oblast 5.1. Realizace na opatfeni na komunikaéni siti (ndvaznost na priaritu 1)

* Opatfeni 5.1.1. realizace opatfeni na pitefni siti komunikaci (viz oblast 1.1.)
= Opatieni 5.1.2. realizace opatfeni ve zklidnénych zéndach (viz oblast 1.2.)

Oblast 5.2. Realizace dalich opatfeni na podporu pési dopravy

s Opatfeni 5.2.2, dosatitelnost zastavek, kvalita pédich pfistupd
= Opatfeni 5.2.3. sluiby pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace



Pfiloha 4 — Technické pozadavky na zpracovani dokumentace

Textova cast dokumentace bude doplnéna v potfebné mife schématy, kartogramy, grafy a tabulkami.
Dokumentace bude ve viech postupnych fazich vypracovdna a pfedana v 6 ks vyhotoveni + 3 ks
digitdilné na CD/DVD. Prezentace ve fazich projedndni a zavéreény cistopis dokumentace budou
zpracovatelem rovnéi upraveny a predany ve formé vhodné pro webovou prezentaci.

Popisnd dokumentace projektu, prezentace a vystupni dokumenty budou zpracovany v MS Word
(*.doc a *.docx), Excel (*.xls a * xIsx) a Powerpoint (*.ppt a *_pptx). Zvefejiované vystupy ve formatu
HTML, PDF.

Dokumentace bude zpracovana v méfitku dle rozsahu Gzemi a vhodného detailu (1:1000, 1:2 000,
1:5 000, 1:10 000, 1:25 000), na podkladu zakladnich map CR, ortofotomapy, katastralni mapy
popiipadé technické mapy.

Graficka Cast bude zpracovana ve formatu DGN, DWG. Tabelarni data, pfipadné databaze, budou
pfedina ve formatu textovych souborl soddélovatem tabeldtoru skompletnim metadatovym
popisem vyznamu viech atributi a navaznosti jednotlivych tabulek.

Jednotliva tisténa paré budou odislovana, dokumentace a viechny pfilohy budou oznaéeny Eislem
smlouvy o dilo. Daldi diléi poZadavky mohou vyplynout v prabéhu zpracovani.

Pfiloha 5 = Seznam podkladi
Vychozi podklady

e Uzemni plan Olomouc

= Strategicky plan rozvoje mésta Olomouce a mikroregionu Olomoucko

= Strategie IT| — Integrovane teritoridlni investice Olomouckeé aglomerace

» Regionalni inovaéni strategie Olomouckého kraje

= Optimalizace MHD v Olomouci, vi. modelu dopravy (CZECH Consult, spal. s r.o., 6/2015)

» Bezbariérova doprava (trasy a Gpravy) ve mésté Olomouc (RARSM, akt. 10/2014)

» Generel cyklistické dopravy (RARSM, akt. 12/2012)

= Generel dopravy v centru mésta Olomouce (CityPlan, 6/2004)

= Navyieni parkovacich moZnosti v centru mésta Olomouce (ACTIV Praha, 9/2004)

* Navrh koncepce komplexniho systémového Fedeni statické dopravy v Olomouci [DHY,
2001)

= wyzkumy Centra kinantropologického vyzkumu Univerzity Palackéhao

= Analyza zdravotnich a environmentalnich rizik ve masté Olomouci (Zdravotnim dstavem
se sidlem v Ostravé, 2014)

= Studie proveditelnosti nizkoemisnich z6n ve mésté Olomouci a Studie proveditelnosti
nizkoemisnich zan s vwwhodnocenim dopadi na kvalitu ovzdusi pomoci dopravné-emisniho
modelu ve mésté Olomouci (CDV, 2013}

= Vysledky a vyhodnoceni méfeni kvality ovzdusi v Olomouci na Sesti rlizné exponovanych
mistech v riznych fazich kalenddfniho roku 2013 (E-expert, spol. s r.0. a Zdravotni (stay
se sidlem v Dstravé, 2014)

=  Vyhodnoceni kvality ovzdudi v Olomouci vroce 2014 na zakladé wysledkd imisniho
monitoringu z dopravni méfici stanice Velkomoravska (ENVItech Bohemia s.r.o.)

s Rozptylové studie a zpravy monitorujici emisné imisni vztahy na dzemi mésta Olomouce
{Vysoka Skola banska — Technicka univerzita Ostrava)

* On-line informacni systém o kvalité ovzdusi ve mésté Olomouci

* Pfiprava mistnich a regiondlnich pland rozvoje dopravy (TMP) - pomocné metodické
pokyny vypracované JASPERS pro zadavatele v Ceské republice (JASPERS, 6/2015)



Dal3i podklady

*  Normy

* Metodické pokyny, piirucky

= Dalsi wychozi dokumenty souvisejici s dopravni politikou
* Finanéni programy na Urovni EU, statu, kraje



Fiiloha 3 - Harmonogram
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