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1. SPECIFIKACE PREDMETU DiLA

1.1. Pfedmét zadani

1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

1.1.4.

1.1.5.

1.1.6.

1.1.7.

1.1.8.

1.1.9.

1.1.10.

1.1.11.

1.1.12.

Predmétem zadani je zpracovani zaméru projektu (dale jen ZP), aktualizace a doplnéni stavajici
rozpracované a neprojednané pfipravné dokumentace (dale jen APD), a oznameni EIA (dale jen
Oznameni). Zaroven zhotovitel poskytne podklady a nezbytnou soucinnost pro zpracovani navazujicich
investicnich akci. Problematika EIA bude touto zakazkou feSena pouze do Urovné podani Oznameni.
Nasledna dokumentace EIA neni soucasti zadani

Pfi zpracovani ZP a APD budou vyuzity prizkumy a technické feseni z pfedchdzejicich zpracovanych
dokumentaci specifikovanych v casti 2.2 ,Ostatni podklady pro zpracovani (pfilohy zadavaci
dokumentace)” téchto zvlastnich technickych podminek (ZTP). Chybéjici prizkumy aktualizované a
doplnované c¢asti dokumentace je nutno dopracovat a zpracovani ocenit v nabidce.

Soucasti dila je kompletni projednani dokumentace v pozadovaném rozsahu pro resortni schvaleni ZP a
APD, soucinnost pfi schvalovacich procesech, dale pak zpracovani a podani Zadosti o Uzemni fizeni na
zakladé pIné moci udélené objednatelem a soucinnost se stavebnim turadem v Gzemnim fizeni po nabyti
pravni moci Uzemniho rozhodnuti.

Zhotovitel dokumentace navrhne a s vlastniky pozemkd a nemovitosti dotéenych stavbou projedna
zpusob majetkopravniho vyporadani. Naplni zakazky je dale zpracovani veskerych podkladd pro resortni
schvaleni ZP a APD.

Prace zhotovitele bude ukoncena resortnim schvalenim APD a po ziskdni pravomocnych Uzemnich
rozhodnuti pro umisténi stavby , Optimalizace trati Odb. Berounka (véetné) - Karlstejn (véetné)” mistné
pfislusnymi stavebnimi urady. Veskeré spravni poplatky a dalsi nezbytné vydaje spojené se ziskanim
téchto uzemnich rozhodnuti az po nabyti pravni moci budou pIné hrazeny zhotovitelem dokumentace.

Dokumentace bude obsahovat technicky nejvyhodnéjsi reseni stavby, které bude splhovat veskeré
legislativni a normativni pozadavky, jako? i pozadavky resortnich pfedpisti a smérnic SZDC, a stanovi
celkové investicni naklady stavby v intencich ekonomické efektivity stavby.

Dokumentace bude mimo jiné obsahovat dokladovou ¢ast s kompletnimi obsahovymi naleZitostmi
stanovenymi pro podani zadosti o vydani rozhodnuti o umisténi stavby v souladu s pozadavkem vyhlasky
¢.503/2006 Sb. o podrobnéjsi tpravé Gzemniho rozhodovani, Gzemniho opatfeni a stavebniho fadu (dale
jen Vyhl. 503 UR) dle Prilohy ¢. 1 &ast B v souladu s ustanovenimi §§84 a nasledujicich zékona ¢&.
183/2006 Sh. o Uzemnim planovani a stavebnim fadu (dale jen SZ). Zavazna stanoviska nebudou
obsahovat zaporna stanoviska ani pro objednatele nepfijatelné nevyporadané podminky, tyto musi byt
vyporadany pfed vydanim zavazného stanoviska. Dale bude obsahovat vyjadfeni vSech ucastniki
uzemniho Fizeni - dotéenych vlastniki pozemkd, dotéenych osob a organt, véetné vyjadreni vlastnikd
resp. spravcl vefejné dopravni a technické infrastruktury. Soucasti dokladové ¢&asti bude rovné:z
souhrnné stanovisko tGzemné pfrislusného OR Praha ke zpracované dokumentaci a dale stanoviska
odborti GR-SZDC a GR-CD stanovenych a v dané dobé platnych VTP, které jsou soudasti této zaddvaci
dokumentace.

Rozpocet stavby bude zpracovan dle Smérnice generélniho feditele SZDC ¢.20/2004 v aktualnim znéni.
Dojde-li k dodatku, zméné ¢i vydani nové smérnice, bude zhotovitel tyto zmény respektovat.

V prubéhu praci si zhotovitel dokumentace zajisti vSechny potfebné technické podklady u spravct
dotéenych zafizeni vlastnimi silami. Stejnym zpusobem si v pfipadé potfeby zajisti potiebné
vnitropodnikové smérnice SZDC, Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, predpisy SZDC,
normy TNZ apod. v platném znéni.

V ramci zpracovani APD bude vyuZito Zelezni¢niho bodového pole a geodetické zaméreni stavajiciho
stavu v rozsahu celé stavby zpracované v predchozi dokumentaci. Zaméreni nad ramec zpracované
v predchozi dokumentaci si zhotovitel zajisti v ramci zpracovani dokumentace.

Aktualizaci a potvrzeni spravnosti stavajiciho Zelezni¢niho bodového pole a pripadné aktualizované
geodetické zaméreni stavajiciho stavu v rozsahu celé stavby - zajisti objednatel prostfednictvim SZG.

Pti navrhu technického feseni bude provedena koordinace stavby s investi¢nimi akcemi, které svoji
koncepci pfimo zasahuji do predmétné stavby. Navriena technicka reseni musi byt vzajemné
koordinovana tak, aby byla v souladu. V pfipadé nejednoznacnosti vybéru koncepce a rozsahu
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11.13.

1.1.14.

L1.5.

1.2,
1.2.1.

1.2.2.

123

1.2.4.

1.3,
13.1.

13.2.
13.3.
1.3.4.
125

technického feseni, musi byt, ve spoluprdci se objednatelem stavby, proveden ndvrh takovych opatfeni,
které povedou k vy$simu pfinosu a soucasné prokazatelné kladné ekonomickeé efektivité,

Stavba bude navriena pfednostné na stavajicim obvodu drahy, na pozemcich s pravem hospodareni
5ZDC, nebo na pozemcich uréenych vramci UMVZST k pievodu na SZDC, pouze v pripadé, ie tuto
podminku nelze splnit, je moiné, za predpokladu dokladovaného kladného vysledku provéfeni
budouciho bezproblémového zfizeni vécnych bremen, prevodd nebo vykupu, umisténi navrhovanych
konstrukci na pozemky tietich osob,

Usporadani dokumentace bude odpovidat rovnéz pozadavkim EU, stavebni objekty a provozni soubory
¢lenény dle jednotlivych subsystému interoperability.

Uvedeny rozsah stanoveny investorem nevylucuje upfesnéni na vstupni poradé a vramci profesnich
pracovnich projednani.
Hlavni cile stavby

Hlavni cile stavby vychazi ze schvalené SP s nedilné stanovenymi podminkami CK MD a jsou zkraceni
jizdni doby a zvyseni kapacity infrastruktury na feSeném (seku trati pfi soucasném spinéni podminky
ekonomické rentability.

Zlepseni technického stavu a parametrl Zelezni¢ni traté Praha Smichov — Plzeil, ktery odpovida
pozadavkim technickych norem a legislativnim pozadavklim tuzemskych a evropskych zakonl a nafizeni.

Vytvoreni dostatecné kapacitni spojnice pro nakladni dopravu vetné zajisténi interoperability a
odstranéni bariér konkurenceschopnosti tohoto spojeni.

Zwyseni atraktivity regionélni Zelezniéni dopravy, zkraceni jizdnich dob viak(.
Misto stavby

Zelezniéni trat & 171 Beroun — Praha dle JR (TTP: 521B DNU: CLS087 Praha Smichov — Beroun, TUDU
020213, TSI INF 340 00 Praha Radotin — Beroun os. n. P3/F1)

Kraj StfedoCesky

Beroun, Praha —zapad

Kategorie trati — celostétni trat CLSO87
Stanic¢eni - cca km 16,400 — 32,000

1.4.  Zakladni charakteristika trati (nebo charakteristika objektu, zafizeni)

14.1.

14.2.
14.3.
1.4.4.
1.4.,5.

1.4.6.
14.7.
14.8.
14.9.

Zelezni¢ni trat & 171 Beroun — Praha dle JR (TTP: 521B DNU: CLS087 Praha Smichov — Beroun, TUDU
020213, TSI INF 340 00 Praha Radotin — Beroun os. n. P3/F1)

Tratové rychlost je 100 km/h s mistnimi omezenimi, zabrzdné vzdalenost je 700 m.
Trat je provozovana v zavislé trakéni soustavé 3 kV ss.
Organizovani a provozovani drazni dopravy je dle predpisu SZDC D1.

Trat je vybavena tratovym radiovym spojenim (TRS): sit SRD TESLA — kanalova skupina 66 a zaroven
systémem GSM-R

Tfida dovoleného tratového zatizeni D3
Spravce trati OR Praha
Zeleznié¢ni stanice Karl3tejn, Zadni Trebari, Revnice, Dobfichovice

Zelezni¢ni zastavka Vienory

2, PODKLADY PRO ZPRACOVANI
2.1.  Zavazné podklady pro zpracovani (prilohy zadavaci dokumentace)

211

2202,

Studie proveditelnosti pro trat Praha Smichov - Plzefi, SUDOP PRAHA, a.s., 2010 — obdrii vybrany
zhotovitel

Studie proveditelnosti pro trat Praha Smichov — Plzef, doplnéni 2016 - obdrzi vybrany zhotovitel
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2.2.  Ostatni podklady pro zpracovani (pfilohy zadavaci dokumentace)

2.2.1. Pfipravna dokumentace ,Optimalizace trati Cernosice (véetné) — Beroun (mimo)”, SUDOP PRAHA, a.s.,
2013, pripravna dokumentace neschvalena

2.2.2. Geodetické zaméfeni stavajictho stavu, SZG Praha, 2004 (aktualizaci a reambulaci zajisti objednatel
cestou SZDC s.0., Spravy Zelezniéni geodezie)

2.2.3. Geotechnicky a stavebnétechnicky priazkum, GeoTec-GS, a.s., 2004

2.2.4. Geotechnicky prizkum skal, SUDOP PRAHA, a.s., 2015

2.2,5. Technicka studie ,Obrat Dobfichovice”, SUDOP PRAHA, a.s., 2016

2.2.6. Podklady pro vydani stanoviska EIA, SUDOP PRAHA, a.s., 2016

2.2.7. Podklady pro zpracovani ¢asti dokumentace Zivotni prostfedi

3. KOORDINACE S JINYMI STAVBAMI

3.1.1. Optimalizace trati KarlStejn (mimo} — Beroun (mima), navazujici stavby, pfipravuje se zadavaci
dokumentace ZP + PD + EIA

3.1.2. Optimalizace trati Cernosice (véetné) — Odb. Berounka (mimo), navazujici stavby, pfipravuje se zadavaci
dokumentace ZP + PD + EIA

3.1.3. Rekonstrukce mostu v km 22,647 trati Praha Smichov — Plzen, realizace stavby, zhotovitel STRABAG RAIL

3.1.4. Opravné prace OR Praha - podklady budou pfedany v priibéhu zpracovani PD

3.1.5. Vramcizpracovani PD je nutné ovérit pfipadné dalsi akce, které v dobé zadani nejsou znamé.

4. POZADAVKY NA TECHNICKE RESENI
4.1. Vseobecné

4.1.1. Dle pozadavkl Smlouvy o dilo {(SOD) a dle pozadavkl vieobecnych technickych podminek (VTP) bude
dokumentace projednana v terminech stanovenych ve smlouvé.

4.1.2. Kontaktni zastupci objednatele budou uvedeni ve smlouvé o dilo (dale jen SOD), konkrétné v pfiloze ¢. 6

4.1.3. Zavazny ramec technického feseni je vymezen priloZzenou studii proveditelnosti,

4.1.4. Soucasti dokumentace a nasledné i stavby budou energetické pfipojky z distribuéni sité a vyvolané
investice - preloiky stavajicich siti technického vybaveni a dalsi objekty, jejich Gprava &i realizace bude
nezbytna pro realizaci stavby jako celku a podminujici ziskani Gzemniho rozhodnuti.

4.1.5. Do dokumentace budou zapracovany opatreni, které zohledni poiadavky Studie , Koncepce pfechodu na
jednotnou napdjeci soustavu ve vazbé na priority programového obdobi 2014 — 2020 a naplnéni
poZadavkd TSI ENE“ na stavbu samotnou pfi pozdéjsim pfepindni stejnosmérné trakce na stfidavou.
Prioritou navrhovanych uUprav musi byt eliminace a zmirnéni dopadl( nasledného pfechodu mezi
trakénimi soustavami. Zavéry studie pfedpokladaji, Ze minimélné budou realizovana nasledujici opatfeni:

e Bude poloiena nova kabelizace v celém useku a zafizeni bude vyhovovat rovnéZ podminkam
pro 25 kV stridavé trakce — kabely pod trakci TCE....ZE.

e Bude proveden vypocet viivu trakce na kabely v souladu sCSN 34 2040 ed.2 tabulka 3 odst
8.1.5.

e Sestava trakéniho vedeni izolaéné bude vyhovovat izola¢né na 25 kV AC a rovnéz budou tak
navrzeny i odpojovace.

4.1.6. APD bude obsahovat navrh technického FeSeni, seznam provoznich souborl a stavebnich objekta a
ostatni naleZitosti. Tato ¢ast bude pfevzata, z pfedchozi zpracované pfipravné dokumentace, jen bude
podle potfeby doplnéna a aktualizovana.

4.1.7. Dokumentace bude dale obsahovat dokladovou €ast, ve které budou soustfedéna kladna vyjadreni viech

dotéenych organa statni spravy, spravet a vlastnik( dotéenych pozemk, budov a technologii a vyjadfeni
ostatnich organizaci v rozsahu nutném pro tzemni fizeni a schvalovaci Fizeni stavby v ramci SZDC. Prace
projektanta bude ukonéena aZ po resortnim schvaleni pfipravné dokumentace. V pfipadé, Ze stavba
nebo jeji ¢ast stavby nebude vyZadovat uzemni Fizeni, bude dokladovd édst obsahovat wyjadfeni
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4.1.8.
4.1.9.

4.1.10.
4.1.11.
4.1.12.
4.1.13.

4.1.14.

4.1.15.

4.1.16.

4.2,
4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.3,
4.3.1.
43.2.

43.3.

4.3.4.

4.3.5.

4.3.6.

pfisluiného stavebniho Ufadl dle §15 stavebniho zékona. Upozorfiuje se, Zze tato podminka mizZe byt
zménéna v pfipadé nabyti ucinnosti novely stavebniho zdkona.

Dokumentace bude respektovat majetkové poméry mezi €D a SZDC a podle toho bude uspofadéna.

Na vedkers jednani bude pfizvan i povéFeny Ufedné opravnény zeméméricky inzenyr SZDC, s.o.

Veskeré spravni poplatky hradi zhotovitel a zatim to ucelem si je v nabidce oceni.

Souhrnny rozpocet predlozi zhotovitel pred dokoncenim ke kontrole investorovi.

Véechny podklady rozpoéti budou odevzdiny v oteviené formé (*.xIsx, *.docx) i uzaviené formé (*.pdf).

V ramci zpracovani APD je nutno do kapitoly tykajici se nakladani s odpady zapracovat nejen seznam a
mnozstvi viech druh( a kategorii odpadi a poufitych stavebnich vyrobki vztahujicich se k jednotlivym
PS a SO, ale i seznam skladek odpadd pfisludnych skupin véetné jejich kilometrickych vzdalenosti.
Obdobnym zpilsobem budou uvedeny i konkrétni moZnosti nakladani s pouZitymi stavebnimi wyrobky,
ktere nesplfuji definici odpadu.

Zhotovitel v ramci zpracovani APD navrhne takové zafizeni, které bude spliovat podminky Technickych
specifikaci interoperability (TSI).

Stavba musi respektovat veskeré realizované Gpravy provedené na uvedené trati vramci jinych
investiénich a opravnych akci. Hlavné se to tyka staveb, které podléhaji monitorovacimu obdobi,

ADP stavby poZadujeme zpracovat v 6 vyhotovenich vtiténé podobé. Soucdsti zakazky je i prfedani
dokumentace v digitdlni formé (viz VTP). Pro potfeby pfipominkového Fizeni bude pFipravna
dokumentace stavby predloZena téZ ve formatu *.pdf. Souhrnny rozpodéet stavby a vykaz vymér budou
pfedany téz ve formatu *.xlsx, *.xIm.

Dopravni technologie

Soucasti APD bude dopracovani a aktualizace Provozni a dopravni technologie dle souc¢asného stavu a
vrozsahu dle Smérnice 11/2006 ,Dokumentace pro pfipravu staveb na Zeleznicnich drahéch celostétnich
a regionalnich”.

Bude aktualizovan prehled stavajicich a vyhledovych frekvenci cestujicich v dotcenych Zeleznicnich

stanicich a zastavkdch a prehled naloZenych a vyloZenych vozl za posledni tfi roky ve stanici v feSeném
useku.

Bude uvedeno schéma feseného lseku (vE. bezprostiedné navazujicich) s vyznacCenim kilometrickych
poloh hlavnich navéstidel, pfip. jejich samostatnych predvésti. Pfednostné bude navrieno feseni bez
nedostatec¢nych zabrzdnych vzdalenosti.

Oproti predchozi dokumentaci dochazi k pfesunu obratové koleje ze zastavky Cernosice — Mokropsy do
Z5T Dobfichovice. Zména vychazi z nemoznosti realizace treti koleje v oblasti zastavky Cernosice —
Mokropsy. Pro technické Feseni ZST Dobfichovice bude pouiita varianta ¢. 4 technické studie ,Obrat
Dobfichovice”,

Oproti pfedchozi dokumentaci bude zfizena novd odbocka ,Berounka”. Odbocka ,Berounka“ bude
umisténa cca v km 16,500. Pfesné umisténi navrhne zpracovatel v ramci zpracovani APD. Bude se jednat
o novou dopravnu, tvorenou dvojici jednoduchych kolejovych spojek.

Organizace vystavby

Realizace stavby je pfedpokladana v obdobi 2020 - 2023.

Sohledem na vyse uvedeny termin realizace budou Zasady organizace vystavby (dale jen ZOV)
zpracovany nové s moinosti vyuiiti nékterych éasti ptivodni ZOV.

Bude zpracovan navrh postupu vystavby (stavebni postupy a jejich harmonogram, v¢. vyznaceni doby
trvani rozhodujicich SO a PS).

PFi planovani organizace vystavby je tfeba minimalizovat podet a délku vyluk v navazujicich tratovych
usecich, které by pfipadné vyzadovaly zavedeni nahradni autobusové dopravy.

Pro jednotlivé stavebni postupy budou zpracovana schémata s vyznaéenim vyloucenych éasti koleji v
navazujicich dsecich, popf. wluky zab. zaf. Kaidé schéma bude zachycovat wyluky vidy v celém feSeném
useku v daném stavebnim postupu — ¢asovém obdobi.

V technické zpravé bude uvedeno pro kaZidé casové obdobi s rozdilnym rozsahem vyloucenych koleji /
i
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4.3.7.

4.3.8.

4.4,

4.4.1.

e popis stavajiciho stavu

e délku trvani wyluky v kalendarnich dnech (popf. v hodinach u vyznamnych dennich nebo nocnich
wyluk)

e vymezeni vylu¢ovanych koleji (ndmeznikem & hrotem vyhybky / navéstidlem / kilometricky)

e ({innost zabezpedovaciho zafizeni (je vhodné se zamérit zejména na obdobi pfepinani ZZ a
zajisténi jizd vlaka a zjistovéni volnosti v téchto obdobich).

e strucny rozsah praci
e pocet vlakl, které je tfeba odklonit, ¢i odfeknout

Zapracovat poiadavky na postupné uvadeéni stavby do provozu, poiadavky objednatele na pribeéh a
zpusob pripravy a realizace vystavby,

Stanovit pfedpokladané Ihity wstavby.

Zabezpecovaci zafizeni
Popis stavajiciho stavu

IST Praha Radotin

Ve stanici je v soucasnosti zfizeno reléové zabezpeéovaci zafizeni cestového systému, které se dle TNZ 34
2620 fadi do 3. kategorie. Zafizeni bylo uvedeno do provozu v roce 1969. Pro indikaci prijezdu vlaku jsou
zfizeny kolejové obvody s nosnou frekvenci 50 Hz srelé DSS 12. Vyhybky jsou wvybaveny
elektromotorickymi pfestavniky EP600. Vyjimku tvofi whybka & 20, ktera je stavéna rucné. Viechna
navéstidla v obvodu stanice jsou svételnd, platna pro prislusnou kolej. Vjezdova navéstidla v lichém
sméru jsou umisténa na navéstni lavce. Ve stanici se nachazi jedno pomocné stavédlo umoZnujici
prestavovani kolejové spojky 14/16 a vyhybky ¢. 15. Ve stanici se na sudém zhlavi nachazi jeden
zelezniéni prejezd.

ZST Dobfichovice

Ve stanici je v soucasnosti zfizeno elektromechanické zabezpecovaci zafizeni, které se dle TNZ 34 2620
fadi do 2. kategorie. V dopravni kancelafi je zfizen stavédlovy pfistroj vzor 5007 ve formé ridiciho
pfistroje. Dale jsou ve stanici zfizena dvé zavisla stavédla vzor 5007. Zafizeni bylo uvedeno do provozu v
roce 1968. Pro indikaci prijezdu vlaku jsou na obou zhlavich zfizeny ve staniénich kolejich izolované
kolejnice 50 Hz s relé NMVS 2. Vyhybky jsou vybaveny elektromotorickymi prestavniky EP 600. Vyjimku
tvori vwhybka ¢. 8, ktera je prestavovana rucné a je zabezpecena vyménovym zamkem v zavislosti na
odvratné vykolejce. Viechna navéstidla v obvodu stanice jsou svételna, platna pro pfislusnou kolej.
Vjezdova naveéstidla pro jizdu v nespravném smeéru nejsou zfizena. Ve stanici se na sudém zhlavi nachazi
jeden Zeleznic¢ni prejezd

ST Revnice

Ve stanici je v soucasnosti zfizeno elektromechanické zabezpecovaci zafizeni, které se dle TNZ 34 2620
fadi do 2. kategorie. V dopravni kancelafi je zfizen stavédlovy pfistroj vzor 5007 ve formé fidiciho
pristroje. Dale jsou ve stanici zfizena dvé zavisla stavédla vzor 5007. Zarizeni bylo uvedeno do provozu v
roce 1966. Pro indikaci priijezdu vlaku jsou na obou zhlavich zfizeny ve stani¢nich kolejich izolované
kolejnice 50 Hz s relé NMVS 2. Vyhybky jsou wbaveny mechanickymi pfestavniky. Vyhybky v hlavnich
kolejich, ktere jsou v zakladnim sméru pojizdény proti hrotu, jsou navic vybaveny mechanickymi
zavorniky. Vechna navéstidla v obvodu stanice jsou svételnd, platna pro pfislusnou kolej. Vjezdova
navéstidla pro jizdu v nespravném sméru nejsou zfizena. Ve stanici se na obou zhlavich nachazi po
jednom Zelezni¢nim prejezdu.

ST Zadni Treban

ZST Zadni Treban je odboénou stanici pro jednokolejnou traf na Lochovice. Ve stanici je v sougasnosti
zfizeno elektromechanické zabezpeéovaci zafizeni, které se dle TNZ 34 2620 fadi do 2. kategorie. V
dopravni kanceléfi je zfizen stavédlowy pfistroj vzor 5007 ve formé fidiciho pfistroje. Zafizeni bylo
uvedeno do provozu v roce 1973. Pro indikaci prijezdu vlaku jsou v hlavnich kolejich zfizeny paralelni
kolejové obvody s nosnou frekvenci 50 Hz a relé DSS 12. Ve sméru od Lochovic je pak za viezdovym
ndvéstidlem zfizena izolovana kolejnice s nosnou frekvenci 50 Hz a relé NMVS 2. Vyhybky v hlavnich
kolejich jsou vybaveny mechanickymi prestavniky s mechanickymi zavorniky. Vyjimku tvoFi vyhybka €. 1,
kterd je vybavena pouze mechanickym pfestavnikem. Vyhybky v ostatnich kolejich jsou zabezpeéeny
vyménovymi zamky se zavislosti na prisluSném odvratném prvku. VSechna navéstidla v obvodu stanice
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jsou svételnd, platné pro pfisludnou kolej. Vjezdova navéstidla pro jizdu v nespravném sméru nejsou
zfizena. Ve stanici se na lichém zhlavi nachdazi celkem dva Zeleznicni pfejezdy, pficemi jeden je veden
pfes hlavni trat a druhy pfes odboénou trat.

ZST Karlstejn

Stanice je zabezpedena elektromechanickym stani¢nim zabezpecCovacim zafizenim 2. kategorie vzor 5007
se dvéma zavislymi stavédly, Zafizeni bylo uvedeno do provozu v roce 1967 a bylo doplnéno v roce 1985,
Pro indikaci prijezdu viaku jsou na obou zhlavich zfizeny ve stanicnich kolejich izolované kolejnice 50 Hz
s relé NMVS 2. VSechna navéstidla v obvodu stanice jsou svételnd, platna pro pfislusnou kolej. Vjezdova
navestidla pro jizdu v nespravném smeéru nejsou zfizena, Ve stanici se na obou zhlavich nachazi po
jednom Zelezni¢nim prejezdu.

Mezistani¢ni tisek Praha Radotin = Dobfichovice

Trafowy Usek je zabezpecen jednosmérnym hradlovym poloautomatickym blokem s pravostrannym
provozem, ktery se dle TNZ 34 2620 fadi do 2. kategorie. V tratovém useku se nachazi tfi hradla (Kosof,
Kazin a Horni Mokropsy), ktera rozdéluji tratovy Usek na ¢tyfi prostorové oddily. Navéstidla hradel jsou
svételna. Pro indikaci priijezdu vlaku hradlem Kosof je v 1. tratové koleji zfizen paralelni kolejovy obvod s
nosnou frekvenci 75 Hz s relé DSS 12P, v 2. tratové koleji pak soubory ASE. Pro indikaci prQjezdu vliaku
hradlem Kazin jsou zfizeny v obou tratovych kolejich soubory ASE. Pro prijezd hradlem Horni Mokropsy
jsou zfizeny v obou tratovych kolejich izolované kolejnice s nosnou frekvenci 50 Hz s relé NMVS 2. Pro
spousténi vystrahy na prejezdu v km 18,552 jsou pouZity pocitace naprav. Pro spousténi vystrahy na
dalSich prejezdech jsou pouZity kolejové obvody.

Mezistaniéni isek Dobfichovice — Revnice

Tratowy Usek je zabezpeéen jednosmérnym hradlovym poloautomatickym blokem s pravostrannym
provozem, ktery se dle TNZ 34 2620 fadi do 2. kategorie. Trafowy Usek je tvofen jednim prostorovym
oddilem a neni souvisle vybaven prostfedky pro zjistovani volnosti, Ke spousténi vystrahy na pfejezdu
jsou pouZity dvoupasové kolejové obvody s nosnou frekvenci 50 Hz a relé DSR-12, doplnéné o soubory
ASE. V Gseku se nachazi jeden Zelezniéni pfejezd.

Mezistaniéni Gisek Revnice — Zadni TFebai
Tratowy usek je zabezpeéen jednosmérnym hradlovym poloautomatickym blokem s pravostrannym
provozem, ktery se dle TNZ 34 2620 fadi do 2. kategorie. Trafovy Usek je tvofen jednim prostorovym
oddilem a je souvisle vybaven prostfedky pro zjisfovani volnosti, které zejména slouZi ke spousténi
vystrahy na prejezdu. Jedna se o paralelni kolejové obvody s nosnou frekvenci 50 Hz a relé DSS 12. V
Useku se nachazi jeden Zelezniéni prejezd.

Mezistaniéni usek Zadni Treban — Karlstejn

Tratovy Usek je zabezpeden jednosmérnym hradlovym poloautomatickym blokem s pravostrannym
provozem, ktery se dle TNZ 34 2620 fadi do 2. kategorie. Trafovy Usek je tvofen jednim prostorovym
oddilem a neni vybaven prostfedky pro zjistovani volnosti. V useku se nenachazi zadny zeleznicni
prejezd.

Lochovice — Zadni Treban — odboéna trat

Na této trati neni provozovano 3adné zabezpecovaci zafizeni. Provoz je organizovén podle pfedpisu SZDC
D3.

PZi

V predmétném rozsahu stavby se nachazi 12 Groviiovych Zeleznicnich prejezda, V useku odbocka
Berounka (véetné) — Karlstejn (véetné) jsou to nasledujici uroviiova krizeni P267 v km 18,552 s mistni
komunikaci, P269 vkm 19,979 s mistni komunikaci, P270 v km 20,514 se silnici lll. tfidy, P271 v km 23,201
se silnici Il tfidy ¢. 115, P272 v km 23,966 s mistni komunikaci, P273 v km 25,145 s mistni komunikaci,
P275 v km 25,804 s mistni komunikaci, P275 v km 29,399 se silnici lll. tfidy a P276 v km 30,468 s mistni
komunikaci. V odboéné trati ve sméru na Litefi se v obvodu ZST Zadni Tfebai nachdzeji tato troviiové
kfizeni P568 vkm 0,190 s mistni komunikaci, P569 v kmQ,386 s mistni komunikaci a P570 vkm 0,686
s mistni komunikaci.

PoZadavky na novy stav

Bude aktualizovano a doplnéno technické Feseni v ramci predchozich dokumentaci (viz bod 2.2)
pti¢emi zpracovatel musi ve svém koneéném navrhu APD dodrZet nasledujici poZadavky na novy stav.
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Zavazny parametr TSI-CCS je zavedeni ERTMS. Vsechny prvky profese zabezpeCovaci zafizeni vcéetné
kolejovych obvod( budou splfiovat podminky platnych TSI-CCS, €SN a Smeérnice GR ¢ 16/2005.
Zabezpecovaci a sdélovaci kabelizace bude navrhovana v provedeni s kovovym ochrannym obalem
(kabely TCEKPFLEZE).

Dopravny (Zelezni¢ni stanice)

V jednotlivych dopravnach se vybuduje elektronické staniéni zabezpecdovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ
34 2620, které umoini stavéni vlakovych cest ze vSech/na véechny dopravni koleje. Stavéni vlakovych
cest bude v zdkladnim reZzimu stavéno z CDP Praha. Pro nouzové pfipady pak bude v dopravnach zfizena
deska nouzovych obsluh, kterd umoini stavéni cest na urcené koleje. Soucasti SW elektronického
stavédla musi byt funkcionalita pro DOZ. Naveéstidla budou nova prevainé stoZarové konstrukce,
s ohledem na potfebnou viditelnost ndvéstidel je moino umistit navéstidla na navéstni lavku nebo
krakorec. Vsechny vyhybky v obvodu stanice budou vybaveny novymi elektromotorickymi prestavniky a
snimaci polohy jazyk(. Pro indikaci volnosti koleji budou pouZity interoperabilni kolejové obvody, které
umoini prenos kédu viakového zabezpecovace. Kédovany budou viechny staniéni koleje. V obvodu
stanice bude kompletné zfizena nova kabelizace kabely typu TCEKPFLEZE. Technologie SZZ bude
umisténa do nové stavédlové dstfedny, pfednostné umisténé do vypravni budowvy.

Odbocka Berounka

Na odbodce se wybuduije staniéni zabezpecovaci zaFizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Stavéni vlakowych
cest bude v zédkladnim rezimu stavéno z CDP Praha. Soucasti SW elektronického stavédla musi byt
funkcionalita pro DOZ. Navéstidla budou nova prevainé stozarové konstrukce. Viechny wyhybky v
obvodu dopravny budou vybaveny novymi elektromotorickymi prestavniky a snimadi polohy jazyku. Pro
indikaci volnosti koleji budou pouzity interoperabilni kolejové obvody, které umoini prenos kodu
vlakového zabezpecovace. V obvodu odbocky bude kompletné zfizena nova kabelizace kabely typu
TCEKPFLEZE. Technologie SZZ bude umisténa do nového technologického objektu.

Mezistaniéni iseky

V mezistani¢nich usecich se navrhuje zfidit nové tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34
2620 typu tfiznaky autoblok, jehoZ vystroj bude soustfedéna do pfilehlych stanic. Vnitfni vystroj zafizeni
se navrhuje umistit do stavédlovych ustfeden vedlejsich dopraven. Vsechna navéstidla v mezistaniénim
Useku budou svételnd, schvélena pro provoz na siti SZDC. Pfednostné je navrieno zfizovat navéstidla
stozarové konstrukce, avsak s ohledem na smérové vedeni trati a potfebnou viditelnost navéstidel je
mozno Cast navéstidel umistit na navéstni lavku ¢i krakorec. V celém useku se jako prostredky pro
indikaci volnosti koleje navrhuji interoperabilni kolejové obvody umoZiujici prenos kédu liniového
vlakového zabezpecovace, Vnitini vystroj kolejovych obvod( se predpokladé soustredit do prilehlych
dopraven. V celém tratovém Useku se pocita s novou kabelizaci kabely typu TCEKPFLEZE.

Lochovice — Zadni Tfebafi — odboéné trat’

Na této odbocné regiondlni trati zlistane po i stavbé, vcilovém stavu, zachovdno organizovani a
provozovéni draini doprawy v tseku Lochovice — Zadni Tiebar dle pfedpisu SZDC D3. Pro jizdy viaki
z oblasti fizené DOZ do oblasti fizené podle prepisu SZDC D3 bude dirigujici dispecer udélovat na CDP
elektronicky souhlas. Za tim ufelem je nutné proveéfit a zajistit v ramci stavby vybudovani potiebné
spojeni.

PZZ

V ramci zpracovani PD objednatel poiaduje prioritné provérit a zdokladovat moZnost zruseni stavajicich
Groviowch prejezdl. Piejezdy, navriené projektantem ke zrueni, budou projednany s DI Policie CR,
dotéenymi organy na Useku dopravy, mistni samospravou a vlastniky komunikaci a podany Zadosti na
zruseni prislusnému Gradu. Prejezdy, které se nepodafi zrusit, budou nové zabezpeceny prejezdovymi
zabezpecovacimi zafizenimi svételnymi 3. kategorie dle CSN 342650 ed2 s pozitivni signalizaci a se
zavorami. Nova prejezdova zabezpecovaci zafizeni budou wyhradné elektronického typu. Ovladani
prejezdl bude automatické a bude zajisténo od kolejovych obvodii nebo podita¢l naprav navazujicich
S§ZZ aTZZ

ETCS

Bude pouZit systém ETCS LEVEL 2 s jednou radioblokovou centrdlou pro cely usek Beroun — Praha. RBC
bude umisténa v misté soustfedéni DOZ. Provozni soubory ETCS budou élenény na samostatné provozni
soubory fesici vlastni vystavbu a pfedmontaZ (skfiné rack, kabelizace, vnitini rozvody, napajeni) systému
ETCS a provozni soubory zahrnujici $éfmontaZ (montdz vlastni technologie ETCS), oZiveni, pfezkouseni a
uvedeni systému ETCS do provozu. Toto ¢élenéni musi umoznit uvedeni ETCS do provozu najednou
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4.5.1.

vrozsahu celé trati v ramci realizace z ¢asového hlediska posledni stavby v useku celé trati, pfipadné
nasledné v ramci samostatné technologické stavby.

DOZ

V' celém dseku Beroun — Praha bude zfizeno délkové oviadani zabezpecovaciho zafizeni se zdkladnim
ovladanim z CDP Praha dle platného Pokynu generalniho feditele SZDC ¢ 9/2013 a nouzovym ovladanim
z PPV Beroun. Dalkové ovladani z PPV v Berouné je navrieno v souladu s projednavanou zménou Pokynu
generalniho feditele SZDC €. 9/2013. DOZ bude spliiovat Technické specifikace systémd, zafizeni a
vyrobki Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni Druhé vydani ¢islo 2/2006 —7ZS Gcinné od 1.2.2009.
Provozni soubory DOZ budou ¢lenény na samostatné provozni soubory Fedici vilastni vystavbu a
predmontaz (skfiné rack, kabelizace, vnitfni rozvody, napajeni) systemu DOZ a provozni sobory zahrnujici
séfmontaz (montaz viastni technologie DOZ), oZiveni, pfezkouseni a uvedeni systému DOZ do provozu.
Toto ¢lenéni musi umoznit uvedeni DOZ do provozu najednou vrozsahu celé trati vramci realizace
z tasoveho hlediska posledni stavby vuseku celé trati, pfipadné nasledné v ramci samostatné
technologické stavby. V ramci stavby bude provedena Uprava stavajiciho SW a HW na pracovisti obsluhy
DOZ trati Beroun — Praha (vybudovaném v ramci stavby ,Optimalizace trati Beroun — KralGv Dvir” na
CDP Praha a také Gpravy SW a HW na pracovisti dispecera Zelezniéni dopravni cesty na CDP Praha.

Dalkova diagnostika DDTS ZDC

Pfedmétem této casti je zapojeni urcenych technickych zafizeni do systému dalkové diagnostiky
felezniéni infrastruktury. Do sité Ethernet (technologickd datova sif) pfes pfenosovy systém gigabitovy
Ethernet budou z jednotlivych Zelezni¢nich stanic a objektli zapojena jednotliva koncova zafizeni
(ovladani osvétleni, EQV, EZS/ASHS, rozhlasové a informacéni zafizeni, jednotlivda méfeni, méfeni
elektrické energie, technologie vytahil a éerpadel, TLS dle TS 2/2008-ZSE a diagnostika NZZ dle predpisu
E8), u kterych bude na vystupu definovano dohodnuté rozhrani a pfenosovy protokol. Dle TS 2/2008-ZSE
je bod 4.1.2 Diagnostické informace z jedné dalkové kontrolované oblasti na koridorové trati museji byt
uloZeny nejméné ve dvou InS, umisténych ve dvou geograficky oddélenych lokalitach (decentralizované
fedeni). Informace budou souéasné prenaseny na integracni server (InS) Beroun a na InS v CDP Praha

Soucasti realizace tohoto provozniho souboru je dale:

e Doplnéni Integracniho serveru InS (nejedna se o dopinéni dalsiho nového InS, ale o doplnéni a
parametrizaci stavajicich datovych struktur)

e Doplnéni, parametrizace a konfigurace jednotlivych klientskych pracovist na ED SZDC

e Parametrizace a konfigurace systému délkové diagnostiky TS ZDC na ED SZDC s pFenosy
diagnostickych informaci z jednotlivych TLS respektive InK v Zeleznicnich stanicich po TDS

e Doplnéni a parametrizace klientského pracoviité na SZE Hradec Kralové;
e Konfigurace SMS Gateway Praha
e Uvedeni systému dalkové diagnostiky TLS do provozu.

Vyse popsané technické feSeni musi zajistit prevedeni celého ldseku Beroun — Praha na pfevedeni
oviadani a kontrolu technologickych systému do dispecerského pracovisté v CDP Praha. Provozni
soubory Dalkové diagnostiky DDTS ZDC budou Elenény na samostatné provozni soubory Fesici vlastni
vystavbu a pfedmontéz (skfiné rack, kabelizace, vnitfni rozvody, napajeni) systému Dalkové diagnostiky
DDTS ZDC a provozni systémy zahrnujici 3¢fmontadZ (monta: vlastni technologie DDTS ZDC), oZiveni,
prezkoudeni a uvedeni systému Délkové diagnostiky DDTS ZDC do provozu. Toto &lenéni musi umoznit
uvedeni Dalkové diagnostiky DDTS ZDC do provozu najednou v rozsahu celé trati vramci realizace
z Casového hlediska posledni stavby v useku trati, pfipadné samostatné nasledné v ramci samostatné
technologické stavby.

Sdélovaci zafizeni

Popis stavajiciho stavu

Soucasny stav a vybaveni sdélovaciho zafizeni odpovida Umérné jeho stari. Zafizeni umoZnuje pouze
mistni Fizeni a ovladani sdélovaciho zarizeni v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich,

Informacni systém pro informovani cestujicich neni vybudovan,

Rozhlasoveé zafizeni jsou zastaralé systémy bez moznosti dalkového ovladani.

Kamerovy systém neni vybudovan,
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4.5.2.

Na trati Beroun - Praha je provozovéan stavajici analogovy tratovy radiovy systém TRS zaloieny na
zakladnovych radiostanicich ZR 47.

Stavajici sdélovaci zafizeni je jiZ moralné zastaralé a neumoznuje pifrechod na dalkové Fizeni trati (DOZ) z
dispecerského pracovisté.

Od roku 2015 je v tratovém Useku v provozu systém GSM-R, vybudovany v ramci stavby GSM-R uzel
Praha (Beroun - Praha - Benesov)

PoZadavky na novy stav

Bude aktualizovano a doplnéno technické reseni v ramei predchozich dokumentaci (viz bod 2.2)
pti¢emz zpracovatel musi ve svém konecném navrhu APD dodrzet nasledujici pozadavky na novy stav.

Navriené technické FeSeni, které je niZe popsano musi umozZnit zaclenéni do nadstavbowych systému
DOZ a nasledné, ERTMS/ETCS a musi umoznit plnohodnotné ovladani a kontrolu technologickych
zafizeni z dispecerského pracovisté v CDP Praha.

Veskeré navriené systémy jsou uvazovany na bazi digitalni technologie (technologie IP) prioritné s
vyuzitim nespojovanych (paketovych) pfenost s rozhranim Ethernet. Analogova technologie se uvazuje
pouze pro pfipojeni koncowych analogovych prvki pro fénicky provoz, jako jsou tratové telefony v
kolejisti a na trati a kabelové rozvody.

Koncepce dalkového ovladani zarizeni (DOZ)

Trat Beroun — Praha bude navrZena dalkové ovladat z CDP Praha z jednoho dispecerského salu Praha
Smichov — Beroun, vybudovaného v ramci stavby ,Optimalizace trati Beroun (vcetné) — Kralav Dvar”, V
ramci stavby bude provedeno zaclenéni sdélovaciho zafizeni a ostatnich technologickych celkii do DOZ.

Diagnosticky opticky kabel (DOK)

Pro spojeni telekomunikaénich a datovych zafizeni, informacniho systému, kamerového systému,
rozhlasového zafizeni a dalSich technologickych systémi v jednotlivych Zeleznic¢nich stanicich a
zastavkach se navrhuje wbudovat diagnosticky opticky kabel (dale jen ,DOK”). Kapacita DOK bude
navriena a doloZena obsazovacim pldnem na zdkladé skutecné potfeby poétu vldken pro potfebu
dalkového ovladani trati se zahrnutim vedle standardni rezervy i rezervu pro budouci nasazeni
ERMTS/ETCS. Objednatel dlrazné upozorfiuje zhotovitele, Ze je zakdzané jako neopravnéna vefejna
podpora, kterou nehodla a nebude akceptovat, neodlivodnitelné navySovani kapacity poctu viaken pro
jejich vyuziti k éisté komerénim Gcell pro potfeby spravcovské firmy.

Kabelova trasa pro ochranné trubky HDPE bude spolecna s kabely pro zabezpecovaci zafizeni.

Tratovy kabel

Pro pripojeni zafizeni na trati (venkovni telefonni objekty (VTQ), reléové domky a dalsi technologické
systémy) se navrhuje vwbudovat tratowy kabel. Tratovy kabel bude v provedeni ,ZE“ z divodu pfepinani
stejnosmérné trakce na stfidavou.

Mistni metalicka kabelizace

V ramci mistni kabelizace budou osazeny objekty VTO u oddilovych navéstidel. Napajeni bude feSeno po
jednom paru v kabelu ze zdroje 24 V umisténého v mistnosti sdélovaciho zafizeni. Stinéni a opldsténi
kabell mistni kabelizace bude v jednotlivych mistech pfipojeni vyvedeno samostatnym CY vodi€em a
napojeno na celkové uzemnéni objektu. Mistni sdélovaci kabely pro napojeni VTO, které budou umistény
na RD se navrhuje ukoncit ve venkovnim nasténném rozvadéci upevnéném na objektech RD. Opticky
kabel bude ukoncen v optickém rozvadéci. Spolecné s optickymi kabely a HDPE trubkami bude poloZen
wyhledavaci vodic v metalickém provedeni, aviak pouze v pfipadé, e nebude v trase soubéiné navrien
Zadny metalicky kabel.

Pfenosovy systém

V navaznosti na nové polozené optické kabely bude nutné vybudovat novy prenosovy systém gigabitovy
Ethernet, ktery musi umoznit emulaci okruhil E1 a také bude nutné vybudovat technologickou datovou
sit pro pfipojeni navaznych technologii, Pfenosovy systém zajisti:

» Ovladani telefonnich zapojovacl pro dalkové ovladani trati z CDP Praha a PPV Beroun;
« Propojeni nowch digitalnich spojovacich zafizeni s ATU (automat, telefonni ustfedna);
s Datovou pfenosovou sit typu LAN pro nasledujici technologicka zafizeni:

e 7S, ASHS (ZPDP)

e Kamerovy systém

e Dispecerskou fidici techniku (DRT)
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* Informacéni systém pro cestujici

o Dalkové ovladani osvétleni a, ohfevu vymén

e Dalkove ovladani MRS

¢ |P telefony v energetickych objektech (SpSt, TT)

¢ Dalkovou diagnostikou technologickych systémi.
PFenosovy systém bude propojen pomoci optickych kabelli. Pfenosovy systém musi byt kompatibilni se
stavajicim systémem v siti. Navriené pfenosové zarizeni bude zadlenéno pod stavajici dohledovy a
konfiguraéni nastroj sité.

Technologicka datova sit
Bude vybudovdna IP technologickou sit, ktera umozni propojeni vsech sdélovacich systémi, budovanych
touto stavbou, které jsou situovany v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich a zastavkach

Telefonni zapojovac

V ramci stavby se predpokladad vystavba nového telefonniho zapojovace na bazi IP technologie
v jednotlivych ZST. Z diivodu trvale neobsazenych ZST budou vybudovany telefonni zapojovade pouze ve
zjednodugené podobé umoZfujici nezbytné nouzové ovladani pro pfipad obsazeni ZST, v pfipadé mo3né
mimoradnosti. Soucasti vystavby bude i zfizeni novych nahradnich telefonnich zapojovacu (NT2).

Rozhlasové zafizeni

V Zelezni¢nich stanicich a na zastavkach bude vybudovano rozhlasové zafizeni pro informovani
cestujicich. Rozhlas bude ovladan z PC nebo mikropocitace (na zastavkach) pro automaticka hlaseni. Pro
Zivda hlaseni bude vyuZit telefonni zapojovac (TZ) a jeho SW pro telefonni fizeni spojeni a hlaseni.
Rozhlasové zafizeni pro posun nebude realizovano, jeho funkce bude nahrazena vystavbou systému
GSM-R.

Informacni systém

V Zeleznicnich stanicich bude navrien vizualni informacni systém v provedeni LCD s LED podsvicenim, na
zastavkach bude tento systém navrien v zavislosti na projednani na vyrobnich poradach.

Elektronicka zabezpecovaci signalizace

Technologické objekty (pripadné vypravni budovy) v rdmci dané stavby se navrhuji chranit elektronickou
zabezpecovaci signalizaci (dale jen ,EZS“). Provozni stavy z ustfedny EZS budou sméfovany do
dohledového pracovisté DDTS ZDC. Poloha bude stanovena budoucim spravcem.

Autonomni samocinny hasici systém

V mistnostech stavédlovych tstfeden SZZ, kde bude umisténa technologie zabezpecéovaciho zafizeni, se
navrhuje vybudovat autonomni samocinny hasici systém (dale jen ,ASHS"). Opodstatnénost nasazeni
ASHS bude odsouhlasena budoucim spravcem. Na zakladé zvoleného feseni bude pfipadné navrieno
vybudovini zafizeni pro detekci poZaru ZPDP s vystupem na dohledové pracoviété DDTS ZDC.

Kamerowy systém

V ramci této stavby bude v jednotlivych ZST a na zastavkach vybudovan kamerovy systém na bazi IP
technologie dle poZadavkii ¢.j. 7058/2015-014 z 13.2,2015. Navrhuje se kamery na nastupistich umistit
tak, aby zabiraly podstatnou cast nastupisté v mistech, kde zastavuje vlakova souprava. Kamerovy
systém bude vzhledem ke vzdalenostem od prenosového zafizeni a moznosti ruseni navrzen pomoci
optickych kabeld. Systém musi spolehlivé pracovat i pfi nedostateénych svételnych podminkach, proto
bude u kamer poufito IR pfisviceni. Zaznamy z kamer budou ukladany na kamerovy server a predavany
do systemu KAC.

Ve VB v 7ST Karlitejn a ZST Zadni Tfeban bude navrien kamerovy systém i ve vefejné pfistupnych
prostorech (odbavovaci hala a ¢ekarna).

Ve VB v ZST Dobfichovice a 7ST Revnice bude navrien kamerovy systém i ve vefejné pfistupnych
prostorech (odbavovaci hala a ¢ekdrna) v pfipadé zahrnuti rekonstrukce VB do této stavby. V opacném
pfipadé bude kamerovy systém navrien tak, aby umoZnil napojeni kamer ve vefejné pfistupnych
prostorech realizovanych v samostatné stavbé.

Tratovy radiovy systém TRS, Mistni radiova sit’
Stavajici tratovy radiovy systém TRS nebude upravovan. Stavajici misti radiové sité MRS budou upraveny
pro DOZ. Nové MRS nebudou v ramci stavby zfizovany.
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4.6.

4.6.1.

4.6.2.

Radiovy systém GSM-R
Radiovy systém GMS-R byl jiz na trati Beroun — Praha vybudovan samostatnou investic¢ni akci.
Ostatni sdélovaci zafizeni

Jedna se o vystavbu podplrné infrastruktury tj. vystavba novych hodinovych, telefonnich a datovych
rozvodu (strukturované kabelaze) v ramci Zelezni¢nich stanic a ve vybranych objektech.

Silnoprouda technologie véetné DRT, trakéni a energeticka zafizeni
Popis stavajiciho stavu

Na stavajicim Useku trati jde o hlavni a podruzné silnoproudé napajeci rozvody pro potrebu zajisténi
napajeni technologickych systéma a zafizeni venkovni - osvétleni Zelezni¢nich prostor, ohfev vymén a
napajeci rozvod véetné tratovych transformoven (TTS) pro napajeni zejména zabezpecovaciho zafizeni.
VySe uvedena zafizeni jsou, pokud nebyla v nedavné dobé rekonstruovana ¢i vyménéna, v doZivajicim
stavu popf. ve stavu, ktery neodpovida poZadavkiim na souéasny standard zafizeni provozovanych SZDC.
Trat je provozovana ve stejnosmérné trakéni soustavé trakéni soustavé 3kv .

PoZzadavky na novy stav

Bude aktualizovano a doplnéno technické feSeni v ramci predchozich dokumentaci (viz bod 2.2)
pfi¢emi zpracovatel musi ve svém kone¢ném navrhu APD dodriet nasledujici poZzadavky na novy stav.

Elektro, silnoproud

Resi predevsim osvétleni v souladu s predpisem SZDC E11, venkovni nn rozvody, EOV a zaloZni napajeni
zabezpedovaciho zafizeni. Navrhuje se kompletni novostavba silnoproudé technologie véetné DRT a na
stavajicim uUseku trati i kompletni modernizace vSech komponentd oboru. Divodem je zména
konfigurace kolejist a v dlsledku toho zména polohy koncovych spotfebié¢l. PFi pfestavbé dopraven
dojde k poruseni stavajicich venkovnich rozvodu, které jsou technicky i moralné zastaralé a nepouzitelné
pro vyuZiti po modernizaci trati. Stavajici rozvody nesplhuji navic ani poZadavky na bezpecnou a
spolehlivou funkci v prostiedi elektrizované traté. Zakladni i zaloini napajeni bude provedeno
z distribucni sité ze dvou nezavislych zdroju. Dojde tedy ke zméné rezervovanych pfikond, které musi byt
projednany se SZE. Stavajici zafizeni jsou rGzného stafi a technického stavu a jsou nepouZitelné po
modernizaci trati.

Trakcni vedeni

V ramci rekonstrukce trak¢niho vedeni bude sledovana trakéni soustava stejnosmérna 3 kV v izolacni
hladiné pro jednofazovou soustavu 25 kV, 50 Hz (izolatory, odpojovace, vzdusné vzdalenosti). Trak¢ni
vedeni bude navrZeno podle zasad SZDC platnych pro modernizované traté.

Pfi navrhu trakéniho vedeni musi byt dodrieny normy €SN 34 1500 ed.2, ¢SN 34 1530 ed.2, €SN EN
50119 ed.2, CSN EN 50122-1 ed.2, €SN EN 50367 ed.2, CSN EN 50388 ed.2. Pfi navrhu trakéniho vedeni
musi byt splnény poZadavky vyplyvajici z TSI ENE (Nafizeni komise (EU) ¢.1301/2014).

Rekonstrukci TV bude provedena nad obéma tratovymi kolejemi. Rekonstrukce TV nad staniénimi
kolejemi bude provedena dle rozsahu nového kolejového usporadani jednotlivych ZST. Nové trakéni
podpéry budou umistény, tak aby nepfekaiely vystavbé novych nastupist, nebyly v kolizi s nové
pokladanou kabelizaci a na zhlavich neprekaZely Upravé zhlavi vramci modernizace trati. Budou
vymeénény trakcni podpéry, sestava trakcniho vedeni, budou instalovany nové vodice a nosna lana, nové
odpojovace. Soucasti bude zapojeni ovladani a sledovani DOUO na ED Praha pomoci ovladacich prvki a
napojeni bude pres pfenosovy stavajici systém (Intranet pomoci VLAN) a bude doplnén SW na ED.

Bude proveden vypocet vlivu trakce na kabely v souladu s €SN 34 2040 ed.2 tabulka 3 odst 8.1.5.

Napajeni NN
VSechna napajeci zafizeni budou splriovat podminky TSI-ENE a Smérnice GR ¢&. 16/2005.

V rdmci zpracovani APD budou provedeny energetické vypocty pro cely tratovy usek Praha Radotin
{mimo) — Beroun {mimo)

Navrh napéjeni technologie stani¢niho zabezpedovaciho zafizeni musi splfiovat podminky TNZ 34 2620,
kapitola 19, €SN 34 2650 ed.2 a soucasné splfiovat ustanoveni Predpisu SZDC E8 — Pfedpis pro provoz
zarizeni energetického napdjeni zabezpecovacich zatizeni, v platném znéni. Zakladni i zaloZni napajeni
bude provedeno z distribu¢ni sité ze dvou nezavislych zdroji. Dojde tedy ke zméné rezervovanych
piikont, které musi byt projednény se SZE.
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4.7.

4.7.1.

47.2.

Napéjeni EQV bude feseno pouze jako zakladni z distribucni sité, bez zaloZniho napdjeni. Pro potiebu
zvyseného elektrického pfikonu pro EQV se zajisti Upravy v hlavnich napajecich rozvodech nn, které
v pfipadé nutnosti zahrnou i Gpravy v pfipojeni na distribuéni sit nn/vn.

Soucasti stavby bude rekonstrukce trakcni napajeci (TNS) stanice Karlstejn. Rekonstruovana TNS bude
umisténa do stavajici budovy.

Vramci zpracovani dokumentace projektant provéfi moZnost wyuZiti budovy TNS pro umisténi
technologie napajeni pro budouci zménu stejnosmérne napajeci soustavy na soustavu stfidavou

V navrhu technického feSeni budou zohlednény dopady Studie ,Koncepce prechodu na jednotnou
napajeci soustavu ve vazbé na priority programového obdohi 2014 — 2020

Elektricky ohrev vyhybek

Vybrané vyhybky v Zeleznicnich stanicich se vybavi elektrickym ohfevem vyhybek (EOV). Rozsah vyhybek
vybavenymi EOV stanovi dopravni technolog a bude odsouhlasen odborem 012 GR SZDC. PouZity
systémem EOV musi byt schvdlen pro pouiiti u $ZDC. EOV bude samostatné méfen v souladu
s pozadavky SZE Hradec Kralové. Teplotni ¢idla budou navrZena na kazdém zhlavi jednotlivych ZST.
Ovladani EQV bude rfeSeno prostfednictvim fidicihho rozvadéfe REOV. EOV bude primarné
v automatickém reZimu s moZnosti ru¢ni obsluhy. EOV bude moZné ovladat dalkové a bude zaclenén do
délkové diagnostiky technologickych systémi (DDTS) v souladu se smérnici SZDC TS 2/2008-ZSE.

Osvétleni

V jednotlivych ZST a zastavkach bude proveden navrh nového venkovniho osvétleni zelezniénich prostor,
néstupist a pfistupovych komunikaci pro cestujici. Névrh osvétleni bude v souladu s normou €SN EN 12
464-2 z prosince 2014, platné od 01/2015 a predpisu SZDC E11 — Pfedpis pro osvétleni venkovnich
felezni¢nich prostor SZDC. V pfipravné dokumentaci bude zpracovédn a odsouhlasen ,,Protokol o uréeni
venkovniho osvétleni drahy” v souladu s pfedpisem SZDC E11.

Osvétleni bude moZné ovladat pomoci automatiky/ru¢né/dalkové. Osvétleni bude zaélenéno do DDTS
v souladu se smérnici SZDC TS 2/2008-ZSE.

Zelezniéni svriek a spodek

Popis stavajiciho stavu

Stav Zelezniéniho svriku je k vychozimu roku rozdilny. Priimérné stafi je 22let (nejstarsi Casti z roku 1965.
Vétsina Zeleznicniho svriku (koleji) je starsi 25 let. Svriek je tvoien kolejovym rostem z kolejnic S49 a R65
na betonovych praZcich (rok vioZzeni 1982 a 1989)

Zeleznitni spodek v Useku je stabilni a nevykazuje zdvainé zdvady Unosnosti ani stability zemniho télesa.
V useku se nenachazi 7adné vyjimecné konstrukce Zelezniéniho spodku. Mistni ztrdty Gnosnosti nebo
deformace jsou feieny, ai kdyZ dosahnou stupné poruchy. Tyto stavy jsou ale vcelku ojedinélé.

Pozadavky na novy stav

Bude aktualizovano a doplnéno technické reseni v ramci predchozich dokumentaci (viz bod 2.2)
pricemi zpracovatel musi ve svém koneéném navrhu APD dodriet nasledujici pozadavky na novy stav.

Stavba predpoklada rekonstrukci zeleznicniho svrsku a spodku vrozsahu celého tratového useku, které
zajisti dosaZeni maximalni tratové rychlosti. Navrh dprav Zelezniéniho svriku a spodku bude peclivé
koordinovan s upravami dotéenych souvisejicich umélych staveb tak, aby vyvolané Upravy téchto staveb
respektovaly hranice pozemku drahy a aby rozsah téchto uprav vyrazné neovlivnil ekonomickou
efektivitu celé stavby.

Dojde k pribéiné prestavbé tratovych a hlavnich stani¢nich (pfipadné dalsich stanicnich koleji v
souvislosti s jejich technickym stavem a zménou konfigurace kolejisté). Zelezni¢ni svriek tratovych a
hlavnich staniénich koleji se navrhuje v souladu se Smérnici ¢ 28/2005 tvaru UICG0 na
bezpodkladnicovém upevnéni W14 (ve vyhybkdch KS) na betonowych praicich B91S. Stérkové loZe z
nového drceného kameniva frakce 32-63, Predjizdné a dalsi dopravni koleje budou navrieny tvaru 549 na
betonovych praZcich. Kolejové feseni bude navrieno tak, aby byl minimalizovan pocet transformovanych
whybek, Na Zzeleznicnim spodku se navrhuje rekonstrukce praicového podlozi a realizace noveho
odvodnovaciho systému, Prednostné bude navrhovana sklonéna plan télesa zeleznic¢niho spodku,

V jednotlivych ZST bude provedena kompletni rekonstrukce kolejisté

Do ZST Dobfichovice budou pfesunuty obratové koleje ze zastavky Cernoice — Mokropsy (zména oproti
predchozi dokumentaci). Pro technické feseni ZST Dobfichovice bude poufita varianta &. 4 technické
studie ,,Obrat Dobfichovice” (viz podklady pro zpracovani).
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4.8.
4.8.1.

4.8.2.

4.9.
4.9.1.

492

4.10.
4.10.1.

4.10.2.

Odbocka ,Berounka” bude umisténa cca vkm 16,500. Bude se jednat o novou dopravnu, tvofenou
dvojici jednoduchych kolejovych spojek.

Viechna zafizeni realizovand budou splfiovat podminky TSI-INF (TSI INF 2015), a Smérnice GR ¢. 16/2005.
Nastupisté

Popis stavajiciho stavu

Ve stavajicim stavu je v jednotlivych Zelezniénich stanicich provedena poloperonizace (jedno ostrovni
nastupisté s podchodem). Daldi nastupiité jsou Grovhiova. Zelezniéni zastivka Vsenory je vybavena
vnéjsimi nastupisti u obou koleji s troviiovym pfistupem.

Viechna nastupisté jsou konstrukéné pfevazné typu SUDOP a TISCHER s vyskou od 250 do 550 mm nad
temenem kolejnice, pfevazné bez nastupistnich desek. Délky stavajicich nastupist jsou razné,

PoZadavky na novy stav

Bude aktualizovano a doplnéno technické reseni v rameci predchozich dokumentaci (viz bod 2.2)
pti¢emz zpracovatel musi ve svém konecném navrhu APD dodrzet nasledujici pozadavky na novy stav.

Viechna nové navriena nastupiété budou dle CSN 734959 s vyskou hrany 550 mm nad temenem
kolejnice s pristupem mimo uroven koleje. Pocet a délky nastupnich hran budou vychazet z pozadavku
dopravni technologie. Délky nastupnich hran musi byt odsouhlasené objednavatelem regionalni dopravy
a odborem 012 GR $ZDC. Na néstupistich budou umistény pfistfesky pro cestujici. Kapacita pfistieski
bude stanovena podle frekvence cestujicich. Vsechna realizovana zafizeni budou splnovat podminky TSI-
INF (TSI INF 2015), TSI-PRM a Smérnice GR ¢&. 16/2005.

Zeleznitni piejezdy

Popis stavajiciho stavu

V pfedmétném rozsahu stavby se nachazi 12 drovhovych Zelezniénich prejezdd. V useku odbocka
Berounka (v€éetn&) — Karltejn (véetné) jsou to nasledujici droviova kfizeni P267 v km 18,552 s mistni
komunikaci, P269 vkm 19,979 s mistni komunikaci, P270 v km 20,514 se silnici lll. tfidy, P271 v km 23,201
se silnici 11. tfidy €. 115, P272 v km 23,966 s mistni komunikaci, P273 v km 25,145 s mistni komunikaci,
P275 v km 25,804 s mistni komunikaci, P275 v km 29,399 se silnici Ill. tfidy a P276 v km 30,468 s mistni
komunikaci. V odboéné trati ve sméru na Liteh se v obvodu ZST Zadni Tfeban nachdzeji tato drovAova
kfiZzeni P568 v km 0,190 s mistni komunikaci, P569 v km0,386 s mistni komunikaci a P570 v km 0,686
s mistni komunikaci.

PoZadavky na novy stav

Bude aktualizovdno a doplnéno technické FeSeni v rdmci predchozich dokumentaci {viz bod 2.2)
ptitemi zpracovatel musi ve svém konetném navrhu APD dodriet nasledujici pozadavky na novy stav.

V ramci aktualizace PD objednatel pozaduje prioritné provérit a zdokladovat moznost zruseni stavajicich
urovnovych prejezdd bez nahrady & s nahradou mimouroviiovym kfizenim nebo soubé&Znou komunikaci
k jinému Zelezni¢nimu pfejezdu nebo mimolroviiovému kfiZzeni. U vech ponechanych pfejezdi bude
provedena nahrada stavajicich prejezdové konstrukce novou prejezdovou konstrukci $ifky minimalné 5
m. Piejezd v km 19,979 na Fevnickém zhlavi ZST Dobfichovice bude nahrazen mimotroviiovym kfizenim,
situovanym cca v km 19,110, U ostatnich prejezdl budou provéreny a zajistény dostatecné rozhledové
pomeéry pro pfipad poruch PZ5.

Mosty, propustky, zdi
Popis stavajiciho stavu

V daném useku trati vymezeném touto stavbou se nachazi devét most( rlizného rozpéti. U mosti se jako
nejcastéjsi zavada projevuje nefunkéni odvodnéni s nasledkem poskozeni izolace a zdiva. U ocelovych
konstrukci je to nevyhovujici stav mostnic a orezivéni konstrukci.

V daném useku trati vymezeném touto stavbou se nachazi 24 propustkl v rizném technickém stavu,

PoZadavky na nowy stav

Bude aktualizovano a doplnéno technické reseni v ramci predchozich dokumentaci (viz bod 2.2)
pficemi zpracovatel musi ve svém konecném navrhu APD dodriet nasledujici pozadavky na novy stav.

U viech mostnich objektu musi byt stanovena zatizitelnost a prokazana pozadovana prechodnost podle
»Metodického pokynu pro uréovani zatizitelnosti Zelezniénich mostnich objekti“(platnost od 1. 9. 2015).
Na mostnich objektech bude proveden stavebné technicky prizkum nezbytny pro stanoveni
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4.11.

4.12.

4.13.
4.13.1.

4.13.2.

4.14.
4.14.1.

4.15.
4.15.1.

4.15.2.

zatiZitelnosti a pro prfedpokladany stavebni pocin (rekonstrukce, sanace) zjisténo prostorové uspofadani
(VSMP, obrys kolejového loZe). Na zakladé wvysledkl stavebné technického priizkumu, statického
posouzeni a prostorového uspofadani bude rozhodnuto o stavebnim pocinu na mostnim objektu nebo o
jeho rekonstrukci. Pro mostni objekty, které budou sanovany, bude piednostné poZadovano spinéni
prostorového usporadani dle €SN 73 6201 véetné nutného obrysu kolejového loZe. Rekonstruované
nebo nové mostni objekty musi splfiovat CSN EN 1991-2 na LM se souéinitelem a= 1,21. Pfi navrzich
rekonstrukci mostnich objektl budou poZadovany konstrukce s minimalnimi ndklady na udribu.

\ pfipadé propustk( se u viech navrhuje uprava spojena s uvedenim do normového stavu z hlediska
zatiZeni a technického stavu.

V ramci stavby bude provedena rekonstrukce mostniho objektu v km 16,700. Bude postaven kompletné
novy mast (spodni i horni stavba). Navrh technického rfeseni lavky pro pési upevnéné k nosné konstrukci
a oddélené od drainiho prostoru. Zelezniéni svréek na mosté, navrhnout se snizenim hlukové zatéie za
Gicelem minimalizace hluku z jizdni drahy.

Most vkm 22,647 bude rekonstruovan vramci samostatné investi¢ni akce, se kterou musi byt tato
stavba koordinovana.

V ZST Zadni Treban provéfit moZnost vybudovani druhé podchodu pod trati cca vkm 26,000. Tento
podchod by pinil funkci jak pFistupu na nastupisté, tak i vnitroméského propojeni.

Ostatni inZenyrské objekty
Bude aktualizovano a doplnéno technické Feseni v ramci predchozich dokumentaci (viz bod 2.2)
pficemi zpracovatel musi ve svém koneéném navrhu APD dodriet nasledujici pozadavky na novy stav.

V ramci navrhu feSeni rekonstrukce trati budou dotcené inZenyrské objekty posouzeny z hlediska
stavajiciho a navrhovaného stavu a bude stanoven rozsah jejich uprav popfipadé, budou odstranény a
realizovany jako nove.

Potrubni vedeni

Bude aktualizovano a doplnéno technické Feseni v ramci predchozich dokumentaci (viz bod 2.2)
pficemi zpracovatel musi ve svém kone¢ném navrhu APD dodriet ndsledujici poZadavky na novy stav.

V ramci navrhu feSeni budou navrZeny prelozky popripadé ochrana dotéenych potrubnich tras, které se
dostanou do kolize s navrhovanym fesenim.

Protihlukové objekty

Popis stavajiciho stavu:

V soucasném stavu jsou na tomto Gseku umistény protihlukova zafizeni rizného stafi a Géinnosti.
PoZadavky na novy stav:

Bude aktualizovano a doplnéno technické fesSeni v ramci predchozich dokumentaci (viz bod 2.2)
pricemi zpracovatel musi ve svém kone¢ném navrhu APD dodriet nasledujici pozadavky na novy stav.

Budou navriena protihlukova opatfeni dle hlukové studie, ktera bude vramci se SZDC projednana v
predstihu pfed projednanim s orgdny ochrany vefejného zdravi.

V pfipadé usekd se zachovanym smérovym a vyskovym vedenim bude provéfena moznost uplatnéni
korekce pro starou hlukovou zatéz.

Pozemni komunikace

Z davodu vystavby mimotroviového kfizeni v km cca 19,110 bude vybudovana nova silniéni komunikace
v novém silniénim podjezdu. Tato komunikace propoji mistni komunikace — ulice Tyrsova a Vienorska.
Nova komunikace bude dvoupruhova s chodnikem pro pési po jedné strané komunikace. Sifka jednoho
jizdniho pruhu bude 3 m, $ifka chodniku min. 1,5 m. Napojeni na obé ulice bude provedeno dle platnych
norem. Uprava obou napojujicich se komunikaci bude provedena pouze v nezbytné& nutném rozsahu
z diivodu napojeni nové komunikace.

Pozemni stavebni objekty
Popis stavajiciho stavu

Stavajici stavebné-technicky stav stavajicich pozemnich objektli ZST a na zastdvkich odpovida stafi
uvedenych objekti

PoZadavky na novy stav
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4.16.
4.16.1.

4.16.2.

4.16.3.

4.16.4.

4.16.5.

Bude aktualizovano a doplnéno technické FeSeni v ramci pfedchozich dokumentaci (viz bod 2.2)
pficemi zpracovatel musi ve svém konecném navrhu APD dodriet nasledujici poiadavky na novy stav.

Pfipadna opatfeni na strané stavebnich zasahl do pozemnich objektd budou hlavné z divodu
vyvolanych investic & technické koordinace stavby. Nedostacujici nebo jiZ nespliujici technicke,
kvalitativni ¢i moralni aspekty dotéenych objekth budou feSeny jednotlivé s ohledem na prizkum
stavebniho stavu objektu. Veskeré cinnosti se omezi na stavby slouzici k provozu drahy nebo ve
vlastnictvi SZDC. Stavebni zasahy do objekt jinych viastnikd budou pouze v nezbytnych piipadech, kdy

bude zfejma objektivni nutnost k této Cinnosti.

Stavebni Gpravy na vypravnich budovach budou vyvolany osazenim nové technologie. Jelikoz jednotlivé
ZST budou zaélenény do systému DOZ, nebudou ve vypravnich budovach zfizovana trvald pracovisté
dopravnich zaméstnancu,

Celkové rekonstrukce vwpravnich budov (Revnice, Dobfichovice) musi byt navazany na ekonomiku stavby
(posouzeni rekonstrukce z hlediska naklad( a EH a pak se teprve definitivné rozhodne o jejim rozsahu).

VB Karl3tejn a Zadni Tiebaii

Objekty budou ¢astecné opraveny v rdmci stavebni ¢innosti SON Praha. Ve VB v ZST Zadni Treban bude v
roce 2017 provedena vyména oken a vnéjsich dvefi, oprava zastfeseni hlavni budovy i pfistresku
prilehlého vypravni budové, oprava fasady, vyména rozvodl vody i kanalizace, ¢asteéna obnova
elektroinstalace, osazeni termoventili, modernizace prostoru ¢ekarny, Stejné prace jsou planovany ve
VB v ZST Karlstejn v roce 2018,

V ramci stavebni akce definované témito ZTP bude provéfena moznost umisténi technologie pro provoz
drahy do uvolnénych prostor a pfipadné provéreni dimenzi potrebnych napajecich mist,

V pfipadé vhodnosti prostor pro umisténi technologie drahy bude provedena stavebni uprava
uvolnénych prostor dle pozadavkii navaznych profesi a stavu konstrukci dané ¢asti VB.

VB Revnice a Dobfichovice

Bude navriena kompletni rekonstrukce VB (mimo byty) s provéfenim moZnosti k umisténi technologii
(s provéfenim stavu, kapacit a dimenzi inZenyrskych siti pro VB).

Bude navriena vyména rozvodi i prvka TZB a elektroinstalace (pro byty realizovat pouze pfipravu pro
napojeni stavajiciho TZB a elektroinstalace).

U VB Dobfichovice bude navrZeno opatfeni pro feseni ,bludnych proudG” na VB,

Zivotni prostiedi

Budou pfednostné zpracovany ty &asti PD, které jsou podkladem pro zpracovani Oznameni. Podklady
musi byt zpracovany v takové podrobnosti, aby nedochazelo v dalsich stupnich projektové dokumentace
ke zménam, které by znamenaly opétovny proces posouzeni zaméru. Zavér z procesu EIA neumoinuje
uvadét podminky do dalSich stupnl pFipravy, veskeré podminky dotéenych spravnich Gfadu, dotéené
vefejnosti a vefejnosti musi byt vypofadany a zapracovany do PD v procesu EIA,

PD musi byt totoind s dokumentaci, ktera prosla procesem EIA. Pokud doslo k technickym zménam,
zmény musi byt vyspecifikovany ve zvlaitni kapitole, vwhodnoceny z hlediska viivu na ZP a nasledné
projednany s pfislusnym dotéenym spravnim organem. V pfipadé, Ze k Zadnym takovymto zméndm
nedoslo, PD bude obsahovat cestné prohlaseni jejiho zpracovatele o této skutecnosti.

Béhem zpracovani ¢asti Odpadové hospodarstvi budou respektovany m.j. nasledujici metodické pokyny:

e Metodicky naved odboru odpadd pro fizeni vzniku stavebnich a demoli¢nich odpadi a pro
naklddani s nimi, MZP Praha, leden 2008

e Metodicky pokyn MZP pro vzorkovani odpadi, 02/2008

Cast Odpadové hospodarstvi bude vychazet z aktualizované predkategorizace (ne starii nez jeden rok).
S vedkerym wyziskem i Feleznym $rotem bude za spoluprace s prislusnym OR nakladano v souladu se
Smérnici SZDC ¢. 42 Hospodafeni s vyziskanym materidlem C.j.: S 6495/09-MTZ ze dne 20.05.2009,
V pfipadé, Ze pouiité dfevéné praice nebudou slouZit opétovnému pouiiti k pivednimu tGéely, je nutno
je zafadit pod katalogové ¢islo 17 02 04* a nakladat s nimi jako s nebezpeénym odpadem.

Bude proveden Dendrologicky prazkum a Biologicky pruzkum (v jarnim a lethim aspektu) v rozsahu
zasazeného Uzemi a na zakladé poZadavku dotceného spravniho Ufadu. Biologicky prizkum aktualizuje
vysledky pfisluiné ¢asti pfirodovédného prizkumu zafazeného v konceptu doplnéné dokumentace podle
§ 8 zakona €. 100/2001 Sh. ,Optimalizace trati Cernosice (véetné) — Beroun (mimo)“ z 11/2016 — viz
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4.16.6.

4.16.7.

4.16.8.
4.16.9.

4.16.10.

4.16.11.

4.16.12.

4.16.13.

4.16.14.

4.16.15.

4.16.16.

4.16.17.

pfiloha €. _1b. Budou vyfizeny potiebné vyjimky z ochrannych podminek zvlasté chréanénych druh(
zivocich( a rostlin.

Bude provéfeno, zda pfipadné smyceni kfovin a drobnych naletovych dfevin provede OR Praha na své
naklady v ramci adrzby v terminu do zahajeni stavby v souladu kap. VIl druhé ¢asti Metodického pokynu
pro Gdribu vy3si zelené (aktudlni znéni ze dne 31.10.2016, ¢.j. S 43941/2016 — SZDC — Q15). V pfipadé Ze
ano, pozadujeme tuto skuteénost dolozit smluvné nebo vyjadienim do Dokladové Casti.

Povoleni ke kaceni dievin rostoucich mimo les budou vyfizena jiz ve stupni pfipravné dokumentace a
doloiena do dokladové &asti (s vyjimkou pFipad(, kdy kiceni bude provedeno OR Praha, viz bod 4.1.6).

Zhotovitel zajisti vwdani odivodnéného stanoviska podie § 45i zakona €. 114/1992 Sh.

Dokladovéd ¢ast bude obsahovat kapitolu Zivotni prostiedi, kterd bude uspofadana do samostatné
podsloZky. Zde budou rfazeny nasledujici dokumenty: stanovisko k lokalitam NATURA 2000, rozhodnuti o
povoleni ke kaceni, rozhodnuti o zasahu do VKP, wyjimky, souhlas o vynéti ze ZPF, vyjadfeni k odnéti
PUPFL, atp.

Bude zpracovano Oznameni s obsahem a rozsahem dle pfilohy ¢. 4 zakona ¢, 100/2001 Sb. o posuzovani
vlivli na Zivotni prostfedi, v plathém znéni. Podkladem bude dokumentace podle § 8 zakona ¢. 100/2001
Sb. ,Optimalizace trati Cernosice (véetné) — Beroun (mimo)” z 11/2013 — viz pfiloha & 1a a dale
rozpracovany koncept dokumentace podle § 8 zdkona ¢. 100/2001 Sh. ,Optimalizace trati Cernosice
(véetné&) — Beroun (mimo)* z 11/2016 — viz pfiloha & _1b. Césti uvedené dokumentace EIA vztahujici se
k predmétné stavbé budou dle konkrétni situace aktualizovany.

Akustickd studie, prevzata z rozpracovaného konceptu doplnéné dokumentace EIA z11/2016 do
Oznameni a PD, bude aktualizovana v navaznosti na zmény technického feseni a novelu nafizeni vlady ¢.
272/2011 Sb. ucinnou od 30.7.2016. Jeji koncept bude projednan, po pfedchozim souhlasu investora,
s Krajskou hygienickou stanici Stfedoceského kraje.

Soucasti Oznameni bude vyhodnoceni projektu ve vztahu k ¢él. 4 Smérnice Evropského parlamentu a Rady
2000/60/ES ze dne 23. fijna 2000, kterou se stanovi ramec pro ¢innost Spolecenstvi v oblasti vodni
politiky a §23a odst. 7) zakona €. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zakon (vodni zdkon), ve
znéni pozdéjsich pFedpisu.

V ramci oznameni bude zpracovana ¢ast feSici odolnost projektu vici klimatickym zmé&nam dle pfilchy |
provadéciho nafizeni Komise (EU) €. 215/2014. Vychazeno bude z , Interniho pfedpisu iniciativy JASPERS
— Zaklady hodnoceni rizik a zranitelnosti projektl z hlediska adaptace na zmény klimatu” (pfiloha ¢. 2) a
,Doporuceni MD pro zpracovani bodu F.8 velké zadosti OPD2" (pfiloha €. 3). Podkladem pro zpracovani
bude dale ,Studie proveditelnosti pro trat Praha Smichov — Plzen, dopinéni 20016“, resp. kap. 5.1
Vwyhodnoceni pro trat Praha Smichov — Plzef z hlediska globalnich zmén klimatu — viz pfiloha & 4. Oproti
studii proveditelnosti budou podrobnéji popsana adaptaéni opatreni (lze se inspirovat prezentaci
,Climate changes Pilot Project Modernization of the Rokycany — Plzen line”, Praha 1.2.2016 - viz pfiloha
£_6. Vychazeno bude rovnéi z mapowych vrstev zpracovanych CHMU na zékladé zakazky Ministerstva
dopravy — budou poskytnuty objednatelem bezprostfedné po obdrZeni.

Prace na PD a Oznameni budou prib&iné konzultovany s dotéenymi spravnimi tfady a dotfenymi
uzemnimi samospravnymi celky. Od sameého pocatku zahajeni praci bude zpracovatel PD spolecné
s autorizovanou osobou — zpracovatelem Oznameni aktivné komunikovat rovné? s Ucastniky dotcenymi
stavbou. Zastupce objednatele, odd. ZP SSZ bude pfizvan na kaidé jednani s dotéenymi spravnimi tfady,
dotéenymi izemnimi samospravnymi celky a ucastniky dotéenymi stavbou, resp. na kontrolni dny.

Oznameni bude predano v poétu vytiski o 3 pFevySujici poZadavek pfislusného spravniho organu, a
v elektronické formé o 2 prevysujici poZadavek prisludného spravniho organu. Odevzdani v elektronické
formé bude provedeno v uzavieném formatu. Pro potfeby oznamovatele bude oznameni poskytnuto
rovneéi v otevieném formatu.

Koncepty Oznameni a &asti Vliv stavby na ZP pfipravné dokumentace budou zaslany objednateli
v elektronické podobé nejpozdéji 14 dni pred terminem odevzdani k pfipominkam.

Bli¥&i podrobnosti budou stanoveny na vstupnich jednanich k éastem Vliv stavby na ZP a Oznameni,
jejichZ svolani zajisti vybrany zpracovatel po dohodé se objednatelem.
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5. SPECIFICKE POZADAVKY

5.1.1.  Pivodni Stavba ,Optimalizace trati Cernogice (véetn&) — Beroun (mimo)“ je v soucasnosti rozdélena na 3
souvisejici stavby, které tvori technologicky provazany soubor staveb:

e, Optimalizace trati Karlstejn (mimo) — Beroun (mimo)*
e ,Optimalizace trati Odb. Berounka (v¢etne) — Karlstejn (véetne)”
s ,Optimalizace trati Cernosice (véetné) — Odb. Berounka (mimo)”

5.1.2. lJednotlivé stavby musi byt samostatné realizovatelné. Z tohoto dilvodu bude dokumentace zpracovana
pro dva moiné stavy, které mohou z riiznych neovlivnitelnych dlvod( (napfiklad prodleni pfi
projednavani stavby nebo vybérovém fizeni na zhotovitele stavby apod.) nastat.

5.1.3. Prvnim bude pfechodny stav, kdy stavba bude na souvisejici navazujici stavbu navazovat ve stavu, kdy
tato bude pred provedenim modernizace, tedy na stavajici vychozi stav. Tento stav musi umoZnit
samostatnou realizaci stavby jako prvni z celého souboru.

5.1.4. Druhym je stav, ktery odpovida cilovému stavu, tedy stavu po provedeni modernizace navazujici stavby.
Navriena reseni prechodovych stavi musi zahrnovat vsechny rozhodujici profese Zeleznicni
infrastruktury pro zajisténi bezpeéného a spolehliveho provozovani Zeleznicni dopravy v souladu s
platnymi legislativnimi pozadavky. Vedle zakladnich objektd Zelezniéniho svrsku a spodku se jednd o
objekty elektrizace, ale zejména objekty zabezpecovacich, sdélovacich a ostatnich technologickych
zarizeni, Objednatel podle pribéhu zpracovani a projednani rozhodne, ktery z téchto stavi bude
zakladnim fe3enim pro Gzemni fizeni a ktery prukazem koordinace; technicky budou zpracovany vidy
oba stavy.

5.1.5. Zhotovitel navrhne a posoudi vybrané SO a PS dané stavby, které z duvodu vzajemnych technickych a
provoznich vazeb nelze zprovoznit a aktivovat v samostatnych stavbach. Tyto PS a SO mohou byt na
zékladé rozhodnuti objednatele v zavéru praci na ZP+PD vyélenény do samostatné nadstavbové stavby.

6. SOUVISEJICI DOKUMENTY A PREDPISY

6.1.1. Zhotovitel se zavazuje provadét dilo v souladu s obecné zavaznymi pravnimi predpisy Ceské republiky a
EU, technickymi normami a s internimi pfedpisy a dokumenty objednatele (smérnice, vzorové listy, TKP,
VTP, ZTP apod.), vie v platném znéni.

6.1.2. Objednatel umoznuje zhotoviteli pristup ke viem svym internim predpisim a dokumentim nasledujicim
zpusobem:

Sprava ielezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Technicka tistfedna dopravni cesty,

Oddéleni typové dokumentace

Nerudova 1

772 58 Olomouc

kontaktni osoba: |
I W http://typdok. tudc.cz, http://www.tudc.cz/ nebo

http://www.szdc.cz/dalsi-informace/dokumenty-a-predpisy. html.
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