Manazerské shrnuti vysledki
diagnostického priizkumu a statického posouzeni mostu

1. Identifikace mostu

v

OR Km TUDU Nazev TU Mistni nazev

Suchdol nad Odrou (mimo) — Novy

OVA 1,222 199102 v \ v oy Suchdol nad Odrou
Ji¢in meésto (vCetné)

Popis mostu Dopravni parametry
Trat na mosté je v pfimé, na konci je levostranny oblouk. Jednokolejny | Rychlost dle TTP* 40
kolmy most premostujici inundaci a feku Odru. Most ma 11 prostych Rychlost na mosté& 40
poli o rozpéti 11,0 + 5,6 + 5,7 + 5,7 + 5,5+ 17,8 + 19,9 + 17,8 +

5,5+ 5,7 + 5,7 m. Nosné konstrukce jsou z roku 1957 a 1965. Hlavni TTZ** C4-40

nosniky ocelové plnosténné, prvkova mostovka zapusténa (K01),

prvkova mostovka dolni (K06, KO7 a KO8) a bez mostovky (K02, K03,
K04, K05, K09, K10 a K11). Celkova délka mostu je 113,9 m. Spodni
stavba je tvorena kamennymi piskovcovymi opérami a pilifi, které jsou
zaloZeny plosné.

Stavebni stav 1/1

*Tabulka tratovych pomérQ ** Tratova tfida zatizeni
Referencni fotografie:

2. Prohlidka a diagnostika

Konstrukce z roku 1957 jsou v lepSim stavu, nez konstrukce z roku 1965. Na konstrukcich
z roku 1957 Ize pouze lokalné pozorovat korozi, kterd v sou¢asné dobé& neoslabuje prifezy
jednotlivych prvkd. Hlavni poruchou konstrukci z roku 1957 je velké mnozstvi vrypu a
rlznych nedokonalosti na jednotlivych prvcich nosnych konstrukci. Konstrukce z roku
1965 obsahuji mnoho konstrukénich vad a poruch, které momentalné nemaji zasadni vliv
na zatizitelnost a prechodnost. Nejzasadnéjsi vady na konstrukcich z roku 1965 jsou
zplsobeny vyrobou samotnych nosnych konstrukci. Za nejzdsadné&j$i poruchu lze
povazovat korozni oslabeni, které je v mnoha mistech pretifené. Za vyznamnou vadu lze
povazovat umisténi pohyblivych lozisek sousednich konstrukci na jeden pilit (P05, P08),
sousedni konstrukce tak dilatuji proti sobé.

Na spodni stavbé jsou patrné stopy po tekouci vodé, trhliny v Zelezobetonovych pilifich a
zanesené a znecisténé ulozné prahy.

Vadou Zelezniéniho svréku jsou kolejnicové styky, vétsina kolejnicovych stykd uzaviena jiz
pri cca 20° C, pti vysSich teplotdch mdze v krajnim pripadé dojit k vyboceni. V oblasti
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zelezni¢niho svrsku se nachazi neoznaceny schod vysky 8 cm a plechy, kde se usazuje
voda.

Dle vyhodnocenych tahovych zkousek jsou hodnoty mezi kluzu vyssi, nez udava predpis
S5/1.

Pro diagnostiku a staticky prepocet byly rozhodujici konstrukce K01, KO7 a K11.

3. Statické posouzeni, tratova tfida zatizeni

Redené konstrukce nevykazuji vady nebo poruchy, které by v souc¢asné dobé ovliviiovaly
zatizitelnost a prechodnost. Posouzeni bylo provedeno s uvazovanim skutecnych
materialovych charakteristik oceli. Korozni oslabeni na téchto nosnych konstrukcich je malé
a neni tedy uvazovano s koroznim Ubytkem na nosnych konstrukcich.

Nosnd konstrukce K01 vyhovuje pro tratovou tfidu zatiZzeni C3-40 (D4-20). Stanovena
tratova tfida zatiZzeni plani za predpokladu zesileni koncového pFi¢niku)

Nosné konstrukce K02, KO3, K04, K05, K09, K10 a K11 vyhovuji pro tratovou tfidu zatizeni
C3-40 (D4-20).

Nosné konstrukce K06, KO7 a KO8 vyhovuje pro tratovou tfidu zatizeni C3-40 (D4-20).

Cely most vyhovuje pro tratovou tfidu zatizeni C3-40 (D4-20).
4. Navrh opatreni, zavéry

4.1 Dohlédaci ¢innost a diagnostika

Provadét pravidelnou dohlédaci ¢innost dle predpisu SZDC S 5 Sprava mostnich objektd.
Pfi pravidelnych prohlidkach je nutné kontrolovat vady ve svarech na koncovych pficnicich
a vénovat zvySenou pozornost na dilatacni pohyby nosnych konstrukci.

4.2 Stavebni opatieni

Okamzité opatFeni - pro zajisténi dostateCné prechodnosti provést zesileni pasnic
koncového pficniku K01, které jsou limitujici s ohledem na pfechodnost.

Udrzba - provadét béZnou Gdrzbu. Odstranit kolejnicové styky nebo ziidit bezstykovou
kolej. Viditelné oznacit schod na pochozim plechu mezi KO8 a K09. Zajistit odtok vody
z pochozich plechd. O¢istit protikorozni ochranu.

Oprava - provést lokalni opravu protikorozni ochrany a zatmeleni problematickych mist.
V ramci této opravy se doporucuje zameéreni korozniho oslabeni na otryskanych prvcich
konstrukci z roku 1965 (K01, KO6-K08) a provedeni specialni predipravy povrchl korozné
oslabenych prvkl, aby byl zajistén dostateény kotvici profil ndté&rového systému. Provést
do 5 let. Naklady cca 16 mil. K¢.

Investice - za predpokladu provedeni opravy a pravidelné Udrzby se nepredpoklada
investice v dalSich 30 letech.
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