Dodatek ¢.5

ke Smlouvé o dodavkach trakéni elektrické energie

(dale jen ,Dodatek)

Sprava zZeleznic, statni organizace y

se sidlem Praha 1 - Nové Mésto, Dlazdéna 1003/7, PSC 11000,

ICQ: 709 94 234,

DIC: CZ70994234,

zapsana v obchodnim rejstfiku vedenym u Méstského soudu v Praze, oddil A, vliozka 48384,
bankovni spojeni: H

¢islo actu: NG

zastoupenad: Ing. Lubosem Kratkym, feditelem odboru elektrotechniky a energetiky,
na zakladé povéreni ¢. 3291 ze dne 22. 2. 2023

(dale jen ,Provozovatel")
a

RegioJet a.s.

se sidlem: nam. Svobody 86/17, 602 00 Brno,

1CQ: 28333187,

DIC: CZ28333187,

zapsana v obchodnim rejstfiku vedenym u Krajského soudu v Brn&, oddil B, vlozka 5816,
bankovni spojeni: NG

Cislo Uctu: NG

bankovni spojeni pro pripad fakturace rekuperace: NN

¢islo Uc¢tu pro pripad fakturace rekuperace: I

zastoupend: Ing. Radimem Jancurou, ¢lenem spravni rady
(dale jen ,Dopravce"),

(provozovatel a dopravce dale spole¢né jako ,Smluvni strany" nebo jednotlivé jako ,Smluvni
strana®),

timto uzaviraji nize uvedeného dne, mésice a roku podle § 1902 zakona ¢. 89/2012 Sb.,
ob&ansky zakonik, ve zné&ni pozdé&jsich predpisl (dale jen ,ob&ansky zakonik"), tento Dodatek:

Preambule

Smluvni strany spolu dne 31. 12. 2018 uzavrely Smlouvu o dodavkach trakni elektrické energie,
¢islo smlouvy provozovatele: 29055/2018-SZDC-SZE, Cislo smlouvy dopravce: --- (dale jen
~Smlouva").

Smluvni strany timto Dodatkem vyjadfuji vili upravit vztah zaloZzeny Smlouvou, zejména co se
tykd Upravy koeficientl mérné spotieby pro jednotlivé kategorie viak( obsazené v Piiloze ¢&. 1
Smlouvy - Hybridni model.

Smiluvni strany se ddle dohodly na Upravé zplUsobu provddéni zmé&n nebo doplnéni Smlouvy
v uvedenych pfipadech.



Clanek 1
Predmét Dodatku

Smiluvni strany se na zakladé vysledkl analyzy mérné spotieby dohodly na Upravé
koeficientd mérné spotieby pro jednotlivé kategorie viak{ uvedenych v hybridnim modelu.
Tim dochdzi ke zméné znéni Prilohy &. 1 smlouvy. Nové znéni Pfilohy ¢. 1 — Hybridni model,
je nedilnou pfilohou tohoto Dodatku.

Clanek 2
Zavérecna ustanoveni

Ostatni ujedndni Smlouvy nedotéené timto Dodatkem z(stdvaji v platnosti beze zmén.

Smluvni strany se dohodly, ze vesSkeré zdvazky vzniklé do 31. 12. 2025 se fidi dle predchozi
Upravy PFilohy €. 1 — Hybridni model a od 1. 1. 2026 se veSkere zavazky fidi novou Upravou
Pfilohy €. 1 - Hybridni model, viz pfiloha tohoto Dodatku.

Tento Dodatek nabyva platnosti okamzikem podpisu obou smluvnich stran. U&innosti nabyva
okamzikem uverejnéni v registru smiuv.

Smluvni strany berou na védomi, ze tento Dodatek podléhd uverejnéni v registru smluv
podle zdkona ¢. 340/2015 Sb., o zvlastnich podminkdch uGcinnosti nékterych smiluv,
uvetejfiovdni t&chto smluv a o registru smluv, ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen ,,ZRS"),
a sou¢asné souhlasi se zvefejnénim Gdajd o identifikaci smluvnich stran, pfedmétu smlouvy,
jeho cené &i hodnoté a datu uzavreni této smiouvy.

Tento Dodatek obsahuje Uplné ujednani o pfedmétu dodatku a vSech nalezitostech, které
Smluvni strany mély a chtély v Dodatku ujednat, a které povazuji za dileZité pro zavaznost
tohoto Dodatku.

Tento dodatek je vyhotoven elektronicky, kazdy elektronicky obraz Dodatku ma platnost
originalu.

Dodatek vyjadiuje svobodnou a vdZnou vili Smluvnich stran, které si jeji znéni preéetly, coz
stvrzuji svymi podpisy.
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8.

Pfiloha ¢. 1 — Hybridni model

Za Provozovatele

[ ]
26.01.2026 10:04
Podepsano
elektronicky

Nedilnou soucasti tohoto Dodatku je nasledujici priloha:

Digitally signed
]
[

Date: 2026.01.27
09:39:11 +01'00'

Sprava Zeleznic, statni organizace

Jméno: Ing. Lubos Kratky
Funkce: feditel odboru elektrotechniky
a energetiky

Regiolet a.s.

Jméno: Ing. Radim Jandura
Funkce: ¢len spravni rady
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Priloha €. 1 - Hybridni model

1.1,

1.2

1.3.

1.4.

Strany se dohodly na vécné technickém popisu principl fungovani hybridniho modelu,
ktery je uveden dale v této priloze ¢. 1 ke smlouvé o doddvkach (dale jen ,pFiloha"):

Jedna se o systém rozUctovani trakéni elektrické energie dopravci v zavislé trakci, ktery
kombinuje stanoveni spotfeby trakcni elektrické energie spotfebované dopravcem jeho
hnacimi vozidly, vybavenymi systémem pro meéreni spotfeby trakéni elektrické energie
(dale téz ,EMS"), a hnacimi vozidly bez EMS.

V pfipadé hnacich vozidel vybavenych EMS bude spotreba trakéni elektrické energie
stanovena na urovni jednotlivého vilaku dle pfisluSnych kategorii viaku dle Smlouvy
o provozovani (jak je definovana v preambuli této smlouvy o dodavkach).

Mérnou spotfebou se v této smlouvé o dodavkach rozumi spotfeba trakéni elektricke
energie zmérena nebo vypocltena (tzv. stanovena) na sbéradi hnaciho vozidla na jednotku
dopravniho vykonu beze technickych ztrat v trakéni soustave.

Vstupem do hybridniho modelu budou vlaky rozdéleny do ndsledujicich skupin:
a) Vlaky bez funkéniho EMS

V pfipadé, Zze u vSech EHV/EJ (EHV = elektrické hnaci vozidlo zavislé trakce, E] = elektricka
jednotka zavislé trakce), podilejicich se na realizaci dopravniho vykonu, neni mozné
dosahnout hodnoty namérené spotreby trakéni elektrické energie, je vlak vyhodnocen jako
nemeéreny a pro tento dopravni vykon se vypocita spotfeba trakcni elektrické energie
pomoci mérnych spotreb.

b)  Vlaky s funkénim EMS

V pfipadée, ze u vSech EHV/EJ podilejicich se na realizaci vlakového vykonu je mozné
dosahnout hodnoty namérené spotreby trakéni elektrické energie, je vlak vyhodnocen jako
méreny a spotieba trakéni elektrické energie se zahrnuje do celkové spotfeby EHV/EJ] za
cely meésic.

c)  Vlaky s vice EHV/E] a soucasné kombinaci EHV/E] s a bez EMS

V pFipad€, Ze pouze u ¢asti vlaku je mozné dosahnout hodnoty nameérené spotreby trakeni
elektrické energie, je vlak vyhodnocovan jako kombinovany a to tak, Ze je pro né&j
vypocitana spotifeba trakcni elektrické energie pomoci mérnych spotfeb (stejné jako
u nemeéreneho vlaku — bez EMS) a od této hodnoty je odeltena spotfeba trakéni elektrické
energie na merenych EHV/E]. Tato odettena nameérena spotieba trakeni elektrické energie
je zahrnuta do celkove spotreby trakéni elektrické energie EHV/EJ za cely mésic.

d) Vlaky s nevalidnimi daty z EMS

V pripadé, ze neni mozné vyhodnotit spotfebu trakéni elektrické energie u méreného
EHV/EJ (napf. je zndm stav elektroméru na po&atku, ale z divodu vypadku neni zndm stav
elektroméru na konci méreni), je na tomto vlaku EHV/EJ vyhodnocovano jako neméfené —
vlak bez EMS. VesSkera spotfeba trakcni elektrické energie tohoto EHV /EJ na vlaku, kterou
je mozné vyhodnotit z ¢asti (konkrétni dny v mésici) dle odstavce 1.3 pism. b) této
prilohy je odeCtena od celkové meésicni spotfeby trakéni elektrické energie prislusSného
EHV/EJ vypocitane podle dle odstavce 1.3 pism. a) této prilohy. Tato ode¢tena namérena
spotfeba trakcni elektrické energie je zahrnuta do celkové spotfeby trakéni elektrickeé
energie EHV/E] za cely mésic.

Principidlné je hybridni model popsan v nize uvedeném schématu, z néhoz sice nelze
dovozovat detailni fungovani a nastaveni zplsobu rozG&tovani trakéni elektrické energie,
nicméné smluvni strany se dohodly na tom, Ze toto schéma popisuje zakladni principialni
schéma hybridniho modelu, které bude respektovano a je pro obé smluvni strany zavazné,
a bez pfipadné dohody obou smluvnich stran na pfipadné zméné téchto principl pozd&jsim
nelze tyto principy ménit.
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1.5.

1.6.

1.7.
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Hybridni model pracuje s pojmem technologicka spotfeba EHV (TSeuv). Vychazi se z faktu,
7e mérené EHV/E] vykazuje spotfebu i ,mimo vlak® v systému ISOR/KAPO (&as odjezd,
¢as dojezd). Koeficientem TSenv budou zatizeny nemérené vlaky, protoze navrh novych
meérnych spotfeb bude vychazet ze statistického sledovani namérenych hodnot spotifeby
sledovanych kategorii vlakd v ¢ase odjezd vlaku - dojezd vlaku. Jednd se tedy o prdmérnou
hodnotu spotfeby hnacich vozidel ,mimo vlak™.

Rekuperace bude vypofadana pouze za mérena EHV/E]. Namérené mnozstvi rekuperované
energie v tzv. rezimu ,Dodavka" bude ocenéno:

1.6.1.Pro stejnosmernou trakéni soustavu: jednotkovou cenou trakcni elektrické energie,
jejiz cena bude stejna jako v tzv. rezimu ,Odber®, tedy v rezimu €lanku 5 této
smlouvy o dodavkach.

1.6.2.Pro stridavou trakéni soustavu: jednotkovou cenou trakéni elektrické energie ve
vySi 70% ceny jako v tzv. rezimu ,Odbér", tedy v rezimu ¢lanku 5 této smlouvy
o dodavkach

Vyjadreni mnoZstvi rekuperované a takto oceneéné trakéni elektrické energie v naturalni
podobé (kWh, MWh) bude soucasti pfilohy faktury pro dopravce.

Sluzba dodavek bude sledovdna a vyhodnocovéana zvlast pro DC trakéni soustavu a zvIast
pro AC trakéni soustavu.

V této smlouveé o dodavkach je detailné rozliSovan méreny odbér, ¢imz se rozumi odbér
nameéreny pomoci EMS, a ktery se bude zvySovat o koeficient technickych ztrat v trakéni
soustaveé, kteryzto odbér bude slouzit pro vypocet Uctovaneé trakéni elektrické energie. Tyz
princip bude uZit i v pfipadé vypoétu odebrané trakéni elektrické energie pomoci koeficientd
meérnych spotreb v pfipadech predvidanych odstavcem 1.3 pism. a), c) a d) této pfilohy,
kterézto odbéry budou opét navyseny o koeficient technickych ztrat.

Smluvni strany se rovnéz dohodly, ze velikost koeficientu technickych ztrat v trakéni
soustavé bude ur¢ovana pro DC trakéni soustavu a AC trakéni soustavu zvlast. Hodnoty
téchto ztrat budou urceny provozovatelem a nasledné ovéreny vypoctem na zakladé
meérfeni, pricemz obé smluvni strany predpokladaji jako vstupni hodnoty pro funkcnost
hybridniho modelu 15 % (slovy: patnact procent) pro DC trakéni soustavu, a 14 % (slovy:
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1.8.

1.9.

¢trnact procent) pro AC trakéni soustavu. Tyto hodnoty se smluvni strany zavazuji zménit
bez zbyte¢ného odkladu poté a tehdy, pokud bude prokazana jejich zména hodnovérnym
technickym vypoctem a dolozenym mérenim.

Smluvni strany konstatuji, Ze pro pripady pfedvidané v odstavci 1.3 pism. a), c) a d)
teto prilohy byly pro prvni rok trvani této smlouvy o dodavkach pouzity mérné spotfeby
pro jednotlivé kategorie vliak( v takovych hodnotdch, které byly stanoveny na zdkladé
analyzy dostupnych dat ziskanych z EHV/EJ vybavenych EMS.

Smluvni strany se dohodly, Zze hodnoty dle pfedchoziho odstavce budou pro kazdy
nasledujici kalendarni rok ucinnosti této smlouvy o dodavkach zpreshovany, a to opét na
zakladé vysledkl analyzy dostupnych dat ziskanych z EHV/E] vybavenych EMS.

Mérné spotfeby budou prepocteny na Uroven sbérace hnaciho vozidla. Hodnoty budou
stanoveny s rozliSenim typu trakéni soustavy, ro¢niho obdobi a kategorie viaku.

Pfehled pouzitych koeficientl v této pfiloze

a) Koeficient ,Vyrovnani bilance trakéni soustavy" vcetné technickych ztrat, rozliSeni
hodnoty podle druhu trakéni soustavy (AC/DC), a

b) Koeficient ,Technologicka spotfeba™ pouze pro nemérené vlaky ve vypoctu pres
meérnou spotfebu.

Zplsob vypoétu pfislusné koneéné MSk: MS, = MS X k, X k, X k;

Pfehled mérnych spotfeb a koeficientl:

Stiidava trak<¢ni soustava

Koeficienty ro¢niho obdobi - kr

Mérné spotieby - MS

Stejnosmérna trak<ni soustava

Koeficienty ro¢niho obdobi - kr

Mérné spotieby - MS

Mésice
Mérna spotieba EE | | prosinec | bfezen - | ¢erven | zafi -
Typ vlaku [kwWh/tis. hrtkm] - unor kvéten |- srpen | listopad
vVlaky Ex a R (SC, EC, IC, Ex, R, Sp, Sv) 27,5 1,15 1 1 1,05
Vlaky Os (zast. Os. vlaky, ostatni vlaky osobni dopravy) 37,5 1,15 1 1 1,05
Vlaky nakladni (Nex, Rn, Pn, Vn, Mn+Vlef) 14,25 1,03 1 1 1
Ostatni vlaky (lokomotivni) 29 1 1 1 1
Koeficient technickych ztrat - k; 1,12
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Mésice
Mérna spotieba EE | | prosinec | bfezen - | ¢erven | zafi -
Typ vlaku [kwWh/tis. hrtkm] - unor kvéten |- srpen | listopad
vVlaky Ex a R (SC, EC, IC, Ex, R, Sp, Sv) 26 1,15 1 1 1,05
Vlaky Os (zast. Os. vlaky, ostatni vlaky osobni dopravy) 37 1,15 1 1 1,05
Vlaky nakladni (Nex, Rn, Pn, Vn, Mn+Vlef) 13,5 1,03 1 1 1
Ostatni vlaky (lokomotivni) 29 1 1 1 1
Koeficient technickych ztrat - k; 1,14




Koeficient technologické spotieby - k:

Typ vlaku hodnota
Vlaky Ex a R (SC, EC, IC, Ex, R, Sp, Sv) 1,11
Vlaky Os (zast. Os. vlaky, ostatni vlaky osobni dopravy) 1,11
Vlaky nakladni (Nex, Rn, Pn, Vn, Mn+Vlef) 1,08
Ostatni vlaky (lokomotivni) 1

Celkovy bilan&ni koeficient pro trakéni soustavu 5% (prdmérné ro&ni hodnota).
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