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Zm ěn ov é p ožad av k y
ap l ik ace KANGO

1. Úpr ava g en er ov án í v lak ů  do Modu lu  KJŘ

1.1. Pop is p ožadavk u  a sou časn éh o st avu

- úprava tvorby KJŘ o problemat iku nabídkových tras

- do nastavení základních parametrů tabulky př idat  checkbox zobrazovat  nabídkové t rasy

- ve výstupu KJŘ budou zobrazovány nabídkové t rasy v závislost i na volbě checkboxu

- pokud budou nabídkové t rasy zobrazeny budou  v h odn ě zv ý r azn ěn y .

1.2. Návr h  ř ešen í

Implementace řešení -  viz. předchozí bod výše

2. Zav ed en í dat ové p o ložk y  „ p ř ed n í dopr avn a pro v ýp očet  
n ásledn ých  m ezidob í"

2.1. Pop is p ožadavk u  a sou časn éh o st avu
nový at r ibut  ve výpočtech j ízdní doby, který určuje:

Z j aké dopravny (stanice/ odbočky/ zastávky)  se má počítat  mezidobí pro další vlak.

2.2. Návr h  ř ešen í

Implementace řešení -  viz. předchozí bod výše

3. Úpr ava algor i t m ů  výpočt u  p r ovozn ích  in t er valů  a následn ých  
m ezidob í pro e lek t r om ech an ick á zab ezp ečov ací zař ízen í 
v  n ávazn ost i  na zm ěn y  v y v o lan é p ř edp isem  D1, část  p r vn í

3 .1 . Pop is p ožadavk u  a sou časn éh o st avu

týká opt im alizace a zpřesnění časových norem v provozu, kde j sou stále využívána 
elekt romechanická zabezpečovací zařízení (EZZA).

EZZA jsou starší typy staničních zabezpečovacích zařízení, které k zaj ištění logických závislost í 
mezi návěst idly a výhybkami využívaj í kombinaci elekt r ických obvodů (relé) a 
mechanických/ elekt romechanických prvků (závěrné a zapínací zařízení, hradlové zarážky) . 
Zaj išťuj í bezpečnost  provozu t ím, že:

Závislost í návěst idel na poloze výhybek.

Závěrem (uzamčením)  vlakové cesty během průjezdu vlaku.

Vyloučením současných j ízdních cest , které se kříží nebo ohrožuj í.

Kont rolou správně postavené vlakové cesty.
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Zm ěn ov é p ožad av k y
ap l ik ace KANGO

3.2. Návr h  ř ešen í

Implementace řešení -  viz. předchozí bod výše

4. Posk y t ov án í dat  TJŘ do ETD -  sm azán í TJŘ v  p ř ípadě zr ušen é  
k apaci t y

4.1 . Pop is p ožadavk u  a sou časn éh o st avu

Úprava řešení, aby byl smazán TJR, (i pokud je ve stavu hotovo)  a nebyl předáván do ETD, v 
případě, že dojde v KT ke zrušení DJŘ (požadovaného vlaku).

4.2 . Návr h  ř ešen í

Implementace řešení -  viz. předchozí bod výše

5. Úpr ava ř ešen í K-GVD v  sou v islost i  s h ybr idn ím  pohonem

5.1. Pop is p ožadavk u  a sou časn éh o st avu

Obsah řešení ve vazbě na úpravy KANGO KMEN nebo v rámci přechodu číselníku HV v K-GVD 
na REVOZ.

Popis zadání je uveden v bodě o hybridech v část i KANGO KMEN V principu jde výpočet  JD aby 
umožnil výpočet  JD na bateriový pohon na t rat ích kde je odlišná t rakce než má HV tj. 
neelektr ifikované nebo j iná napájecí soustava. Pravděpodobně bez úprav na st raně K-GVD

Hybridní vozidlo -  pro tyto účely vozidlo, které je schopné j ízdy v závislé i nezávislé t rakci

Stávaj ící stav:

- hnací vozidlo nezávislé t rakce -  na kartě Dynamika má u všech charakter ist ik 
(Charakter ist ika 3 kV, Charakter ist ika 25 kV, Charakterist ika 15 kV vybráno:  Žiadna)  Toto 
vozidlo se může při výpočtu JD v K-GVD pohybovat  na všech t rakcích i kolej ích bez t rakce

- hnací vozidlo elekt r ické t rakce -  na kartě Dynamika má u příslušné t rakce vybráno 
Prvá, u ostatních Žiadna

- hnací vozidlo elekt r ické t rakce vícesystém ové -  na kartě Dynamika má vybráno více 
t rakcí, typicky Charakterist ika 3 kV -  Prvá, Charakterist ika 25 kV -  Druhá;  takové vozidlo má 
„kmenová data" v řadě 3xx0, data pro charakter ist iku Prvá v řadě 3xx1 a data pro 
charakter ist iku Druhá v řadě 3xx2. Vozidlo s t rakcemi 3 kV, 25 kV i 15 kV má v řadě 3xx1 
charakter ist iku pro 3 kV, v řadě 3xx2 charakter ist iku pro 25 kV i 15 kV (bývá stejná) , potom 
má vybráno Charakter ist ika 3 kV -  Prvá, Charakter ist ika 25 kV -  Druhá, Charakter ist ika 15 kV
-  Druhá

Návrh pro hybridní vozidlo:
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- na kartu Dynamika doplnit  volbu pro Charakter ist ika Nezávislá t rakce a možnost i v 
t rakcích rozšíř it  o volbu Tret ia;  příslušná data potom budou v řadě 3xx3

- hybridní 3 systémové vozidlo s t rakcemi 3 kV, 25 kV, 15 kV a nezávislou t rakcí potom 
bude mít následuj ící kombinaci trakcí:

kmenová řada 3xx0, resp. 6xx0 pro jednotky)

Charakterist ika 3 kV -  Prvá (pro lokomot ivy data v řadě 3xx1, pro jednotky v řadě 6xx1)

Charakterist ika 25 kV -  Druhá (data v řadě 3xx2, pro jednotky v řadě 6xx2)

Charakterist ika 15 kV -  Druhá (data v řadě 3xx2, pro jednotky v řadě 6xx2)

Charakterist ika nezávislá -  Tret ia (data v řadě 3xx3, pro jednotky v řadě 6xx3)

Přechod mezi závislou a nezávislou t rakcí při výpočtu JD bude stejný jako při stávaj ícím 
přechodu mezi t rakce mi 3 kV a 25 kV. Vozidlo se bude pohybovat  dle charakter ist iky na 
příslušném systému

- nezávislou t rakci bude možno vybrat  u všech řad, tedy budou možné všechny 
kombinace (např. 3 kV + nezávislá, 25 kV + nezávislá, 3 kV+ 25kV+ nezávislá apod.)

- vozidlo jen s jednou závislou t rakcí a s nezávislou t rakcí (např. 25 kV + nezávislá) , 
bude mít „ kmenová data" v řadě 2xx0 ( lokomot iva, jednotka v řadě 5xx0), data pro 25 kV řadě 
2xx1, resp. 5xx1 (Prvá) , data pro nezávislou t rakci v řadě 2xx2, resp. 5xx2 (Druhá)

- u stávaj ících vozidel nezávislé t rakce (u všech stávaj ících t rakcí 3 kV, 25 kV a 15 kV 
vybráno Žiadna) , předpokládám defaultní doplnění Prvá u t rakce Nezávislá

(pot řeba řešit  tak, aby vozidlo s vybranou pouze nezávislou t rakcí bylo schopno j ízdy na všech 
t rat ích, zat ímco hybridní vozidlo pojede na t rat ích s t rakcí na charakter ist iku příslušného 
systému a na nezávislou t rakci jen na úsecích bez elekt rifikace)
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5.2. Návr h  ř ešen í

Implementace řešení -  viz. předchozí bod výše

6. Úpr ava ř ešen í vý p očt u  j ízdn ích  dob v  sou v islost i  se zr ušen ím  
r vch lost n ík ů  t ypu  3

6.1 . Pop is p ožadavk u  a sou časn éh o st avu

Úprava řešení K-GVD aby pro výpočet  JD ve všech modulech KANGO pro vozidla s přechodnost í 
3 nevyžadoval rychlostník typu G. Úprava řešení K-GVD aby testoval přechodnost  HV.

6.2 . Návr h  ř ešen í

Implementace řešení -  viz. předchozí bod výše
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7. Úpr ava ř ešen í m odu lu  KJŘ

7.1. Pop is p ožadavk u  a sou časn éh o st avu

V současnost i modul KJR generuje vlaky osobní dopravy veřejné i neveřejné. Je pot řeba do 
tabulky KJŘ vlaky, které maj í příznak "osobní doprava neveřejná", neuvádět.

r m  .  i
gP Vlak 54-1378/8 - DJR X

Obecné Žádost, DJŘ Komunikace Různé Kalendář Časy a koleje Dispozice Úkony Dluhy Subjekty HV, PV Poznámky, služby IDS Pokyny 

Seznam dopravních druhů vlaku

Z Do Druh VI KV KaIN Kal Id KalOd KalText

ISJ Praha-Holešovice Salzburg Hbf R QDn 663* jede S VIL

7.2. Návr h  ř ešen í

Implementace řešení -  viz. předchozí bod výše

8. I n f o r m ov án í uživat elů  in fo r m ačn ím  t ex t em  v  p r ost ř ed í ap l ik ace  
K-GVD

8 .1 . Pop is p ožadavk u  a sou časn éh o st avu

Možnost  zobrazit  uživatelům KANGO-GVD text  zadaný oprávněným uživatelem (např. 
administ rátorem) . Účelem je informovat  uživatele např. o plánované odstávce.

Možno řešit  společně se stejným bodem pro zasílání zpráv uživatelům u ostatních modulů 
KANGO, případně i s bodem pro zobrazení př ihlášených uživatelů.

8.2 . Návr h  ř ešen í

Implementace řešení -  viz. předchozí bod výše

9. Nást r oj  pro ad m in ist r át o r a K-GVD -  zob r azen í p ř ih lášen ých  
uživat elů

9.1 . Pop is p ožadavk u  a sou časn éh o st avu

Možnost  zobrazení seznamu aktuálně př ihlášených uživatelů včetně možnost i ukončení činnost i 
vybraného uživatele (stejné řešení jako je požadováno u K-TRAS a K-KMEN).

Po jednání 10.2. Bude upřesněno místo, kde maj í být uvedeni př ihlášení uživatelé zobrazeni.

Možno řešit  společně se stejným bodem pro zobrazení seznamu přihlášených uživatelům u 
ostatních modulů KANGO, případně i s bodem pro zasílání informačního textu uživatelům.
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Zm ěn ov é p ožad av k y
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9.2 . Návr h  ř ešen í

Implementace řešení -  viz. předchozí bod výše

10. Úpr ava st av ov éh o m odelu  KANGO TRAS př i zm ěn ě  
d opr av n í sít ě

10.1. Pop is požadavk u  a sou časn éh o st avu

- pokud je t rasa ve fázi ndz, tak při změně sítě, která se ho týká, t ras přejde do fáze "kdz."  
Správně by měla zůstat  ve fázi "ndz". To samé plat í i pro fázi " fdz"a "prd". Změna sítě nesmí 
způsobit  změnu těchto fází u DJŘ. A to z důvodu toho, že je to j iž na st raně dopravce a 
neočekává se samovolná změna fáze u IM. Dopravce neví, že něco měníme. V současné době 
se stavy žádost í u IM a dopravce "rozhodí"  a způsobuje to datové problémy.

- po odm ítnut í prvního návrhu DJŘ - ve fázi "ndz"  zabezpečit  předání této informace do t rasy 
vlaku a jej ího předání do KANGO-GVD.

Po jednání 10.2. Diskutováno. Při vzniku nového bodu (převodu databáze na nová kmenová 
data)  př ijde t rasa v K-GVD o stav "Hotovo". Při opakovaném vyslání t rasy KT nehlídá stav 
"Hotovo". Nově bude KT hlídat , aby při opakovaném vyslání měla př ipojená t rasa v K-GVD stav 
"Hotovo". Bude provedeno. Při převodu databáze na nová kmenová data prověřit , zda se 
automat icky nastavuje příznak "Modifikovaný - poslat  DJŘ").

10.2. Návr h  ř ešen í

Implementace řešení -  viz. předchozí bod výše

11. Um ožn ěn í př íj m u  žádost i  o t r asu  v  p ř ípadě n ásobn ě  
p ožadov an éh o čísla v lak u

11.1. Pop is požadavk u  a sou časn éh o st avu

V případě, že je v žádost i od dopravce přijde více čísel v t rase žádost i bude použito číslo vlaku 
z kont ingentu čísel pro žádost i bez určeného čísla vlaku.

11.2. Návr h  ř ešen í

Implementace řešení -  viz. předchozí bod výše

12. Kon t r o la st ej néh o zad án í úk onů  u všech  n apo j en ých  DJŘ 
v  KANGO Tr as

12.1. Pop is požadavk u  a sou časn éh o st avu

7/ 13



Zm ěn ov é p ožad av k y
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Kontrolovat  při editaci více DJŘ nebo při napojení více DJŘ do jedné t rasy shodu úkonů ve 
všech DJŘ napojených na trasu.

12.2. Návr h  ř ešen í

Implementace řešení -  viz. předchozí bod výše

13. Úpr ava k om u n ik ace m ezi KANGO TRAS a KOKA m im o JRD 
nebo úpr ava u živat elsk éh o ř ešen í JRD s cílem  za j i št ěn í 
př eh ledn ost i  zp r acov án í zp r áv

13.1. Pop is požadavk u  a sou časn éh o st avu

KT nebude nově komunikovat  s KOKA trs JRD, ale stane se klientem K-Modulu. Předmětem 
řešení není uživatelské rozhraní nad seznamem zpráv. Předpokládá se, že pro přehled o 
zprávách bude využíváno řešení K-Modulu.

13.2. Návr h  ř ešen í

Implementace řešení -  viz. předchozí bod výše

14. Úpr ava ch ov án í úk onů  v  KANGO TRAS př i p ř íj m u  žádost i  a 
t v or b ě návr hu

14.1. Pop is požadavk u  a sou časn éh o st avu
Při příjmu žádost í a při editaci DJŘ:

• aby v bodě s pobytem byl vždy úkon (za pobyt  je požadován rozdílný čas příjezdu a 
čas odjezdu nebo uvedení m inimální pobytu).

• aby v bodě s úkonem „pobyt  kratší než půl minuty" byl vždy i j iný  úkon.

• aby nebylo možné pořídit  úkon IM -  př ij ímat  jenom  úkony dopravce.

• aby při změně HV, byl vždy zadán úkon Přepřah.

• Aby při změně parametrů t rasy byl vždy zadán úkon

14.2. Návr h  ř ešen í

Implementace řešení -  viz. předchozí bod výše

15. I n f o r m ov án í uživat elů  in fo r m ačn ím  t ex t em  v  p r ost ř ed í 
ap l ik ace KANGO-TRAS

15.1. Pop is požadavk u  a sou časn éh o st avu
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Zm ěn ov é p ožad av k y
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Možnost  zobrazit  uživatelům KANGO-TRAS text  zadaný oprávněným uživatelem (např. 
administ rátorem) . Účelem je informovat  uživatele např. o plánované odstávce.

Možno řešit  společně se stejným bodem pro zasílání zpráv uživatelům u ostatních modulů 
KANGO, případně i s bodem pro zobrazení př ihlášených uživatelů.

15.2. Návr h  ř ešen í

Implementace řešení -  viz. předchozí bod výše

16. Nást r oj  pro adm in ist r át o r a KANGO-TRAS -  zob r azen í 
př ih lášen ých  uživat elů

16.1. Pop is požadavk u  a sou časn éh o st avu

Možnost  zobrazení seznamu aktuálně př ihlášených uživatelů včetně možnost i ukončení činnost i 
vybraného uživatele (stejné řešení jako je požadováno u K-GVD a K-KMEN).

Možno řešit  společně se stejným bodem pro zobrazení seznamu přihlášených uživatelům u 
ostatních modulů KANGO, případně i s bodem pro zasílání informačního textu uživatelům.

16.2. Návr h  ř ešen í

Implementace řešení -  viz. předchozí bod výše

17. Zm ěna ř ešen í zad áv án í a v y m ezov án í d at  d élek  st an ičn ích  
k o lej í v čet n ě nové p o ložk y  „ délk a u ži t ečn é k o lej e d le ETCS"

17.1. Pop is požadavk u  a sou časn éh o st avu

Bude přepracováno řešení zadávání a vym ezování dat  délek staničních kolej í, aby bylo v 
souladu s předpisem D5/ 1. Bude současně vytvořena nová položka „délka užitečné koleje dle 
ETCS"

17.2. Návr h  ř ešen í

Implementace řešení -  viz. předchozí bod výše
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18. Požad av ek  na úpr avu  v ý ch o zí h od n ot y  u v o lň ov ací r ych lost i

18.1. Pop is požadavk u  a sou časn éh o st avu
Umožnit  zadání prázdné (null)  hodnoty u uvolňovací rychlost i (př idání hodnoty do 
číselníku) .

Provést  konverzi hodnoty uvolňovací rychlost i z „0"  na „ - "  u všech návěstidel v dopravních 
bodech a úsecích s hodnotou Provoz ETCS „ -"  a zároveň daný bod či úsek neobsahuje ani jednu 
kolej  s zadaným profilem ETCS L2.

Prodiskutováno 4.2.

1) Do uživatelského rozhraní dát  hodnotu „nevybráno". Prodiskutovat  zda nová hodnota 
nevybráno nebo pomlčka.

2) U všech bodů, kde je dnes uvolňovací rychlost  0 hromadně přepsat  hodnotu 0 na 
nevybráno viz podmínky v 2. Odstavci.

Vycházím e z toho že uvolňovací rychlost  může být  nulovou hodnotu, která je v datech 
vyjádřena 0. Ale zároveň pot řebujeme vyjádřit , že uvolňovací rychlost  neexistuje, např. na 
t rat ích bez ETCS, tak proto požadujeme novou hodnotu „-".

Změna hodnoty uvolňovací rychlost  z „0"  na „ - "  má dvě podmínky -  pokud dopravní bod či 
úsek má Povoz ETCS „ - "  a zároveň se v bodě či úseku není ani jedna kolej  s ETCS profilem L2, 
tak se u návěst idel v daném bodě a úseku změní uvolňovací rychlost  z 0 na -. Podmínka s 
kolej í s profilem L2 má za účel elim inovat  předpřipravená data v místě kde ETSC není ještě 
„akt ivované", ale data ETCS jsou j iž pořízena.

18.2. Návr h  ř ešen í

Implementace řešení -  viz. předchozí bod výše

19. Úpr ava t est u  k on t r o ly  r y ch lost n ích  pr of i lů  ETCS

19.1. Pop is požadavk u  a sou časn éh o st avu

Absence rychlostních profilů ETCS na některých objektech v bodech a hranách způsobí 
nepoužitelnost  kont roly dat.

Kontrola dat rychlostního profilu ETCS v K-Kmen vyhodnot í že v objektech, kde není zadána 
úroveň ETCS L2 - chybí rychlostní profil ETCS a vrát í chybové hlášení, př ičemž se jedná o 
žádoucí stav.

Pro prakt ickou použitelnost  bude nutné upravit  testy dat  rychlostních profilů ETCS navázáním 
na podmínku zadané úrovně ETCS L2.
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19.2. Návr h  ř ešen í

Implementace řešení -  viz. předchozí bod výše

20. Dop ln ěn í v y zn ačov án í p o ložek  v  m apě

20.1 . Pop is požadavk u  a sou časn éh o st avu

Dále by bylo žádoucí pro snadnější or ientaci a práci v K-Kmen doplnit  vyznačování zadaných 
dat  v mapovém zobrazení infrastruktury po vzoru např. zadaných/ nezadaných pomalých j ízd v 
„Panelu pre vyznačování" , viz obrázek.

Doplnit  vyznačované položky:

• zadané rychlostní profily ETCS;
• nezadané rychlostní profily ETCS;
• zadaný výhradní/ výhradní s výj im kam i/ sm íšený provoz ETCS;
• nezadaný žádný provoz ETCS;
• zadaná úroveň ETCS L2;
• nezadaná úroveň ET CS L2;
• případně další položky a revize současných a nepoužívaných (k diskuzi).

20.2 . Návr h  ř ešen í

Implementace řešení -  viz. předchozí bod výše
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21. Ex por t  dat  dopr avn ích  úsek ů

21.1 . Pop is požadavk u  a sou časn éh o st avu

Prosím o umožnění exportu seznamu Dopravních úseku z klienta KK. Jedná se o obdobný 
export  jako je u dopravních bodů.

Sestavu a export  prosím rozšíř it  o Provozovatele, Délku a Trasovací délku. Provozovatel by měl 
být ve druhém sloupci.

Hodnotu ZZ prosím změnit  z čísla na textovou položku.

21.2 . Návr h  ř ešen í

Implementace řešení -  viz. předchozí bod výše

22. I n f o r m ov án í uživat elů  in fo r m ačn ím  t ex t em  v  p r ost ř ed í 
ap l ik ace K-KMEN

22.1 . Pop is požadavk u  a sou časn éh o st avu

Možnost  zobrazit  uživatelům KANGO-KMEN text  zadaný oprávněným uživatelem (např. 
administ rátorem) . Účelem je informovat  uživatele např. o plánované odstávce.

Možno řešit  společně se stejným bodem pro zasílání zpráv uživatelům u ostatních modulů 
KANGO, případně i s bodem pro zobrazení př ihlášených uživatelů.

22.2 . Návr h  ř ešen í

Implementace řešení -  viz. předchozí bod výše

23. Nást r oj  pro adm in ist r át o r a K-KMEN -  zob r azen í 
př ih lášen ých  uživat elů

23.1 . Pop is požadavk u  a sou časn éh o st avu

Možnost  zobrazení seznamu aktuálně př ihlášených uživatelů včetně možnost i ukončení činnost i 
vybraného uživatele (stejné řešení jako je požadováno u K-TRAS a K-GVD).

Po jednání 10.2. Bude upřesněno místo, kde maj í být uvedeni př ihlášení uživatelé zobrazeni.

Možno řešit  společně se stejným bodem pro zobrazení seznamu přihlášených uživatelům u 
ostatních modulů KANGO, případně i s bodem pro zasílání informačního textu uživatelům.
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23.2 . Návr h  ř ešen í

Implementace řešení -  viz. předchozí bod výše

24. Úpr ava p o ložek  GPS sou ř adn ic na d eset in n ý  f o r m át

24.1 . Pop is požadavk u  a sou časn éh o st avu

Úprava dialogu Dopravní bod a Dopravní bod SR70. Nově bude v SR70 zobrazen GPS formát v 
deset inném formátu, který bude ve výchozím stavu vypočten ze stávaj ících souřadnic GPS bez 
možnost i editace. Deset inný formát bude uložen v databázi KK a bude poskytován ve exportu 
CSV a WS KK.

Sjednocení použit í formátu GPS v modulech KANGO. V ostatních modulech KANGO se nyní s 
GPS polohou nepracuje a ani se to zat ím nepředpokládá.

Jedná se o doplnění údajů o bodu o souřadnice GPS v deset inném formátu obdobně jako v část i 
Primární lokality a doplnění do seznamu bodů SR70, exportů z SR70 a do WS.

Použiť existujúci algoritmus - zverejniť i v SR70.

24.2 . Návr h  ř ešen í

Implementace řešení -  viz. předchozí bod výše
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