Příloha č. 3 Podrobná specifikace předmětu plnění
Zadání: Technické prověření kolejového propojení Letňany – Nádraží Libeň

1. Předmět zakázky

[bookmark: _Toc485046923]Předmětem zakázky je zpracování technické studie proveditelnosti pro kolejové propojení mezi Terminálem sever, Letňany, Náměstím OSN a Nádražím Libeň s otevřeným výhledovým pokračováním do oblasti Jarova ve variantě rychlodrážní tramvaj a metro. Tato studie je iniciována indikací možného budoucího vysokého přepravního potenciálu v relaci Letňany – Vysočanská – Nádraží Libeň. Cílem studie je prověřit technicky akceptovatelné trasy různých kolejových dopravních systémů mezi danými uzly a upozornit na klíčová místa k dalšímu rozpracování v budoucnosti. Ačkoliv studie musí obsahovat technické parametry trasy (podélné sklony a poloměry zakružovacích oblouků, směrové oblouky či návrh řešení překonání překážek přírodních či umělých), cílem studie není detailní návrh trasy v podrobnosti geodetického zaměření.
Studie bude obsahovat celkem 3 varianty kolejového propojení, a to v parametrech tramvaje, rychlodrážní tramvaje a metra. Varianta tramvaj a rychlodrážní tramvaj může každá dále obsahovat 2 subvarianty v oblasti ulice Tupolevova a varianta rychlodrážní tramvaj také subvariantu napojení do ulice Sokolovská/Kolbenova. Všechny varianty však musí být segregovány od jiných dopravních módů včetně křižovatek. Segregace může být dána vedením trasy po samostatném či sdruženém tělese, nebo umístěním trasy nad či pod stávající terén či niveletu pozemních komunikací. V krajním případě je možné po poradě se zadavatelem navrhnout nesegregovaný průjezd přes křižovatky, avšak s vysokým stupněm preference a s průkazem dostatečné kapacity pro všechny dopravní módy i ve výhledovém stavu na podkladu intenzit dodaných IPR Praha (cca rok 2050/70). Průkaz kapacity musí být alespoň výpočet dle platných Technických podmínek (TP). Mimořádnou pozornost je potřeba věnovat oblasti kolem ulice Tupolevova, kde je nezbytné uvažovat kromě segregovaného provozu nové kolejové trasy i významnou preferenci či segregaci provozu trolejbusové dopravy.
V případě vedení tras nad či pod stávajícím terénem musí být návrh optimalizován s ohledem na minimalizaci investičních nákladů, tj. například umístěním nivelety v hloubce umožňující hloubení nebo vedením trasy pod stávající pozemní komunikací apod. 

Jednotlivé varianty hlavní trasy jsou definovány takto:
1. Varianta „povrchová tramvaj“ dle normových parametrů s maximalizací délky úseků na návrhovou rychlost 60-70 km/h a s možností částečného využití stávající tramvajové sítě v ulici Kolbenova od ulice Kbelská
2. Varianta „rychlodrážní tramvaj“ s návrhovou rychlostí 80 km/h s případnými tunelovými úseky
3. Varianta „klasické metro“ s návrhovou rychlostí 80 km/h, přičemž je možné prověřit i odlišné parametry od klasického metra, pokud by přinesly významné benefity pro návrh trasy a její ekonomičnost.


Jednotlivé subvarianty variant tramvaj a rychlodrážní tramvaj jsou definovány takto (celkem 5 subvariant):
1. Subvarianty vedení tramvajových variant ulicí Tupolevova po povrchu
2. Subvarianty vedení tramvajových variant ulicí Tupolevova v podzemí
3. Subvarianta napojení pouze varianty rychlodrážní tramvaj na TT v ulici Sokolovská / Kolbenova

Veškeré varianty musí umožňovat:
· Návrhovou rychlost z hlediska směrových poměrů v co nejdelších úsecích 60-80 km/h v závislosti na variantě tak, aby mohla být cestovní rychlost co nejvyšší. 
· Obracení souprav pomocí obratových kolejí v konečných stanicích a případně po schválení zadavatelem ve variantách tramvaj také pomocí smyčkového obratiště
· Plný či téměř plný stupeň segregace trasy
· Co nejvyšší přepravní kapacitu, optimálně mezi 5000 (tramvaj) - 14000 (metro) osob ve špičkové hodině v jednom směru při maximálním traťovém intervalu 1,5-2 minuty a délce souprav 32 m ve variantě tramvaj, až 65 m ve variantě rychlodrážní tramvaje a 100 m ve variantě metro. V případě nutnosti provozu 65 m dlouhých souprav ve variantě rychlodrážní tramvaj zpracovatel navrhne možnosti přechodnosti vozů mezi systémy tramvají.
· Automatický bezobslužný provoz vlaků metra a rychlodrážní tramvaje či vysoký stupeň automatizace, resp. implementaci asistenčních systémů u tramvají
· Interoperabilitu se stávajícím systémem tramvají či metra. Zpracovatel identifikuje interoperabilitu systémů.
· Manipulační napojení na stávající síť metra ve stanicích Letňany a/nebo Českomoravská ve variantě metro a plnohodnotné napojení na tramvajovou síť v ulicích Sokolovská / Kolbenova a/nebo v ulicích Českomoravská / Poděbradská a v oblasti Terminálu sever ve variantách tramvaj
· Plnou bezbariérovost nástupu a výstupu cestujících (stejná výška nástupní hrany a podlahy vozů) a přístupnosti stanic
· Umístitelnost stanic s nástupišti délky cca 100 m (ve variantě povrchová tramvaj a rychlodrážní tramvaj 70 m) v normových podélných sklonech v těchto lokalitách:
· Terminál sever (Zadavatel dodá polohu dle Urbanistické studie Terminálu sever a zajistí případnou konzultaci se zpracovatelem). Stanice bude obsahovat také obratové a odstavné koleje a také napojení variant tramvaje do tramvajové sítě v okolí stanice
· Obchodní centrum Letňany / Fryčovická / Tupolevova
· Letňany
· (Prosek). Neuvažuje se ve variantě tramvaj.
· Vysočanská / Náměstí OSN. Stanice bude obsahovat případné napojení variant rychlodrážní tramvaje do tramvajové sítě.
· Nádraží Libeň. Stanice bude obsahovat také obratové a odstavné koleje a napojení variant tramvaje do tramvajové sítě.
· Další rozvoj variant metro a rychlodrážní tramvaj do oblasti Jarova (otevřenost systému)
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Studie musí obsahovat:
· Kompletní směrové a výškové parametry trasy
· Umístění nástupišť, jejich typ, výšku nástupních hran, a vyústění na povrch či na nástupiště jiných kolejových dopravních systémů v daných uzlech
· Způsob segregace trasy od ostatních dopravních módů, v krajním případě návrh typu realizovatelné preference při úrovňovém křížení
· Návrh řešení překonání přírodních (terénní nerovnosti, vodoteče apod.) i umělých překážek (např. páteřní inženýrské sítě jako jsou kmenové stoky, vodovodní přivaděče, VTL plynovody, kabelové kanály, kolektory apod., dopravní stavby apod.)
· Identifikaci předpokládaného typu zemin a hornin na trase včetně popisu složitosti stavby v daném horninovém prostředí dle dostupných geologických podkladů pro podzemní úseky nebo úseky se složitějším zakládáním.
· Identifikace způsobu provádění a stanovení rozsahů typu tunelářských metod i hloubených úseků
· Identifikace rizikových oblastí z hlediska vlivu provozu navržených variant na hlukovou situaci a přírodní chráněná území
· Identifikace rizik každé varianty, příčin daného rizika a způsobu minimalizace / eliminace rizika
· Orientační porovnání investičních a provozních (údržba i provoz) nákladů každé z variant
· Přehledné zhodnocení každé varianty a porovnání variant mezi sebou zvolenou a se zadavatelem odsouhlasenou metodou systémové analýzy (např. SWOT, SOAR, MCA, …)
· Soutisk se známými rozvojovými záměry, záměry dopravní a technické infrastruktury v území (předá zadavatel)
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