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l Priloha ¢. 1 Smlouvy o dilo - Specifikace predmeétu plnéni

Smlouva: Dodavka antikolizniho systému pro az 38 ks tramvaji typu Skoda 39T
Cislo smlouvy objednatele: DOD20232551
Cislo smlouvy zhotovitele: 0X-012798.01

SPECIFIKACE piedmétu plnéni:

Definice
Systém varovani pied kolizi (dale té€Z jen ,,systém™) je systém pro automatické sledovani vozidel, chodcti, piredméta
atd, pracujici s videokamerou a lidarem.

1. Provozni podminky

Systém je bezobsluzny - funguje zcela automaticky, bez potieby jakékoli obsluhy ze strany fidice vozidla ¢i jiné
osoby.

Teplota, vlhkost, razy a vibrace, odolnost proti ruseni a ruSeni viz CSN EN 50155 ed.5 a souboru norem
CSNENS50121 ed4 a souvisgjici normy (napf. CSN 281300). Déale musi byt vsouladu
s VDV191, CSN EN 50657, CSN EN 50129 ed.2 v minimalni urovni Basic Integrity.

2. Pozadavky na zaFizeni obecné

e Systém bude fungovat v automatickém rezimu s moznosti zasahu fidi¢em.

e Pozadujeme systém skladajici se zejména z kamery a lidaru, pfipadné doplnény dal§imi snimaci.

e Systém musi fungovat bez ohledu na klimatické, svételné (den, noc, ostré slunce ...) a povétrnostni
podminky. Systém neni omezen pfi zastinéni kolejisté¢ vodou, sn¢hem, listim atd.

e Detekce velkych objektd (o u€inném priifezu 2,5m?, napf. osobni auto) pfed tramvaji ve vzdalenosti
minimalné 80 metri.

e Detekce mensich objektl (o u¢inném prifezu 1m?, napt. chodec) pred tramvaji ve vzdalenosti minimalng
50 metrt.

e Provazani s elektronickou mapou trati, ptesna vizualni lokalizace na zakladé HD map celé tramvajové
sit¢ zadavatele. Zajisténi téchto dat je na strané zhotovitele.

e Sohledem na vlastni rychlost v piipad€ potencidlniho nebezpeci kolize s jinym vozidlem, pfi které by
mohlo dojit k poskozeni tramvaje, nebo pii potencialnim stietu s lidmi, musi nasledovat akustické a
optické upozornéni fidi¢i tramvaje. Pti chybéjici nebo pfili§ pozdni reakci fidie systém spusti skrze
reléovy vystup automatické brzdéni elektrodynamickou (provozni) brzdou.

e Ridi¢ mize kdykoliv aktivng zasahnout nebo zamezit automatickému brzdéni.

e Umisténi varovnych signald v zorném poli fidice, napt. na fidicim displeji v kabing fidice.

e  Zarizeni musi byt mozno kdykoliv manualn€ vypnout a zapnout, o tomto ikonu musi byt pofizen zaznam
v tachografu vozidla.

e Napdjeni z palubni sité 24V DC.

e Signaly akustického varovani a zasahu elektrodynamické brzdy musi mit odlisny ton od ostatnich
zvukovych signall na stanovisti fidice.

e Signaly akustického varovani a zasahu elektrodynamické brzdy musi byt zaznamenany na zaznamu
tachografu.

e Monitorovani systému umoziuje fidi¢i kontrolu stavu systému soucasti, naptiklad pomoci ikony na
fidicim displeji, nebo jinym zadavatelem odsouhlasenym zptisobem. Hlasitost varovani, prahové
hodnoty varovani a brzdy a dal§i parametry systému musi byt mozno individualné pfizptsobit.
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e Systém bude akceptovan podle metodiky VDV 191,

e Systém nesmi branit a negativn¢ ovliviiovat ¢innost stavajicich zatizeni ve voze.

e Vyzaduje-li technické feseni systému ve vozidle Gpravy na vybaveni ¢i funkcich vozidla apod., musi mit
zhotovitel tyto upravy schvaleny piislusSnym vyrobcem vozidla ¢i dodavatelem dotcené elektroniky
(pokud tyto neexistuji pak objednatelem) a schvalené upravy zajisti na vlastni naklady.

Zatizeni musi spliovat pozadavky pro provoz na draznich zatizenich v CR.

Ke viem komponentim pozadujeme dodat prohlaseni o shodé podle CSN EN 50121, CSN EN 50155, popf. jejich
mezindrodnich ekvivalentli v aktualnim znéni k datu dodani.

Reseni jako celek musi byt schvileno k instalaci Draznim uiadem, p¥ipadné musi zhotovitel dodat stanovisko
Drazniho uradu, Ze provedena Uprava neni povazovana za odchylku od schvaleného typu vozidla. Zhotovitel musi
dodat kromée stanoviska samotného kompletni podklady, které ptedal spolu s zddosti na Drazni ifad.

Zhotovitel je povinen zajistit na své naklady vSechny zkousky pfedepsané Draznim uradem v jeho Stanovisku ¢i
Rozhodnuti.

3. Pozadavky na kabely
Veskeré nove instalované kabely musi spliiovat nasledujici parametry:

Pro Ethernet kabely pro primyslové prostredi S/FTP cat. 6.

pritfez vodici vyjma datové komunikace vyzadujeme minimalné 1 mm?,

kladna polarita bude oznacena Cerveng, zaporna polarita tmavé modie.

veskeré vodicCe a datové kabely budou mit nesmazateln€¢ oznaceny konce,

délka vodict (kabelll) bude dostatec¢na pro opakované zakoncenti,

vodice a kabely budou v prostoru kloubu vozu rozdéleny pomoci konektoru s aretaci (napt. Harting) a krytim
IPx5 nebo IPx6,

elektricka pevnost a materialu izolaci kabelti/vodict musi spliiovat predpisy pro drazni vozidla,

izolace vodi¢t a kabelii bude bezhalogenova (CSN EN 50264 - 1 ed. 2 bod 3.4),

ulozeni do elektroinstalac¢nich hadic nebo trubek.

Pokud bude systém napéjen z palubni sit€ vozu pak nove instalovanym vedenim z vozidlové baterie piipadné
odpojovace baterii, kdy prifez vodi¢e bude uréen s ohledem na zatézovaci proud a ulozeni vodice.
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