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HISTORIE ZMEN

Datum Verze Zmény
2.11.2023 1.0 Wytvoreni dokumentu.
Uprava bodu | 4 - doba na vyménu oznaénik(l.
Uprava bodu Il 2.8 - zvukovy kandl do kabiny fidice.
11.12.2073 . Uprava bodu || 2.14 - velikost zakaznického displeje.
T ' Uprava bodu |l 2.15.3 - dodatecné zasilani dat.
Uprava ptilohy 18 - doplnéni vyjimek.
Oprava prepisovych chyb a odkazl.
Uprava bodu Il 2.14 - zrudeny odbavovaci jednotky
12.12.2023 1.2.1 u kazdych dveri.
Uprava ptilohy 11 - doplnéni specifikace semi-online dat.
12.12.9073 199 Uprava bodi [l 2.2.1 a2 2.2.7 - specifikovan vykon
motoru.
21.12. 2023 1.3 Uprava bodu Il 2.15 - aktualizace dat v PP,
Uprava bodu Il 2.11.3 - upfesnéni teplot.
Uprava bodu Il 2.22 - reklamni plocha.
10.1. 2024 1.4 .
Uprava bodu |l 2.7 -rozliseni LCD.
Uprava ptilohy 18 - doplnéni vyjimek.
Uprava bodu |l 2.1 - pozadavky na vykon vozidel.
Uprava bodu Il 2.2 - pozadavky na vykon vozidel.
Uprava bodu Il 2.8 - ptesun vybranych poZadavka do
prilohy 3.
0, 2.2024 1.5 .
Uprava bodu [l 2.11 - pozadavky na klimatizaci.
Uprava bodu Il 2.15 - upfesnéni souvisejici s ptilohou 3
{jizda v rezimu nahradni dopravy).
Uprava ptilohy 3 - upfesnéni specifikace.
Uprava bodu Il 2.2.1 - podet mist k sezeni ve vozidlech
kategorie, L
Uprava bodu Il 2.7 - druhy zobrazovaé hedin ve
34, 5. 3024 16 ‘-.iondlech kategorie L ’ o
Uprava bodu |l 2.5 - provedenia rozmisteni tlacitek.
Uprava bodu Il 2.15.2 - komunikace k ndvaznostem.
Uprava bodu Il 2.15.3 - seznam typl zprav PP > CED.
Uprava ptilohy 3 - upfesnéni specifikace {(nacestné zast.).
33.7. 2024 17 Uprava Frc-d:x [l 2.7 - umisténi zobrazovadl ve vozidlech
kategorie,|”
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23.7.2024

1.8

Uprava bodu | 4 - schvalovani oznaénika.

Uprava bodu Il 2.1 - dopfesnéni cdstavce o pfevodovce
vozidel.

Uprava bodu Il 2.10- jedno vnéjsi tladitke poptavky

u prednich dvefi.

Uprava bodu Il 212 - doplnéna tolerance pfi méieni
teploty.

24.7.2024

1.8.1

Uprava bodu Il 2.11.3 - teplota ve vozidle pfi nizké
venkovni teplote.

9. 8.2024

1.9

Uprava bodu Il 2.11.3 - teplota ve vozidle pfi velmi nizké
venkovni teplote.

30.9. 2024

1.10

Uprava bodu | 4 - upfesnéni technického feseni
oznacniki.

Uprava bodu || — definice rozsahu platnosti standardu.
Uprava bodu |l — upfesnéni definice poptavkového
otevirani dvefi vazidel.

Uprava bodu || 2.4 — upfesnéni provedeni a ovladani
dveri.

Uprava bodu || 2.9 — upfesnéni provedeni tla¢itek pro
signalizaci pozadavku na vystup na zastavce na znameni.
Uprava bodu Il 2.15 - upfesnéni zadavani (dajtl na
vozidlove panely pro pfipady nahradni dopravy.
Uprava bodu Il 2.15.3 - upfesnéni kemunikace fidi¢ —
CED, doplnéna moznaost hlasovych zprav.

Uprava bodu || 2.21 — barevna stalost lakovani vozidel.
Uprava bodu |V 4.2 - upfesnéni kemunikace fidi¢ — CED.
Uprava ptilohy 1 — upfesnni rozmérd, barevného
atechnického provedeni soudasti oznadnikil.

Uprava ptilohy 3 - aktualizace zobrazeni ndhradn{
dopravy; hlaseni v zastavce pouze pro vystup.

Uprava ptilohy 10 — definice udalosti PE

Seznam piileh — doplnéna Friloha 20 — SAM pro MSK.

3.2.2025

Uprava bodu [l 2.10 — umisténi tlatitek vné vozidla.
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uvoD

Technicke a provozni standardy Integrovangho dopravniho systému Moravskoslezskeho kraje
QD15 specifikuji nalezitosti, které je nutne ze strany dopravee naplnit k zajisténi prepravniho
vykonu na uzemi QDIS.

1. Terminclogie

oDIs
KODIS

Dopravce ODIS

Vozidlo

Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje ODIS.

koordinatorem QD15 je na zakladé rozhodnutl spoelednikl spolednost
Koordinator ODI5 sr.o. se sidlem 28. fijna 111, 702 00, 702 00 Ostrava-
Moravska  Ostrava, spolednost je poveérena  sledovanim
avyhodnocovanim dodrzovani a plnéni Technickych
aprovoznich standardd ODI5. Spolednost KODIS provadi Cinnoesti
uvedeng v dokumentu na zakladé povéreni.

pravnicka nebo fyzicka oscba, ktera provozuje vefejnou silnicni nebo
drazni dopravu v souladu se zakonem <. 111/1994 5b. o silnicni dopravé
ve znéni pozdgjsich predpis, resp. zakonem . 266/1994 sb. o drahach
ve zneni pozdéjsich predpist a provozuje autobusove, tramvajove,
trolgjbusové nebo vlakove spoje na aktualngé provozovanych linkach
ODI5.

vozidlern pro Gcely téchto standardd( se rozumi vozidla provozovana na
linkach QDIS.
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STANDARD VYBAVENI ZASTAVEK A OZNACNIKU

1. Terminclogie
Stanovisté zastavka se mlze skladat zjednoho nebo vice stanovist, kazde

stanoviste je oznadenc oznadnikem,

Zastavka predepsanym zplsobem oznacené a vybavené misto urCenég k nastupu,

vystupu nebo prestupu cestujicich,

Oznacnik plné oznadeni zastavky, sklada se ze zastavkoveho sloupku (konstrukee),

zastavkovée hlavy a informadni tabule,

Zastavkova hlava sklada se ze znadky ,zastavka” a dodatkove tabulky, obvykle

je umisteéna na zastavkovem sloupku,

Informaénitabule panel umistény na oznacniku zastavky obsahujici jizdni fady

zastavujicich linek a dalsi informace,

Jizdni Fad dokument stanovujici Casove Gdaje pro jizdu na trase dopravni cesty pro

viechny spaje linky,

Vylukowy jizdniFad vylukovy jizdni iad stanovujici £asove (daje pro jizdu na trase dopravni

cesty pro viechny spoje linky vdobe vyluky
i objizdky.

2. Kategorizace zastavek

2.1.Z hlediska zastavovani

stala, kde podle jizdniho fadu zastavuji vozidla viech linek,

nza znameni, kde zastavuji vozidla pouze na znameni nebo  pozadani,
viz kapitola VIIL 4.,

obsluhovana na ebjednani dle pedminek uvedenych v jizdnim fadu.

2,2, Z hlediska trasy dopravniha spojeni

kazde stanovisté zastavky dle bodu 2.1 tohoto {lanku je pznadena prave jednim ocznadnikem
v jedne drovni.

a}

vychozi, coz je prvni zastavka dopravnibo spojeni na trase dopravni cesty urcena
k nastupu cestujicich,

nacestnd, oz je zastavka dopravniho spojeni na trase dopravni cesty uréena k nastupu
i vystupu cestujicich, pokud z jizdniho fadu nevyplyva jinak,

cilova, co? je posledni zastavka dopravnihe spajeni na trase dopravni cesty uréena
k vystupu cestujicich. We styku s cestujicimi se vyuziva terminu konedna zastavka.
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3. Oznacovani
Oznacnik musi byt umistén tak, aby u ngd] bylo mozné vozidlem zastavit spravne thrana
bocnice a podvozku vozidla rovnobezna s nastupni hranou, pokud to umaznuji technicke
a provozni pedminky} celem vozidla a aby stied prednich dvefi lezel v ose signalniho pasu
uréengho pro osoby s omezenou schopnosti orientace, pokud je timto zastavka vybavena.

Spolecnost KODIS eviduje spravce oznadniky. Zménu spravcovstyi oznadnik( povoluje
po vzajernné dohodé sdotéenymi  doprava KODIS. Spravcern oznacniku  zastavky
¢i stanovisté obsluhované prevazng linkami méstske hromadné dopravy (dale jen ,MHD) je
zpravidla dopravce provozujici MHD. Sprava ostatnich oznacnikdl jsou obvykle urdeni
ve vybérovych fizenich na zajisténi dopravni cbsluznosti izemi nalinkach provozovanych
v ramci ODI5, ¥ pripadech, kdy tomu tak neni, pfi vzniku nove zastavky, nebo pokud zastavka
prastane byt obsluhovana dopraveem nevybranym ve vybérovem fizeni na zajisteni dopravni
obsluznosti Uzemi na linkach provozovanych v ODIS, se spraveem oznadniku stava dopravee,
ktery ma nejvetsi podet spojl na dané zastavee i stanovisti, pokud se doprava ve spolupraci
se spolednosti KODIS nedchednou jinak. Oznadniky na stanovistich zastavek sestejnym
nazvem musi byt jednotného vzhledu, pokud spolednost KODIS nerozhoedne po pozadavku
spravee oznadniku jinak. O vzhledu oznacnikil stancovist zastavek se stejnym nazvem
v pfipade vice spravel oznadnikd rozhodne spolecnost KODIA.

Spravcem oznadniku maze byt jak jeho vlastnik, tak i jiny subjekt.

Spravce oznacniku je povinen oznadit zastavku zastavkovym oznadnikem v souladu s témito
standardy a se Smlouvou o verejnych sluzbach v preprave cestujicich dle vybérovych fizeni
na autobusové dopravee v dané oblasti {dale jen,,5mlouva®).

4, Zastavkovy oznacnik
Wzhled a vybaveni zastavkoveého cznainiku je v ramci ODIS standardizovan. Vsechny
zastavkove oznadniky instalované v ramci ODIS musi odpovidat uvedensmu popisu,
a dale vzoru uvedenému v Pfiloze £ 1a tohoto dokumentu. Zastavkove oznacniky
necdpovidajici tomute dokumentu mohou zistat v plvodnim stavu nejdéle pe dobu
12 mésicu od terminu zapodeti provozovani dopravy na zakladé Smlouvy.

Wiechny soudasti zastavkovych oznacnikl musi byt provedeny ztrvanlivych nerezavejicich
materiall nebo zmateriald s trvanlivou antikorozni povrchovou Upravou. Veskery kovowy
spajovacl material musi byt v provedeni z nerezowve oceli. Veskerd soudasti oznacniku musi byt
pouzity v kvalité ocdpovidajici planované zivotnosti oznacniku min. 10 let.

Pred zahajenim samotngé vyroby zastavkovych oznadnik( predlozi dopravee k odsouhlaseni
KODI5u technickou dokumentaci vsech typu pouzitych cznadnikd v oblasti véetngé feseni
ukotveni, a to v takové mife pedrobnosti, aby bylo mozné jeji posouzeni a odsouhlaseni ze
strany KODI5u. Soudasti predlozené dokumentace bude i graficky navrh (vizualizace) podoby
oznacniku. Dopravee je povinen v pfipadé pfipominek KODI5u na nedostatedng plnéni
nekteré vlastnosti oznacniku dle téchto standardl technickou dokumentaci upravit
aopetovne ji predlozit k odscuhlaseni KOLHSU. Technicka dokumentace bude ze strany
objednatele pripominkovana vzdy nejpozdégji do 10 pracovnich dnil ode dne predlozeni
kompletni technické dokumentace.
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4,1, Zastavkovy sloupek
Zastavkovy sloupek je pevné uchycen k zemi za pomoci standardni patky. Sloupek musi byt
umistén tak, aby byla dodrzena legislativou dana vzdalencst dopravni znadky, vtomto
pripade zastavkove hlavy od hrany komunikace, dale s ohledem na umisténi pripadného
vodicthe pasu pro nevidome na nastupisti a s ohledem na bezproblémove zastavovani
vozidel celem vozidla u oznadniku.

Sloupek je v provedeni kovoveho dutéhe profilu s kruhovym nebo vercovym prifezem
o vngjsim prameéru nebo vnéjsi strané minimalng 60 mm a sile materialu vzdy tak, aby po
nastrojeni viemi soudastmi cznadniku odolal povétrnestnim vlivam.

Y pripade nemoznosti instalace zastavkoveho sloupku, nebo v pripadé, kdy je jing feseni
zrozhledovych i prostorovych didvoda vhodngjsl, je mozno uchytit zastavkovy oznacnik
v podobé samostatné zastavkove hlavy asamostatné informadni tabule na jinem vhodném
miste, a to napf. na pfistfeskuy, budove, sloupu verejného osvatleni, fekarne apod.

Minimalni vyska sloupka s vyjimkou zastavkového oznacniku v podobé samostatne
zastavkove hlavy umisteng na pristiesku, budovs, sloupu, i jinak, pokud je toto uchyceni
vyhodngjsi, ini 2,99m. Maximalni vyika sloupku s vyjimkou zastavkového oznatniku
vpodobé  samostatné  zastavkove  hlavy  uchycené  vyse popsanym  zplUsohem
na piistfesku, budove, sloupu, Cijinak, pokud toto je toto uchyceni vwhodnégjsl, &ini 3,24 m.

Zastavkovy sloupek je vyveden v barveé RAL 1028 (Zluta melounova).

4.2, Zastavkova hlava
Zastavkova hlava, v pfipad€, Zze je uchycena k zastavkovému sloupku, j& umisténa na jeho
levou stranu phi 2elnim pohledu na oznacnik (na stranu ksilnici); pouze v pripadé, kdy to
Z hledizka prajezdného prefilu autobusi obsluhujicich zastavku nebo z ddvodu jineg prekazky
neni mezng, tak na pravou stranu pii Celnim pohledu na oznacnik. Zastavkova hlava je
umisténa vzdy kelmo k podélné ose zastavky a tak, aby byla dobfe viditelna z pohledu fidice
vozidla bliziciho se k zastavce.

Zastavkova hlava je provedena z celistvého plotného materidlu o takove tloustce a pevnosti,
aby pii nize popsanem zpUsobu uchyceni odolala béznym povatrnostnim podminkam.

Uchyceni zastavkové hlavy ke sloupku je mozné ve dvou technickach provedenich:

a} Podkladovy material zastavkové hlavy je do strany prodlouzeny o délku shodnou
s vnejsim pramerem / delkou wvnejsi strany sloupku aje zasunuty v drazce provedeng
skrze obhe protilehlé strany sloupku. Kalmo kplose zastavkove hlavy jsou ve sloupku
zapusteny (navafeny, zalisovany) matice, a do matic pak zasroubovany zapusténe
srouby bez hlavy, které zastavkovou hlavu kotvi ve sloupku. Zadna soucast kotveni
nedni nad vnéjsi obrys sloupku o vice nez 1 mm. llustracni fotografe popsangho
technickéhe provedeni jsou v FPfiloze € 1b — 1f. Reseni je moiné pro sloupek
s kruhovym i Ctvercovym prifezem.

bl Podkladovy material zastavkove hlavy je do strany prodlouzeny a prodlouzena ¢ast je
zahnuta o 90° smérem kzadni strane cznadniku. Kolmo kplose zahnuté Sasti
zastavkove hlavy jsou ve sloupku zapusteny (navafeny, zalisovany) matice. Zastavkova
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hlava je ukotvena drouby zasroubovanymi do matic zapustenych ve sloupku. llustradni
fotografie popsaného technického provedenijsou v Pliloze & 1g — 1h. Reéeni je mozné
pro sloupek se Ctvercovym prifezem.

Provedeni zastavkovée hlavy e graficky a rozmérove standardizovano vzorem dle Prilohy €. 1a
tohoto dokumentu. Musi byt dodrzena barevinost, velikost, rozvrzeni a drub pouzitého pisma.
Pouzité pismo Roboto Condensed Medium nevyrzaduje licencni poplatky. Presnou textaci
dodava spravcam oznadnikd spolednast KODIS. Pro polep & potisk zastavkové hlavy musi byt
pouzity barevne stalé materialy / tisk (v pripadé vyblednuti barev je spravce oznacniku
povinen tyto polepy / potisky obnovit).

Zastavkova hlava je jednotna plocha, ktera se sklada z nize uvedenych {asti:

a.

Znatka
je jednotna plocha o rozmérech 500 % 490 mm,

vymezuje druh dopravy na zastavee provozovanes,

je vybavena znackou ) 4a s bilou retroreflexni plochou v bile vyobrazenych Castech
je na plose vybavena oznadenim stanovisté v pravem hornim rohu bileé plochy,

ig ve velném biléem poli znacky 1 4a vybavena piktogramem vozidla,

v pfipade ,zastavky na znameni” dle bodu 2.1 b) je pod piktogramem dle vzoru
doplnéna o ¢ervend vyvedeny text,NA ZNAMENI | REQUEST STOP*,

Mazey zastavky

slouZi k uvedeni nazvu zastavky ve formée obec, Cast obce, misto’, v zénach tarifnich
oblasti MESTO je povolena varianta ,¢ast obce, misto” pifpadné ,misto®, pokud
je tento nazev dostatedng vymezujici.

Smér jizdy
se umistuje pouze v pfipadg, kdy je vhodne rozlisit smér jizdy vozidel pro lepsi
orientaci cestujicich,

pripadné dle pokynd KODIS informace o tom, Ze toto stanovisté slouzi pro oba smeéry
jizdy,
pripadng dle pokyni KODIS informace o tom, Ze na tomto oznadniku jsou uvedeny

jizdni fady pro oba sméry linek cbsluhujici tute zastavku z ddvodu absence oznadniku
v opacném smeru jizdy.

Seznam zastavujicich linek

obszhuje disla vsech linsk OIS obsluhujicich prisluiné stanovisté zastavky (vietné
linek obsluhujicich stanovisté zastavky dodasné dle vylukoveho jizdniho rfadu)
uvadéna ve formatu posledniho trojcisli licencniho disla linky, a to bez uvedeni
pripadnych avodnich nul, odd&lena mezerou, sefazena vzestupné (pofadi nemusi byt
dodrzenc uisel linek obsluhujicich stanovisté zastavky dodasngé dle vylukového
jizdniho radu), pfi¢emz linky mimo ODI5 se na tabulce s Cisly zastavujicich linek
neuvada]i.

11./63



*  Pfipadne dle pokyni KODIS informace o tom, Ze toto stanovistd slouzi take jako
stanoviste nahradni dopravy v pripade vyluky dopravy Zeleznicni.

»  MNavybranych zastavkach <i stanovistich dle pokyni KODIS je pouzita verze zastavkowve
hlavy s uvedenim druhil dopravy a cilovych destinaci jednotlivych linek.

Modie vyobrazené plochy zastavkové hlavy jsou vyvedeny v barve BAL 5010 {modra
enzianova). Zluté vyobrazené plochy zastavkové hlavy jsou vyvedeny v barvé RAL 1028 {#luta
melounova). Texty nazvu zastavky a oznacenl linek jsou vyvedeny v bilé barve,

Wiechny informace na zastavkové hlave dle bodu 4.2 jsou vyvedeny cbhoustranné,

4.3, Informaéni tabule
Infarmadni tabule cbsahuje:

a} Informace o zastavce a spravc oznacniku v podobé informaéniho pruhu v zahlavi
informadni tabule.

b) Platné jizdni fady vsech zastavku obsluhujicich linek, pripadné souhrnnég jizdni fady
vybranych lingk pro spolecny trasovy GOsek v barevngé podobé fazeng pokud mozng,
vzestupné dle jejich ¢iselngho oznadeni ODI5 po fadcich zleva doprava shora dold.
Jizdni fady linek mimo ODI5 jsou vyveseny ve formatu ,CI5% pripadng ve formatu
jingho 105, pokud jsou v ném zafazeny a vyvesovany v trase mimo Uzemi ODIS. Jizdni
fady jsou vyvesovany v podobé tzv. zastavkovych jizdnich fadld dodanych KODIS
5 podtrzenim dané zastavky, resp. stanoviite.

c) Wyniatek z tarifnich podminek pro prislusnou tarifni oblast ve formatu A5, pripadng na
vybranych zastavkach dle pokynd KODIS pro dvé tarifni oblasti ve formatu 2x A5,

d) Informace ¢ planovanych, resp. probihajicich vylukach ve formatu Ad.

Wzhled jizdnich fadd a informadnich materiald umisténych na infermadni tabuli stanovuje
a schvaluje spolecnost KODIS. Upravy téchto materidll (zjeména zména velikosti, zména
formatu, ofez apod.) spravci oznacnikd nejsou poveleny s vyjimkou moznosti odstiizeni dolni
prazdné casti papiru v pfipadé, ze jizdni fad nebo jeho blok wytidtény na dané strance
nezaplnuje celou vyiku formatu Ad. Materialy jsou tistény a vyvesovany na papiru sitky
210 mm {krats strana formatu A4 resp. delsi strana formatu A5).

Spravce oznacniku zajistuje tisk veskerych wvyveésovanych materiald v barevne podohe
v kvalité odpovidajici potfebné trvanlivosti materiald (v pfipade vyblednuti materalil nebo
jejich peikozeni je spravee oznadniku povinen tyto materialy vyvasit znovu), a dale ochranu
materialll proti vlhkosti laminaci materizll do folie nebo uzivanim tiskowych folil a tisku
odolnych proti vihkosti.

Infarmadni tabule se umistuje zpravidla na zastavkovem sloupku kolmo knastupni hrang
neba rovnohezneé s ni vzdy smérem na cekaci plochu nastupisté. Informadni tabule mize byt
na zastavkovem sloupku uchycena ve stiedu jeji zadni ¢asti nebo v pripade uziti zastavkového
sloupku se Ctvercovym prafezem muze byt tabule ke sténé sloupku uchycena svym bokem.
W pfipade, ze je to vzhledem k mnozstyvl vyvésovanych materialll nutné a zaroven to mistni
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poméry umoznuji (oznadnik je po zpevnené plose bezpedne dostupny z obou stran) je mozné
umistit vyvesove tabule z cbou stran oznadniku.

W pripadech, kdy je to z hlediska cestujicich vhodngjsi nebo kdy by z prostorovych divedi
nebylo mozné umisténi viech povinnych materiald na informadni tabuli na cznacnik, je
informadni tabule umisténa na jiném vhodném misté {ekaci plochy (Cekamna, sloup VO apod.)
5 ohledem na mistni podminky {pfistup cestujicich, osvétleni apod.). Veskere povinng
materialy musi byt vyvaieny tak, aby dolni hrana nejnize vyvesenych materialll byla ve vysce
minimalng 70 cm nad zemi ahorni hrana nejvyse vyvéienych matenald byla ve vyice
maximalne 185 cm nad zemi.

Informadni tabule je v kovovem provedeni santikorozni povrchovou Upravou a v barve
RAL 1028 neho RAL 5010, ¥ pfipade, provedeni z nerezove oceli maze byt ponechana bez
barevné Upravy v prirczensm vzhledu, Vyvesované materialy musi byt rovnez chranény proti
snadnému neopravnéngmu odstrangni, znehodnoceni a povetrnestnim vlivim. Z prednl
casti prihlednou kryci polykarbonzatovou deskou tloustky min. 2 mm. Z horni strany musi byt
ochrana stifskou pred destém, dale je nutné zajisténi odkapu dettove vody z mist, kde by se
mohla drzet, piip. edvétrani mist, kde by mohlo dochazet ke kondenzaci a roseni. Wyvesovane
materialy a kryci deska musi byt ukotveny tak, aby vymena vyvésovanych materialll byla
rychlz a nekomplikovana. Kotvici prvky nesmi prekryvat jakekoliv textove nebo graficke casti
vyvesovanych materiali.

Spravce oznadniku je povinen vyvasit jizdni fady wvsech linek chsluhujicich zastavku
bez ohledu na to, ktery dopravee linku provozuje, a také viechny ostatni materialy dane
bodem 4.3, Za vyveseni konkrétniho jizdniho fadu na prislusném stanovisti si zodpovida
taktez dopravee linku provozujici nezavisle na tom, zdali je spravcem pfisluinéhe cznainiku
i nikoliv.

Stanovistd zastavky muze byt na nezbytnou dobu oznadeno prencsnym cznacnikem, ktery
musi cbsahovat viechny informace uvedené v bode 4. Hlava oznadniku mize byt v tomto
pripade zjednoduzena tak Ze, povinny je pouze bod 4.2 a} a informace dle bod( 4.2 by a d}
jsou umisteny na informadni tabuli. Informace uvedeng na informadni tabuli dle bodu 4.3
musi byt zachovany.

Pod poimem nezbytna doba se rozumi doba potfebna pro vykonani {innostl pro odstranéni
prekazek znemaoznujicich zastavovani vozidel v misté pravidelné zastavky nebo pro vwménu
pripadného poskozeneho trvaleho oznadniku zastavky.

W pripade, ze dojde k dodasnemu pfemisténi zastavky nebo k jejimu defasnému zruseni, musi
byt neplatnest pdvodnibo oznadniku zfetelne vyznadena, piicemz na zastavkovem cznainiku
bude vyvéiena pouze informace o dodasném pfemisteni zastavky nebo o jejim dodasném
Zruseni.

5. Pravidelna kontrola a adrzba zastavek ODIS
Pravidelnou kontrolu, adrzbu a obnovu oznadniki zabezpeduje na sve naklady jeji spravee.
Pokud jsou zastavky Ci stanoviste vybaveny oznadnikem nespliujicim standard, je spravce
oznacniku povinen na své naklady oznadnik uvest do souladu se standardem danym timto
dokumentem, a to v nejkratii mozné dobe, neni-li dano <lankem 4 jinak.
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Spravce oznacniku je dale povinen:

e Ilhned po kazdé provedens zméné nebo opravé na informadni tabuli (vyvésu jizdniho
fadu, vynatku ztarifnich pominek apod.) provest fotodokumentaci, tj. 1 fotografie
celého cznadniku ze strany informacni tabule, pokud je umisténa na cznaniku
a alespon 1 fotografie detailu informadni talbule, pfipadné informadnich tabuli, pokud
je vice nez jedna.

e lhned po kazdé provedené zmene nebo oprave na jakekoliv casti cznadniku kromeé
informacni tabule (napf. v popiscich na hlavé oznadniku) provest fotodokumentaci,
tj. 1 fotografie celeho cznadniku z jeho Celni strany a 1 fotografie celeho cznadniku
Z jeho zadni strany.

o Mejpozdéji v den po dni pofizeni fotografii je v elektronicke pedobe umistit na server,
kam pfistup doda dopravci spolecnost KODIS. "

Fotografie musi v ramci EXIF dat obsahovat spravny datum a £as pofizeni fotografie a GPS
souradnice. Fotografie musi byt pofizeny vtakove kvalité, aby na fotografii celého
oznacniku byly Citelné veskeré popisky na hlave cznainiku a na fotografii informadni
tabule hyla citelna &isla linek, platnosti jednotlivych jizdnich fada a platnosti vynatka
z tarifnich podminek.

Mamatkovou kontrolu oznadnik( dopravee provozujiciho vefgjnou dopravu na zaklade
Smlouvy provadi spoleénost KODIS.

Behem kontroly se zjistuje, zda zastavka spliuje TPS dané timto dokumentem. Pokud
oznacnik nespliuje TPS dané timte dokurmentem, provede pracovnik spolednosti KODIS
zaznam do elektronickéhe standardizovanshe formulare, ktery bude poté dopravci
zpfistupnen vzdalenou formou.

Za splnéni standardu vzhledu a vybaveni zastavky odpovida spravce oznadniku zastavky.
spolecnost KODIS stanovi doprava provozujicimu verejnou dopravu na zakladd smlouvy
o vefejnych sluzbhach v prepravé cestujicich dle wybhérovych fizeni na autobusové dopravee
v dané oblasti termin napravy stavu do souladu s timto dokumentem, a to vzdalenou formou
prostiednictvim elektronického formulafe.
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II. STANDARD VOZIDEL ODIS

Standardy vybaveni vozidel stanovuji povinng vybaveni vozidel provezovanych na spaojich
zarazenych do ODI5.

Standard vozidel ODI5 dle teto kapitoly musi vozidlo a jeho obsluha spliovat po celou dobu
nasazeni vozidla na smenu zajistujici spoje v ramgi ODI5 v danem dni.

1. Terminclogie
Blacldist soubor zablokovanych karet nebo SAM moduld,

Centralni sprava karetniho systému Movavskoslezského kraje [(dale jen C5)
software, ktery zgjistuje centralni zpracovani vystupnich dat ze zarizeni
dopravcl, centralni zpracovani blacklistu, whitelistu, greenlistu a jgich
distribuci do zatizeni dopravcl, dale zajistuje spravu UCth karet cestujicich a
finan<ni vyrovnani mezi dopravci,

GPRS sluzba umoznujici prenos dat a pripejeni k internetu {pripadne jinym sitim) pro
urivatele G5M,

Greenlist soubor zakoupenych kuponit a nabitych elektronickych  penézenek
pres esshop,

Klapram zarizeni sloufici kjednoduchému a bezpecnému uchyceni informadnich
materiald,

Nadzdna oznaceni Gzemi se shodnymi tarifnimi  vlastnostmi  zahrnujiciho  vice
tarifnich zdn,

Uvolnéni dvefi
fidicem aktivovang umozneni cestujicim samoobslozng otevieni dvefl tladitky
poptavkoveho otevirani dvefi resp. otevieni téch dvefi, u nichz byla tladitkemn
poptavka jiz pfedem zadana,

Odbavovaci a prodejni zafizeni
zarizeni slouzici k odbaveni cestujicich a k prodeji jizdnich dokladu,

ODISapka Mohilni aplikace systému O[OS, umoznujici vyhledani spojeni, nakup
jednotliveho jizdného a zaroven slouzi i jake identifikator dlouhodohe dasove
jizdenky {(=00DI5ka v mobilu)

ODISka mezi dopravci vzajemne uznavana bezkontaktni Cipova karta slouzici jako naosic
dlouhodobych  fasovych jizdenek ulozenych vigji paméti ajako nosic
elektronické penézenky. Pod pojmem ODISka se rozumi rovnéz z hlediska
standardu a struktury identické partnerské bezkontaktni ipové karty, napf.
karta ZETKA Integrované dopravy Zlinskeho kraje.

SAM Secure Access Module, bezpecnostni modul zajistujici komunikaci mezi
odbavovacim a prodejinim zafizenim a ODISkou nebo jinou bezkontaktni
Cipovou kartou,
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ODISka v mobilu
Identifikator dlouhodobe dasové jizdenky ve formé 2D kodu, pripadnég
komunikujicl prostrednictvim technologie NFC, jedinedné svazany s mobilnim
telefonem a mobilni aplikaci ODI5apka

Whitelist soubor kuponi na karty ODHSka nebo seznam povolenych karet ODISka nebo
seznam SAM modull nebo seznam adaju k ODI5ce v mobilu (kupdny, profily,
oscbni Udaje, fotografie} nebo seznam dadaji k BK (taplisty, kupdny, profily,
oscbni Udaje, fotograhe)

Denylist seznam zakazanych BK pro pouziti v doprave
Taplist seznam BK, které byly pfilozeny k odbavovacimu zafizeni
Tokenizace zasifrovani Cisla BK

Retail standardni platba BK na ocbchodnim terminalu

2. Standardy vybaveni vozidel provezovanych v ODIS
kazde vozidlo vietneé vybavy provozovang na nékteré z linek ODI5 musi dopravee zaevidovat
u spolecnosti KODIS dle bodu 1. 3, pricemz spolednost KODIS nasledné wyda prohlaseni
o shodé dle tohoto dokumentu.

Yozidlum uvedenym do provozu pred zapocetim provozovani dopravy na zakladé 5mlouvy
o verejnych sluzbach v preprave cestujicich dle vyhérovych fizeni na autobusové dopravee
v dané oblasti, fj. vozid|(m, kterd zadavatel nevyizaduje zafadit do provozu v dané oblasti jake
nova, nebo vozidldm ve zkusebnim provozu urfenym kvyzkouseni jgjich technickych
aprovoznich vlastnosti muze spolednost KODIS vydat jednorazové vyjimku z plnéni
vybranych bodd TPS dle Prilchy €. 18.

2.1, Zakladni viastnosti vozidel
Vozidla musi byt vramc splnéni pozadavki stanovenych vkapitolell. konstrukiné
a provozne vhodna pro trasy linek zajittovanych z dané provozni oblasti.

Wiechna vozidla jsou bezbarierova a spliuji definici nizkopoedlaznesti dle Predpisu Evropske
hospodaiske komise (hrganizace spojenych narodd (EHK QOS5N; € 107, Wizkopoedlaznim
vozidlern se rozumi vozidlo tiidy 1% 11" nebo A" ve kterém nejmene 35 % plochy pouzitelné
pro stojici cestujici {nebo u kloubovych vozidel v jeho predni Casti) tvoil jedinou plechu bez
stupfil a ma pifstup k ngjméné jedném provoznim dvefim.

Yozidle musi umoznovat nastup, prepravu a vystup cestujicich na elektrickem invalidnim
voziku nebao elektricke trikolce pro invalidy. Alespon u jednéch dvefi musi byt nastup mozny
z urovné kemunikace bez nutnosti prekonat schody.
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2]

Wiechna vozidla vyjma vozidel kategorie, I%, D" a vozidel na vodikovy pohon musi umozinovat
2]

jizdu rychlosti az 100 km/h. Vozidla kategorie I°, ,D" a vozidla na vodikovy pohon musi
umoznovat jizdu rychlosti az 80 km/h.

W pripade, Ze jsou v oblasti zafazena vozidla pohanena spalovacim motorem, pak nejvyse
10% z celkoveho podtu viech vozidel prislusnych k oblasti mize byt vybaveno manualni
prevodovkou, pokud je to pro trasu nekterd linky zajistovang zdané provozni oblasti
technicky aprovozng vhodngjEl. Ostatni vozidla pobhanéna  spalovacim  motorem
v oblasti musi byt pro zajisteni plynulosti dopravy a zvyseni pozornosti fidide na provoz na
pozemnich kemunikacich vybavena plné automatickou prevoedovkou umoznujici navic fAdidi
vynucené ruini podfazeni na nizsi rychlostni stupen napf. pouzitim prevedovky s ovladanim
klzvesnici umoznujici pasmovani (stropovani} jizdnich stupin (tzv. 123DMR) nebo s tzv. funkci
LKickdown” plynového pedalu. Odstupnovani prevodovych stupfil musi umoziovat
dynamickou jizdu take v méstském provozu nebo do stoupani.

Wozidla musi byt vybavena vykonem pohonu dle bodu 2.2, v zavislosti na Clenitosti terénu
viak nad ramec bodu 2.2 vdane oblasti minimalné takovym, aby po zastaveni na jakekoliv
zastavee na trase spojl v prisluine oblasti se bylo plné vytizené vozidlo schopne znovu rozjet
a7 na rychlost v daném Useku obvyklou (pfi dodrzeni nejvyssi dovolene rychlosti) jako pfi jizde
bez zastaveni.

Pro zvyieni bezpednosti zejmena na ohratistich a ve stisnénych podminkach musi byt vozidla
vybavena couvaci kamerou a asistenci, zvukovou signalizadi pfi couvani, cbrysovymi svétly na
bocich vozidla v prabeéhu celé délky vozidla a doplikovymi cbrysovymi svétly na konci vozidla
na jeho bocich.

2,2, Kategorie vozidel
kKategorie vozidel jsou vtomto hodé sefazeny od negkapacitngjsich po ngjméné kapacitni.
Dopravce  je povinen  dodrzet minimalni pofadovanou  kategorii  vozidla
na kardém spoji, t). nasadit na kazdy spoj vozidlo kategorie uvedens v Priloze £ 5 Smlouvy.
Pokud to trasa spoje dovoluje, mize byt na spoj nasazeno i kapacitngjsi vozidla, nez je
uvedeno v Priloze & 5 Smlouvy.

Skutecna délka vozidla v milimetrech je pro Gdely pfifazovani do nize uvedenych kategorii
zackrouhlovana dle matematickych pravidel na desitky.

2,21, Kloubovy autobus (L")
Wozidla provozovana na spojich v tomto standardu jsou zarzzena do tfidy ,|° nebo II°
Predpisu Evropské hospodarske komise Organizace spojenych narodd (EHK O5N) £ 107,

"

Vozidle ma delku minimalng 18 m, maximalni vykon motory pro zajisténi plynulosti
a efektivity dopravy i pfi plném vytizeni vozidla a vyZivani potfebnych spotfebiéld ve vozidle
{napf. klimatizace) minimalné 250 kW (nebo 230 kW v plipade vozidla pohanénsho vyhradng
elektromeotorem), kapacitu minimalné 50 mist k sezeni pro cestujici a plochu pro stojici
cestujici o velikosti minimalng 10 m. Minimalné 45 mist pro cestujici musi byt vyvedenc ve
verzi pevnych sedadel. Ostatni sedadla mohou byt vyvedena ve verzi sklopnych sedadel.
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2,2,2, Velky autabus (,V*}
Vozidla provozovana na spajich v tomto standardu jsou zarazena do tiidy 1" nebo 1" dle
Predpisu Evropské hospodarske komise Organizace spojenych naredd (EHK  OSM)
. 107,

|J|‘

Vozidle ma délku minimalneg 14,5 m, maximalni vykon motoru pro zajisténi plynulosti
a efektivity dopravy i pfi plném vytizeni vozidla a vyZivani potfebnych spotfebiéld ve vozidle
{napf. klimatizace) minimalné 250 kW (nebo 230 kW v pripade vozidla pochanéngho vyhradngé
elektromotorem), kapacitu minimalné 54 mist k sezeni pro cestujicl a plochu pro stojici
cestujici o velikasti minimalng 8 m’. Minimalné 50 mist pro cestujici musi byt vyvedeno ve
verzi pevnych sedadel. Ostatni sedadla mohou byt vyvedena ve verzi sklopnych sedadel.

2,23, ProdiauzZeny autobus (,.P*)
Wozidla provozovana na spojich v tomto standardu jsou zarzzena do tfidy ,|° nebo II°
dle Predpisu Evropske hospodarske komise Organizace spojenych narodi (EHK OSM}
. 107,

Vozidle ma delku minimalng 13 m, maximalni vykon motory pro zajisténi plynulosti
a efektivity dopravy i pfi plném vytizeni vozidla a vyZivani potfebnych spotfebiéld ve vozidle
{napf. klimatizace) minimalné 230 kW (nebo 200 kW v pfipadé vozidla pohanénsho vyhradne
elektromotorem), kapacitu minimalné 47 mist k sezeni pro cestujicl a plochu pro stojici
cestujici o velikosti minimalne 7 m’. Minimalné 45 mist pro cestujici musi byt vyvedeno ve
verzi pevnych sedadel. Ostatni sedadla mohou byt vyvedena ve verzi sklopnych sedadel.

2,24, Klasicky autobus { K*)
Vozidla provozovana na spojich v tomto standardu jsou zafazena do tiidy ,|” nebo II”
dle Predpisu Evropske hospodarske komise Organizace spojenych narodi (EHK OSM}
. 107,

|I'J

Vozidle ma delku minimalng 12 m, maximalni vykon motory pro zajisténi plynulosti
a efektivity dopravy i pfi plném vytizeni vozidla a vyZivani potfebnych spotfebiéld ve vozidle
{napf. klimatizace) minimalne 205 kW, doporuceny minimalng 230 kW {neho 200 kW v pfipade
vozidla pohanéného vyhradne elektromotorem}), kapacitu minimalné 42 mist (nebo 37 mist v
pripade vozidel
na vodikovy pohon) k sezeni pro cestujici a plochu pro stojicl cestujici o velikosti minimalné 6
m’. Minimalng 40 mist {nebo 33 mist vpfipade vozidel na vodikovy pohon)
pro cestujici musi byt vyvedeno ve verzi pevnych sedadel. Ostatni sedadla mohou byt
vyvedena ve verzi sklopnych sedadel.

2,25, Maly autobus (,M*)
WYozidla provozovana na spajich v tomte standardu jsou zafazena do tiidy 1" nebo " dle
Predpisu Evropské hospodarske komise Organizace spojenych naredd (EHK  OSM)
. 107,

Vozidle ma delku minimalng 10 m, maximalni vykon motory pro zajisténi plynulosti
a efektivity dopravy i pfi plném vytizeni vozidla a vyZivani potfebnych spotfebiéld ve vozidle
{napf. klimatizace} minimalné 200 kW, kapacitu minimalng 32 mist k sezeni pro cestujici
a plochu pro stajici cestujici o velikosti minimalne 5 m?. Minimalng 30 mist pro cestujici musi
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byt wvyvedeno ve verzi pevnych sedadel. Ostatni sedadla mohou byt vyvedena
ve verzi sklopnych sedadel.

2,26, Midibus (,D%
Wozidla provozovana na spojich v tomto standardu jsou zarzzena do tfidy ,|° nebo II°
dle Predpisu Evropske hospodarske komise Organizace spojenych narodi (EHK OSM}
. 107,

"

Vozidle ma délku minimalng 85 m, maximalni vykon motoru pro zajisténi plynulosti
a efektivity dopravy i pfi plném vytizeni vozidla a vyZivani potfebnych spotfebiéld ve vozidle
{napf. klimatizace} minimalné 180 kW, kapacitu minimalng 26 mist k sezeni pro cestujici
a plochu pro stajici cestujici o velikosti minimalne 4 m?. Minimalng 25 mist pro cestujici musi
byt wvyvedeno ve verzi pevnych sedadel. Ostatni sedadla mohou byt vyvedena
ve verzi sklopnych sedadel.

2,27, Minibus (,17)
Wozidla provozovana na spojich v tomto standardu jsou zafazena do tiidy, 1%, |1% pfipadne  A°
dle Pfedpisu Evropské hospodarske komise Organizace spojenych narodd {EHK O5SN) €. 107,

Wozidle ma délku 7.5 az 8,5 m, &iftku maximalné 2,4 m, maximalni vykon motoru pro zajisténi
plynulosti a efektivity dopravy i pii plném vytizeni vozidla a vysivani potfebnych spotrebici
ve vozidle (napf. klimatizace) minimalng 100 kW, kapacitu minimalng 22 mist k sezeni pro
cestujici a plochu pro stojici cestujici o velikosti minimalng 3 m’. Minimalne 18 mist pro
cestujici musi byt vyvedeno ve verzi pevnych sedadel. Ostatni sedadla mohou byt vyvedena
ve verzi sklopnych sedadel.

2.3, Interiér vozidla
Interier vozidla krome sedadel pro cestujici bude laden do neutralnich barev (3eda, cerna,
chromova). Viechna trubkova madla v prostoru pro cestujicl budou v provedeni / vzhledu
nerezové oceli nebo brousené nerezove oceli.

U kazdého sedadla bodné sousediciho s ulickou v prostoru pro cestujici kromé sklopnych
bude umisténo bud svislé trubkove madlo ukotvené ke stropu a sedadce i podlaze, nebo
madlo upevnene k boku opiracl ¢asti sedadla {madlo v tomto provedeni nesmi nedmérme
zuzovat nebo znepfijemfiovat prachod ulickou).

W pifpadech, kde jsou umistény dva pary sedadel naproti scheé, musi byt umisténo minimalné
bud vodorovng madle pro stojici cestujici nad  mistem, kde sousedl sedadla
s ulickou, anebo svislé trubkové madlo uprostied prostoru techto ¢tyf sedadel.

Mad misty, kde prostary pro kodarek nebo invalidni vozik spusedi s ulickou vozidla, musi byt
umisténa vodorovna madla pro stojicl cestujici.

Mavrh interidru vozidel bude odsouhlasen KODIS pote, co dopravee seznami KODIS
s jednotlivymi typy vozidel pro danou oblast dle bodu 3.2.1.

2,3.1, Sedadla pro cestujici
We vozidlech nesmi byt vzdalenost mezi prednl stranou opiraci Casti a zadni strancu opiraci
tasti sedadla pfed nim v pifpadé sedadel smefujicich stejnym smérem mérena vodorovng
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a ve viech vyskach nad podlahou mezi Grovni vrcholu sedaku a bodem lezicim 620 mm nad
podlahou mensi nez 650 mm u vozidel tridy 1" a,A" a 680 mm u vozidel tfidy,I1°

Wyska opiracl Casti sedadla méfena svisle mezi Urovni vrechelu sedaku a vrcholu opiraci asti
musi byt minimalné 680 mm. Sklon opiraci Casti sedadla dozadu musi byt minimalné 5° widi
vodoroynemu smeéru.

Wiechna sedadla musi byt mékce polstrovana, musi byt vybavena dvoubodovymi nebo
tribodovymi bezpednostnimi pasy a vyjma sklopnych sedadel musi byt sedadla bodné
sousedic s ulickou vybavena na strané ulicky sklopnou loketni opérkou.

Potahy viech sedadel pro cestujici minimalné z jejich sedaci a opiraci strany budou ladény do
Cervens aZz karminove barvy. Konkrétni navrh vzoru potahi bude dehednut s KODHS poté, co
dopravee seznami KODI5 s jednotlivymi typy vozidel pro danou oblast dle bodu 3.2.7.

2,3.2, Ulozné prostory vsalému pro cestujici
Wozidla nebudou vybavena policemi pro odkladani zavazadel. ¥V pripadé potieby dopravee
mohou byt wvybavena  skfinkou  pro dschovy  vécl potiebnych  k Cisténi
a uZivatelske udrzbe vozidla, Skfinka o maximalni Sifce jednoho bodnihe okna vozidla mize
byt umisténa v pfedni Casti vozidla nad sedadly nebo na jinem vhodném misteé tak, aby z
zadného mista k sezeni neomezovala vyhled na jakoukoliv <ast vnitiniho informadniho
systému vozidla.

We vozidle musi byt mista uréend a uzplusobena pro odlozeni a upevnéeni (zajisténi proti
pohybu bhéhem jizdy vozidla) smetaku, mopu (napf. zacvakavacimi Uchyty na sténé vozidla) a
kbeliku. Tote vybaveni pro aklid vozidla nesmi byt umistene v prostoru uréeném k sezeni nebo
stani cestujicich.

Minimalng pobliz kazdych dvefi vozidla kromé prynich musi byt umisten a upevnen maly
odpadkovy kot urceny predeviim na vyuziteé papirové jizdni doklady.

2.4, Dvere vozidla
Wiechna vozidla musi byt vybavena prednimi dvefmi, kde minimalni sitka otevirané asti
prednich dveri pro castujicl je stanovena na 650 mm v profilu od podlahy do vysky minimalne
1800 mm.

Wozidla kategorie 07, M° KPSV musi byt vybavena minimalng jednemi dalsimi dvefmi pro
cestujici, kde minimalni sitka otevirane asti dvefi je stanovena na 1200 mm a svatla prachozi
sitka na 1100 mm v prefilu od podlahy do vysky minimalne 1800 mm.

WYozidla kategarie, " musi byt vybavena minimalné jednemi dalsimi dvefmi pro cestujici, kde
minimalni 3iftka otevirané casti dvefi je stanovena na 1200 mm a svétla prachozi sitka na
1100 mm v profilu od podlahy do vysky minimalng 1800 mm, v prednim {lanku vozidla
aminimalng jednémi daliimi dvefmi pro cestujici, kde minimalni 5itka otevirane casti
prednich dveri pro castujicl je stanovena na 650 mm v profilu od podlahy do vysky minimalne
1800 mm, v kazdem daliim <lanku vozidla.
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Vozidla kategorie ,|” musi byt vybavena minimalné jednémi daliimi dvefmi pro cestujidi,
kde minimalni 2ifka ctevirané casti dvefi je stanovena na 1000 mm v profilu od podlahy do
vyiky minimalng 1800 mm.

Wyssi minimalni podet dvefi vozidla muaZze byt stanoven na spajich proveozovanych
dle PFrilohy £. 2 tohoto dokumentu.

Wiechna wvozidla musi byt uzplscbena pro nastup a vystup cestujicich na voziku
pro invalidy, tl. mimo jiné vyklopnou < vysuvnou plosinou ktera umoziuje nastup
Z Urovné nastupisté bez nutnosti piekenani schodd.

Prostor dvefi uvnitf vozidla nesmi byt zuzovan vycnivajicimi sedadly ani jinymi soudastmi.

Wiechna vozidla musi byt vybavena systémem poptavkového otevirani dvefi, a to tak,
aby jeho pouzivani bylo pro fidice stejné dobre dostupné jake primé ovladani konkrétnich
dvefi. Viechna vozidla provozovana na spojich s nastupem pouze prednimi dvefmi musi mit
moznost spinadem na palubni desce fidice deaktivovat tladitka pro poptavkove otevirani
dvefi umisténa vné vozidla u druhych a dalsich dvefi {nikoliv vsak tladitka pro informovani
fidi¢e o nastupu osob s omezenou schopnosti pohybu).

P

Yozidle mize byt vybaveno moznosti automatického zavirani dvefi na zakladé cdidel
snimajicich prostor dvefi v rezimu poptavkoveho otevirani dvefi, ale fidic musi mit mofnost
funkci deaktivovat pro pfipady, kdy je nutné ponechat dvefe déle oteviens {napf. z ddvodu
nastupu €i vystupu osob s omezenou schopnosti pohybu), resp. kdy je nutne dvere zaviit bez
ohledu na informaci z cidla (napf. z divedu plné obsazeného vozidla nebo zastavky, kdy

dochazi kneustaléd nezadouci aktivaci gidlal.

1 az 2 sekundy pred a v pribéhu zavirani dveii musi byt v innosti svételng a pfimérena
zvukova signalizace upozoriujici cestujici na nutnost opusten prostoru dvefi. Svételna
signalizace je vyvedena v cervend barveé s prosvicenym napisem Nevystupujte” /
<Menastupujte” nebo vystiznym piktogramem viditelna zevnitf i vné vozidla. Zvukova
signalizace nemusi byt instalovana u prednich dvefi vozidla.

Proces zavirani dvefi musi byt mozne kdykeliv zastavit povelem k otevieni dvefi. Dvere musi
byt wvybaveny ochranou proti sevieni. Rozjezd wozidla musi byt blokovan
pred dovienim viech dvefi a nesmi byt dovoleno otevien! nebo uvolnéni dvefi
pred dplnym zastavenim vozidla. Otevfeni nebo uvolnéni dvefi vaak musi byt mozné ihned
po uplném zastaveni vozidla bez zbytedne prodlevy.

Ridi¢ ptednostné poufiva poptavkové otevirani dvefi, pifpadné miZe otevirat konkrétni
dvefe. Zadavatel preferuje technické Feseni, kdy:

] Ma zastavkach, kde fidi¢ ofekava nastup cestujicich, ma moznost jednim tladitkem
oteviit predni dvefe a soudasneé uvolnit {pro poptavkove otevieni) ostatni dvere vozidla.
= Ma zastavkach, kde fidic neodekava nastup cestujicich, ma moznost jednim tlacitkem

uvolnit {pro poptavkove otevieni) viechny dvefe vozidla.

= YW opribéhu nastupu cestujicich pouze pfednimi dveimi a jiz ukondensm vystupu
cestujicich  ostatnimi dvefmi ma fidic moznost ostatni dvere vozidla zaviit,
aby nedochazelo k degradaci U€inku topeni &i klimatizace v prostoru pro cestujic.
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K nastupu cestujicich slouzi predni dvefe, vyjma spojl provezovanych dle Prilohy £ 2 tohoto
dokumentu, k vystupu slouzi viechny dvefe vozidla, K nastupu cestujicich na voziku pro
invalidy, cestujicich s détskym kocarkem, jizdnim kelem a objemnymi zavazadly slouzi dvere
k tomuto uréene vyrobcem vozidla.

Made viemi dveimi kromé prvnich jsou umistény kamery (bhez zaznamu) zabirajici prostor
dvefi shora s cilem zlepsit pfehled fidide o nastupujicich a vystupujicich cestujicich. Obraz
ztéchto kamer je po dobu od otevieni dveli do doby opétovnéhe dplnehe dovieni dveri
zobrazovan na maonitoru v kahing fidice (mize byt napf. slouceno s monitorem pro couvac!
kamerul.

2,5, Mista pro kofarky a osoby s omezenou schopnosti pohybu
Ve vozidlech kategorie ,M% K5 P% WY a L' musi byt vyhrazen prostor minimalne
pro dva kodarky nebo dva voziky pro invalidy nebo scucasné jeden kocarek a jeden vozik pro
invalidy. Ve vozidlech kategorie I a ,D" musi byt vyhrazen prostor minimalng
pro jeden kedarek nebo vozik pro invalidy. Prostory urdeng pro prfepravu detskych kodarka
nebo cestujicich na invalidnim voziku musi byt vybaveny mimo jing cpérami, Uchyty nebo
pasy proinvalidni vozik a sklopnymi sedadkami.

We viech vozidlech musi byt 2 mista uréena pro osoby 5 omezenou schopnosti pohybu
a orientace oznatena pfislusnymi piktogramy

2,6, Vnéjsi vizualni elelctronicky informadni systém
Wiechna vozidla musi byt vybavena:

= W predni fasti vozidla funkénim osvétlenym elektronickym informacnim panelem,
umisténym v horni ¢asti Celnihe okna, pripadné zabudovanym v karoserii vozidla, na
jehao cele. Prizor z vngjsku vozidla ke zobrazovad plose informadniho panelu musi byt
proveden tak, aby cela zobrazovac plecha informadnibo panelu byla viditelna z ahlu
nejmene 60° nalevo, naprave i dola vid podélné ose vozidla vedeng stiedem
zobrazovaci plochy informadnihe panelu. Minimalni nevyhnutelng zastinéni <asti
zobrazovaci plochy pravym ZpEetnym zrcatkem pfi pehledu
na vozidlo z urliteho dhlu ze strany pravého predniho rohu vozidla je tolerovanac.

= Ma pravem boku vozidla funkénim osvétlenym elektronickym informadnim panelem
umisténym v horni <asti nekterého z badnich oken, a to co nejblize pfednim dvefim.
Tente e Mmozng instalovat  jako celistvy nebhe  Jake déleny

na samostatny elektronicky  informacdni  panel  pro zobrazeni  disla  linky
a v sousednim okne vprave pfi pohledu zvenku samostatny elektronicky informacni
panel pro zobrazeni ostatnich informaci o trase spoje {viz tabulka nize). Pravy bodni
elektronicky informacni panel maze byt téz zabudovan v karoserii vozidla
nad piislusnym cknem. ¥V takovém pripade musi byt prizor z vnejsku vozidla
ke zobrazovaci plose informacniho panelu proveden tak, aby cela zobrazovaci plecha
informadnihe  panely byla viditelna z dhlu ngiméng &3 naleve, napravo
i doll vidi piidéne ose vozidla vedené stfedem zohrazovaci plochy informadniho panelu.
Wozidla kategorie,l” jsou pravym bodnim informadnim panelem vybavena vkazdem
clanku vozidla.
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] Ma levem boku vozidla funkénim osvétlenym elektronickym informadnim panelem
umisténym v horni €asti néktereho z levych bodnich oken v pfedni ¢asti vozidla. Levy
bocni elektronicky informadni panel maze byt téz zabudovan v karoserii vozidla nad
prisluinym oknem. ¥ takovem pripade musi byt prizor z vngjsku vozidla ke zobrazovaci
plode informadniho panelu proveden tak, aby cela zobrazovaci plocha informacniho
panelu byla viditelna z dhlu nejmeéné 60° naleve, napravo i doll widi pricne ose vozidla
vedene stiedem zobrazovaci plochy informadniho panelu.

= Ma zadi vozidla funkEnim osvétlenym elektronickym informadnim panelem umisténym
v zadnim okné. Zadni elektronicky informadni panel muze byt téz zabudovan v karoserii
vozidla. ¥ takovem pripadé musi byt prizor z vnéjiku vozidla ke zobrazovach plose
informadniho panelu proveden tak, aby cela zobrazovacl plocha informadnihe panelu
byla viditelna z Ohlu ngjmené 60° nalevo, napravo i doli vidi podélng ose vozidla
vedené stredem zobrazovacl plochy infoermacniho panelu.

Pfesny vzhled a ocbsah 0dajl zobrazovanych na elektronickych informadnich panelech je
stanoven v Priloze . 3 tohoto dokumentu.

Infarmace na elektronickych informadnich panelech musi byt vzdy aktualni a musi odpovidat
platné legislative. ¥ pripade, kdy vozidlo aktualngé nezajistuje spoj linky nebo bezprostfedné
nepiijizdl do vychozi zastavky spoje, ktery bude aktualné zajistovat, nebo v ni jiz nesteji, musi
byt viechny vngjsi informadni panely bez jakéhokoliv textu nebo na mich musi byt uveden
text ,Sluzebni jizda®, Manipuladni jizda” i jinym textem vystihujicim (el jizdy, napf.
Zajezd”.

Wnejsi levy bocni a zadnl elektronicky informadini panel musi umoznit plné barevné zobrazeni
technologii RGB LED nebo lépe RGEBW LED.

Leva fast vnéjsiho pravéhe boiniho a celniho elektronickeho informadniho panelu v plné
vyice panelu a o minimalni 3ifce a minimalnim podtu boda stejném jako vngjsiho levého
bocnihe azadniho elektronickéhe informadnihe panelu musi umoznit plné barevné
zabrazeni technelegii RGE LED nebo lépe RGBW LED. Zbyla cast vingjsiho pravého bodniho
a celniho elektrenického informacniho panelu bude v provedeni s LED sviticimi bilym svétlem
nebo s RGB LED nebo [épe RGBW LED umoznujicimi plng barevne zobrazeni.

Minimalne 10 cm od kterékoliv strany zobrazovaci plochy kteréhokoliv vngjsiho informadniho
panelu vozidla nesmi byt na piislusnem okné vozidla umisteén zadny polep.

specifikace jednotlivich vngjtich elektronickych informacnich paneli:

Kateaarie amistEn( minimalni minimalni minimalni gitka minimalni wygka
mz? dia anelu podet hodd podet bodd zobrazovacl zohbrazovacl
P na irlu na wytku plochyy * plochy *
celni 176 24 1200 mm 190 mm
ravy hodni
_— it ) 128 24 1200 mm 190 mm
LA L b rmin. 32 min. 220 mrn
L ry ! ; d |
L SEY L mino112 24 — min. 1100 mm 120 mm
leary bacni 32 24 320 mm 190 mm
Zadni 32 24 320mm 190 mm
ol £elnf 144 1% 1150 mim 180 mim
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pravy bedni
celistvy / 112 19 1100 mim 180 mim
[ min. 28 rin. 280 rmim
f deleny — mif. 95 1 —min. 840 mm 18Gmm
lewry badni 28 1% 280 mm 180 mm
Zadni 28 19 280 mm 180 ram
#4itka a vidka zobrazovas plochy je definoving jake soudin pottu bodd a jejich roztede v piisluing ose,

2,7, Vnitini vizualni elektronicky informadni systém

kazde vozidlo musi byt vybaveno:

Infermadnim monitorem umistenym u stropu ve stiedu ulicky v predni ¢asti vozidla,
pripadng u vozidel kategorie,|” alternativng v levé piedni {asti vozidla na zasténeé za
fidi¢em, oahlopiicce nejmeénéa 29° poméry stran 32:2 £10% a minimalnim rozliseni
1920 x 540 body, nanémz sezobrazu)i informace definovang v Friloze .3 tohoto
dokurnentu. Alternativng mize byt pouzit modul slozeny ze dvou menitord — kazdéem
ouhlopiicce nejmeéng 18% poméru stran 162 az 1610 aminimalnim  rozlizeni
960 x 540 bodi — slozenych vodorovne na 5itku vedle sebe bez viditelné prepazky nebo
sminimalng  viditelnou pfepazkou.  Vozidla kategorie M5 KY P
a " jsou vybavena dvéma shodnymi vnitinimi elektronickymi infermacnimi panely.
Cruhy panel je umistén u stropu pokud mozno ve stiedu ulicky € na jiném viditelném
miste v drovni drubych dvefl vozidla. VYozidla kategorie U jsou vybavena tremi
shodnymi vnitfnimi elektrenickymi infermadnimi panely. Druhy panel je umistén u
stropu, pokud mozne ve stredu ulicky, € na jiném viditelném miste v drovni druhych
dvefi vozidla. Treti panel je umistén u strepu, pokud mozne ve stiedu ulicky, < na jiném
viditelnem misté v predni Casti druhého clanku vozidla.

Mimo vozidla kategorie |® samostatnym zobrazovadem asu ve 24h formatu h:mm®,
pripadng hummiss® o vyice Cislic hodin a minut nejméng 50 mm tvofenym Cervenymi
LED nebo po dohodé s KODIS jinou srovnatelnou zobrazovaci technologii (napi. LCD
displej slucujici i funkci zobrazeni teploty vzduchu v prostoru pro cestujici). Zobrazovad
j& umistén na zastene za mistemn fidile tak, aby Odaje na ném byly viditelng zco
nejvyssiho poctu mist ksezeni ve vozidle. Vozidla kategorie L” jsou vybavena také
drubym samostatnym zobrazovaéem <asu umisténym v predni &asti druhgho <anku
vozidla a orientovanym zobrazovaci plochou smérem k zadi vozidla. Fokud bude ke
zabrazeni pouzita jina technologie nez Cervene LED, musi byt zobrazeni vyvedeno tak,
aby v dobe denniho svatla bylo zobrazeni Citelneé srovnatelné s Cervenymi LED a mimo
dobu denniho svétla zobrazeni necsInovalo cestu)icl.

Napisy ,5TOP" nebo ,ZASTAVIME”, umisténymi uvnitf vozidla nade viemi dveimi, které
budou {erveneé prosvetleny po stisku kterehokoliv ztlacitek signalizace kiidici {,stop”,
Systup s kocarkem®, vystup s vozikem pro invalidy®, ... nebo tladitka poptavkového
otevirani dvefi. Prosvatleni zhasne po otevieni nebo uvolnéni dvefi.

Zobrazovadem aktualni primérne teploty wvzduchu v prostoru pro cestujici
ve vozidle a teploty venkovniho vzduchu (ché informace se mohou zobrazovat stfidave
na jednom  zobrazowvadi) umistdnym  wvprave mezi pfednimi dvefmi
a prednimi sedadly pro cestujici nebo vipravo nad celnim sklem tak, aby byl zobrazovany
udaj viditelny alespon z predni {asti vozidla a mimo vozidel kategorie 1" také z prvni
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fady sedadel| pro cestujici za druhymi dvefmi vozidla. Zobrazeni musi byt vyvedeno
decentné tak, aby v dobé mimo denni svétlo nepslinovalo cestujici (mohou byt pouzity
napf. Cervene LED, piipadne i zobrazovad technologie bez aktivnihe prosvétleni).
Zobrazovad muze byt piipadné tzke sloufen se zobrazovadem aktualniho <asu
a umistén na zasténé za mistem fidice. Zobrazovana teplota je bud prameér
z vetsiho podtu didel rovnomeérné rozmisténych v prostoru pro cestujici nebo ddaj z
tidla ze stfedni {asti prostoru pro cestujici, které viak nesmi byt umisteéno tak, aby bylo
prime ovliviovano proudem vzduchu z klimatizace, topeni neboe piimym slunecnim
svitem. Cidlo miize byt také piimou soucasti systému klimatizace vozidla. Stejny adaj je
odesilan na CED dle bodu 2.15.3.

Presny vzhled a obsah text( elektreonickych informadnich panell je stanoven v Priloze €. 3
tohoto dokumentu. Infermace na elektronickych informacnich panelech nebo tabulich musi
byt vzdy aktualni.

2.8, Akusticky elektronicky informadni systém
Wiechna wvozidla musi byt vybavena funkénim askustickym elektronickym informadnim
systémem urcenym pro hlateni zastavek a dalsich dopravnich informaci pomoci palubniho
pocitace. Vyhlasovani viech nize uvedenych informaci vyjma preddefinovanych hlaseni
spousténych fidicem bude probihat automaticky na zakladé jizdy vozidla bez nutnosti Gkonu
fidice. Hlasitost musi byt nastavena na takovou Uroven, aby za jizdy byly informace
srozumitelna,

PP = wvozidle budou wvybaveny samostatnymi zvukovymi kanaly a  reproduktory
pro informace vne vozidla (v blizkosti prednich  dvei), uvniti vozidla v prostoru
pro  cestujici  (nekolik rovnomeérng rozmisténych  reproduktord v celém  prostoru
pro cestujici zajistujicich dobrou slysitelnost na vsech mistech pro cestujici) a, pokud neni
feseno jinymi zafizenimi, tak také v kabiné fidice. Kazdy kanzl bude disponovat samostatnym
nastavenim hlasitosti pro denni a nodni rezim [(definice reziml viz Fiillohu ¢ 3 tohoto
dokurmentu}, kdy hlasitosti zvukovych kanald nebude moci fidic softwarowym  ani
hardwarovym zasahem snizit pod nastavene drovné, Minimalni hlasitesti jednotlivych kanalh
v dennim a notnim rezimu umozni dopravce nastavit a otestovat v provozu (hah motoruy,
klimatizace / vytapeni) u kazdého vozidla spolecnosti KODIS pfi vydavani prohlaseni o shodé
dle bodu 3. Vozidlo bude vybaveno takeé mikrofonem v kabing fidide s moznosti hlaseni
do prostoru pro cestujici, hlaseni vné vozidla a hlasové kemunikace s CED.

Pfesne {asovani a obsah hlaseni, pro které je predevaim akusticky informadni systém pro
cestujici vyuZivan, je stanoven v Pfiloze £ 3 tehoto dokumentu.

Akusticky informani systém v kakiné fidice bude vyuzit predeviim pro:
] Hlasovou kemunikaci CED s fidicem, pokud neni fesena jinym zafizenim.

] Upozomeni PP na pfijatou zpravu z CED, cas odjezdu ze zastavky apod, pokud neni
feseno zabudovanym reproduktorem v PR

Wyuzitl systému k reklamnimu hlaseni mimo oblast vefejne dopravy je povoleno pouze
5 predchozim souhlasem spolednosti KODI 5.
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Waskera hlaseni dopravniho charakteru doda v elektronické podobe spolednost KODIS
nejpozdéji 1 mésic pfed zahajenim provozu dopraveem.

Pfesna zneéni a casovani hlaseni informaci mohou byt za felem zkvalithovani informovani
cestujicich a zkusenosti z provozu v pribehu plnéni Smlouvy upravovana.

Soudasti akustickeho elektronického informacniho systému vozidel jeiinformadni systém pro
nevidome, ktery na zakladé povelového vysilade pro nevidome dle pravnich predpisu
astandardd SOMS CR zpfistupni piisluingé informace a povely nevidomym cestujicim
{informace o disle linky, cillove zastavee, zadani pozadavku na nastup / vystup apod.).

2,9, Signalizaéni zafizeni uvnitk vozidla
Wiechna vozidla musi byt vybavena signalizacnim zafizenim:

] Pro informovani fidide o pozadavku cestujiciho na vystup na zastavee na znameni
dle bodu 22 b). Ve vozidle musi byt pfitomen takovy podet tladitek a musi
byt rozmistény takovym zpusobem, aby kazdy sedici cestujici mohl signalizovat
pozadavek bez opusténi sveho mista. Dale musi byt tladitka dostupna na madlech
v prostory pro stojici cestujic. Nejmené polovina z celkoveho poltu tladitek musi byt
umisténa ve vyice nejvyse 150 cm nad podlahou v prislusném misté vozidla. Tlacitka
jsou vyvedena v {ervene barve a nemusi byt prosvetlena. Tladitka na strané cken mohou
byt také v provedeni lanka, jehoz zatazeni cestujicim aktivuje spinac se stejnou funkel
jako tladitke, jez nahrazuje. Lanko muze byt vedeno pouze podél vedorovnych i
svislych sloupkl okolo oken amista pro jeho zataZzeni musi byt oznacena stejne jako
tlacitka, jez nahrazuje. 5tisk kterghokoliv tlacitka aktivuje prosvétlen transparenti
LSTOP" nebo, ZASTAVIME® nade dvefmi {viz. bod 2.7}, rozsviceni poZadavku na zastaven|
na palubni desce fidice a kratkou zvukovou signalizaci (cinknuti) v prostoru pro cestujicl
i v kabine fidice. Zvukova signalizace zazni pouze pfi prynim stisku néktereho z tlacitek
v daném mezizastavkovem dseku.

= Pro informovani fidide o wvystupu osch s omezencu  schopnosti pohybu
¢ cestujicihe s kocarkem apod. Tato tladitka musi byt umisténa u kazdého mista pro
kocarek nebo  invalidni vozik. Tlacditka jsou wyvedena v modré  barve
a s prosvetlenim, ktere je aktivovano stiskem tohoto tladitka. Stisk tladitka aktivuje
rozsviceni poZzadavku na nastup / vystup cestujictho s kocarkem nebo cestujiciho
5 omezenou schopnostl pohybu na palubni desce fidice, dale viechny akce shodné s
tlacitkermn pozadavku cestujictho pro vystup na zastavee na znameni, a také poptavku na
otevieni dvefi nachazegjicich se u daneho prostoru pro kodarek nelzo invalidni vozik.

= Pro poptavkové otevirani dveri. Ngjméng jedno tladitke musi byt umisténo
u piednich dveiil vozidla, a to na madle ve vyice nejvyse 150 cm od podlahy vozidla.
U kazdych dalsich dvefl vozidla musi byt umisténa ngjmeéné dve tato tladitka,
a to na madlech vlevo a vpravo od dveii ve wyice nejvyse 150 cm od podlahy vozidla.
Tlacitka jsou vyvedena v zeleng barveé a s prosvatlenim, ktere je aktivovano stiskem
tohoto tladitka. Stisk tladitka (at v dobé stani £ jizdy vozidla) aktivuje poptavku na
otevieni piislusnych dvefi v palubnim systému vozidla a na palubni desce fidide, a dale
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viechny akce shodné s tladitkem pozadavku cestujiciho pro vystup na zastavce na
znameni.

Ma kazdem tlacitku je zfetelné vyobrazen symbol jeho funkce viéetné oznaceni pro nevidome
neba je vedle tladitka umistén piislusny informadni piktegram véetné oznaceni pro nevidomé.
Tlacitka musi byt provedena tak, aby bylo minimalizovano nechtené stisknuti napf. opfenim
se cestujiciho o sténu vozidla ¢ chycenim se za madle (hmatnik tlacitka by nemél byt
vystouply). Tladitka umisténa na madlech nebo sténach vozidla nesmi byt v provedeni, kdy
k aktivaci dojde pouhym dotykem, nybrz musi byt v provedeni fyzicky stiskacim.

2,10, Signalizaéni zafizeni vné vozidla
Wiechna vozidla musi byt vybavena signalizacnim zafizenim:

] Pro informovani fidice ¢ nastupu osob s omezenou schopnosti pohybu, cestujiciho
s kocarkem apod. Tato tladitka musi byt umisténa vné kazdych dvefi uréenych k nastupu
oscb na invalidnim voziku nebo s kodarkem. Tladitka jsou vyvedena v modré barve
as modrym, piipadné hilym prosvétlenim, které je aktivovane pfi uvelnéni nebo
otevieni téchto dvefi. Stisk tladitka aktivuje rozsviceni poZadavku na nastup / vystup
cestujiciho s kocarkem nebo cestujicihe s omezenou schopnaosti pohybu na palubni
descefidice, dale viechiny akce shodnée stladitkem pozadavku cestujiciho pro vystup na
zastavce na znameni dle bodu 2.9, a v pripade, ze se kiidla dvefi necteviraji ven, tak také
poptavku na otevieni pfislusnych dvefi. ¥V pripadé€, 7ze se kfidla dvefi oteviraji ven,
zadavatel preferuje umisteni tlacitka na nekterém dvernim kiidle. ¥ pripadé, ze se kridla
dvefi otevira)i dovnitf, jsou tlacitka umistena na karosérii vozidla. V pripads varianty
umisténi tlacitek na karosérnii vozidla, je osazeno jedno tladitke z kazdé strany dveii co
nejblize dverim, zaroven viak tak, aby oteviena kiidla dvefi nebranila uziti tlacitek.

= Pro poptavkove otevirani dvefi. Tato tlacitka musi byt umisténa vne kazdych dveri
vozidla. Tladitka jsou vyvedena vzelend nebo neutralni {napf. sedg) barve
ase zelenym prosvetlenim, ktere je aktivovano pii uvolnéni dvefl, stisk tladitka aktivuje
poptavku na otevieni pifslusnych dveri v palubnim systému vozidla a na palubni desce
fidice, a dale viechny akce shodné stladitkem pozadavku cestujictho pro wystup na
zastavce na znameni dle bodu 2.9,V pfipadé, ze se kfidla dveil oteviraji ven, zadavatel
preferuje umisteni tlacitka na nekterém dvernim kiidle. ¥ pripadé, ze se kildla dvefi
otevira)i dovnitf, jsou tlacitka umist&na na karosérii vozidla. ¥V pripade varianty umisteni
tlacitek na karosérii vozidla, je umisténo jedno tladitke z kazde strany dvefi co negjblize
dvefim, zaroven viak tak, aby oteviena kiidla dveri nebranila vziti tlacitek. U prednich
dvefi postadi i v pripade umisteni tlacitka na karosérii vozidla osazeni pouze jednoho
tlacitka, a to po levé strané dvefi pri pohledu z vngjzku vozidla.

Ma kazdem tladitku je zretelng vyobrazen symbol jehoe funkce nebo je vedle tladitka umistén
prislusny informadni piktogram.

2,11, Tepelna pohodave vozidlach

Ridi¢ je povinen umoZnit béh klimatizace anebo vytipéni minimalné 5 min.
pred pravidelnym odjezdem z vychozi zastavky a po celou dobu provozu vozidla na spoji
{jizda i stani}.
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W dobé chlazeni nebo vytapeni prostoru pro cestujici je fidic povinen vyuzivat prednostné
poptavkove otevirani dvefi.

2,11.7 Ventilace
Wiechna vozidla musi mit minimalné jednu tfetinu botnich cken vybavenych ventiladnimi
otvory. Technicky stav vozidel musi zarugovat moznost otevienl a uzavieni viech oken
avetracich priduchd ktomu konstrukéng uréenych.

2,112 Klimatizace
Wiechna wvozidla musi byt vybavena automatickou plnou  klimatizaci  prostoru
pro cestujici asamostatng nastavitelnou klimatizac! pro kabinu fidice. Rozvod vzduchu
z klimatizace v prostoru pro cestujici je proveden podélné streinimi kanaly k priduchim
uvnitf podél celéhe vozidla vleve | vpravo tak, aby byla zajisteéna co nejrovnomerngjsi teplota
v celém prostoru pro cestujicl.

System klimatizace prostoru pro cestujici bude v dinnosti automaticky vzdy po celou dobu pfi
nastartovanem wvozidle. Zakladni nastaveni teploty vzduchu v prostoru pro cestujici po
nastartovani vozidla &ini 23 °C, pritemz fididi je umozneno tuto teplotu upravovat pouze
vrozmezi 22 az 25 *C. Je-liteplota venkovniho vzduchu o vice nez & °C vy3ii, ne? je nastaveni
pozadovaneé teploty vzduchu ve vozidle, je pozadovana teplota ve vozidle automaticky
zvysena na teplotu o 6 °C nizsi, nez je teplota venkovniho vzduchu. Uvedené teploty vzduchu
ve vozidle jsou vztaZzeny k vysce od 1,0 m do 1,2 m nad drovni podlahy vozu ve kterémkoliv
miste prostory pro cestujici. System automaticky na zaklade pozadovane teploty vzduchu ve
vozidle provadi vzdy chlazeni, mirnou ventilaci nebo vytapéni prostoru pro cestujicl, pricemsz
fidic¢ muze astecng ovlivnit intenzitu proudeni vzduchu z vydech( klimatizace, a sice
v rozmezi mezi automaticky nastavenou intenzitou a 50 % hodnoty automaticky nastavens
intenzity.

Klimatizace prostory pro cestujici musi mit alespen takovy vykon, aby za jakychkoliv
klimatickych podminek a vjakémkoliv rezimu jizdy / stani vozidla byla schopna vrezimu
chlazenive vozidle dosahnout do 15 min pozadované teploty a udrzet ji.

2,11.3 Vytdpéninad ramec klimatizace

Wiechna vozidla musi byt vybavena vytapenim prostoru pro cestujici nad ramec funkce
yytapeni klimatizaci takovym, aby za jakychkoliv klimatickych podminek pri venkovni teplote
vzduchu nad 5 *C a v jakémkoliv rezimu jizdy / stani vozidla bylo mozné ve vozidle dosahnout
deo 20 min pozadované teploty dle bodu 2.11.2 a udrzet ji, resp. pii venkovni teploté vzduchu
do 5 °C a v jakémkoliv rezimu jizdy / stani vozidla bylo mozné ve vozidle dosahnout do 20 min
teploty alespon o 15 *C vysii nez je teplota venkovni, minimalng viak 12 °C, audrzet i
Zaroven v tésné blizkosti nad podlabhou nesmi teplota vzduchu klesnout pod 2 °C (echrana
proti namrzani podlahy). Teplota kryta topnych kanali nesmi prekrodit 60 °C.

Wytapeni prostory pro cestujicl nad ramec funkce vytapéni klimatizaci je spousténc
automaticky vidy, pokudvytapenim klimatizaci neni mozné dosahnout pozadovanych teplot.

2,12 Méfeniteploty
Méerfeni teploty bude pfi kentrolach ze strany spoletnosti KODIS provadéno kalibrovanym
mefidlem, a to nejdiive po uplynuti 60 sekund od uzavieni viech dvefi vozidla. 5amotné
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mereni bude probihat v bodé mezi prynimi a drubymi dveimi vozidla v ulicce a v bodé nad
posledni napravou vozidla v ulicce ve vyikach dle bodd 2.11.2 a 2.11.3. V pfipadé otevieni
drubych nebo dalsich dvefi po dobu delsi nez 60 sekund nebude v nasledujicim
mezizastavkovém udseku provadéno kontrolni méfeni teploty. Dovolena odchylka od
nastavene teploty v dobe méfeni je 2 *C.

2,13 Svételna pohoda ve vozidlech
Wozidla musi byt vybavena takovym vnittnim osvétlenim prostoru pro cestujici, aby byla
v kazdou denni dobu navozena svetelna pohoda cestujicich i fidice a bezpednost provozu.
Vnitfni osvétleni vozidel musi umoznovat:

] PlIné osvétleni prostoru pro cestujici v barve denniho bilého svétla,

] tlumené osvetleni prostoru pro cestujici v barve teple bilého az denniho svétla
zahrnujicl vyrazné snizencu intenzitu osvetleni v predni <asti vozidla, mirné snizenou
intenzitu osvétlenl v zadni fasti vozidla a v pfipadé vozidel kategorie ,L" nesnizenou
intenzitu osvétleni v zadnim &lanku vozidla;

] osvetleni prostory dvefi v pfipadé, Ze nejsou zavieny.

2,14 Odbavovaci a prodejni zaFizeni
Odbavovaci a prodejni zafizeni musi splfiovat pozadavky dle tohoto dokumentu a jeho pfiloh.
W ramci QDIS |ze pouzivat pouze typy odbavovacich a prodejnich zatizeni schvalend KODISem
v souladu s Prilohou £, 12 Schvalovani technickych zarizeni pro provoz v OCHS.

Odbavovaci a prodejni zafizeni ve vozidlech musi obsahovat palubni poditac (fidici jednotku),
terminzl fidice a odbavovaci jednotku {tiskarnu jizdnich dokladyd, ctecku karet a {tecku 2D
k&dd). Zakladni komponenty systemu mohou byt integrovany do libovolnych celkd. Zaiizeni
musi odbavovat bezkontaktni bankovni platebni karty v off-line rezimu a taktéz musi byt
schopno komunikace s elektronickymi zafizenimi prostfednictvim technologie NFC.

Pod pojmem bezkontakini bankovni platebni karta jsou vedle plastové formy zahrnuty
i dalsi druhy, napf. bankowvni platebni karta v mobilnim telefonu nebo v hodinkach, platebni
nzalepka, atd.

Odbavovaci zafizeni musi umoznit fadné odbaveni pfes NFC, a to i v pripadech,
kdy v mohilnim telefonu, ktery je vyuzivan jako identifikator ODISky v mohilu ¢ nese
jednorazovou jizdenku mobilni aplikace ODI5apka, je aktivni emulovana bankovni platebni
karta. Odbavovaci zafizeni musi spravngé  vyhodnotit, zda je  mokilni  telefon
v rezimu plathby a piipadng vyuzit emulovanou kartu v mobilnim telefonu pro platbu
za jizdenku, i je v rezimu odbaveni identifikatoru nebo jizdenky, a tedy korektng nacist NFC
vysilani mobilni aplikace.

Odbavovaci a prodejni zarizeni musi byt schopno predist 20 kéd v mobilnim telefonu dle
Frilohy £ 4 tohoto dokumentu Virtualni OD15ka a Prilohy £ 5 tohote dokurmentu Struktura 2D
kédu pro jizdni doklady ODI5.

Cdbavovaci zarizeni musi byt schopno odbavit cestujiciho s jizdnim dokladem vytisténym na
papirovem nosici, naitenim 20 kadu vytisténeho na papirovém nosidi.
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Ctecka karet musi byt pifstupna z £elni strany odbavovadi jednotky a musi odbavovat zaroven
bezkontaktni Cipove karty ODISka a bezkontaktni bankovni platebni karty. Odbavovaci
zarizeni automaticky rozpozna druh pfikladané a odbavované karty (Cipova karta ODISka vs.
bankovni platebini karta}, cestujici nemusi hlasit fidici druh prikladang karty.

Ctecka 20 kadd musi byt konstrukéng umisténa a sméfovana tak, aby pfi odbavovani 20 kod
nedochazele bt jen  k  nahedilémunechténému  odbaveni  jinych  médii,
napf. platebnich karet umisténych v mobilnich telefonech cestujicich. Ctecl zéna ¢tecky 2D
k&dd tedy musi byt fyzicky oddélena od ftecl zony {tecky karst. Pfi odbavovani 20 kodd neni
vyZzadovana interakce fidife pro zamezeni nechténého odbaven! jinych médii, fidic nemusi
pred odbavenim 20 kodu blokovat {tecku bezkontzktnich dipovych karset ODISka a
bezkontakinich bankovnich platebnich karet.

Odbavovaci jednotka je vybavena barevnym zakaznickym displejem o dhlopficce minimalné
3,5 palce, ktery jasne a zfetelnd zobrazuje informace pro edbavovaného cestujiciheo.

Barevny zakaznicky disple] zobrazuje zieteIng minimalné informace o nazvu nastavena cilové
zastavky pozadované cestujicim, cené jizdného a pribéhu a stavu cdbaveni.

O pribkehu odbaveni je cestujici zietelngé informovan informacemi  zobrazovanymi
na zakaznickem displgji, s nasledujicim vyznamem barev:

] zelena: odbaveni probéhlo v pofadku,

] oranzova. edbaveni probiha, jizdni doklad je naditan (doplnit na zakaznickem displgji
o vyzvu k necddalovani cdbhavovaného madia od zafizeni v prabehu naditani dokladul,
] cervena: neplatny jizdni doklad nebo chyba pii odbaveni dokladu.

Cdbavovaci a prodejni zafizeni musi byt schopno odbavit cestujiciho pro aktualni i navazujici
spaje zaroven, pokud tyto spoje na sebe bezprostiedng navazuji a jsou zajistovany shodnym
vozidlern (v jizdnim fadu oznaceno jako navaznost bez pfestupul. Odbavovaci a prodeni
zarizeni v tomto pfipadé odbavi cestujiciho dle Prilohy €. 6 tohoto dokumentu  Procesy MSK”
tak, jako by byl cestujici odbaven zvlast pro kazdy spoj. Odbavovaci a prodejni zafizeni musi
byt schopne taktez vydat jizdni doklad s upravenym poectem tarifnich kilometri ve vybraném
useku (tj. zohlednéni zavlekd} dle pozadavki spolednosti KODIS.

Cdbavovaci a prodejni zatizeni a obsluzny software musi umoznit implementovat pribezne
zmeny na arovni jizdnich fadd a tarifniho uspofadani systému ODIS (napf. zavadeni a ruseni
linek a spojd, zavadeni a ruseni tarifnich zon, predislovani tarifnich zon, zmeéna Uzemniho
rozsahu tarifnich zon atd.).

Odbavovaci a prodejni zafizen! musi absahovat minimalné 4 5AM sockety.

Cdbavovaci zafizeni disponuje interni paméti o velikosti minimalné 8 GB pro potieby umisténi
whitelistu. Ctetka termindlu musi spliiovat pofadavek na akceptaci a garanci
bezporuchoveho a plynulého vyuziti bankovnich bezkontaktnich platebnich karet minimalné
standard( ¥ISA a Mastercard. Ctecka splfiiuje pozadavek na certifikaci dle aktudlni verze
relevantnich standardQ PCl, Paypass 3.0 Yisa PayWave, Visa Contactless Payment
Specification verze 2.1.1. nebo vyssi.
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Dale kvyuziti bankovnich platebnich karet je dopravce povinen zajistit:

Certifikovany HW pro akceptaci EMY karet véetne viech potfebnych aplikaci a 5W licendi
EMV kernelu.

Datovou konektivitu ctecky (pres palubni poditac nebo pres vlastni SIM).

Cistribuci denylistu z centralniho systému dle specifikace véty KODIS v aktualni verzi {viz
Fiilohu £. 7 tohoto dokumentu Navrh datove véty pro MSK), do palubnibo poditace a
jeho zpristupnéni v lozném prostoru palubniho poditade pro ctecku platebnich karet.

Servis Ctecky a podporu pro vyvaj.

splneni wybranych poZzadavkd ze standardu PCI DS5 vaktualni verzi na fyzicke
zabezpedeni {tedky a budovani bezpednestniho povédomi viech zamestnancl, ktefi
prildou do styku s platebnimi kartami.

Spinéni vybranych poZadavki ze standardu PCl D55 vaktudini verzi (Zivotni cyklus
standardu PCI D55 jsou 3 roky} zeiména na fyzicke zabezpedeni Ctecky [PCI D55
pozadavek 9.x) a budovani bezpednostniho povedomi (PCI D55 pozadavek 12.x) viech
zamestnancl, ktefi pfijdou do styku s platebnimi kartami (fididi, technici, apod.)

Zasilani dat do clearingu M5K véetne informaci o pfilozeni BK dle specifikace vety KODIS
v aktualni verzi [viz Prilohu €. 7 tohoto dokumentul.

Mezi zakladni pozadavky na zafizeni patfi.

odbaveni v hotovosti s naslednym vytisténim jizdenky
odbaveni ODISky dle Prilohy €. 6 tohoto dokumentu, Procesy MSK',

odbaveni BK vrezimu retail s naslednym wytistenim jizdenky dle Ffilohy £ & tohoto
dokurnentu,Procesy MSK"

maximalni doba odbaveni ODISky i BK za jakékoliv situace a pfi jakékoliv tarifni
kombinaci je, viéetné vytistén( jizdenky, do 3,2 sekund od ckamziku piilozeni karty
ke Ctedce

Zaostteni a odbaveni jizdenky mobilni aplikace ODlsapka ve forme 20 kodu,
za ruznorodych svételnych podminek (denni i nodni doba; na svétle | ve tméa)
a pfi jakemkoliv drubu jizdenky, musi probehnout do 3,2 sekund od prilezeni 2D kodu
ke {tecee. Pred plilozenim 2D kadu ke &tedee fidic nemusi na zafizeni nastavovat druh
odbavovaného média.

Zaostteni a odbaveni ODISky v mobilu, zobrazeng v mobilni aplikaci ODI5apka
ve formé 20 kodu, za riznorodych svételnych podminek (denni 1 nodni dobsg;
na svetle | ve tme) a pfi jakémkoliv druhu jizdenky, musi probéhnout do 3,2 sekund od
prilozeni 20 kodu ke Ctedce. Soudasti odbaveni ODISky v maobilu je | nalteni ddaju z
whitelistu a zohrazeni fotografie uzivatele a parametra dlouhodobé Casove jizdenky na
displeji  fidice. Pfed prilozenim 20 kddu ke d{tedce  fidi€ nemusi
na zafizeni nastavovat druh odbavovaného media.

odbaveni cestujicich dle tarifu ODI5,

odbaveni vice zon na zastavce dle Pillohy £ 6 tohoto dokumentu Procesy M5K" pii
pouziti napf. branicnich zastavek nebo nadzon, minimalni podet zon je stanoven
na 4 zony + 1 nadzonu pro kazdou zastavkuy,

31./63



] moznost tarifntho edbaveni i pro zonu, ve které neni zastavka daného spoje (projizdéna
zona) dle Pfilehy £. 6 tohote dekumentu, Procesy MSK',

] akceptace a kontrela nahranych  dlouhodobych  asovych  jizdensk na ODISce
dle Pfilehy . 6 tohoto dokumentu, Frocesy MSK”,

] akceptace 20 kadd mobilni aplikace QDI5apka; jejich kontrola se dale fidi Prilohou £. 5
tohoto dokumentu

= akceptace ODISky v mobilu, ktera se fidi Pillohou €. 6 tohoto dokurmentu Procesy MSK a
Fiilohou €. 4 tohoto dokumentu Virtualni ODISka

= moznost nakupu dlouhedobych ¢asovych jizdenek v hotovosti nebo z elektronicks
penezenky na ODI5ce,

= nabiti elektronické penézenky na ODNSce,

] zaznam dlouhodobé casové jizdenky nebo kreditu elektronické penégzenky zakoupeng
pres e-shop na ODIsku - akceptace greenlistu. Je dostatedne osetfena ochrana proti
predcéasnému utrZzeni [(nedokondeni) transakce pfi nahravani dlouhodohé lasove
jizdenky a kreditu elektronicke penézenky na QODISky
z greenlistu, a to zobrazenim zietelnych stavovych informaci na displeji cestujiciho i
fidi¢e a moznosti opravného nahrani utrzené transakce.

= odmitnuti odbaveni ODISky, ktera se nachazi na blacklistu,

] pravidelna synchronizace dat {greenlist, blacklist] se systémem C5 minimalng 1x
za hodinu inkrementalng {pfirustkova), minimalné 1x za den pak musi probéhnout cela
synchronizace

] pravidelna synchronizace dat (whitelisty] zpuscbem a vterminech dle Prilohy
¢. 4 tohoto dokumentu Virtualni ODISka

= uchovavani dat o prodeji a edbaveni, véetne zasilani téchto dat ON-LINE pomoci GPRS
neba rychlejsiho zplsobu kemunikace do C5.

Wiechny datové toky se fidi Piilohou £ 7 tohoto dokumentu Navrh datove vety pro M3SK.
Terminoclegie je popsana v Priloze €. 6 tohote dokumentu Procesy MK,

Wystupni data obsahuji minimalne nasledujici Udaje, ktere jsou pfesné stanoveny v Friloze £. 7
tohoto dokumentu ,Mavrh datove véty pro MSK"™:

= tislo odbavovaciho a prodejniho zaifzeni,

= tislo fidice,

= tislo odpodtu,

] tislo jizdenky,

] druh platby (hotovostni, bezhotovostni, debijeni elektronicke penszenky, rozliseni dle

jednotlivych druhil mén),
= druh tarifu,
= druh jizdenky {dlouhodoba, kratkodoba, jednotlivd REGION nebo MESTO),

= vysi zakladni sazby,
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] oznaceni pfestupni jizdenky bez zakladni sazby,

= linka,

" spoj

= uznané tarifni z&ny na trase,

] nzhrané tarfni zény nebo nadzony v pripade prodeje dlouhodobé nebo kratkodobs
Casove jizdenky,

= tarifni kilometry odpovidajici zakoupenému jizdnimu dekladu,
= tarifni &islo nastupni zastavky dle Ciselniku CI5,

= tarifni &islo vystupni zastavky dle Ciselniku CI5,

= cena v DPH,

] CPH jizdenky,

] datum prodeje,

] tas prodeje,

] platnost dokladu v pfipade dlouhodobé nebo kratkodobé Casové jizdenky,
] podatecni a konecnou vy stavu elektronicke penézenky,

] Cislo ODNSky u kazdé transakce spojenég s QD 5kou,

] storng jizdenky.

2,15 Palubni podital
Palubnim poditacem se rozuml zafizeni pro interaktivni zobrazeni jizdniho radu vozidla,
navaznost, komunikaci s CED, zobrazovani spravnych adajl o jizdé vozidla na vngjsim
a vnitinim elektronickem informadnim systému vozidla, pfipadné feteni dalsich Ukond
souvisejicich s jizdou vozidla na spoji. PP mize byt osazen jako samostatné zafizeni nebo jako
soucdst Odbavovaciho a prodejniho zailzeni.

kKapacita PP, vizualnihe a skustického informadniho systému vozidla musi byt minimalnée
takova, aby v ném mohly byt ulcZzeny jizdni fady a viechny souvisejici udaje {vyjma cbéhu
vozidel a smen fidica) takeé viech oblasti, kam mdze byt dle podminek uvedenych vtomto
dokumentu nasazeno zalozni vozidlo. Dopravee je povinen udrzovat Odaje i t&chto ostatnich
oblastl v PP zalozniho vozidla aktualni {zdroj Udajl estatnich oblasti spravuje KODIS, format
dedavanych 0dajd bude dohodnut mezi KODIS a dopravcem).

Soudasti PP musi byt barevny displg), ktery umozni zobrazovat viechny nize uvedeng ddaje
aumozni fidi¢i na né reagovat prostrednictyim dotykového displeje anebo fyzickych tladitek.

Weechny informace musi byt na displgji PP zobrazovany automaticky a jizdni fad poscuvan na
zakladé jizdy vozidla (GPS, stav dvefi apod.) bez nutnosti dkond fidice.

Data v PP vychazejici z podkladd KODIS (napi. GPS polohy jednotlivych stanovist viech
zastavek platnych k zadanému datu, data pro vizualni a akusticky informadni system) je
dopravce povinen aktualizovat v PP viech vozidel provozovanych v dane oblasti do podatku
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3. pracovnihe dne od dodani ze strany KODIS. Veskera data musi byt definovatelna
s prednastavenou platnosti k uréitemu dini.

Pro Gcely zajistovani nahradni dopravy za vlaky a spoji, pro které neni v PP nahran jizdnl fad,
je nutna, aby PP umoznoval rucni zadani:

Libovolného nejvyie tiimistného alfanumerickéhe oznadeni linky resp. i tfimistného
oznaceni linky s prefixem x";

vybér pripadnéhe doplnkoveho piktogramu / textu zobrazengého ve spodni Casti pole
pro zobrazeni Cisla linky (napf. ,POSILAY vyluka®), kdy seznam techto doplnkowych text(
doda KODIS;

vybér libovolné zastavky obsluhované spoji, pro které je v PP nahran jizdnl fad, nebo
libovolné zastavky / stanice ze seznamu dodaného KODIS jakozto cilove zastavky;

vybér pfipadné dopliujici informace (napf. ,NAHRADNI DOPRAVA" NAHRADNI
DOPRAVA ZA VLAY NAD ZA OSOBNI YLAK® ,NAD ZA SPESNY YLAK'), kdy seznam
techto doplnkovych textd doda KODIS, a kdy vyber tohoto doplnkového textu ma vliv
na barevné provedeni Cisla linky a jeho pozadi.

Tente dokument nedefinuje pfesny vzhled a rozmisteni prvka zobrazeni na disple)i PP,
definuje pouze vybrane dilezité prvky, jejich vlastnosti a chovani, pifpadné priklady
zobrazeni.

2, 15,1 Jizda vozidlia v mezizastdvkovém seku

W dobé jizdy vozidla v mezizastavkovem tuseku musi byt fidici zobrazovany ve formatu snadno
titelném za jizdy minimalné nasledujici adaje (sefazeno dle dileZitosti).

Casovy Udaj ve forméatu ,m:ss” zobrazujici rozdil aktudlnihe €asu a pléncvaného

pFijezdu do (piipadné i odjezdu z) nasledujici zastavky dle jizdniho fadu. Tento ddaj je

zobrazovan:

o 5e znaménkem ,-" a Zervenym podbarvenim nebo cervenym textem, pokud je
Zaporny,;

o se znamenkem .+" a zelenym podbarvenim nebo zelenym textem, pokud je
v intervalu «<0:00; 1:000:

o se znaménkem ,+" a zlutym podbarvenim nebo Zlutym textem, pokud je
v intervalu <1:00; 6:00};

o se znamenkem ,+" a oranZzovym podbarvenim nebo cranzovym textem, pokud je
o hodnoté 6:00 neho vyssl.

Mazev nasledujicich dvou zastavek na aktualnim spoji (pfipadné posledni zastavky
a nasledujicl {innost, pokud je vozidle v poslednim mezizastavkovem useku spoje)
a k nim tyto Odaje:

o Cislo stanovistd, které na dané zastavce spoj obsluhuje.

o Pfipadny zvlastni rezim zastavky <i stanovisté (na znameni, pouze pro vystup,
na chjednani, ..). PP mize byt propejen s palubni sbérnici vozidla a pfebirat
a zobrazovat informaci o tom, zda byl nekterym z tladitek dan  signal
o pozadavku na zastaveni na zastavce na znamenl, toto viak musi byt Feieno vcelé
oblasti u vsech typh vozidel jednotne.
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o Planovany pFijezd do (pfipadng i odjezd ze) zastavky dle jizdniho fadu.

o Planovany podet vystupujicich cestujicich na zastavce dle nactenych / prodanych
jizdnich doklad.

o Pfipadny pfiznak vyckavani na jiny spoj {pfipoj) s uvedenim cisel linek / vlakd,
na které vyckavani dle jizdnihe fadu je.

. Nazev cilove zastavky spoje vietné plancvanséhe ptijezdu do této zastavky
dle jizdniho fadu.

= Aktualni £as ve formatu , h:mim:ss”
. Udaj o aktudlnim poftu cestujicich ve vozidle dle nactenych / prodanych jizdnich
dokladi.

] Tlacitka pro odeslani pfeddehnovanych zprav na CED, hlasové volani na CED (pokud
neni feseno jinym zafizenim} a vyhlaseni prednastavenych hlaseni cestujicim.

Pokud jsou PP a Odbavovaci a prodejni zarizeni instalovana jake samostatna zatizeni, mohou
byt adaje o poftech prepravovanych a  vystupujicich  cestujicich  zobrazovana
na terminalu Odbavovaciho a predejniho zafizeni.

YW pfipadé, ze na zktualni spoj navazuje bezprostfedne jeden nebo vice dalsich spoja
(v jizdnim fadu oznafeno jako navaznost bez prestupu®), chova se PP smerem k fididi jako by
se jednalo o jeden celistvy spoj. Konedna zastavka prvniho spoje a vychozi zastavka
bezprostiedné nasledujicihe spoje se sloudl v jedno zastaveni s {asem pfijezdu dle prvniho
spaje a Casem odjezdu dle bezprostiedné nasledujiciho spoje.

Udaje o druhé nasledujici zastdvce a cilové zastavce spoje mohou byt docasné piekryty
pripadnou piichozi textovou zpravou z CED nebo oznamenim o pozadavku na hlasovy hovor
z CED.

W dobe pred pfistavenim vozidla do vychozi zastavky spoje musi mit fidid moznost zobrazit si
viechny Gdaje o nasledujicim spgji dle bodu 2.15.2 jakoby se nachazel v prvni zastavce
nasledujiciho spaje (aniz by prochazeni Adaja méle vliv na vizualni a akusticky systém vozidla
a na edesilani informaci na CED), a predevaim udaj o pozadovaném ase piistaveni vozidla do
vychozi zastavky spoje vietn® nazvu zastavky aoznadeni stanovistd, pfipadné Casowvy
odpodet do pfistaveni.
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Priklad mo#ného zobrazeni dle bodu 2.15.1.

2,15.2 Pobyt vozidia v zastdvrce

W dobé pobytu vozidla v zastavee musi byt fidici zobrazovany minimalné nasledujici udaje:

= Casovy Udaj ve forméatu ,m:ss” zobrazujici rozdil aktudlnihe €asu a pléncvaného
odjezdu z aktualni zastavky dle jizdniho fadu. Tento Udaj je zobrazovan:
o 5e znameénkem ,-* a ervenym podbarvenim neho Cervenym textem, pokud je

Zaporny;

o se znaménkem .+" a zelenym podbarvenim nebo zelenym textem, pokud je
v intervalu <0:00; 1:00)

o se znaménkem ,+" a zlutym podbarvenim nebo Zlutym textem, pokud je
v intervalu <1:00; 2:00} v pfipade prvni zastavky spoje nebo vintervalu <1:00; 6:00}
v pripadeé ostatnich zastavek spoje;

o se znaménkem ,+" a cranzovym podbarvenim nebo oranzovym textemn, pokud je
o hodnoté 2:00 nebo vyssiv pripade prvni zastavky spoje, nebo o hodnoté 6:00 nebo
vy5&i v plipade ostatnich zastavek spoje.

] Eolovatelny seznam nazvi viech zastavek aktuzlniho spoje, pfipadng bezprostiedng

navazujicich spajd od aktualni zastavky dal a k nim tyto Odaje:

@)

©)

Cislo stanovistd, které na dané zastavce spoj obsluhuje.

Pripadny zvlastni rezim zastavky < stanovistd (na znameni, pouze pro vystup,
na cbhjednani, ..}

Planovany pfijezd, pfipadne i odjezd, pckud je rozdilny od pfijezdu, dle jizdnihe
fadu.
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o Planovany podet vystupujicich cestujicich na zastavce dle nactenych / prodanych
jizdnich doklad.

o PFfipadny pfiznak vyckavani na jiny spa) (piipoj).

o Cisla tarifnich zén, do kterych zastavka patfi.

] Cislo aktudlni pojizdéné linky a spoje.
= Aktualni £as ve formatu , h:mim:ss”
. Udaj o aktudlnim poftu cestujicich ve vozidle dle nactenych / prodanych jizdnich

dokladi, a to wéetne jiz odbavenych cestujicich v aktualni zastavee.

= Tlacitka pro odeslani pfeddefinovanych nebo fidicem psanych zprav na CED, <teni £
prehravani zprav prijatych z CED (za celou aktualni sménu fidice), hlasove volanina CED
{pokud neni feseno jinym zafizenim, a vyhlaseni prednastavenych hlaseni cestujicim.

Pokud jsou PP a Odbavovaci a prodejni zarizeni instalovana jake samostatna zatizeni, mohou
byt adaje o poftech prepravovanych a  vystupujicich  cestujicich  zobrazovana
na terminalu Odbavovaciho a predejniho zafizeni.

YW pfipadé, ze na zktualni spoj navazuje bezprostfedne jeden nebo vice dalsich spoja
(v jizdnim fadu oznafeno jako navaznost bez prestupu®), chova se PP smerem k fididi jako by
se jednalo o jeden celistvy spoj. Konedna zastavka prvniho spoje a vychozi zastavka
bezprostiedné nasledujicihe spoje se sloudl v jedno zastaveni s {asem pfijezdu dle prvniho
spaje a Casem odjezdu dle bezprostiedné nasledujiciho spoje.

Prochazeni udaju o trase spoje nebo adajl o nasledujicich spojich turnusu nesmi mit vliv na
vizualni a akusticky systém vozidla a na odesilani informaci na CED (ty musi byt vzdy aktualni
k prave zajistovaneému spaji vozidlem).

Wybrang ddaje mohou byt dodasné prekryty pfipadnou  pfichozi textovou zpravou
z CED nebo oznamenim o pozadavku na hlasovy hovor z CED.

= W pfipade, ze spoj v aktualni zastavee dle jizdniheo fadu vyckava na jiny spoj (ma pripaj),
pak je v <asti displeje zobrazen dialeg (zmizl po potvrzeni pfijezdu viech spoju,
na které se Cekal, kde ke kazdé samostatngé navaznosti (vyCkavani) je uvedeno:

o Cislo linky, na kterou se vyckava,

o stanovistg, na které ma spoj pfijet,

o vwychozi a cilova zastavka spoje (mozno ve zkracené podobé),
o maximalni doba vyckavani dle jizdniho fadu,

o predpokladany Cas pFijezdu s pfipoctenim aktualniho zpozdéni; v pripadé, ze je bez
zpozdeni, <as zobrazen {ernég; v pripade, ze je zpozdéani vyssi nez 0, tas zobrazen
Cervens; v pripadé, ze chybi info o zpoZzdéni, cas zobrazen oranzove;

o pokyn z Centralnihe dispeéinku ODIS ,CEKEJ® (vyznaceno &ervend) / ,NECEKEJ"
(vyznacenao zeleng} / ,DIe TP® {vyznaceno oranzovel,
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o tlacitke,Piijel? kterym fidi{ potyrdi uskutecnénou navaznost a cdesle tuto informaci
na CED.

a nadepsany jgjim nazvem.

PP si po prihlageni na kazdy spoj dotazem na CED stahne veskere staticke informace o vsech
navaznostech pro cely spoj. Pro piipad vypadku kemunikace musi PP ocbsahovat alespon
veskeré informace o navaznostech uvedeng vjizdnim fadu, nicméné on-line data z CED
budou upfednostnéna. Nasledne po odjezdu ze zastavky predchazejici zastavee s navaznosti
(nejdfive viak 3 min pfed casem navaznosti dle jizdniho fadu) se PP dotafe na dynamické
informace k prisluinym navaznostem (zpozdéni jednotlivych spoju a informadi, zda ma cekat,.
Dynamické informace o navaznostech bude PP aktualizovat minimalné kazdych 30 s.

Pfesny format datové komunikace s CED tykajici se tohote bodu bude upfesnén nejpozdaji
3 masice po podpisu Smlouvy.

Bystrice, Zel.st.

5min 770 (2) Trinec,AS > Bystfice,Suchy 9:58
Smin 772 (3) Tiinec,AS > Bystfice,zel.st. 10:05 (NEGEKE))

Bystfice
5min 0s2356 Ostrava-Svinov > Navsi

5min Ex151 Bohumin > KoSice

Priklad mozného zobrazeni navaznosti dle dilciho bodu bodu 2.15.2.

2,15.3 Komunikace
kazde vozidlo musi byt vybaveno modemem GPRS, ktery zajistuje komunikaci mezi vozidlem
a dispecerskym software provozovanym CED.

Mezi PP a CED probiha primarmé automaticka datova koemunikace dle Frilohy € 10 tohoto
dokurnentu. Kromé ddaju uvedenych v této pfiloze budou odesilany na CED také tyto ddaje:

= Udalost kazdeheo otevieni / uvolnéni kterychkoliv dveri,

] udalost kazdého zavieni / zruseni uvolnéni kterychkoliv dwver,

= kazde odbaveni cestujiciho,

] priznak aktualniho rezimu klimatizace prostoru pro cestujici (chlazeni / ventilace /
vytapeni / nefunkenil,

] priznzk Cinnosti vywtapeni prostoru pro cestujici nad ramec funkce klimatizace,

] aktualni teplota vzduchu v prostoru pro cestujici,
= aktua|ni teplota venkovniho vzduchu.
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Cale mezi PP a CED probiha datova kemunikace v podobé textovych zprav zasilanych:
= Automaticky CED,

= dispederem CED,

= fidicem (spolednosti KODIS preddefinovane i fidicem psané zpravy),

= potvrzeni o precteni textove zpravy.

Cale pro rychlgjsi a snadnégjsi predavani informaci je mezi PP a CED mozna takeé datova
komunikace v podobe hlasovych zprav zasilanych:

= Dispeferem CED,
. fidicem,
] potvrzeni o vyslechnuti hlasové zpravy.

Po piichodu textove zpravy z CED do PP se zprava ihned zobrazi na displeji a fidic ma moznost
kliknout bud na ,Odlezit”, ¢imz okno se zpravou zavre, neboe ,Rozumim®, {imz okno se zpravou
zavie a na CED bude odeslano potvrzeni o predteni zpravy.

Po pfichodu hlasové zpravy z CED do PP se na displeji zobrazi infommace o prehravani hlasové
zpravy, fidi¢i se ozve upozorniujici trylek a zprava se automaticky piehraje. Ridi¢ ma moZnost
behem prehravani zpravy kliknout na,Odlozit’, Cimz okno zavie a prehravani ukondi, nebo po
prehrani zpravy kliknout na ,Opakovat’, {imz se zprava prehraje znovu a ckno zisane
oteviensd, nebo klinout na Rozumim’, {imz okno zavie a na CED bude odeslano potvrzeni
0 SIOZUMENT 58 ZPravoll.

Ridi¢ musi mit moZnost si znovu vyvolat textové i hlasové zpravy pfijaté z CED i odeslané na
CED behem celé sve smeny.

W pfipade, ze PP nebude zdivodu nedostupnosti sité schopen odeslat jakoukoliv
zuvedenych informaci, budou tate data ukladana v PP a odeslana dodatecng thned po
obnoveni pripojeni k siti.

Udaje, ktersd v soutasné dob® nejsou popsany v dekumentaci kemunikace s CED, budou deo
formatu datove komunikace s CED doplnény nejpozde)i 3 meésice po podpisu Smlouvy.

Dale musi byt moznost ohousmerngho hlasového hovoru mezi fidicem a CED. Zadavatel
preferuje formu telefonického hovoru realizovaného na strané fidice prostfednictvim PP
a na strané CED na telefonnim cisle, ktere doda spolednost KODIS. Zafizenl pro realizaci
hlasové komunikace na strané fidice musi splhovat tyto podminky:

= Hlasova komunikace je realizovana vzdy az poté, co zadost ¢ hlasovou komunikaci
z kterékoliv strany druha strana pfijme (princip telefonického hovorul.

= Hlasovy wstup a vystup na strane fidice je realizovan skrze pevné instalovany mikrofon
a reproduktor v kakiné fidice.

= Zadost fidi¢e o hovor nesmi z vychoziho klidového refimu zafizeni vyzadovat vice nez
dva stisky tladitka {i dvé jednoducha klepnuti na dotykovém displgji. Zadavatel
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preferuje takové feseni, ktere vyzaduje realizovat zadost o hover opozdénou ¢ 3 a2
5 sekund stiskem jednohe tladitka s moznosti tuto zadost do nastavengho zpozdéni
ZIusit v pfipadé omylu.

= Prijetl zadosti o hovor z CED fidicem nesmi z vychoziho klidovehe rezimu zatizeni
vyZadovat vice nez jeden stisk tlacitka {i jedne jednoduché klepnuti na dotykovém
displeji.

Hlasova komunikace muaze byt na strané fidice realizovana i skize jine pevné instalovane
zarizeni ve vozidle mimo PP, musi viak splnit vyse popsans podminky.

2,16 Automaticky systém poditani cestujicich
Wiechna vozidla musi byt u viech dveri vozidla vybavena automatickym systémem
pro poditani cestujicich. Popis feseni systému APC je uvedeno v Piilloze £ 11 tohoto
dokumentu.

2,17 Dalsi technické vybaveni vozidel

21: T?r? Wf‘Fi
Vozidla jsou vybavena takovymi pryvky, které umozni bezplatneé bezdratové pfipojeni
uzivatell (cestujicich; pomoc! Wi-Fi k siti internet.

Minimalni pozadavky na Wi-Fi jsou nasledujici:
] podpora 4G a 5G sitl mobilnich operatord,

]

= pripojeni minimalng 50 uzivatelll {ve wvozidlech kategerie 1" 3 D" minimalné

20 uzivateld) v celém vozidle ve stejnou chvili,
= simultanni vysilani na pasmech 2.4 GHz 3 5 GHz, standard IEEE 302.1 1n nebo novejsi,
= dostateCny datovy tarif pro kentinualni funkci Wi-Fi, bez omezovani uzivateli,

= antény umistené na stfese vozidla, pfip. v nestinéném misté, s cilem zajistit
co nejlepsi pifjemn signalu,

= rovnomerne pokryti a funkénoest Wi-Fi v celem vozidle,
= homologace zafizeni pro poufiti ve vefejné doprave,
= implementace Jvodni prihlasovaci stranky k Wi-Fi siti 5 cobsahem dle zadani

kKoordinatora ODI5, dodaneho doprava nejpozdg]i 3 mésice pred zahajenim provozu.
kKoordinator QOIS je opravnen v pribehu plneéni Smlouvy pozadovany obsah dvodni
prihlasovad stranky k Wi-Fi siti zménit, dopravce je povinen tuto zménu de 3 mesicd od
dodani pokladd Keordinatorem QDS zménit. Implementace jingho reklamniho sdéleni
neni pfipustna.

] schvalenl funkénosti Wi-Fi zafizeni Koordinatorem ODIS dle Pfilohy € 12 tohoto
dokurnentu Schyalovani technickych zafizeni pro provoz v QDIS.

2,17,2 USB porty
Wozidla jsou vybavena USB zasuvkami uréenymi k dohijeni mobilnich zafizeni cestujicich
prostiednictyim USB-C portl pedpeorujicich standard Power Belivery minimalng ve verzi 3.0,
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Jeden port musi byt umistén minimalné u kazdé samostatng sedacky, dva porty {samostatne
nebo v podobé dvojité zasuvkyl u kazdé dvojsedacky, piipadné trojsedacky, Ctyii porty
{(samastatne nebo v podobe dvou dvojitych zasuvek) u zadni fady Ctyi nebo péti sedadel. Dale
musi byt umistén minimalng jeden port v kazdém prostoru pro prepravu invalidniho voziku
nebo kodarku. Zasuvky musi byt konstruovany tak, aby co moiZna nejvice odolavaly
vandalismu.

2,17.3 Imitace bezpeénostni kamery &i skuteénd kamera
Jeden kus umistény pfiblizng v polovine délky vozidla kategorie D7 8%, 1K5,P" a " viditelny
predeviim ze zadni Casti vozidla. Jeden kus umistény v zadni peloving kazdehe clanku vozidla
kategorie, . ¥ pfipadé osazeni skutedne kamery je obraz prenasen na monitor u fidice.

2,17.4 Bezpeénostni kamera se zaznamem

Jeden kus umistény nad nastupnim prostorem u prednich dvefi kazdého vozidla, konkrétne
nad prostorem, kde probiha cdbavovani cestujicich. Kamera nemusi cileng zalirat identitu
fidi¢e ani cestujicich, ale musi po dobu jizdy vozidla na spojich linek ODIS zabirat samotny
proces odbaveni (prostor pro predavani hotovosti, pokladnu, <tecku &ipovych karet, Ctecku
20 kada, tiskarnu jizdnich dokladl, pfipadné ovladaci terminal odbavovaciho zafizeni).
Zaznam musi mit takovou kvalitu, aby byle mozné rozpoznat akony cestujicthe a fidice
v priubehu nastupu a edbaven.

Zaznam z kamery bude uchovavan u dopravce minimalné 15 dni od doby pofizeni
a bude k nahlédnuti povérenég osobé zadavatelem nebo spolednosti KODIS.

2,17.5 Tachograf
Wiechna vozidla musi byt vybavena digitalnim tachografem.

2,18 Informacni piktogramy
kazde vozidle musi byt vybaveno nasledujicimi jednoticimi prvky:

= Piktogramy povinnymi dle platné legislativy.

= Piktogramy zobrazujici funkce jednotlivych tladitek uvnitf 1 vné vozidla, pokud nejsou
zieteIné vyohrazeny pfimo na hmatniku tladitek.

= Piktogramy upozornujici na kamery ve vozidlech.
= Oznaceni dvefi ur¢enych pro nastup / vystup / nastup i vystup z vnejsii vnitini strany.
= Evidencnl &islo vozidla umisténée na Cele, zadi, levemn i pravem boku vozidla a uvnitf

vozidla v jeho predni ¢asti takovym zplsobem, aby bylo dislo viditelné z pozice
cestujicich. Evidencni islo je vyvedeno pismem Myriad Pro Condensed vtudném
provedeni, vne vozidla o vysce znaku 8 cm a v bile barve nebo dle pokynd KODIS, uvnitf
vozidla o vyice znaku & cm v barve kontrastni k podkladu, na némz bude umisténg, dle
pokyna KODIS.

Wzhled a umisténi vsech piktegramid vyjma téch uréenych platnou legislativou stanovuje
spolednost KODIS pro jednotlivé typy vozidel. Pfislusng vzory piktegrami vyjma téch
uréenych platnou  legislativou  budou  zaslany v elektronické  podobé  dopravei
po predstaveni vozidel dopraveem spolednosti KODI S,
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2,19 Informadni vitriny
kazdé vozidle musi byt vybaveno informadnimi vitrinami umozriujicimi umisténi alespon
4 listh formatu A3 orientovanych na sitku. ¥ téchto vitrinach jsou vizdy umistény informadni
materialy QDI5.

Umisténi informacnich vitrin v kazdém typu vozidla bude dohodnuto se spolednosti KODI 5.

spolecnost KODIS zgjistuje dodani informadnich matenald v elektronické podobé. Dopravee
je povinen zajistit jgjich barevny tisk a vyvéseni do vitrin i klaprami v terminu nejpozdéji 7
dni od dodani spolednosti KODI 5,

2,20 Informaéni materialy
Dopravee uvnitf vozidla nesmi zadné materidly vylepovat nebo jinym zplsobem upeviovat
mimao infarmadni vitriny.

kazde samestatneé vozidlo je vybaveno jednou sadou infermacnich materiald, které doda
v elektronickeé podobe spolednost KODIS. Dopravee je povinen zajistit jejich barevny tisk
a vyveieni do vitrin & klapramu v terminu nejpozdaji 7 dnl od dodani spolednosti KODIS.

Tato sada je vzdy v aktualnim znéni dle pokyn( spolednosti KODI 5.
Po dohodé s ohjednatelem mohou byt do vitrin umisteny dalzi materialy.

2,271 Vnéjsi vzhled vozidel

Wnéjsi vzhled vozidel je navrzen vizualizaci v Pfiloze £. 13 tohoto dokumentu a bude upfesnén
pote, co dopravee seznami KODIS s jednotlivymi typy vozidel pro danou oblast dle bodu 3.2.1.
Lakovani a polep vozidel bude v barve podlehajici schvaleni KODI5. Zakladni barva vozidel je
uvazovana RAL 3002 idervena karminova). Dale je pozadovanc prelakovani vozidla
i bezbarvym lakem, aby byla zajisténa barevna stalost vozidel po celou dobu plnéni Smlouvy.
Bile vyobrazene prvky, zejména ornamentovy pruh podél vozidla je proveden pro provoz
schvalenou bilou retroreflexni samolepicl folii.

2,22 Plochy pro propagaci vné vozidla

Dopravce je povinen vyclenit celou zad vozidla s vyjimkou mista umisténi informadnibo
panelu jake plochu pro umisten? samolepicich folil. Samolepici falie bude umistény
minimalng 10 cm od kterékoliv strany zobrazovaci plochy zadnihe vngjsiho informacniho
panely vozidla a minimalngé 10 cm od kteréhokoliv okraje evidencniho cisla vozidla.
Alternativné muze byt evidendni Cislo vozidla soudasti celozadového polepu s dodrzenim
fontu a velikosti evidendniho Cisla, 10cm vzdalenosti ostatnich grafickych prvki od ckraji
evidencnihe isla a vyvedeni Cisla v barve kontrastni k podkladu. Dopravce na zadost
spolednosti KODIS nebo jejihe smluvniho partnera zajisti pfistaveni vozidla pro instalaci
a deinstalaci samolepici folie a to nejpozdgji do 10 dni od obdrzeni zadost.

2,23 Cistota vozidel
Vozidla provozovana v ODIS musi byt denné uvnitf Cista, Vné disténa musi byt
dle klimatickych pomérd tak, aby byla vzdy zajisténa Citelnost viech povinnych adaji
dle norem a tohoto dokumentu a také, aby byla zajisténa distota vnéjsich tladitek
poptavkoveho otevirani dvefi. Dopravce je povinen zajistit, aby interiér a exteriér vozidel byl
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Cisty, udrzovany, uklizeny a dale je povinen vést prikaznou evidenci o provadéngém Cisténi
vozidel a na vyzadani tuto evidendi spolednosti KODIS predlozit.

2,24 Doplfikové standardy vybaveni vozidel
Wozidlo je vybaveno dle pfislusného doplikovehe standardu, jeli to u konkrétniho spaje
uvedeno v Priloze £.5 Smlouvy.

2,24,1 Dopinkovy standard prepravy jizdnich kol na privésném voziku (,C")
Vozidla provozovana na spojich v tomte standardu jsou vyhavena pfivesnym vozikem
pro pfepravu minimalné 20 jizdnich kol. Vozik je zhotoven tak, aby bylo moine jizdni kola
nalozit a slezit bez nutnosti soucinnosti fidice a bez nutnosti provadét Gkeny, které
by prodluzovaly jizdni dobu (sklapeni bodnic, otevirani, resp. shrnovani, krytd, apod.;. Pred
odjezdem ze zastavky je fidic povinen zkontrolovat bezpednost ulozeni a upevnéni jizdnich
kol. Terminy zahajeni a ukondéeni provozu pfivésneho voziku v pribehu roku specifikuje
spolednost KODIS.

2,24,2 Dopinkovy standard pFepravy jizdnich kol na zdvésu (,Z*)

Wozidla provozovana na spojich v tomto standardu jsou v zadni Casti vybavena zavésem pro
prepravu minimalng 5 jizdnich kol. Zaves je zhotoven tak, aby bylo mozné jizdni kelo nalozit
a slozit bez nutnosti soudinnosti fidide a bez nutnesti provadet Ukony, které by prodluzovaly
jizdni dobu (sklapeni bonic, otevirani & shrnovani, krytd, apod.).
Pred odjezdem ze zastavky je fidic povinen zkontrolovat bezpednost ulcZzeni a upevnéni
jizdnich kol. Terminy zahajeni aukonceni provozu zavésu v pribéhu roku specifikuje
spolednost KODIS. Za spinéni legislativnich podminek pro provoz zavesu rud dopravee,
pripadé nesplnéni téchto podminek je depravce povinen nasadit na linku privésny vozik dle
doplikovehe standardu O

3 Evidence vozidel a schvaleni vozidla do provozu

Waskera vozidla véetné vybaveni provozovana na linkach na zakladé Smlouvy podléhaiji
procesu schvaleni vozidla dle TP5. Po schvaleni vozidla je vydan dokument Prohlaseni
o shodé s Technickymi a provoznimi standardy ODIS.

3.1.Evidence vozidel
Dopravci jsou povinni spoleCnosti KODIS hlasit veskers informace tykajici se vozidel
provozovanych na linkach ODI5. Jedna se o pfipady nove zafazovanych vozidel
do provozu, ale také o jakékoliv zmény u jiz schvalenych vozidel, a rovnéz vozidel
Z provozu vyrazovanych.

U nové zarazovanych vorzidel do provozu na linkach ODIS je dopravee povinen seznamit
spolednost KODIS o typech a podtech nasazovanych vozidel na linkach ODIS v predmétne
oblasti. Nasledné spolednost KODIS prideli jednotlivym vozidlbm evidendni isla.

Dopravce pfeda spolecnosti KODIS v pisermné nebo elektronicke podobé veskerd ddaje
tykajici se vozidla {RZ vozidla, evidendnl cislo vozidla, typ vozidla, VIN kéd, informace
o ochsaditelnosti, vykonu dle TP a dalsi informace nutné pro posouzeni shody = TPSh
Ma zakladé dolozeni téchto udajl pristoupi spolecnost KOS k procesu schyvaleni vozidla.
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W pripadé zmen nékterého z uvedenych ddaju je dopravee povinen neprodleng informovat
spolednost KODIS.

3.2, 5chvalovani vozidel
Pfed nasazenim vozidel na linky ODIS je dopravce povinen seznamit spolednost KODIS
s Uplnosti a funkénosti vybaveni kazdého vozidla.

Schvalovaci proces vozidla predeviim ovefuje kompatibilitu vozidla a jeho vybaveni

5 Technickymi a provoznimi standardy, zafizenimi a systémy dosud provozovanymi
v QDIS.

Ma zakladé kladneého zaveru schvalovacihe procesu je vozidlu vydano Prohlasenl o shode
s Technickymi a provoznimi standardy ODCI5. Kazde vozidlo je zafazeno vprave jedne
domovske cblasti, ve které je zapoditavano do celkového podtu vozidel. Dopravoe mize take
pozadat o schyvaleni vozidla pro provoz v dalsich oblastech ODIS.

Pokud neni zajisténa Uplna kompatibilita, nelze prohlaseni o shodé vydat,

3.2,1 Schvalovdni grafického ndvrit vinéjsi a vnitini édsti vozidia
Dopravce doda spolecnosti KODIS v elektronické nebe tisténé podobé graficky navrh
Zpracovani vngjsi i vnitfnl podoby vozidla pro kazdy typ provozovanych vozidel.

Graficky navrh vngjsi podoby wvozidel vychazi ze schvaleného grafického manualu
Moravskoslezského kraje. Spolecnost KODIS provede schyvaleni umisténi vaech grafickych
prvki (napf. eviden{ni Cisla, log, piktogrami apod.).

W pripadé vnitfni {asti vozidla urdi spolednost KGDIS mista pro umisténi evidendénihe isla,
informadnich vitrin, elektronickych informacnich paneld a dalsich nalezitostl uvedenych
v kapitole IL TPS.

W pfipade kladného schvaleni grafickéhe navrhu bude dopravei o tomte vydano potvrzeni,
jehcz pfilechou graficky navrh bude.

3.2.2 Schvalovdni kompatibility vozidia a jeho vybaveni
Dopravce pozada spolednost KODIS o schvaleni visech vozidel do provozu. Dopravce musi
odeslat zadost na KODIS minimalné 2 tydny pred pozadovanym terminem schyvalovani.

KODI5 do 5 pracovnich dnl potyrdi dopravci termin a miste schvalovani, pfipadng navrhne
dopravci jiny nahradni termin, v rozsahu +/~ 5 pracovnich dni od dopravcem navrzengho
terminu.

W pripade, ze dopravee Zzada o schyvaleni vice nez 3 vozidel stejného typu, poding si tak, aby
nejpozdeji 40 dni pred uvedenim vozidel do provozu na linkach ODI5 probehlo schvaleni
jednoho  vozidla zkazdého typu, které dopravee  Zada schvalit pro provez
na linkach GOHNS, anejpozdgji 20 dni pred uvedenim vozidel do provozu na linkach ODIS
probéhlo schvaleni viech vozidel, ktere dopravee zada schvalit pro provoz na linkach ODI5.
W pfipade, ze dopravee zada o schvaleni 3 nebo méné vozidel stejného typu, podina sitak, aby
nejpozdeji 20 dni pred uvedenim vozidel do provozu na linkach ODI5 probehlo schvaleni
viech vozidel, které dopravce zada schyvalit pro provez na linkach ODIS,
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Zastupce spolednosti KODIS na dohodnutém misté (chvykle v misté provozovny dopravee}
proveil soulad kazdého jednotlivehe vozidla a jeho wybaveni s TPFS a provede
fotoedokumentaci kazdého jednotliveho vozidla. Pokud neshleda zavady, vyda do 15 dni
prohlaseni o shode vozidla s TPS, jehoz pfilchou bude poiizena fotodokumentace vozidla.

W pripade shledani zavad nebo nesouladu vozidla nebo jeho vybaveni s TFS nebude
prohlaseni o shodé dopravci vydaneo. Z uvedenych dOvod( mize byt take dopravc jiz udélene
prohlaseni o shode odebranc. ¥V tomto pripadé bude depravei stanoven termin pro sjednani
napravy.

le moine vydat hromadné prohlaseni o shodé pro skupinu vozidel stejného typu
a se stejnym vybavenim, jehoz piilchou bude fotodokumentace kazdého jednotlivého
vozidla uvedensho v prohlaseni o shodé. | v pripadé hromadného prohlaseni o shodé je viak
provadéna kontrola dodrzeni TPS a fotodokumentace kazdeho jednotliveho vozidla, O vydani
prohlaseni o shode pro sve vyrobky mohou pozadat take vyrobai.

Formu vydanych prohlaseni o shodé stanovuje spolecnost KODIS.

45./63



lll. STANDARD PROVOZNIi ZALOHY

Provozni 2alohou se rozumi vozidle pfipravengé vyjet na trat bez zbytecného odkladu
po ohlaseni vypadku. Kvozidlu slouzicimu jake provozni zalcha nemusi byt pfidélen
konkrétni fidic. Za provozni zalohu se nepovazuji vozidla, ktera jsou ve stavu oprav.

Dopravee je povinen udrzovat takovou provozni zalohu, aby byl schopen zabezpedit viechny
jim provezovane spoje uvedend v jizdnim radu.

Zaloznim vozidlem se rozumi vozidlo, které je vsouladu s pozadavkem objednatele
odstaveno na definovaném misté a je mu pfidélen konkrétni ridic tak, aby bylo pfipraveno na
vyZzadani CED do 5 minut vyjet. Zalezni vozidla nemohou byt soudasné provozni zalohou
dopravee. Zalozni vozidlo musi byt take zplsohilé jizdy na placenych asecich komunikaci
vietne dalnic.

Zalorni wozidlo bude nasazovano v okrubhu do 50 km od definovaneho mista
dle pozadavku KODIS nebo po dohodé mezi KODHIS a dopravcem i dale.

(Oznaceni zalozniho vozidla pro CED bude dale upfesnéno spolednosti KODIS.

Zaloznim vozidlem nebo provozni zalohou mohou byt pouze vozidla, ktera maji platné
prohlaseni o shodé s TPS.

Rozdil mezi zaloznim vozidlem a provozni zalohou spodiva vtom, Zze misto parkovani
zalozniho vozidla je definovano jizdnim fadem stanovenym KODIS a ke kazdému zaloznimu
vozidlu je pridelen konkrétni fidid, ¥ pripade provozni zalohy mize jeden fidi¢ obsluhovat
vetii podet vozidel, ktera dopravi na trat v pripade potieby.
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IV. STANDARD GARANCE NAVAZNOSTI A DISPECERSKEHO
RIZENI
1. Mimoradnosti v doprave
1.1.Mimofadnosti v dopravé zpiisobené dopravcem
Za mimofadnosti v dopravé zplsobené dopravcem se povazuji takove udalosti, ktereé byly
zplusoheny vinou na strané dopravce. Jedna se zejména o poruchu vozidla, nezplsobilost

fidice k dalii jizdé, dopravni nehoda zavinéna fidicem vozidla, nefunkéni odbavovaci a
prodejni zafizeni, apod.

1.2Mimofadnosti v dopravé nezavislé na dopravci
Za mimefadnesti v doprave nezavislée na dopravci se povaiuji  takové  udalosti,
které nebyly zplsobeny vinou na strané dopravee (napi. povetrnostni viivy).

2. Postup v pripadé mimoradnosti v doprave
W piipade vypadku v zajisteni provozu spoje je dopravoe povinen vykonat takove kroky,
aby dopad na cestujici byl co nejmensi.

W pripade poruchy vozidla, kdy jeho technicky stav umoznuje dojezd do cilove zastavky spoje,
fidic pokracuje dale v ceste a dopravce je povinen zajistit vymenu  vozidla
na nejblizsim vhodném mists,

Pokud technicky stav vozidla neumozinuje jeho dalsi jizdu, je v pfipade, ze do pfijezdu dalsiho
spaje se stejnou trasou a stejnou nebo vzdalengjsi cilovou zastavkou zbyva vice nez 20 minut,
dopravce povinen zajistit prepravu vozidlem o stejné nebo vyss kapacité z mista
predcéasnéhe ukendeni jizdy spoje a zabezpedit pravidelny odjezd nahradniho spoje
z vychozi zastavky, a to s vyjimkou situace popsané v kapitole |l tohoto dokumentu.

Pokud dojde k situaci, kdy dopravce neni sam schopen zajistit vypraveni spoje a dojde
tak k jeho vypadku, je povinen tento dopravce situaci fesit s CEDL CED ma pravomoc
rozhodnout o vypraveni zalozniho vozidla, ktere je vedeno na naklady dopravee, jez neni
schopen zajistit vypraveni spoje, a to dle Smlouvy.

Y pfipadé mimoradnosti v dopravé musi dopravee nebo fidic dopravee tuto situaci
bezodkladng nahlasit CED, po dohode s CED muze fidic zvolit nahradni trasu. ¥ pfipadé
neprijezdnosti musi byt trasa zvolena tak, aby se spaj vychylil z trasy dle jizdniho fadu
v co negjmenii mozné mife. Ridi¢ je povinen informovat o nastalém stavu cestujici.

W pfipade nemoznosti zastavit na zastavee je fidic o tom povinen neprodleng informovat CED.

() kazdé mimofadnosti v doprave zplsobene dopravcem a jejim reseni musi dopravoe vést
priukazné zaznamy a jgjich seznam méasicne zasilat spolednosti KODI5,

Ma vyzadani spolednosti KODIS je dopravee povinen poskytnout zaznamy o jednotlive
mimofadnosti do 48 hodin.
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3. Garance navaznosti

Pomicku ,Garance navaznost! OLHS" a jeji zmeény mOze zaslat spolednost KOMHS dopravai
elektronicky na adresu kentaktni osoby dle Smlouvy. Po prokazatelném obdrzeni pomicky je
dopravee pavinen ji respektovat. Pfi nedodrzeni pravidel v ni stanovenych muaze byt dopravee
postizen dle Smlouvy.

Dopravac jsou povinni poskytnout spolecnosti KODHS obehy vozidel ve formé sluzebnich
¢ wvozovych jizdnich  fada  nejpozdéji tyden pfed zapodetim  jejich  platnosti
pfi planovanych zménach < neprodlené pii zmeénach mimeofadnych.

4. Rizeni provozu

CED je provozovan spolednostl KOMHS a spolufinancovan Maoravskoslezskym krajem. Jeho
ukolem je dozorovat a podporovat bezproblémovy provoz na viech linkach ODIS, zejmena
dehlizet na dodrZzovani navaznoesti mezi spoji. Pravomoci CED widi jednotlivym dopravclm
jsou stanoveny nize. CELD je vyhaven dispederskym software vyhodnocujicim polohu vozidel
a automaticky informujicim fidice vozidel o pfipadném zpozdeni pfipoja nebo navazujicich
spajd.

Weichni dopravch v ODIS musi byt vybaveni spravné nastavenymi zafizenimi umoznujici
sledovani polohy jejich vozidel v realném case plné kompatibilnimi s dispederskym software.

Wzajemna komunikace mezi CEL a fidici prohiha ve forme textovych zprav mezi pracovistém
CED a palubnim poditatem, resp. cdbavovacim a prodejnim zarizenim. Zafizeni chsahuje
preddefnnovane zpravy definované spolecnosti KODIS. Znéni preddefinovanych zprav doda
dopravci spolednost KODIS do 3 mésici od podpisu Smlouvy. Zafizeni musi umoznit napsani
vlastniho textu prostrednictvim klavesnice.

Cale musi byt moznost obousmerngho hlasoveho hovoru dle bodu Il 2.15.3.

4.1 Vyhodnocovani provozu
Standardnég jsou provadeny nasledujicl dkony.

spolecnost KODIS v dohodnutych terminech zasila na kontaktni pracovniky dopravee sestavy
s vwhodnocenim provozu. Dopravee se v prabehu mésice k jednotlivym sestavam vyjadfuje a
zasila je zpet. Vybrang provozni informace  je moZne  zadavat  pfimo
k jednotlivym spojim do software CED. Tabulky jsou zasilany dopravcem zpét spolecnosti
KODI5 na emailovou adresu dispecinkiakodis.cz dle nize uvedengho:

= jednotlivé provozni tabulky souhrnng za kalendafni tyden nejpozdsji tieti pracovniden
nasledujiciho tydne,

= v odivodnénych piipadech mize byt vyie uvedeny termin po  deohode
se spolectnosti KODIS prodlouzen,
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] v pripade pozdniho zaslani proveznich tabulek ze strany spoleCnosti KODIS dochazi k
prodlouzeni terminu zpetneho zaslani proveznich tabulek dopraveem o shodny podet
dni prodlen,

= terminy zaslani provoznich tabulek dopravcem nesmi byt v rozporu s terminy
uvedenymi v odst. 814 pism. (@ Smlouvy o poskytovani vergjnych slufzeb
v preprave cestujicich vergjnou linkovou oscbni dopravou k zajisteni dopravni
obsluznosti Moravskoslezskeho kraje prislusne oblasti.

4,2 Povinnosti dopraveci

kazde vozidlo musi byt vybaveno zafizenim, které zajistuje komunikaci mezi vozidlem
a dispecerskym software provozovanym CED. Yozidlo musi byt schopno po celou dobu
provozu zasilat aktualni GPS polohu. Zafizeni je pIné kompatibilni s dispecerskym software
provozovanym centralnim dispedinkem ODIS. Zarizeni musi byt schopno komunikovat s
odbavovacim a prodejnim zafizenim. Komunikace probiha na zaklade Prilohy €. 10 tohoto
dokumentu.

Maklady na pofizeni a provoz palubnich poditacd a komunikacnich modem( GFRS hradi
dopravce. Zejména je dopravie povinen toto zarizeni vybavit 5IM kartou jednoho
z mobilnich operatord s nastavenym dostatecnym datovym tarifem, a musi byt povelen
roaming dat v EL.

Komunikace mezi CED a fidigi probiha bud ve formé textovych zprav, zasilanych
na displej] palubnibe  pocitace nebo  odbavovaciho 3 prodejniho zafizeni
nebo prosttednictvim hlasové kemunikace s CED. Ridi¢ je povinen po piefteni textové zpravy
neba vyslechnuti hlasove zpravy z CED tote na PP potvrdit.

Zaslang zpravy z dispederského software do vozidla nenahrazuje povinnost Adich presveddit
se o piijezdu navazujicich spoji. Ridi¢iim dava piedeviim informaci o tom, zda a jak dlouho
maji na zpozdéné pfipoje vytkavat. Infermace o pfipojich a navazujicich spojich jsou uvedeny
v PRV piipadé ze fidic neobdrzel automatickou zpravu o navaznosti ani se nemohl presvaddit
o piijezdu navazujicich spaji, tak je fidic povinen se fidit pomuckou garance navaznosti
avyckat po dobu stanovenou touto pomickou. Ridi¢ se miZe na vyckavani dotazat CED
zaslanim textove zpravy nebo provedenim hlasového hovoru s CED.

Dopravee je povinen zajistit, aby alespen jeden jeho kontaktni pracovnik byl k dispozici na
telefonu po celou dobu provozu jim vypravovanych spoji. Tento kontaktni pracovnik musi
byt schopen zajistit vypraveni nahradniho vozidla v pfipadé poruchy a resit dalsi probléemy
a potreby v doprave. Pro tyto potieby dopravee zfidi pro komunikaci s KODIS jedne kontaktni
telefonni Cislo, které preda spolednosti KODIS nejpozdg)i tyden pied zapodetim zajistovani
dopravni obslubhy dle Smlouvy.

Dopravce je povinen do dispederskeho software zasilat denni plany nasazeni vozidel
na spoje ve formatu dle Prilohy € 19, Pii zméne téchto plani je dopravce povinen zaslat
aktualizaci dennich plan( nasazeni vozidel na spoje.
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42,1 QOpozZdéni odjezdu spoje
Dispedersky software CED automaticky vyhodnocuje a s Jizdnimi fady porovnava aktualni
polchu vozidla. Pokud systém zjisti, ze v nékteram pfipadé je nutneé pozdriet odjezd vozidla,
vysle do vozidla textovou informaci, jak dlouho ma Ffidif vylkavat. Tato infermace
je zobrazena na displeji palubnihoe poditade.

W pfipade, Ze je potfeba pozdrzet odjezd spoje o delsi dobu, nez vyplyva zjizdnihe fadu,
rozhodne tak dispecer CED.

Ridi¢ je povinen rozhodnuti CED respektovat.

4,2,2 Vypraveni nahradnifto autobusového spoje
Pokud dojde k situac, kdy dopravce neni sam schopen zajistit vypraveni spoje a dojde tak k
jeho vypadku, je povinen tento dopravee situaci resit s CED. CED ma pravomoc rozhodnout o
vypraveni zaloZznihe vozidla, ktere je vedenc na naklady dopravee, jez neni schopen zajistit
vypraveni spoje, a to dle Smlouvy o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich dle vybérovych
fizeni na autocbusové dopravee v dane oblasti.

4,2,3 ZIménauzemniplatnosti a prodlouzeni casove platnosti fizdenek ODIS

YW pfipadé kalamit, krizovych stavl a nedodrzeni navaznesti dle dokumentu Garance
navaznosti ODI5 da CED pokyn dopravci, aby v souladu s Vyhlaskou £ 175/2000 5h,
o pfepravnim fadu pro vefejnou drazni a silniéni osobni dopravu zménil dzemni
¢ Casovou platnost jizdenek ODIS. Tente pokyn preda pomoedi dispederskeho software CED
fidi¢im.

4.2,4 Vrdceni spaje do pfestupniho mista
W pfipade, ze ze strany dopravee budou porusena pravidla pomicky Garance navaznosti
QDI5" tj. dojde k nevyckani na pripojny spoj, ma CED pravo rozhodnout o vraceni spoje do
mista nevykonanseho pfestupu, pfipadné  provést  takova opatfeni, aby  doslo
k eliminaci kemplikaci timto zpasobenych cestujicim.

4,25 Zménav trase, viasu odjezdu, nevykonani spoje
W odlvodnénych pfipadech ma CED pravo navrhnout vykonani odjezdu pa jing trase nebo v
jinem case, pripadné navrhnout nevykonani spoje. O téchto pripadech jsou vedeny zaznamy
doplnéne o odivodneni rezhodnuti.

4,26 Korunikace

Wzhledem k tomu, ze CED bude v kontaktu s fidici, mize vyplynout potfeba vymeny vozu
fidice, pfipadné operativni zmény v obérich autobusu. Tento poZzadavek fidife prenese CED k
odpovednému pracovnikovi dopravee. V uvedenych piipadech komunikuje fidic prednostné
5 poverenym pracovnikem dopravee. V pfipadé, ze mize dojit k naruseni jizdnihe fadu z
jakéhokoliv divodu {zpozdéni, porucha), je fidic nebo povéfeny pracovnik dopravce povinen
neprodlené informovat CED.
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V. STANDARD VYLUK A OMEZENi DOPRAVY

Z hlediska druhu vyluk a cmezeni deopravy a z hlediska projednavani jsou tyto kategorizovany
nasledujicim zphscbem.

1. Vyluky

1.1 Rozsahlé vyluky se znainym dopadem na dopravu

Spolecnost KODIS zpracuje pro vyluku prislusny Vylukovy pokyn® a preda jej viem dotienym
dopravcim, ktefi tento dokument dle potieby dale rozpracuji pro své pracovniky, resp. své
pracovniky informuji. Dopravee musi Yylukovy pokyn® respektovat.

W pfipade, 7o se autcbusovi dopravci dozvedi o vylukach nzhlasenych jim spravcem
komunikace, informuji bez prodleni spolednost KOLHS.

51./63



VI. STANDARD JiZDNiCH DOKLADU
1. Obsabh jizdnich dokladq

Papirove jizdni doklady a doklady o zaplaceni ceny elektronického jizdneho ODIS musi
obsahovat Gdaje dle Yyhlasky € 175/2000 Sb. O prepravnim fadu pro vefejnou drazni
a silnicni osabni dopravuy, ve zneni pozde)sich predpisi. Dale musi obsahovat (daje uvedene
v tabulce nize.

Standard papirovych jizdnich dokladii a doklad il o zaplaceni elektronického jizdného,

Papirové jizdné Elektronickéjl'zdné:—
doklad o zaplaceni

Mazev alogo ODIS AND ANO

Datum a <as vydani AND ANO

Cisla fidife, fislo odbavovaciho zafizeni | ANO ANO

Cislo linky / spoje ANO ANO

Cisla jizdenky ANO ANO

Mazey jizdneho AND ANO

Uzemni platnost ANO

Uznane zony ANO

Zakoupené zony ANO
ANO

Clsla karty ODISky (dokup ANO
spolucestujici)

ZL k elektronicke szenk ANO

stl;:—;;a ;Eoveﬁ ?p};{tjg ?&:ﬁéﬁm a (dokup ANO
spolucestujici)

Moznosti prestupu * AND ANO

Platnost od - do ## ANO ANO

FMapivows jizdné Prestupni), Meprestupni” Mrestupni po celou dobu platnost” Doklad o ahradé jednotivéha el,
jizdnéh, Frestup dos L0

FFTyka se papirového jizdného s Casovou platnosti iminuty, hodioy, doy? a dlouhodobsch Casovich jizdenek,
ledneotny vzhled a obsah papirovych jizdnich dokladd a dokladd o zaplaceni elektrenickeho
jizdneho pro cely ODIS stanovi spolednost KODIS, Vzory textd na papirovych jizdnich

dokladech a dokladech o zaplaceni elektronického jizdnéhe jsou uvedeny v Pilloze & 14
tohoto dokumentu.

Wiechny papirové jizdni doklady v ODIS wvydané dopravc nebo jinou formou musi
na s0bé nest ochranne prvky.
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Papirove pasky mohou byt vyrobeny z termopapiru s debou zachovani Citelnosti viech ddajua
minimalne po dobu 5 let. Pasky obsahuji logo ODIS, které je chranéno ochrannou znamkeou
spalednosti KODIS. Logo O0IS musi byt provedeno reflexni inekopirovatelnou} barvou.

kazdy dopravee je povinen pfedat spolednosti KODIS informace o zplsobu zabezpedeni vyie
uvedenych papirovych pasek. Spolednost KODIS je v pripade zjisténi jejich nedostatecnéa
ochrany opravnéna omezit, popf. zakazat dopravai prodej jizdnich dokladd na urité papirove
pasky.
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VIl. STANDARD ODBAVENI CESTUJICICH A PRODEJE JiZDNICH
DOKLADU
1. Obsah standardu

Cilem standardu je stanovit pravidla pro edbaveni cestujicich a prodej jizdnich dokladi.

2. ODISka

ODISka je wvzajemne uwznavanym elektronickym platebnim  prostfedkem u  dopravou
zajistujicich vefejnou oscbni doprava v ramdi  Integrovaneho dopravniho  systému
Moravskoslezskeho kraje ODIS.

kazdy dopravce provozujici vefgjnou dopravu na zaklade Smlouvy o vefejnych sluzbach
v pfeprave cestujicich dle vybérovych fizeni na autobusove dopravee v dane oblasti je
povinen ODI5ku akceptovat dle prislusnych pfileh tohoto dokumentu.

3. Dopravniinfocentra

Dopravni infocentra ODI5 (D1} slouzi k prodeji veskerého sortimentu jizdnich dokladi GDIS, k
vystavovani  prikazd urdenych k  prokazovani naroku na slevy dle tarifu ODIS
a k veskerym Ukonuam souvisgjicim s bezkontakini dipovou kartou ODISka. Ve viech DI jsou
poskytovany veskeré informace o ODIS a o viech dopravcich v QDIS a jsou zde wydavany
informadni materialy, resp. prodavany materialy propagacnl.

Provozovatelem DI je spolednost KODIS.

D1 poskytuje také dalii sluzby, mezi které patfi:

= informace o cestovani v CQDIS,

= vyhledavani spojeni v M3K a po CR,

= informace o zménach v doprave,

= poskytovani kempletniho sortimentu informadcnich materiall ODI5,
= poskytovani informaci o preprave hendikepovanych csob,

= prodej doplikoveho sortimentu.

kazde DI, resp. jeho pfepazka, jsou wvyrazné oznadeny piktogramy urujicimi moznosti
zakoupeni jizdnich doklad.

Dopravce na  zakladé Smlouvy o  vefginych sluzbach v prepravé  cestujicich
dle vybérovych fizeni na autocbusove dopravce v dane oblasti je povinen si smluvné zajistit u
provozovatele DI prode) jizdnich dokladd jeho jménem z také zajisténi vsech Okonn
souvisejicich s bezkontaktni Cipovou kartou ODISka.

Wyjimky v provozovani DN stanovuje spolecnost KODIS.
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4. Prodej u ridice

Vozidla musi byt vybavena pokladnou odbavovaciho a predejnihe zafizeni. Ridi¢ pomoci néj
zajistuje prode] viech druhi jizdenek, jak jednotlivych, tak kratkedobych asovych, nabititzv.
elektronické  penézenky na ODISce a pokud KODIS na  wybranych  linkach
neba ve vybrané oblasti nestanovi jinak, tak také prode) dlouhodobych &asovych jizdenek na
ODISku. Ridi€ je povinen vydat cestujicimu vZdy spravnou a cenové nejvyhodnéjsi platnou
jizdenku z vychozi do pozadované cilove zastavky cestujiciho. Uvedena povinnost vydani
jizdniho dokladu plati také pro bezplatnou piepravu. Ridi¢ neni povinen vydat kontrolni
doklad pro cestujiciho, ktery se prokaze dlouhodobou £asovou jizdenkou. Ridi€ je povinen
zajistit, aby na viech zarizenich ve vozidle byl nastaven spravny aktualni spoj a zastavka tak,
aby cestujici vzdy obdrzel spravny jizdni doklad.

Sortiment prodavanych jizdenek u fidide se fidi Prilohou £ 9 tohoto dokumentu Struktura
Tarifu QDIS. KODIS je opravnen rozsah prodavangho sortimentu jizdenek v pribéhu dasu
menit.

Ridi¢ je povinen byt vybaven drobnymi mincemi a bankovkami tak, aby mohl v kazdém
okamziku cestujicimu  prodat jizdenku nebo nabkit tzv. .elektronickou  pengzenku®
na QDI5ce a navratit pfisluiny cbnos pii obdrzeni bankovky v hodnoté 1000 KL

Prodej jednotlivich, kratkodobych gasovych jizdensk a vybranych druhd dlouhedobych
casovych jizdenek provadi fidic v hotovosti, bezhotovostne za pouziti elektronicke penézenky
na ODI5ce nebo bezhotovostng za pouziti bankovni karty.

5. Prodej na internetu

KODI5 zajistuje prodej jizdenek a karet ODI5ka na internetu. Informace o viech nakupech na
E-shopu ODHS se sdruzuji v C5 provozovang spolecnosti KODUS, jake tzv. greenlist, jenz je
definovan v Priloze €. 8 tohoto dokumentu. Stazeni greenlistu zajisti doprava do svych
odbavovacich a prodejnich systémi (predeviim do odbavovacich a prodejnich zafizeni)
minimalne 1x za hodinu inkrementalné {pfiristkoveé), minimalng 1x za den pak stazeni celého
greenlistu, diky cemuz se tyto informace umisti datove na ODISku po jejim plilozeni ke Ctedce.
Dale KODIS zajistuje na internetu evidenci on-line nosicl a prodej dlouhodobeho jizdného k
temto registrovanym nosicum. Infermace o viech nakupech k on-line nosicim na E-shopu
QD15 se sdruzujl v C5 provozovane spolednosti KODIS, jako tzv. Whitelist.
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VIll. STANDARD DOPRAVNICH VYKONU

Dopravni vykony jsou zajistovany dopravcem dle jizdnich fada v Priloze € 5 Smlouvy. Jizdni
fady jsou pribezne aktualizovany v terminech stanovenych zadavatelem. Vzajemna vyména
dat s jizdnimi fady mezi dopravcemn a KODIS prohiha ve viech téchto formatech:

= POF (ze strany dopravee ve formatu C15, ze strany KODIS ve formatu ODIS),
= I0F (Jednotny datovy format jizdnich fadud),
= 15¥2 dle Prilohy €. 17 tohoto dokumentu,

a to zejména za Ucelem poskytovani jizdnich fadl dopravci pro jejich zpracovani a zajisténi
provozu dle Smlouvy, poskytovani jizdnich fadu KODIS za Ocelem kentroly zpracovanych
jizdnich fad(, vygenerovani zastavkovych jizdnich fada, poufiti jizdnich fada pro
Clearing M5SK, mobilni  aplikaci ODI5, CED, pfip. pro  dalsi  potieby  KODIS
a zadavatele. Data sjizdnimi fady musi byt poskytovana vzdy kompletni, spravna
a véetneé vyplnenych vybranych nepovinnych Gdaji v ramci uvedenych datovych format( dle
pozadavk( zadavatele 2 KODI5.

1. Presnost provozu a pristavovani vozidel na zastavky

Dopravee je povinen zajistit, aby viechny spoje odjely z wychozi zastavky vias. Za odjezd vias
se povazuje adjezd s povolenou adchylkou oproti jlzdnimu fadu v rozmezi 0 az +59 sekund.
Pfed¢asny odjezd spoje ze kterékoliv zastavky uréené pro nastup cestujicich neni dovelen
vyjma zastavek ohsluhovanych pouze na objednani v pfipadé, kdy nebyl spoj dle podminek
uvedenych v jizdnim fadu z dane zastavky objednan a jeho chjednani jiz v aktualnim fase dle
uvedenych podminek neni mozne,

Dopravee je povinen zajistit viechny spoje dle jizdniho fadu v celé trase vyjma spojd nebo
usekl obsluhovanych pouze na chjednani v pripads, kdy nebyly spoje nebo dseky dle
podminek uvedenych v jizdnim fadu z dané zastavky objednany, a vyjma useki
za posledni zastavkou spoje uréenou pro nastug cestujicich, pokud po fadném obslouzeni
teto posledni zastavky uréené pro nastup cestujicich jiz ve vozidle nejsou zadni prepravovani
cestujici — v takovém pripadé je Fidic povinen v této posledni zastdvce uriené pro nastup
cestujicich zastavit a oteviit nebo uvolnit predni dvefe vozidla, ikdyz je tato zastavka
vV rezimu ha znameni.

W pfipade existujicich nebo ocekavanych dlouhodobéjiich problémid s dedrzovanim jizdnihe
fadu je dopravee povinen informovat spolecnost KODIS a poskytnout soudinnost pfi feseni
problemu.

2. Navaznost spoja
kKazdy fidi¢ autobusu musi byt vybaven sluzebnim jizdnim fadem platnym pro dany spoj
vietné uvedenych navaznosti a cznadeni stanovist zastavek, ktere spoj absluhuje.

Dopravdi jsou povinni zajistit, aby fidii dedrzovali viechny pokyny uvedeng v tomto jizdnim
fadu.
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3. Zaznam o provozu vozidla

kazde vozidlo provozovane na linkach OIS musi byt vybaveno zaznamem ¢ provozu vozidls,

0o

které musi cbsahovat nggméné nasledujici idaje:

= Jménc nebo dislo fidice,

= obchodni jmeénc dopravee,
= evidendni ¢islo vozidla,
= oznaceni turnusu neho sluzebni jizdni fad,

] veskeré odchylky od jizdniho fadu na odjezdu z vychozi zastavky +120 sekund
a vysii, na piijezdu do cilové zastavky +360 sekund a vyssi— vidy s uvedenim divodu,

] zodUvodnené odchylky od trasy spoje nebo nechslouzeni zastavky urdens
pro nastup cestujicich vyjma zastavek obsluhovanych pouze na  cbjednani
v pfipade, kdy nebyl spoj dle podminek uvedenych v jizdnim fadu z dané zastavky
objednan.

Waskere udaje je fidid povinen vyplnit pravdivé. Objednatel ma moznost povefit kontrolou
zaznamu o provozu vozidla spele¢nost KODIS. Ridie¢ je povinen na peozadani predloZit
opravnengmu pracovnikovi chjednatele i spolednosti KOLCHS zaznam
o provezu vozidla ke kontrole.

4. Povinnost pracovniki dopravce

Pracovnici dopravce prichazejici do kontaktu s cestujicimi musi byt odéni ve stejnokrgji
dopravce. Se vzhledem viech soudasti stejnokroje seznami dopravce KODIS nejpozdéji
1 méasic pred zahajenim plneni Smlouvy v predmétné oblasti a v prilbéhu plnéni Smlouvy
bude informaovat KODIS o veskerych zménach ve vzhledu stejnokroje pracovnikil.

Pracovnici dopravce se musi k cestujicim chovat slugné, vstifcné a citlive a nesmeéji
byt na cestujici hrubi. Urazeni ostatnich  Oc¢astnikd  silnicéntho  provozu  fidicem
je neakceptovatelng,

Ridi¢ nesmi béhem pobytu ve vozidle koufit, tj. i pokud je vozidlo v klidu. Kouieni je fidi&i
zakazano 1 v bezprostredni blizkosti vozidla, napi. mezi dvermi, v prostoru zastavky apod.

Ridi¢, pifpadné jiny zaméstnanec dopravce je povinen informovat cestujici o viech
nestandardnich situacich, které béhem jejich prepravy nastanou, pfitemz se zejmeéena jedna
omimofadnosti v dopravé, ¥V takovém pripade je fidic povinen co nejdiive poskytnout
cestujicim informaci o pfiblizné predpokladané délce Cekani, o pfipadne mimoradne chjizdne
trase, o piipadném necbslouzeni zastavek urcenych pro vystup cestujicich, pfipadné o jiném
zplsobu feseni vznikle situace.

Ridi¢c je povinen pfistavit vozidlo do wychozi =zastavky spoje minimalnd 180s
pred odjezdem dle jizdniho fadu, pokud je to technicky a provozné realizovatelng nebo
pokud neni uvedena jina doba pfistaveni v Priloze €. 5 Smlouvy. Pfistavenim se rozumi
pristavit vozidlo koznadniku nebo kmistu vhodném pro nastup cestujicich v pripade,
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Ze zastavka neni oznacnikem vybavena, oteviit nebo uvolnit pro otevieni predni dvefe
vozidla a umoZnit nastup a odbaveni cestujicich.

Ridi¢ je povinen obslouZit kaZzdou stalou zastavku na trase spoje dle podminek bodu 1.

Obslouzenim zastavky se rozumi zastavit vozidlo v oznadniku stanoviste dle jizdniho fadu,
neba namisté vhodném pro nastup cestujicich v plipade, ze stanovisté neni oznacnikem
vybaveno,  otevfit  nebo uvolnit pro otevieni wviechny dvefe  wvozidla
aumosnit vystup, nastup a odbaveni cestujicich.

W pripade, ze fidic zastavi vozidlo k nastupu cestujicich jako druhé v pofadi za jinym vozidlem
na stejnem stanovisti zastavky, je povinen predni dvete {v pfipadé spojl provozovanych dle
prilohy £ 2 viechny dvefe} oteviit, nikoliv pouze uvolnit k otevieni.

W pfipade, 7ze fidic zastavi vozidlo knastupu cestujicich jako tfeti nebo dalsl v poradi
za jinymi vozidly na stejném stanovisti zastavky, je povinen pote obslouzit zastavku jeste
jednou  zastavenim jako prvni, piipadné druheé vozidlo na piisluiném  stanovisti
dle jizdniho fadu.

Zastavky na znamenl jsou ohslubhovany pouze:

= Machazili se v prostoru zastavky osoba (oschy);
] staji-li v zastavee jiné vozidlo,;
] dava-li cestujici ve voze pofadavek na zastaveni na zastavee na znameni dle bodu . 2.9.;

] je-li v zastavce na spoji navaznost z jineho spoje nebo na jiny spo) uvedena
ve sluzebnim jizdnim fadu;

= neni-li v provozu vizualni nebo akusticky informadni system vozidla dle kapitoly |1
= neni-li v provozu signalizacni zafizeni uvnitf vozidla dle kapitoly 11
= pozada-li fidice cestujici o zastaveni na zastavee;

= zhyva-li jeste ¢as do odjezdu z dané zastavky dle jizdniho radu.

Zastavky na znameni jsou definovany platnym jizdnim fadem. K zastavce na znameni musi
fidic  phjizdét  takovou rychlosti, zby dokazal wvyhodnotit situaci v zastavee
a v piipadé potieby fadné a bezpecna zastavit. Ridi¢, ktery projizdi zastavkou na znameni bez
zastaveni, musi dbat zvysene opatinosti. Charakter zastavky na znameni nema vliv na
povinnost dodrzovat pravidelny odjezd ze zastavky dany schvalenym jizdnim fadem.

W pripade nastupu cestujiciho na voziku pro invalidy, cestujiciho s datskym kocarkem, jizdnim
kolem nebo objemnymi zavazadly je fidic povinen negjprve umoznit cestujicimu nastup
dvermi k tomu uréenymi, a poté cestujicihe odbavit.

5. Skoleni zaméstnanci dopravce
Wiichni  provozni  zaméstnanci  deopravee, zejmena  fididi, musi byt proskoleni
a prezkouseni ze znalosti ODIS. Jedna se predeviim o znalosti odbavovani cestujicich
v Tarifu ODI5, Smluvnich prepravnich podminek QOIS a jejich pribéine aktualizace.

Dopravce je povinen vest zaznam © poslednim probehlém  proskeleni o QDIS
a pfezkouseni kazdéeho fidice zajistujiciho provoz na linkach ODI5 a na vyzadani je peskytnout
spolednosti KODI 5.
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W kazdém vozidle musi mit fidic k dispozici tisteny vytah z tohoto dokumentu uréeny pro
fidice, ktery doda v elektronicke podobé KODIS nejpozdé)i 1 mésic pfed zapoietim zajistovani
dopravni cbsluznosti dle Smlouvy.

6. Informacni povinnosti dopravca
We viech pfipadech infoermovani cestujicich dopraveem o dodasnych zménach v dopravé musi
byt vyuzZita graficka Oprava podle vzoru urcensho di schvalengho jednorazove spolecnosti
KODI5 3  informadni  material musi byt priobézné  kentrolovan  a  udrzovan
v Citelném stavu.

Po ukondenl dodasne zmeny v doprave je dopravce povinen zkontrolovat odstranéni viech
informadnich materiald tykajicich se této zmeény a uvést cznatniky zastavek, pripadné jine
informaéni plochy, do  stavu  odpovidajicimu aktualnimu  vedeni  linek
a jizdnim fadim.

Dopravce je povinen na Zadost spolednosti KODIS zabezpedit informovani cestujicich
i v pfipade rozsahlejsich zmen.

Dopravce je  povinen prostfednictvim  automatizovanehe  systému  provozovangho

spolednosti  KODIS  poskytovat  cestujicim,  pfipadng  daldsim  subjektim, informace
o aktualni poloze svych vozidel jedoucich na linkach QDIS.

() dodasné zméne vedeni trasy linky nebo linek pfi nezménéném umisténi zastavek jsou
cestujici dopravcem informovani pouze tehdy, pokud zména trasy zpuschi nedodrzeni
navaznostl, resp. vyrazné zpozdeni spoje. V takovém pifpadé je dopravce povinen zajistit
informovani  cestujicich nejméng jeden den piedem, a to wvyvéienim informaci
na dotéenych zastavkach.

Pokud dopravee provozuje webové stranky, je povinen tyto udrzovat v aktualni podobé.

Dopravee je povinen vest evidenci ztrat a nalezu. Tyto informace je povinen do jedncho tydne
od vzniku udalosti postupovat spolednosti KODIS.

7. Postup vyrizovani stiznosti, reklamaci, dotazl a podnéth zakaznika
KODI5 je provozovatelem Dopravnich infocenter, ktera zajistuji, vedle dalsich sluzeb, pfijem
avyiizovani stiznosti, reklamaci, dotazd a podnéta zakaznikd (dale spolecné cznaceno jen
jako pozadavky ™).

Po prijeti pozadavku KODIS rozhodne, zda je k jeho vyiizeni potiebna soudinnost dopravee
{pifpadne vice dopraved) i nikoliv.

Y pfipadé potfebng soudinnosti dopravce zasle KODIS poZadavek na  kontaktni
e-mailovou adresu dopravee.

Kontaktni e-mailovou adresu pro zasilani pozadavkid sdéli dopravce KODISu nejpozdéaji
2 tydny pred podatkem plneéni Smlouvy. ¥ pfipade zmeény kontakini e-mailové adresy pro
zasilani pozadavki sdéli dopravee KODI5U novou e-mailove adresu vzdy nejpozdaji 2 tydny
pred datem O€innesti zmény kontaktni e-mailové adresy.
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KODI5 v ramci zaslani pozadavku dopravoi upfesni, zda poZaduje (a) pfime vyiizeni pozadavku
dopraveem vudi zakaznikovi nebo (b zaslani vyjadreni dopravee k poZzadavku zpét na adresu
KODI5u.

Dopravce je povinen pisemné potvrdit KODISU prijeti pozadavku nejpozdégji nasledujici
pracovni den.

Dopravce povinen pofadavek vyiidit bez prodleni, s prihlédnutim k  charakteru
a narocnosti poZadavku, ve viech pfipadech pak nejpozdéji do 2 tydnd od prijeti pozadavku
dopravcemn:

= v pfipadech dle plsmene {a} pfimou odpovadi zakaznikovi, v kopii bude odpovéd
zaslana na e-mailovou adresu KODI5u, ze které byl pozadavek dopravci zaslan

] v pfipadech dle pismene (b} zaslanim wvyjadreni nebo navrhu odpovedi KODISu.
W tomto piipadé nasledné zasle odpoved zakaznikovi KODIS.

Pokud KODIS wyhodnoti vyjadieni dopravce dle pismene (b} jake nedostatecné
nebo neadekvatnl dané situaci, vyzve pisemné dopravee k revizi nebo doplnéni vyjadieni.
Revizi nebo doplnéni vyjadieni je dopravee povinen zaslat KODI5u do 1 tydne od cbhdrzeni
prisluiné vyzvy.
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IX. STANDARD PREPRAVNI KONTROLY

kKontrolu prepravni kazné cestujicich tykajici se dodrzovani Tarifu ODIS a Smluvnich
prepravnich podminek ODIS a kentrolu pracovnikl dopravea phi predeji jizdnich dokladua
provadi ve vozidlech standardu ODI5 1 spolecnost KODIS. Prepravni a tarifni kontrola mize
byt spojena s kentrolou dedrzovani TPS. Zaznamy z provedenych kontrol jsou zapisovany do
elektronickéhe standardizovaného formulafe, ktery je dopravci zpfistupnén vzdalencu
formou. Z kazdé kontroly TPS je pofizen elektronicky zaznam vietné pofizens
fotodokumentace Ci videozaznamu v ramci nesplnéni jakeéhokeoliv standardu &i povinnosti
stanovena timto dokumentem.

Povéfena osoba se pil provadéni prepravni a tarifni kontroly  prokazuje  fidici
a cestujicimu revizorskym odznakem KODIS nebe Sluzebnim prikazem KODIS. Yzory
sluzebniho prikazu ODI5 a revizorského odznaku jsou uvedeny v Priloze €. 15 tohoto
dokurnentu. Tate osoba rovnéz stvrdi kontrolu kratkym zaznamem fididi do denniho Zaznamu
o provozu vozidla, ktery je fidic povefene osobe povinen pfi provadéne kontrole ve vozidle
predlozit. S5luzebni prukaz KODIS opraviuje povefenou csobu
k bezplatné prepravé na viech spojich a linkach v 0015,

X. DODRZOVANITPS

Dopravce je povinen dodrzovat podminky dané timto dokumentem. V pripadée jgjich
nedodrzeni bude postupovano v souladu s Prilohou £ 16 tohoto dokurmentu.
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SEZNAM ZKRATEK

APC
BCK

BK
CED
CS
CED
o}
CR
DI

ES
GPRS
GSM
HW
IMEI

KODIS
LCD
LED
MHD
NAD
NFC

oDIS
PP
QR
SW
TPS

System pro automaticke poditani cestujicich

Bezkontzktni karta ODI5ka nebo bezkontaktni bankovni platebni
karta

Bezkontaktni bankovni platebni karta
Centralni dispecink ODI5

Centralni sprava karetniho systému Moravskoslezskeho kraje
centralni dispecink

Centralni informadni system o jizdnich fadech
Ceska republika

Dopravni infocentrum,

Evropské spolecenstvi

general packet radio service

globalni systém pro mobilni komunikaci
hardware

international mobile equipment identity {mezinarodni identita
mobilniho zafizeni)

Koordinator ODI5 s.r.o.

liquid crystal display (display z tekutych krystall)
light-emitting dicde (dioda emitujici svatlo}
méstska hromadna doprava

nzahradni autcbusova doprava

Mear Field Communication (meodularni technelogii radiove
bezdratové komunikace mezi elektronickymi zafizenimi na velmi
kratkou vzdalencst {do 4 cm) s priblizenim pfistroju}

Integrovany dopravni systém Moravskoslezskaho kraje ODIS
Palubni poditad

Quick Response (kod rychlé reakce pro automatizovany shér dat)
software

Technicke a provezni standardy ODI5

62./63



SEZNAM PRILOH

Priloha €. 1 —Vzhled zastavek a oznainiku

Friloha ¢, 2 — Specificky zplsoh edbavovani na vybranych spojich
Pfiloha €. 3 — Elektronicky informadni systém vozidel

Pfiloha € 4 —Virtualni ODISka (dOvérne}

Pfiloha €. 5 — Struktura 2D kédu pro jizdni doklady ODIS

Pfiloha €. & — Procesy MSK

Friloha €. 7 — Datova veta pro M3K

Priloha ¢. 8 — Greenlist MSK

Pfiloha & 9 — Struktura BCK Moravskoslezské karty (divarné)
Pfiloha . 10 — Popis komunikace vozidla a dispedinku

Pfiloha . 171 — Automaticky system poditani cestujicich

Pfiloha ¢. 12 — 5chvalovani technickych zatizeni pro provoz v ODI5
Pfiloha . 13 —¥n&jii vzhled vozidel

Priloha . 14 —Vzory jizdnich dokladi

Pfiloha €. 15 —Vzory prikazu a odznaku povereng osoby

Priloha . 16 — Smluvni sankce TPS

Priloha C. 17 — Struktura datovéhao formatu 15Y2

Ffiloha . 18 — Dovolené vyjimky z plnéni TP:

Ffiloha €. 19 — Denni plany vozidel

Ffiloha €. 20 — 5AM pro MK (diverns)
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Pfiloha é. 1a Vzhled zastavek a oznaéniku

Pfiloha &. 1b Vzhled zastavek a oznaénikd — technické feSeni A




Pfiloha ¢. 1c Vzhled zastavek a oznacnik( — technické reSeni A




Pfiloha ¢. 1d Vzhled zastavek a oznacnikd — technické feSeni A
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Pfiloha €. 1e Vzhled zastavek a ozna




Pfiloha ¢. 1f Vzhled zastavek a oznacnikd — technické feseni A




Pfiloha ¢. 1g Vzhled zastavek a oznacénikl - technické feSeni B




Pfiloha &. 1h Vzhled zastavek a oznadnikd — technické feSeni B




<ODIS

Specificky zplisob odbavovani cestujicich na vybranych
spojich
spoje zajistované v souladu s touto piilohou jsou oznaleny v seznamu spaju v Pllcze €. 1 Smilouwy,

Elektronické informadni tabule nebo panely

Ma panelech vnéjsiho elektronického informadnihg systému je Eislo linky v plné trase neba definovane £3sti
trasy spaje neba v definovaném Casovém obdobi zobrazena inverzné.

Nastup a odbaveni castujicich

Mastup cestujicich je mony v celg trase nebo definované ¢asti trasy spoje nebo vdefinovanem asovém
nhdohi viemi dvefmi vozidla, je funkdni kompletni vnéjsi signalizaéni zafizeni vozidla a u viech dweii vozidla
je maoZné adbaveni cestujicich bezkontakini Zipovou kartou ODISka a bezkontakini bankovni platebni kartou,

www kodis.cz



<ODIS

Elektronicky informacni systém vozidel

Zakladni pojmy

Cislo linky Alfanumerické oznaceni linky vramci IDS ODIS nebo alfanumerické oznaceni
pfipadné ndhradni dopravy nebo jiného druhu dopravy stanoveny KODIS.

Nazev zastavky Text ve formatu ,obec, ¢ast obce, misto”; pokud neni nazev ¢asti obce v ndzvu
zastavky obsaZen, pak ve formétu ,obec, misto”; pokud neni ndzev mista v ndzvu
zastavky obsaZen, pak ve formétu ,obec, ¢ast obce”; pokud neni nézev ¢asti obce ani
mista v ndzvu zastavky obsazen, pak ve formatu ,obec”.

Seznam zkratek Pro ucely vizudlniho informacniho systému vozidel je pfilohou k jizdnim fadam
nebo samostatnym podkladem definovan seznam zkratek, ktery je aplikovan na
veskeré nazvy zastavek na vnéjsim vizualnim informacnim systému a vybrané texty
s ndzvy zastavek na vnitfnim vizudlnim informacnim systému.

Vnéjsi vizualni elektronicky informac¢ni systém

Pfifazeni zobrazeni k jednotlivym fazim jizdy je pfesné specifikovano v pfiloze €. 3b.

Popis jednotlivych zobrazeni

Trinec, AS pod Kanadou

Ptiklad zobrazeni C1 na ¢elnim panelu.

V levé casti informacniho panelu je zobrazeno ¢&islo linky tu¢nym fontem dle pfikladu. Ve zbylé ¢asti panelu je
zobrazen nazev cilové zastavky spoje tu¢nym fontem o vysce pres celou vysku panelu.
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Trinec, AS pod Kanadou

pres Bystrici

Priklad zobrazeni C1 na ¢elnim panelu s ozna¢enim varianty trasy linky.

V pfipadech stanovenych KODIS primarné dle dat dle pfilohy ¢. 3¢, pfip. pfilohou k jizdnim fadim maze byt
stanoven text (nebo vice stfidajicich se textl v intervalech 3 s) zobrazeny v celé trase nebo ve stanovené asti
trasy spoje, ve které ma informace smysl, ve spodni poloviné ¢elniho informacniho panelu (napf. ,pres ..."
«zrychleny spoj”, ,déle do ...”) a zadrovert m(ze byt stanoveno odlisné barevné provedeni pole s ozna¢enim
linky (viz popis zobrazeni ZL1). V takovém pfipadé je nazev cilové zastavky spoje zobrazen pouze v horni &asti
¢elniho informacniho panelu (tu¢nym fontem).

Trinec, AS pod Kanadou

Trinec, AS pod Kanadou
zrychleny spoj

Ptiklady zobrazeni C1 na ¢elnim panelu s doplfikovym piktogramem nebo textem.

V pfipadech stanovenych KODIS primarné dle dat dle pfilohy €. 3¢, pfip. pfilohou k jizdnim faddm maze byt
stanoven text nebo piktogram zobrazeny v celé trase nebo ve stanovené Casti trasy spoje, ve které ma
informace smysl, ve spodni ¢asti pole pro zobrazeni ¢isla linky, a zarover mize byt uréeno barevné provedeni
tohoto textu nebo piktogramu (viz popis zobrazeni ZL1).
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Trinec, AS pod Kanadou
ODJEZD ZA 2 min

Trinec, AS pod Kanadou
ODJEZD ZA 20 s

Trinec, AS pod Kanadou
ODJEZD NYNI

Trinec, AS pod Kanadou
ODJEZD ZA 2 min

Trinec, AS pod Kanadou
ODJEZD ZA 20 s

Trinec, AS pod Kanadou
ODJEZD NYNI

Priklady zobrazeni C2 na ¢elnim panelu s uvedenim ¢asu zbyvajiciho do odjezdu.

Tato zobrazeni obsahuji ve spodni ¢asti ¢elniho informacniho panelu informaci o ¢ase zbyvajicim do odjezdu
z vychozi zastavky spoje dle jizdniho fadu, a to ve formatu:

+ODJEZD ZA X min” v pfipadé, Ze do odjezdu zbyva 60 s a vice, kde X je idaj v minutach zaokrouhleny na celé
minuty dold.

+ODJEZD ZA X s” v pfipadé, Ze do odjezdu zbyva 10 az 60 s, kde X je idaj v sekundach zaokrouhleny na desitky
sekund dold.

+ODJEZD ZA <10 s" v piipadé, ze do odjezdu zbyva 1 az 10s.

,ODJEZD NYNI" v pfipadé, Ze ¢as odjezdu jiz nastal.

Casovy udaj je vzdy uveden tu¢nym fontem.
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V takovém pfipadé je nazev cilové zastavky spoje zobrazen pouze v horni ¢asti ¢elniho informacéniho panelu
(tu¢nym fontem, je-li to prostorové mozné).

Trinec, AS pod Kanadou

NENASTUPUJTE

Trinec, AS pod Kanadou

NENASTUPUJTE

Pfiklady zobrazeni C3 na ¢elnim panelu s upozornénim na zastaveni pouze pro vystup.

Tato zobrazeni obsahuji ve spodni casti celniho informac¢niho panelu text ,NENASTUPUJTE" vyobrazeny
halkovym pismem inverzng, tj. Cernym textem v bilém poli Sirokém pfes celou ¢ast informacniho panelu
uréenou pro zobrazeni cilové zastavky spoje. V takovém pfipadé je nazev cilové zastavky spoje zobrazen pouze
v horni ¢asti ¢elniho informacniho panelu (tu¢nym fontem).

Budisov nad Budisovkou

NAHRADNI DOPRAVA ZA VLAK

Ptiklad zobrazeni C4 na ¢elnim panelu v pfipadé zajistovani ndhradni dopravy.

Toto zobrazeni obsahuje standardné oznaceni linky, dale v horni casti celniho informacniho panelu nazev
cilové zastavky tuénym fontem a ve spodni ¢asti informa¢niho panelu stanoveny text (obvykle ,NAHRADNI
DOPRAVA ZA VLAK, pfip. ,NAHRADNI DOPRAVA”).

MANIPULACNI JIZDA

Pfiklad zobrazeni C5 na Celnim panelu v pfipadé manipulacni jizdy.

V bilém poli ptes cely informaéni panel je zobrazen &erny text ,MANIPULACNI JIZDA".
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Trinec, AS p. Kanadou
- Navsi,zel.st. - Bystrice,c

Trinec, AS p. Kanadou
pres

Priklad zobrazeni P1 na pravém bocnim panelu variantné ve formé béziciho nebo stfidajiciho se textu.

V levé ¢&asti informacniho panelu je zobrazeno ¢islo linky fontem dle piikladu. Ve zbylé ¢asti panelu je nahore
zobrazen nazev cilové zastavky spoje tu¢nym fontem, dole pak seznam nejvyse Sesti nacestnych zastavek,
pficemz prvni z nich je vzdy ndasledujici zastavkou spoje, a dale nasleduje nejvyse pét vybranych dulezitych
nacestnych zastavek. Zastavky, které spoj jiz obslouzil, se v seznamu nezobrazuji. Seznam nacestnych zastavek
muze byt zobrazen bud formou beziciho textu zprava doleva ve formatu ,— zastavka 1 - zastavka 2 - zastavka 3
— zastavka 4 - zastavka 5 - zastavka 6 —,, nebo formou méniciho se textu v intervalech 2 s ve formatu ,pres”,
.zastavka 1”, ,zastavka 2”, ,zastadvka 3“, ,zastavka 4", ,zastavka 5", ,zastavka 6“, ,pres”...

Trinec, AS p. Kanadou

- Navsi,zel.st. - Bystrice,c

Priklad zobrazeni P1 na pravém bo¢nim panelu s oznacenim varianty trasy linky.

V pfipadech stanovenych KODIS primarné dle dat dle pfilohy €. 3¢, pfip. pfilohou k jizdnim fadim maze byt
stanoveno odlisné barevné provedeni pole s oznaenim linky (viz popis zobrazeni ZL1).
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¢ Tfinec, AS p. Kanadou
& - Navsi,zel.st. - Bystrice,c

« Trinec, AS p. Kanadou
. - Navsi,zel.st. - Bystrice,c

Priklady zobrazeni P1 na pravém boc¢nim panelu s doplfikovym piktogramem nebo textem.

V pfipadech stanovenych KODIS primarné dle dat dle pfilohy €. 3¢, pfip. pfilohou k jizdnim faddm maze byt
stanoven text nebo piktogram zobrazeny v celé trase nebo ve stanovené Casti trasy spoje, ve které ma

informace smysl, ve spodni &asti pole pro zobrazeni ¢isla linky, a zarover mize byt uréeno barevné provedeni
tohoto textu nebo piktogramu (viz popis zobrazeni ZL1).

6./21



<ODIS

- Navsi,zel.st. - Bystrice,c

% Trinec, AS p. Kanadou
i1 - Navsi,zel.st. - Bystrice,c

"4 Tfinec, AS p. Kanadou
. - Navsi,zel.st. - BystFice,c

i Tfinec, AS p. Kanadou
- Navsi,zel.st. - Bystrice,c

"% Trinec, AS p. Kanadou
" - Navsi,zel.st. - Bystfice,c

Priklady zobrazeni P2 na pravém boc¢nim panelu s uvedenim ¢asu zbyvajiciho do odjezdu.

Tato zobrazeni obsahuji ve spodni ¢asti pole pro zobrazeni ¢isla linky informaci o ¢ase zbyvajicim do odjezdu
z vychozi zastavky spoje dle jizdniho fadu (viz popis zobrazeni ZL2).
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Trinec, AS p. Kanadou

'l NENASTUPUJTE

Priklady zobrazeni P3 na pravém bo¢nim panelu s upozornénim na zastaveni pouze pro vystup.

Tato zobrazeni obsahuji ve spodni casti pravého bocniho informacniho panelu text ,NENASTUPUJTE"
vyobrazeny hllkovym pismem inverzné, tj. ¢ernym textem v bilém poli Sirokém pres celou ¢ast informacniho
panelu uréenou pro zobrazeni nacestnych zastavek spoje. V takovém pripadé nejsou zobrazeny nacestné
zastavky spoje.

Budisov n. Budisovkou
NAHRADNI DOPRAVA

Priklad zobrazeni P4 na pravém bocnim panelu v piipadé zajistovani nahradni dopravy.

Toto zobrazeni obsahuje standardné oznaceni linky, dale v horni ¢asti pravého bo¢niho informac¢niho panelu

nazev cilové zastavky tu¢nym fontem a ve spodni ¢asti informacniho panelu stanoveny text (obvykle
,NAHRADNI DOPRAVA”).

MANIPULACNI JIZDA

Pfiklad zobrazeni P5 na pravém bo¢nim panelu v pfipadé manipulacni jizdy.
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Pfiklad zobrazeni ZL1 na zadnim a levém bo¢énim panelu.

Je zobrazeno ¢islo linky fontem dle pfikladu. U dvouciferného (pfipadné jednociferného) ¢isla linky je toto
zobrazeno 3irsSim fontem, viz dale.

Barevné provedeni pole s ¢islem linky ma dvé zakladni vlastnosti:

e Pozitivni nebo negativni provedeni Cisla
o standardné bilé ¢islo v ¢erném poli,
o ulinek 0-199 (nebo x0 - x199), nebo dle stanoveni KODISem pfilohou k jizdnim raddm nebo

samostatnym podkladem v provedeni ¢erného ¢isla v bilém poli.

e Barva pole okolo ¢isla linky
o Standardné v pripadé bilého cisla cerna, v pfipadé ¢erného cisla bila,
o v pfipadech stanovenych KODIS definovana barva primarné dle dat dle pfilohy ¢. 3c.

o
FEE RS

b
*

T

Ptiklady zobrazeni ZL1 na zadnim a levém bo¢nim panelu s oznacenim varianty trasy linky.
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t1res

Pfiklady zobrazeni ZL1 na zadnim a levém bocnim panelu s doplhkovym piktogramem nebo textem.

V pfipadech stanovenych KODIS primarné dle dat dle pfilohy ¢. 3¢, pfip. pfilohou k jizdnim fadim muze byt
stanoven text nebo piktogram zobrazeny v celé trase nebo ve stanovené (asti trasy spoje, ve které ma
informace smysl, ve spodni ¢asti panelu, a zarovert mlze byt uréeno barevné provedeni tohoto textu nebo
piktogramu.

V takovém pfipadé je vyska Cisla linky a pfipadného barevného pole zmensena polovinu az dvé tfetiny pIné
velikosti.

Priklady zobrazeni ZL2 na zadnim a levém bo¢nim panelu s uvedenim ¢asu zbyvajiciho do odjezdu.

Tato zobrazeni obsahuji ve spodni ¢asti pole pro zobrazeni ¢isla linky informaci o ¢ase zbyvajicim do odjezdu
z vychozi zastavky spoje dle jizdniho fadu, a to ve formatu:

Xmin”v pfipadé, ze do odjezdu zbyva 60 s a vice, kde X je Udaj v minutdch zaokrouhleny na celé minuty dold,
zobrazeno barvou RGB(255, 255, 255).

.X s v pfipadé, Ze do odjezdu zbyva 10 az 60 s, kde X je udaj v sekundach zaokrouhleny na desitky sekund
dold, zobrazeno barvou RGB(255, 180, 0).

»<10s" v pfipadé, ze do odjezdu zbyva 1 az 10 s, zobrazeno barvou RGB(255, 180, 0).

+ODJEZD" v pfipadé, ze ¢as odjezdu jiZ nastal, zobrazeno barvou RGB(255, 180, 0).

Udaj je vzdy uveden tu¢nym fontem.
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V takovém pfipadé je vyska cisla linky a pfipadného barevného pole zmensena polovinu az dvé tfetiny plné
velikosti.

Pfiklad zobrazeni ZL4 na zadnim a levém bo¢nim panelu v pfipadé zajistovani nahradni dopravy za vlak.
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Vnitini vizualni elektronicky informacni systém

Pfifazeni zobrazeni k jednotlivym fazim jizdy je pfesné specifikovano v pfiloze €. 3b.
Pouzité piktogramy jsou obsahem pfilohy ¢. 3d.

Obecné pouzité prvky ve zobrazeni

e Rodina pisem pro texty: Myriad Pro.

e Pouzité barvy v dennim rezimu:

o Bila RGB (255, 255, 255),
cernd  RGB (0, 0, 0),
Sedd RGB (230, 230, 230),
Cervena RGB (209, 36, 33),
zelend RGB (0, 200, 0).

o O O O

e Pouzité barvy v no¢nim rezimu:

o Bila RGB (255, 255, 255),
cernd  RGB (0,0, 0),
Sedd RGB (70, 70, 70),
Zlutd  RGB (255, 230, 0),
zelend RGB (0, 200, 0).

o O O O

Pozice jednotlivych prvk{ na informacnim panelu jsou dle prikladovych nahled.

Veskeré uvedené rozméry jsou vztazeny k rozliseni vnitiniho informacniho panelu 1920 x 540 px. V pfipadé
pouziti informacniho panelu s vyssim rozliSenim musi byt jednotlivé rozméry upraveny v pfislusném poméru.

V dobé od 6:00 do 21:00, pokud KODIS nestanovi jinak, je vnitfni vizudlni a akusticky informacni systém
provozovan v nocnim rezimu.

V dobé od 21:00 do 6:00, pokud KODIS nestanovi jinak, je vnitini vizualni a akusticky informacni systém
provozovan v no¢nim rezimu. V no¢nim rezimu nejsou v pravé ¢asti vnitinich elektronickych informacnich
panelli zobrazovana zadna sdéleni ani videa kromé pfipadnych informaci o mimoradnostech z CED.

Veskeré informace jsou Cerpany z PP, CED a XML soubor, které doda KODIS.
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Prikladové nahledy

250Q+ Cesky Tésin,Ostravska nemocnice

Niem=
22:50 © 2 QOstrava,Kundice,Vratimovska &
2:50 ¢ <o Frydek-Mistek,Mistek ALBERT HYPERMARKET [1 & =
22:50 Vratimov,Horni Datyné, Spolecensky dim 3
21:50 @ < Havitov,Bludovice kopec & EEE

VT Cesky Tésin,Svibice,Samoobsluha

Priklad zobrazeni V1 na vnitfnim panelu — nejblizsich 5 zastavek, pficemz mezi posledni uvedenou nacestnou
zastavkou a cilovou zastavkou se nachazi minimalné jedna dalsi nacestna zastavka.

e Casy ptijezd(i do zastavek dle jizdniho fadu v pfipadé, Ze se vozidlo je$té nenachézi v okruhu dané
zastavky, nebo ¢as odjezdu ze zastavky u nejblizsi zastavky dle jizdniho fadu, jestlize se vozidlo jiz
nachazi v okruhu této zastavky — ¢erpano z PP — Myriad Pro Bold Condensed - vyska 25 px.

e Zpozdéni na pfijezdech do zastavek v pfipadé, Ze se vozidlo jesté nenachazi v okruhu dané zastavky,
nebo aktudlni zpozdéni odjezdu z nejblizsi zastavky, jestlize se vozidlo jiz nachazi v okruhu této
zastavky; nulové ani zaporné zpozdéni neni zobrazovéno - ¢erpano z CED — Myriad Pro Bold
Condensed - vyska 18 px.

o Nazev pfisti zastavky — na tento text na viech obrazovkach je aplikovan Seznam zkratek — Myriad Pro
Bold Condensed - vyska velkého pismene bez diakritiky 52 px.

e Nazvy nacestnych zastavek — Myriad Pro Bold Condensed - vyska velkého pismene bez diakritiky
30 px.

e Ndzev cilové zastavky — Myriad Pro Bold Condensed - vyska velkého pismene bez diakritiky 52 px.

e Cislo linky ve formatu ODIS - Myriad Pro Bold - vy$ka 58 px.

e Vyska piktogram( - 35 px.

e Tloustka ¢ary symbolizujici trasu linky - 5 px.

o Vnéjsi pramér kruznice symbolizujici zastavku — 20 px.

e Vyska fadku s nacestnou zastavkou — 78 px.

e Vyska fadku s cilovou zastavkou — 90 px.

e Hodiny a minuty aktudlniho ¢asu — Myriad Pro Semibold - vyska 43 px.

e Vtefiny aktualniho ¢asu — Myriad Pro Semibold - vyska 23 px.

e Tloustka délicich ¢ar - 2 px.

e Vyskaloga ODIS - 55 px.

o Rozméry plochy v pravé ¢asti panelu pro zobrazovani mimoradnosti, informaci, pfip. reklamnich
sdéleni schvalenych KODIS - 800 x 450 px (16:9).

Hodnoty zpozdéni jsou aktualizovany z CED nejméné kazdych 20 s (po dobu zobrazeni).

V pfiloze ¢. 3e je ukdzka pozadovaného stylu animace pfi rolovani zastavek ve fazi F1 a F4.
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250Q- Cesky Tésin,Ostravska nemocnice
i DeeE

22:50 & Ostrava, Kundice,Vratimovska &
2:50 o <1 Frydek-Mistek Mistek ALBERT HYPERMARKET [1 & &=
22:50 Vratimov,Horni Datyné,Spolecensky dim [1

21:50 @ <2 Havitov,Bludovice kopec & EEE

443 Cesky Té3in,Svibice,Samoobsluha

Priklad zobrazeni V1 na vnitinim panelu - pribéh rolovani, pficemz mezi nejblizsi zastavkou a dalsi
zobrazenou zastavkou se nachazi minimalné jedna dalsi ndcestna zastavka a mezi posledni uvedenou
nacestnou zastavkou a cilovou zastavkou se rovnéz nachdazi minimalné jedna dalsi ndcestna zastavka.

2HQ- Cesky Tésin,Ostravska nemocnice

Nitem=
22:50 & 2 Qstrava,Kundice,Vratimovska &
2:50 ¢ <0 Frydek-Mistek,Mistek ALBERT HYPERMARKET [1 & =
22:50 o Vratimov,Horni Datyné, Spoleéensky dim [
22:50 © +2 Cesky Tésin Jablunkovska Zamecek &

443 C(esky Tésin,Svibice,5amoobsluha 23:07 o7

Priklad zobrazeni V1 na vnitinim panelu - pribéh rolovani, pficemz mezi nejblizsi zastavkou a dalsi
zobrazenou zastavkou se nachazi minimalné jedna daldi ndcestnd zastavka a mezi posledni uvedenou
nacestnou zastavkou a cilovou zastavkou se jiz nenachazi zadna dalsi zastavka.

250Q+ Cesky Tésin,Ostravska nemocnice
;. NsemE

22:50 ¢ +2 Ostrava,Kunice,Vratimovska &

2:50 ¢ <o Frydek-Mistek Mistek ALBERT HYPERMARKET [1 © =
22:50 Vratimov,Horni Datyné,Spolecensky dim [

22:50 + <2 Cesky Tésin,Svibice,Samoobsluha & ===

443 C(esky Tésin,Svibice,Samoobsluha 23:07 o7

Pfiklad zobrazeni V1 na vnitfnim panelu — konec rolovani, pfi¢emz mezi nejblizsi zastavkou a dalsi
zobrazenou zastavkou se nachazi minimalné jedna dalsi ndcestna zastavka.
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z50Q~ Cesky Tésin,0stravska nemocnice

nsem
22:52 o + Frydek-Mistek Mistek ALBERT HYPERMARKET [1 & =
22:55 ¢ <2 Vratimov,Horni Datyné Spolecensky dim [
22:58 + +1 Cesky Tésin, Svibice,Samoobsluha & ===

443 C(esky Tésin,Svibice,Samoobsluha

Priklad zobrazeni V1 na vnitfnim panelu — do konce trasy zbyva 2 az 5 zastavek.

250Q Cesky Tésin,Ostravska nemocnice
N

2 QOstrava,Kundice Vratimovska &
11 Frydek-Mistek,Mistek ALBERT HYPERMARKET & 3

Vratimov,Horni Datyné Spolecensky dim &

22:50 @ +1 Havifov,Bludovice, kopec & SEE

443 Cesky Tésin,Svibice,Samoobsluha 23:07 o7

Pfiklad zobrazeni V1 na vnitfnim panelu - no¢ni rezim.

V pravé casti vnitiniho informaéniho panelu jsou vdennim rezimu bez ohledu na fazi jizdy cyklicky
zobrazovéany aktudlniinformacni, pfip. reklamni materidly pro cestujici (obrazky zobrazeny po dobu 15 s, videa
dle délky jejich trvani) schvalené KODIS. Dopravce musi mit k dispozici systém, pomoci kterého bude schopen
nastavit a evidovat:

e Pocet Uplnych zobrazeni kazdého informacniho / reklamniho materidlu za urcité obdobi;

e casové obdobi v rdamci roku, tydne a dne, kdy se dany informacni / reklamni materidl zobrazuje;

e linky, na kterych se dany informacni / reklamni material zobrazuje.
Dopravce umozni pfistup KODIS do systému spravy informacnich / reklamnich materidld na vnitinich
informacnich panelech minimalné v rezimu pro ¢teni nastaveni a statistik, pfipadné muze spravu material(
v tomto systému delegovat na KODIS.
Jestlize je vsak pro kteroukoliv z nasledujicich zastavek spoje v CED platny informacni text s prioritou 1, je
v dennim i no¢nim rezimu trvale zobrazovan pouze tento text jako informace o mimoradnosti. Jestlize je
informacnich textll pro nasledujici zastavky na spoji s prioritou 1 vice, jsou zobrazovany cyklicky po 15s.
Dotaz na pfipadné informace o mimoradnostech je na CED odesilan nejméné kazdych 60 s.
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. s g . g,
2500+ Cesky Tésin,Ostravska nemocnice '\ MIMORADNOST NA TRASE

OLoe=
= - . W Na linkach €. 101, 105, 106, 107, 108,
22:50 © + >
? Ostrava,Kuntice, Vratimevskd & N 109 miize dojit z provoznich divodd
2:50 ¢ +o Frydek-Mistek,Mistek ALBERT HYPERMARKET [1 & = \ k nedodrzeni jizdniho fadu. Linky
22:50 Vratimov, Horni Datyné, Spolecensky diim [ N budou zajistény NAD s odklonem
trasy.
22:50 © +2 Havifov,Bludovice kopec & EEE by y

443 Cesky Tésin,Svibice,Samoobsluha

Priklad zobrazeni V1 na vnitfnim panelu - pfi zobrazeni mimoradnosti v dennim rezimu.

.
MIMORADNOST NA TRASE

Na linkach €. 101, 105, 106, 107, 108,
109 muze dojit z provoznich divodi
2:50 ¢ <o Frydek-Mistek,Mistek ALBERT HYPERMARKET & @ k nedodrzeni jizdniho fadu. Linky
budou zajistény NAD s odklonem
trasy.

ns0Q- Cesky Tésin,0stravska nemocnice
1L 08
22:50 @ +2 Ostrava,Kundice,Vratimovska &.

Vratimov,Horni Datyné, Spolecensky dim #
22:50 @ +2 Havifov,Bludovice kopec & [HEIE

443 Cesky Tésin,Svibice,Samoobsluha 23:07 o7

Ptiklad zobrazeni V1 na vnitfnim panelu - pfi zobrazeni mimofadnosti v no¢nim rezimu.
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Pifnl zastdvka / Next stop

Ostrava,UAN

Pijezd
Husirir z.u 25 +33 333,351,352, 353, 354,371,372, 373, 376, 385,
387,441,443, 531,532, 552, 555, 641, 664, 670,
Stanovidtd Dnlz L\ 901, 971,975, 980
L

Platfonm
s6,R61,R27 & 450m
Zastivka na snameni
Requist slop n 1,.2,4,6810,11,12,18
103,104
L "-"" I sodchodi, paudijte provisom
21, 37,50, 71,81,99

443 Cesky Tésin,Svibice,Samoobsluha

Priklad zobrazeni V2 na vnitfnim panelu.

AAA®

Pidni zastivka / Ne

Ostrava IUAN

T 20:25+33 @

901 ‘J'-‘ 1,975,980

B se.Rre1.R27 K 450m
= 1.24681011,1218

= 103,104

E 21, 37,50, 71, 81, 99

23:07 .07

Pnklad zobrazem V2 na vnitfnim panelu — no¢ni rezim.

o Nazev pristi zastavky — na tento text je aplikovan Seznam zkratek — Myriad Pro Bold Condensed -
vyska velkého pismene bez diakritiky 58 px.

e Cas pfijezdu do zastavky dle jizdniho fadu - ¢erpano z PP — Myriad Pro Bold Condensed - vyska
35 px.

e Zpozdéni na pfijezdu do zastavky — ¢erpano z CED — Myriad Pro Bold Condensed - vyska 32 px.

e Doplikovy text k zastavce (stanovisti) — Cerpano z XML od KODIS - Myriad Pro Semibold - vyska
velkého pismene bez diakritiky — 18 px.

e Oznaceni stanoviste — 35 px.

e Vyska piktograma trakci - 35 px.

e Vyska piktogram( zvonku a voziku - 50 px.

e Vyska piktogramu chodce - 35 px.

e Cisla linek - ¢erpano z XML od KODIS — Myriad Pro Semibold - vyska velkého pismene bez diakritiky
20 px.

e Dochdazkova vzdalenost — Myriad Pro Semibold Italic — vyska velkého pismene bez diakritiky 20 px.

e Legenda ¢esky - Myriad Pro Semibold - vyska velkého pismene bez diakritiky 18 px.

e Legenda anglicky - Myriad Pro Normal — vyska velkého pismene bez diakritiky 18 px.

Hodnota zpozdéni je aktualizovana z CED pfi kazdém novém zobrazeni.
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755 Q-+ Dolni Benesov,zel.st.

Reejblitli ndvazné spaje / Connections @ névarnost garantoving | guarantesd

Ze rastavicy / from bus station: Dolni Benefov, fel.st.

732 ©  Frydek-Mistek Mistek, ALBERT HYPERMARKET & ® T:50+22 D2

910380  Jlin,aut.nadr, L 10:014 12

56 [ OstravaMor.Ostrava Kfizikova & 1245 1

980 ©  Roinov p.Radh. autst. & #1114+ 12

980 &  RoinovpRadh. autst. & 128 12

283 Hlucin,aut.nadr. 8:08.07

Ptiklad zobrazeni V3 na vnitfnim panelu - ndvaznosti ze zastavky, na kterou vozidlo pfijede.

250 Q-+ Dolni Benesov,zel.st.

Nejblitli ndvazné spaje | Connections @ nbvarnost garantovna | guarantesd

Le stanice | from train station Dolni Beneiov h 50m

512 &  (huchelna & @ T50+22 3N
51 &  Opavavychod [ L in

Ex184  Prahahl.n. ®@10:30 1 4N

$11 &  Opavavychod & 14+ 115

RJ 1055 Split 20:20 1/14

283 Hludin,aut.nadr. | 8:08.07

Ptiklad zobrazeni V3 na vnitfnim panelu — ndvaznosti z jiné zastavky v dochazkové vzdalenosti.

755Q+ Dolni Benesov,zel.st.

Majbdikii ndvasné spaje /T nAYVAERGEL Garantovana | guarantesd

Lo rasthviy ¢ f b w ; Dolni Benefow, felat.
732 @  Frydek-Mistek Mistek, ALBERT HYPERMARKET L & 7:50+2 D2
910380  Jlin aut.nadr, ~ 10:0143

56 & Ostrava,MorOstrava Kiizikova & 1245
980 @ Roinov pRadh. autst L ®12:14+2
980 & FRoinov p.Radh.autst, & 1218

283 Hludin,aut.nadr.

Ptiklad zobrazeni V3 na vnitfnim panelu - no¢ni rezim.

e Cas pfijezdu do zastavky dle jizdniho fadu - ¢erpano z PP — Myriad Pro Bold Condensed - vyska 25 px.

e Zpozdéni na pfijezdu do zastavky — ¢erpano z CED — Myriad Pro Bold Condensed - vyska 18 px.

o Nazev pristi zastavky — na tento text je aplikovan Seznam zkratek — Myriad Pro Bold Condensed -
vyska velkého pismene bez diakritiky 52 px.

e Vyska piktogram( trakci (nezobrazuje se u spoji mimo ODIS) - 35 px.

e Vyska piktogramu voziku - 30 px.

e Vyska radku se spojem - 57 px (bez délici &ary).

o Tloustka délicich c¢ar - 2 px.
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e Vyskaloga ODIS - 55 px.

e  Prlimér znacky garantované navaznosti — 23 px.

e Dochazkova vzdalenost - Myriad Pro Semibold Italic - vySka velkého pismene bez diakritiky 18 px.

e Legenda ¢esky - Myriad Pro Semibold - vyska velkého pismene bez diakritiky 18 px.

e Legenda anglicky - Myriad Pro Normal - vyska velkého pismene bez diakritiky 18 px.

o Nazev zastavky navaznosti - Myriad Pro Bold — vyska velkého pismene bez diakritiky 18 px.

e Vyska piktogramu chodce - 25 px.

e Cislo navazné linky — Myriad Pro Bold - vyska velkého pismene bez diakritiky 24 px.

o Nazev cilové zastavky ndvazného spoje — Myriad Pro Condensed - vyska velkého pismene bez
diakritiky 26 px.

e Casy odjezd(i ndvaznych spoja dle jizdniho fadu a oznaceni stanovist — erpano z CED - Myriad Pro
Bold Condensed - vyska velkého pismene bez diakritiky 26 px.

e Zpozdéni ndvaznych spojl - ¢erpano z CED — Myriad Pro Bold Condensed - vyska velkého pismene
bez diakritiky 22 px.

Je zobrazovéno 5 navaznych spojl s nejblizsimi redInymi odjezdy (tj. se zohlednénim zpozdéni) od
predpokladaného pfijezdu spoje do dané zastavky - ¢erpano z CED. Spoje jsou fazeny dle redinych odjezd(
(tj. se zohlednénim zpozdéni).

U spojli v ramci ODIS je ve sloupci s ¢islem linky zobrazovano cislo linky ve formatu ODIS, u spojd mimo ODIS
je zobrazovano cislo linky v plném formatu, v pfipadé vlakli mimo ODIS pak druh a cislo vlaku.

Jako garantovana je oznacena takova navaznost, kterd je uvedena v jizdnim fadu, a zaroven predpokladané
zpozdéni aktudlniho spoje na pfijezdu do zastavky ndvaznosti neni vy3si nez garantovana hodnota v jizdnim
fadu - ¢erpano z CED.

Seznam navaznych spojl je aktualizovan z CED pfi kazdém novém zobrazeni.
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NAHRADNI DOPRAVA ZA VLAK

X533 Budisov nad Budisovkou

Ptiklad zobrazeni V4 na vnitinim panelu - denni rezim.

NAHRADNI DOPRAVA ZA VLAK

xS33 Budisov nad Budisovkou

Ptiklad zobrazeni V4 na vnitfnim panelu - no¢ni rezim.

e Text,NAHRADNi DOPRAVA” - Myriad Pro Bold Condensed - vy$ka v. pismene bez diakritiky 65 px.
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Akusticky informacni systém

HI4seni probihaji standardné v ¢eském jazyce, vybrana hlaseni jsou také v jazyce anglickém.

Akusticky informacni systém v prostoru pro cestujici

Pfifazeni hlaseni k jednotlivym fazim jizdy je presné specifikovano v pfiloze €. 3b, pfipadné m{ize byt
modifikovédno na pokyn KODIS na zékladé zkusenosti z provozu.

H1:
H2:

H3:

H4:
H5:
H6:
H7:

Nazev zastavky na trase spoje, k niz vozidlo aktudalné pfijizdi.

4

Dodatecné informace k zastavce (,zastdvka na znameni’, ,mozZnost prestupu na zelezni¢ni

1

dopravu’,,Konelna zastavka, prosime, vystupte.” apod.).

Text,V zastavce vycka spoj linky -X- smér -Y-" /,V zastavce vyckaji spoje linky -X- smér -Y-, linky -
A- smér -B- a linky -C- smér -D-" - zazni v pfipadé ze v aktudlni zastavce dle jizdniho fadu
ainformace z CED (vizbod Il 2.15.2 TPS) vy¢ka / vy¢kaji na aktudini spoj, jiny spoj / jiné spoje (ne,
pokud vozidlo bezprostfedné pokracuje po tomto spoji bez nutnosti prestupu cestujicich).

Text,Pristi zastavka” a ndzev nasledujici zastavky na trase spoje.

Text ,Pristi zastavka je na znameni.”

Text,Konecna zastavka, prosime, vystupte.”

Text,Vaz dale pokracuje jako linka -X- smér -Y-*,

Pfeddefinovana hldseni pro cestujici spousténad v pripadé potreby fidicem.

Dalsi informace prechodného charakteru na zadkladé pozadavkl KODIS (napf. informace
o planovanych zménach v dopravé), které bude mozno cilit zadanim vyhlasovani na urcitych
linkach v urc¢itém sméru, mezizastavkovém useku a ¢casovém obdobi.

Vnéjsi akusticky informacni systém

Jsou vyhlaSovana predevsim tato hlaseni:

Cislo linky a cilové zastavka spoje — zazni po zastaveni vozidla ve vybranych zastavkach, jejichz
seznam doda spole¢nost KODIS nejpozdéji 1 mésic pred zahajenim provozu dopravcem, nebo
ve kterékoliv zastavce na vyzadani povelovym vysilatem pro nevidomé.

Text ,Konecnd zastavka, nenastupujte, prosim.” zazni po prvnim otevieni ¢i uvolnéni dvefi na
spoji v okruhu cilové zastavky spoje, kdy vozidlo nepokracuje bezprostredné bez nutnosti
prestupu cestujicich po dalsim spoji.

Text ,Nenastupujte, prosim.” zazni po prvnim otevieni ¢i uvolnéni dvefi na spoji v okruhu
zastavky urené v jizdnim radu spoje pouze pro vystup cestujicich.

Pfeddefinovana hlaseni pro cestujici spousténa v pripadé potreby fidicem.
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Faze jizdy

popis faze
Zahajeni: Nejpozdéji pristavenim vozidla dle bodu VIII. 4. TPS.

vnitini vizualni elektronicky informacni systém
Zobrazeni V1 staticky po dobu 3 s, poté probiha rolovéni zastavek do doby, nez je v seznamu

izualni elektronicky informacni systém
Zobrazeni C2, P2, ZL2 po dobu 4 s.

akusticky informacni systém v prostoru pro cestujici

F1 |Pristaveni Ukon¢eni: Vyjezd vozidla z okruhu vychozi zastévky. zastavek zobrazena cilovd zastévka spoje. V tomto stavu zobrazeni 3 s vycka. Nésleduje zobrazeni C1, P1, ZL1 po dobu 6 s. -
Nésleduije: F2. Cyklus se opakuie. Cyklus se opakuie.
Zahajeni: Vyjezd vozidla z okruhu vychozi zastavky.
Ukonceni: Poté, co probéhnou uvedend zobrazeni / hlaseni.
Jestlize se vozidlo nachazi v mezizastavkovém Useku s jizdni dobou mezi odjezdem z predchozi
zastavky a pfijezdem do nésledujici zastavky dle jizdniho fadu 3 min a vice, a zarover do konce
spoje zbyva vice nez 5 zastavek, nasleduje F4.
Jestlize se vozidlo nachdzi v mezizastavkovém Useku s jizdni dobou mezi odjezdem z predchozi - . - q . 7 R .
. . L . o . . . . N . Jestlize se vozidlo nachazi v poslednim mezizastavkovém useku spoje a
zastavky a pfijezdem do nasledujici zastavky dle jizdniho fadu 3 min a vice a zaroven do konce spoje L . . o o .
. . . PP . . . pokracuje bezprostfedné bez nutnosti piestupu cestujicich po dalsim
Odjezd z vychozi zbyvaé 2 az 5 zastavek, nasleduje F5. , , e .
F2 . - . . A A I - . . Zobrazeni V2 po dobu 10's. Zobrazeni C1, P1, ZL1. spoji, hlaseni H7.
zastavky Jestlize se vozidlo nachazi v mezizastavkovém Useku s jizdni dobou mezi odjezdem z predchozi . e
. . o . e . N X Nasledné hlaseni H4.
zastavky a pfijezdem do nésledujici zastavky dle jizdniho fadu 2 min a méné, nasleduje F5. . N e w2 L ) Ciee
iy . - . g . P . Lo Lo Nésledné, v pfipadé, Ze je nésledujici zastadvka na znameni, hldseni H5.
Jestlize se vozidlo nachézi v poslednim mezizastavkovém Useku spoje a pokracuje bezprostiedné
bez nutnosti pfestupu cestujicich po dalsim spoji, dojde automaticky k pfepnuti informaéniho
systému na nasledujici spoj (jako nasledujici zastavka bude zobrazena prvni zastavka bezprostifedné
nasledujiciho spoje) a nasleduje faze jizdy dle predchozich tfech odstavca.
Jestlize se vozidlo nachazi v poslednim mezizastavkovém Useku spoje a nepokracuje bezprostiedné
bez nutnosti pfestupu cestujicich po dalsim spoji, nasleduje F6.
Zahajeni: Vyjezd vozidla z okruhu nacestné zastavky.
Ukon¢eni: Poté, co probéhnou uvedend zobrazeni / hlaseni.
Jestlize se vozidlo nachdzi v mezizastavkovém Useku s jizdni dobou mezi odjezdem z predchozi
zastavky a pfijezdem do nasledujici zastavky dle jizdniho fadu 3 min a vice, a zaroven do konce
spoje zbyva vice nez 5 zastavek, nasleduje F4.
Jestlize se vozidlo nachazi v mezizastavkovém Useku s jizdni dobou mezi odjezdem z predchozi
zastavky a pfijezdem do nésledujici zastavky dle jizdniho fadu 3 min a vice a zarover do konce spoje Jestlize se vozidlo nachézi v poslednim mezizastavkovém Useku spoje a
Odjezd z nacestné [zbyva 2 az 5 zastavek, nasleduje F5. . . pokracuje bezprostfedné bez nutnosti pfestupu cestujicich po dalsim
Zob V2 po dobu 10s. Zob C1,P1,ZL1. P . L rix
F3 zastavky Jestlize se vozidlo nachazi v mezizastavkovém uUseku s jizdni dobou mezi odjezdem z predchozi obrazeni V2 po dobu 10 s obrazent spoji, hlaseni H7 a nasledné hlaseni H4.
zastavky a pfijezdem do nasledujici zastavky dle jizdniho fadu 2 min a méné, nasleduje F5. V piipadé, Ze je nasledujici zastavka na znameni, hlaseni H5.
Jestlize se vozidlo nachazi v poslednim mezizastdvkovém useku spoje a pokracuje bezprostredné
bez nutnosti pfestupu cestujicich po dalsim spoji, dojde automaticky k prepnuti informaéniho
systému na nasledujici spoj (jako nasledujici zastavka bude zobrazena prvni zastavka bezprostredné
nasledujiciho spoje) a nasleduje faze jizdy dle predchozich tfech odstavcu.
Jestlize se vozidlo nachazi v poslednim mezizastdvkovém useku spoje a nepokracuje bezprostfedné
bez nutnosti prestupu cestujicich po dalsim spoji, nasleduje F6.
Zobrazeni V3 po dobu 10 s z kazdé relevantni zastavky.
Jizda v dlouhém Zahdjeni: Po ukonceni F3. Nésledné zobrazeni V1 staticky po dobu 3 s, poté probiha rolovéni zastavek do doby, nez je v
F4 |mezizastdvkovém [Ukonceni: Vjezd vozidla do okruhu nasledujici zastavky. seznamu zastdvek zobrazena cilova zastévka spoje. V tomto stavu zobrazeni 3 s vycka. Zobrazeni C1, P1, ZL1. -
useku Nasleduje: F7. Nésledné zobrazeni V2 po dobu 10s.
Cyklus se opakuje.
Jizda v kratkém Zahajeni: Po ukonéeni 3. Zo’brazervu V3 po do’bu 10 s.z kazdé relevantni zastavky.
R . RV . . L . Nésledné zobrazeni V1 staticky po dobu 15 s. ,
F5 |mezizastavkovém |Ukonceni: Vjezd vozidla do okruhu nésledujici zastavky. . . , Zobrazeni C1, P1, ZL1. -
. . . Nésledné zobrazeni V2 po dobu 10s.
useku. Nasleduje: F7. )
Cyklus se opakuie.
Jizda v poslednim  |Zahdjeni: Po ukonceni F3. Zobrazeni V3 po dobu 10 s z kazdé relevantni zastavky.
F6 |mezizastdvkovém [Ukonceni: Vjezd vozidla do okruhu nasledujici zastavky. Nasledné zobrazeni V2 po dobu 10s. Zobrazeni C1, P1, ZL1. =
useku. Nésleduje: F8. Cyklus se opakuije.
Zahajeni: Vjezd vozidla do okruhu bezprostfedné nésledujici zastavky, kterd je nadcestnou zastavkou
spoje nebo vozidlo pokracuje bezprostfedné bez nutnosti pfestupu cestujicich po dalsim spoji. e .
L Lo PR . Sy . . . Hlaseni H1.
3 . |Ukonceni: Uvolnéni nebo otevieni dvefi v okruhu zastavky, nejdfive vsak poté, co probéhnou Zobrazeni V2 po dobu 10's. L X 3 o , . Y. T 3 . o
Pfijezd do nacestné LlAE . . - RV . . . _ , [ Jestlize je zastavka pro nastup (i vystup) zobrazeni C1, P1, ZL1. Pfipadné nasleduje hlaseni H2, pokud k zastavce tato infomace nalezi.
F7 i uvedena hlaseni a jeden cyklus zobrazeni. Pokud nedojde k uvolnéni/ otevieni dvefi v okruhu Nésledné zobrazeni V3 po dobu 10 s z kazdé relevantni zastavky. o . | . - . ST ) . o
zastavky . S . . Jestlize je zastavka pouze pro vystup, zobrazeni C3, P3, ZL1. Pfipadné nasleduje hlaseni H3, pokud k zastavce tato infomace nalezi.
zastavky, tak po vyjezdu z okruhu zastavky. Cyklus se opakuje. ) e Lice
- . . PR . . . Nésledné hlaseni H4.
Jestlize doslo k uvolnéni nebo otevieni dvefi v okruhu zastavky, nasleduje F9.
Jestlize nedoslo k uvolnéni nebo otevieni dvefi v okruhu zastévky, nasleduje F3.
A rhtV . o dh i A A A 5 Hlaseni H1.
4 Zahajeni: Vjezd vozidla do okruhu bezprostiedné nésledujici zastavky, ktera je cilovou zastavkou Zobrazeni V2 po dobu 10's. ) .. B . . 1o
Pfijezd do cilové . ’ L. N T o . - ! N | _ , . , Pfipadné nasleduje hlaseni H2, pokud k zastavce tato infomace nalezi.
F8 . spoje a vozidlo nepokracuje bezprostfedné bez nutnosti prestupu cestujicich po dal$im spoji. Nésledné zobrazeni V3 po dobu 10 s z kazdé relevantni zastavky. Zobrazeni C3, P3, ZL1. . .. SR ) . 1o
zastavky L L, i o o . . Pripadné nasleduje hlaseni H3, pokud k zastavce tato infomace nalezi.
Ukonéeni: Zavieni dvefi po vystupu cestujicich v cilové zastavce. Cyklus se opakuje. ) e
Nasleduje hldseni H6.
Pobyt v nécestné Zahajvem:’Po’uthoncen'l F7. ) ) ) Zobr:azem Al statlcky’po ,dobu’3 s, pote. probihd rolovani zastavek’do do?y,,neZJe vV seznamu Jestlize je zastavka pro néstup (i vystup) zobrazeni C1, P1, ZL1.
F9 g Ukonceni: Vyjezd vozidla z okruhu nécestné zastavky. zastavek zobrazena cilova zastévka spoje. V tomto stavu zobrazeni 3 s vycka. G . . . -
zastavce B . - Jestlize je zastavka pouze pro vystup, zobrazeni C3, P3, ZL1.
Nésleduje: F3. Cyklus se opakuje.
Planovans nahradni Shodné s b&znymi spoji s uvedenim textu ,,NAHRANI DOPRAVA" nebo
F10 doprava Jestlize jde o planovanou NAD a KODIS doda jizdni fad. Shodné s béznymi spoji. ,NAHRADNI DOPRAVA ZA VLAK" na spodnim fadku ¢elniho panelu,  |Shodné s béznymi spoji.
p pokud KODIS nestanovi jinak.
F11 Nc::-planoyana JESt|’IZQJde o neplanovanou NAD, informaéni systém nastavi fidi¢ pfed pfistavenim do vychozi Zobrazeni V4. Zobrazeni C4, P4, 7L4. .
nahradni doprava  |zastavky.
F12 |Manipula¢ni jizda |Jestlize vozidlo nezajistuje spoj a projizdi kolem zastavek. - 2L 1) U307 sl et o o s e (el ) e o

informacni panel zhasnuty nebo zobrazeni C5, P5.
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1. Dotaz v protokolu HTTP

Pro ziskani obsahu tabla Ize pouZzit URL s ¢islem zastavky dle CIS nebo s Cislem tabla dle Ciselniku MPV.

1.1 URL pro obsah tabla pro zastavku cCislo_zast dle Ciselniku CIS

http://www.mpvnet.cz/pid/x/8islo zast

V xml odpovédi budou obsazeny odjezdy ze vSech stanovist dané zastavky.
V ptipadé potieby volani tabule s pfijezdy se do url doplIni namisto ,x“ znaky ,xa“ tedy napf.

http://www.mpvnet.cz/pid/xa/Cislo zast

1.2 URL pro obsah tabla s cislem cCislo_tabla dle ciselniku MPV
http://www.mpvnet.cz/pid/t/¢islo_tabla

V xml odpovédi budou obsaZeny odjezdy ze zastavky a stanovist definovanych pro pfislusné tablo
v Ciselniku MPV.

1.3 Parametry mozné zadat do URL

XML s obsahem tabla obsahuje maximalné 15 odjezd( v intervalu do 300 minut. Pokud je
potieba, aby obsahovalo jiny pocet odjezd(, Ize tento poZadavek zadat parametrem. Do URL Ize zadat
nasledujici parametry:

e pocet — ovlivni maximalni pocet zobrazenych odjezd(. Pokud je tablo volano s parametrem /t a
pocet radku tabla je definovan v MPVDesktop, parametr ,,pocet” bude ignorovan.

e t—pokud je true, doplni do xml informaci o druhu dopravniho prostiedku
e pz—pokud je true, doplni do xml nazev posledni projeté zastavky

e kn—pokud je true, vynecha se nazev obce u kone¢nych zastavek, které lezi ve stejné obci jako
volané tablo (odstrani se ¢ast nazvu po prvni ¢arku véetné). V kombinaci s variantami nazv(
v Zast_MPV se berou varianty nazvd bez mésta. Pokud je tablo volano s parametrem /t a kraceni
nazvu je pevné nastaveno v MPVDesktop, parametr ,kn“ bude ignorovan.

e ko — pokud je zaslan, pak se vynecha nazev obce u konecnych zastavek, které lezi v obci podle
parametru. Cislo v parametru je &islo obce podle &iselniku CIS (V kombinaci s variantami ndzv( v
Zast_MPV se berou varianty nazv( bez mésta jen pro zastavky leZici v obci. Parametr "kn" ma
pred "ko" prednost, tj. je-li v dotazu kn=true&ko=12702, tak se krati ndzvy dle parametru kn.

P¥i kombinaci volani s parametrem /t/idtabla se parametr "ko" ignoruje.

e unite — pokud je true, tak se do odpovédi zpracuji data nejen z volané zastdvky, ale i ze zastavek
s touto propojenych ve zvlastnim souboru, ktery je definovan na Urovni spravy systému

e gps— pokud se vola s timto parametrem, jsou v odpovédi obsaZeny informace o souradnicich
vozidla a ¢asu, ze kdy informace o téchto soufadnicich pochazi

e ts—cas, o ktery se posouva ¢as pro zobrazeni spojd; Udaj v minutach; midze byt zadano ,,-,, nebo
»+“ nebo bez znaménka (znamena ,,+“)
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http://www.mpvnet.cz/pid/x/Cislo zast/gps?pocet=20&pz=true&t=true

http://www.mpvnet.cz/pid/t/¢islo tabla/?pocet=25&ts=+2&pz=true

http://www.mpvnet.cz/pid/x/¢islo tabla/?pocet=20&kn=true

http://www.mpvnet.cz/pid/t/éislo tabla/?pocet=25&kn=true




chaps

2. XML format odpoveédi

2.1 Ukazka

<?xml version="1.0"?>

-<TBL text="Ovérovaci provoz. Bez zaruky." ver="1.0.6425.18240" cas="2017-08-08T11:56:54">

-<t ciszast="20650" zast="Méchenice" varianta_odj="0" zobraz_stan="false" stan="A,B" id="20650">

<o stan="A" stop="20650" smer_c="23699" dd="4" np="false" zpoz="0" sled="false" 0dj="2017-08-
08T12:03:00+02:00" smer="Nova Ves p.Plesi" spoj="15" alias="314" lin="100314"/>

<o stop="20650" smer_c="28004" dd="4" np="false" zpoz="0" sled="false" 0dj="2017-08-08T12:06:00+02:00"
smer="Praha,Smichovské nadrazi" spoj="30" alias="390" lin="100390"/>

<o stan="A" stop="20650" smer_c="31105" dd="4" np="false" zpoz="0" sled="false" odj="2017-08-
08T12:12:00+02:00" smer="Sedl¢any,aut.st." spoj="19" alias="360" lin="100360"/>

<o stop="20650" smer_c="28004" dd="4" np="false" zpoz="0" sled="false" 0dj="2017-08-08T12:26:00+02:00"
smer="Praha,Smichovské nadrazi" spoj="26" alias="338" lin="100338"/>

<o stan="A" stop="20650" smer_c="6139" dd="4" np="false" zpoz="0" sled="false" odj="2017-08-
08T12:32:00+02:00" smer="Dobfis,nam." spoj="35" alias="361" lin="100361"/>

<o stan="B" stop="20650" smer_c="28004" dd="4" np="false" zpoz="0" sled="false" odj="2017-08-
08T12:46:00+02:00" smer="Praha,Smichovské nadrazi" spoj="30" alias="360" lin="100360"/>

<o stop="20650" smer_c="23118" dd="4" np="true" zpoz="0" sled="false" odj="2017-08-08T12:52:00+02:00"
smer="Neveklov,Jablonnd" spoj="21" alias="390" lin="100390"/>

<o stan="A" stop="20650" smer_c="23699" dd="4" np="false" zpoz="0" sled="false" odj="2017-08-
08T13:03:00+02:00" smer="Nova Ves p.Plesi" spoj="17" alias="314" lin="100314"/>

<o stop="20650" smer_c="28004" dd="4" np="false" zpoz="0" sled="false" 0dj="2017-08-08T13:06:00+02:00"
smer="Praha,Smichovské nadrazi" spoj="32" alias="390" lin="100390"/>

<o stan="A" stop="20650" smer_c="31105" dd="4" np="false" zpoz="0" sled="false" 0dj="2017-08-
08T13:12:00+02:00" smer="Sedl¢any,aut.st." spoj="21" alias="360" lin="100360"/>

<o stan="B" stop="20650" smer_c="28004" dd="4" np="false" zpoz="0" sled="false" odj="2017-08-
08T13:18:00+02:00" smer="Praha,Smichovské nadrazi" spoj="22" alias="314" lin="100314"/>

<o stan="B" stop="20650" smer_c="28004" dd="4" np="true" zpoz="0" sled="false" odj="2017-08-
08T13:26:00+02:00" smer="Praha,Smichovské nadrazi" spoj="38" alias="361" lin="100361"/>

<o stan="A" stop="20650" smer_c="6139" dd="4" np="true" zpoz="0" sled="false" odj="2017-08-
08T13:32:00+02:00" smer="Dobfis,nam." spoj="39" alias="361" lin="100361"/>

<o stan="B" stop="20650" smer_c="28004" dd="4" np="true" zpoz="0" sled="false" odj="2017-08-
08T13:46:00+02:00" smer="Praha,Smichovské nadrazi" spoj="34" alias="360" lin="100360"/>

<o stop="20650" smer_c="10630" dd="4" np="true" zpoz="0" sled="false" odj="2017-08-08T13:47:00+02:00"
smer="Hradistko,Pikovice,Most" spoj="25" alias="338" lin="100338"/>

<istan="20650 A B" ds="GLOBAL_STATIC" global="true">test test test</i>

</t>

</TBL>



chaps

2.2 Vysvétleni atributl

o text—ignorujte

o ver—ignorujte

o cas—datum a ¢as poskytnuté odpovédi ve formatu yyyy-mm-ddThh:mm:ss

o t—zdznam jedné zastdvky pfi voldni tabla s parametrem /x nebo tabla privoldni s parametrem /t

o zast— ndzev zastdvky pfivoldni /x, ndzev tabla privolani /t

o ciszast — Cislo zastdavky podle CIS pri voldni /x, seznam &isel zastdvek podle CIS oddélenych ¢drkou
privolani /t

o varianta_odj - varianta zobrazeni ¢asu odjezdu definovanych pro tablo pfi voldni /t (0..9)

o zobraz_stan — vilastnost, zda md tablo zobrazovat u odjezd(i oznaceni stanoviste, pri voldni /t
(true/false)

o stan - pfivoldni /x — seznam stanovist oddélenych ¢arkou platnych v dany den, pfi voldani /t —
seznam stanovist vSech zastdvek tak, jak byla zaddna v MPVDesktop bez ohledu na to, zda skutecné
existuji. Pokud stanovisté specifikovdna nejsou, pak bude uveden seznam stanovist platnych v dany
den. Stanovisté jsou uspordddna, a pokud by se vyskytlo stejné stanovisté u dvou rtznych zastdvek,
bude uvedeno v seznamu jen jednou.

o id - pfivoldni /x &islo zastdvky dle CIS,pri voldni /t Cislo tabla
o 0-zdznam jednoho odjezdu
e stan — stanovisté (oznaceni sloupku), od kterého odjizdi dany spoj

e info — obsahuje text ,,nejede”, pokud byl spoj provozni zménou zrusen; moznost vyuziti
atributu také pro stavy ,na objednani“ a ,objednan” (stav ,,neobjednan” je prakticky roven
stavu ,nejede”)

e dinfo — dodatecnd informace k odjezdu (napr. specifikace trasy spoje mezi aktudlIni zastdvkou
a konecnou)

e dinfo2 — dodatecnd informace k odjezdu (napf: specifikace zdvleku, zrychleny spoj)
e dinfo3 — dodatecnd informace k oznaceni linky (napf. posilovy spoj)

e np—informace, zda na spoji jede nizkopodlazni viz (true/false)
o npkap — pocet mist pro invalidni vozik; neni-li uvedeno neni vozidlo nizkopodlaZni nebo neni
tento pocet pro viz stanoven (je-li pro daného portdlistu podporovdno)

o vkap — kapacitni kategorie vozidla (=typ vozu/soupravy nasazeného vozu bez rozliseni
nizkopodlaZnosti — je soucdsti jiného atributu) (je-li pro daného portdlistu podporovdno)

e vvyb - dalsivybaveni vozidla; text; cdrkami oddélené zkratky dalsiho vybaveni podle &iselniku

zkratka | vybaveni zkratka | Vybaveni

w Wi-fi pfipojeni L Klimatizace

u USB zasuvky pro dobijeni
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kap — pocet prozatim nerezervovanych (volnych) mist ve spoji s omezenou kapacitou
a s moZnosti rezervace.

obs — obsazenost vozidla v % - podil aktudIniho poctu cestujicich ve vozidle (data

z odbavovaciho zarizeni, vyhledové z APC) a kapacity vozidla dle ¢iselniku typ( vozidel. Funkci
by mélo byt mozné povolit v seznamu linek, jelikoZ ne na vsech linkdch md v soucasné dobé
MPV sprdvnou informaci o poctu cestujicich.

vyluka — informace o vylukovém JR.
barva — barevné poddni &isla linky.
zpoz — zpoZdéni v minutach

0 znamena nulové zpoZdéni (pokud je polozka sled=“true”) nebo neznamé zpozdéni (pokud je
polozka sled="false”)

sled — informace, zda se na spoji zméfeno zpozdéni (true/false)
odj — pravidelny ¢as odjezdu dle JR
smer — ndzev konecné zastdvky spoje, u koncicich spoju je text ,,Spoj zde konci“

stop — Cislo zastdvky, které se dany odjezd tykd (u autobust podle CIS JR, u viaki podle SR70).
Sdzi se pouze privoldni /t v pfipadé, kdy se pro dané Cislo ZIS slucuji odjezdy z vice zastdvek
(uzla).

smer_C — Cislo CIS konecné zastdvky spoje (i u koncicich spojti)

spoj — Cislo spoje dle CIS

alias — alternativni &islo linky (tfimistné pro linky PID), u vlaku oznaceni vlakové linky
lin — Cislo linky dle CIS

blik — true, pokud se spoj nachdzi v oblasti zastdvky.

pz — ndzev posledni projeté (zmérené) zastdvky

t — druh dopravniho prostredku textové (pro PAS ,Bus”, pro MHD ,, Autobus” ,Tram*“ ,,Metro“
apod.). K vlakiim se sazi druh vlaku Os, Sp, R atd.

Ing — posledni zjisténd soufadnice polohy vozidla (zemépisnd délka). Sazi se v pripadé, Ze
vozidlo uzZ jede na daném spoji.

lat — posledni zjisténd souradnice polohy vozidla (zemépisnd sitka). Sdzi se v pfipadé, Ze vozidlo
uZ jede na daném spoji.

Itm — Cas zjisténi souradnic (pocet sekund od pilnoci). Sazi se v pripadé, Ze vozidlo uZ jede na
daném spoji.



e dd - kategorie linky v datovém souboru PID.TT

Metro:
Tramvaj:
Bus:
BusReqg:
BusNoc:
TramNoc:
Nahradni:
Lanova:
Skolni:

©O© 0 J o O b W N -

o i—zdznam s informacnim textem

e stan — Cisla zastdvek a stanovist, pro které je text uréen

e global — pfiznak, zda jde o globdini informaéni text (true/false)

e p —priorita informacniho textu

Invalid:
Smluvni:
Lod:
Vlak:
V1akNAD:
NahrTram:

BusRegNoc:

Ostatni:

Trolejbus:

e ds — blizsi specifikace typu globdiniho textu:

o typ fddek... neni uvedeno (pfi global = false)

o celoplosné = GLOBAL_STATIC

o celoplosné stridajici se = GLOBAL_SWITCHING.

3. Priklady volani a odpovédi pro parametry ,,pz“ a , kn”

3.1 Parametr ,,pz“

http://www.mpvnet.cz/***/x/&islo zast/?pocet=20&pz=true&t=true

kde *** je

IDOL pro Liberec
PID pro Prahu
ODIS pro Ostravu

ZLIN pro Zlin

10
11
12
13
14
15
16
17
18

chaps
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3.2 Parametr , kn“

http://www.mpvnet.cz/***/x/&islo _zast/?pocet=20&kn=true&t=true

kde *** je
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IDOL pro Liberec
PID pro Prahu
ODIS pro Ostravu

ZLIN pro Zlin

a) https://mpvnet.cz/idol/tab/x/12430/?kn=true
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4. Provozni poznamky

o Odliseny pfijezdy a odjezdy u NAD z vlakd - pfi NAD zménéné transport type ID (iTrTypelD) na 14
(NAHR_VLAK), podle ¢eho je mozné rozpoznat NAD (BUS): ptiznak 0/1, zda se jedna o spoj
nahradni dopravy; vychozi je O (rusi informaci o NAD prichézejici z CD); hodnota 1 (doplriuje
informaci o NAD, kde neni uvedend u CD); bez zadani NAD se uvede informace ptichazejici z CD;

o Ponechani zobrazeni zruseného spoje i chvili po ¢ase odjezdu u tabule MPV — spoje jsou
ponechany 3 minuty po odjezdu, aby cestujici védél o zruseni i v okamziku opoZzdéného prichodu
k nastupisti;

o Umoznéni zasilani informace na konkrétni fyzicky ZIS, ne jenom na pfislusnou zastavku. Pfidanou
polozkou ZIS v MPVDesktop, pfi volani s parametrem /t se informace prida k zobrazovanym
informacim vidy bez ohledu na prioritu a pti volani rozhrani s parametrem /x se takto zadana
informace ignoruje.

5. Mimoradnosti

Pro Liberec je k dispozici souhrn mimoradnosti, kde jsou mimoradnosti prehledné zarazeny podle priority —
nejvyssi, bézné a informativni.
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Priloha €. 3d - Elektronicky informacni systém vozidel - piktogramy
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Pfiloha ¢. 3e - Elektronicky informacéni systém vozidel — ukazka rolovani zastavek — nahled videa
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Struktura 2D kodu
pro jizdni doklady ODIS

Verze 1.6

Historie zmén:

Verze | Datum Jméno Divod vydani Status

1.0 14. 4. 2020 | Matocha (ODP) vznik dokumentu N

1.1 24. 4. 2020 | Nenka Doplnéni printsceenu aplikace N

1.2 14. 8. 2020 | Matocha (ODP) Aktualizace, doplnéni vypoctu N
dynamického prouzku

1.3 15. 3. 2021 | Matocha (ODP) DoplInéni postupu ovéreni N
dynamické hodnoty v QR

1.4 23. 3. 2021 |Nenka Odstranéni neexistujicich N
odkaz{

1.5 30. 3. 2021 |Nenka Doplnéni, ze zastavky budou A
v CIS

1.6 20. 9. 2021 | Matocha (ODP) Uprava polozky TicketType A
pro celosit'ovou jizdenku

Status : A — Aktualné platny, R — Revize, N — Neplatny

Tento dokument a veskery jeho obsah jsou chranény autorskym pravem a dokument i veskery jeho
obsah je, s eventualni vyjimkou explicitné odkazovaného obsahu, majetkem spole¢nosti Koordinator
ODIS s. r. 0., IC 27408256, se sidlem 28. fijna 3388/111, Moravska Ostrava, 702 00 Ostrava. Tento
dokument nesmi byt reprodukovan ani citovan at’ zCasti nebo vcelku bez pfedchoziho pisemného
souhlasu jeho majitele.© Copyright ODP-software, spol. s r. 0. 2021.
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Uvod

Tento dokument popisuje 2D kod pouzivany v mobilni aplikaci M{j ODIS.

1 Struktura QR kodu

1.1 QR kdd jizdenky ODIS

Pro uloZeni jizdniho dokladu je pouzit QR kdd. S ohledem na velikost displeje pro zobrazeni QR
kddu a citlivost odbavovacich zafizeni je jako maximalni limit pro velikost jednoho kédu stanoveno 1091
B (QR kod verze 23). Jsou-li pfendsena data mensi nez 1091 B, je automaticky pouzit QR kdd nizsi
verze.

MdzZe dojit k situaci, kdy je potfeba prenaset vétsi data, tedy je nutné zobrazit vice neZ jeden QR
kod. V tom pripadé je pouZit tzv. ,cyklicky" (,dynamicky se ménici*) QR kod, tedy vice kéd@ limitni
velikosti, které se na displeji zafizeni pravidelné stfidaiji.

1.2 MAP struktura dat ODIS

Z pohledu dodavateld prodejnich a odbavovacich zafizeni je datova véta, ulozena do 2D kodu,
definovana jako struktura REC_MAPPHONE_DATA v dokumentu MAP Karta — Datové struktury (verze
13), kterou maii k dispozici.

Pfenasena data se skladaji z nasledujicich casti:

Metadata o prenasené strukture

— Jizdenky a jejich podpisy

— Prlkazy a jejich podpisy (pro ODIS nevyuzito).

— Identity Pack a podpis (pro ODIS nevyuzito).

— Dodatecna data definovana zakaznikem (bez podpisu) (pro ODIS nevyuzito).

Tato data jsou rozdélena do Usekd o velikosti az 1089 B, kazdy Usek bude opatfen hlavickou, tzv.
fidicimi byty, které maji hexadecimalni strukturu OxCCXY, kde:

— CC je indikator cyklického kédu, ma hodnotu 0xCC,
— X je poradové Cislo QR kddu z intervalu [0, 15],
— Y je celkovy pocet QR kodd.

Vyslednych aZz 1091 byt( je pfeneseno v jednom QR kddu, jednotlivé Useky jsou sestaveny v paméti
odbavovaciho zafizeni.

Polozka Popis Pocet Poznamka
bytii
Verze Konstantné hodnota ,1* 1 Povinné
struktury
Metadata Info o strukture (vizte nize) 1 Povinné
Jizdenky REC_TICKET_HEADER 12 Pro ODIS zatim vzdy
(Opakuije se dle jeden nebo vice
poCtu jizdenek) vyskytd




REC_TICKET_BASIC

39

REC_TICKET_SELL 15
Pocet segment(i 1
A7 4 segmenty Max. 112 | Proménliva délka
ID Uctu 4 Big endian
ID ECC klice 1
ECC podpis 48
Prikazy REC_PASSPORT_HEADER 12 Na ODIS nevyuzito
(Opakuije se dle (hodnota 0, dalsi
poctu prikazt) polozky neulozeny)
REC_PASSPORT_DATA 36
ID Gctu 4 Big endian
ID ECC klice 1
ECC podpis 48
Identity Pack | Info o identity packu (viz nize) 1 Na ODIS nevyufzito,
tedy zde hodnota 0 a
dalsi poloZky nejsou
ulozeny
Vydavatel identity packu (service 3 Big endian
provider dle MAP ciselniku)
Format fotografie 1
Délka fotografie 2 Big endian
Fotografie Max. 1300 | Proménliva délka
REC_CARDHOLDER_BASIC_INFO 18
REC_CARDHOLDER_PERSONAL_INFO 64
Délka dat specifickych pro poskytovatele 2 BigEndian
sluzeb
Data specifickd pro poskytovatele sluzeb | Max. 32767
ID Gctu 4 Big endian
ID ECC klice 1
ECC podpis 48
Datova cast Délka dat 2 Pro ODIS vzdy 0 nebo
specificka pro 2
zakaznika
Data Max. 32767 | 2 baijty obsahujici
Casové razitko QR
kédu (mimo casovou
platnost QR kodu
nemusi byt Casové
razitko pfitomno)
UZivatelské Délka uZivatelského jména 2 Pro ODIS vzdy 0
jméno (nevyuzito) Big endian
Data Max. 32767




Detailni popis vybranych polozek:
Metadata — binarni tvar JJJJPPPP, kde

— 1313 je Cislo z intervalu [0, 15] a znadi pocet jizdenek v prenasenych datech (pro ODIS nyni
vzdy 1 nebo vice),

— PPPP je Cislo z intervalu [0, 15] a znaci pocet prikazl v pfenasenych datech (pro ODIS nyni
vzdy 0),

Info o identity packu — binarni tvar SSDDDDHH, kde SS je Cislo z intervalu [0, 3] a znadi stav
identity packu:

Hodnota | Vyznam

0 Nepfitomny (v tomto pfipadé je ,Info o identity packu® jediny pfitomny byte
z celého identity packu)

1 Potvrzeny

Nepotvrzeny, obsluha zafizeni by méla provést verifikaci osobnich udajl a fotky

Zamitnuty

— DDDD je Cislo z intervalu [0, 127] a jedna se o poradové Cislo identity packu v ramci jednoho
uctu;

— HH jsou pfiznaky, zda jsou pfitomny struktury nesouci informace o drziteli: 0 — neni pfitomna,
1 - je pfitomna. VysSi bit zna¢i REC_CARDHOLDER_BASIC_INFO, nizsi
REC_CARDHOLDER_PERSONAL_INFO.

ID ECC klice — identifikator klice v ramci Ciselniku poskytovatele sluzeb, ktery vydal produkt.
S Ciselnikem musi byt obeznamena odbavovaci zafizeni a na zakladé identifikatoru musi byt schopna
dohledat pfislusny verejny kli¢. Podpisovy kli¢ je tajny a musi byt drzen v bezpecném uloZzisti (SAM
modul, HSM, ...). Pro jizdenky ODIS je vzdy uvedena hodnota 0x01. Ostré jizdenky lze ovéfit pomoci
verejného kli¢e s hodnotou:

04 20 F1 B8 12 A9 F6 1A 6D CC ED 18 9A OE A7 98 80 1F 35 CC 53 9B 50 FB
29 4D 34 1E 7E Cl1 9F AC 1D 66 FF 48 89 6B 38 96 C2 12 3A 7F CC B9 El 3F D9

ECC podpis — podpis je kddovan jako dvé neznaménkova Cisla, kazdé do 24 bytd, pouzita elipticka
kfivka secp192r1.

ID uctu — ciselny identifikator Uctu, pfifazeny serverem v okamziku zaloZeni. Odbavovaci zafizeni
musi zkontrolovat, Ze se identifikatory ve vSech predkladanych produktech rovnai.

Format fotografie — Ciselnik formatd:

Hodnota | Vyznam

0 Ztratové WEBP

1 Bezztratové WEBP
2 JPG

3 PNG

4 - 255 RFU




REC_TICKET_HEADER

Nazev Biti§ Typ Hodnota / vyznam
TicketStatus 7 Status Code Status jizdenky (vychazi z kapitoly 7.27
EN 1545-1). Na ODIS nyni vzdy 7 (platny
doklad)
ContractValidityBeginDate 14 Date Stamp Datum pocatku platnosti dokladu
ContractValidityBeginTime 11 Time Stamp Cas pocatku platnosti dokladu
ContractVvalidityEndDate 14 Date Stamp Posledni den platnosti dokladu
ContractValidityEndTime 11 Time Stamp Cas konce platnosti dokladu
ContractNetworkID 12 Network ID Omezeni platnosti jizdenky na vybranou
sit’ (ODIS: 134)
ContractProviderID 24 Provider ID Omezeni platnosti jizdenky pouze na
vybraného dopravce (0: nevyuzito, plati
v celé siti dle contractNetworkID)
VisibleForOtherProviders 1 FLAG Viditelny pro jiné dopravce? V ramci ODIS
vzdy 1.
IsInterrupted 1 FLAG Platnost dokladu mize byt prerusen? (na
ODIS nevyuzito)
RFU 1
Celkem 9% b, 12B
REC_TICKET_BASIC
Nazev Bitd | Typ Hodnota / vyznam
NipSystem 8 ENUM Zplsob prace se souborem
klesti (s Casovou platnosti
jizdenky).
Pro ODIS konstanté 0.
TicketValidityFromNip 16 INTEGER(0..8190) Pokud neni nastaven

v hlavicce pfiznak
IsInterrupted, pak platnost
jizdenky od posledniho
oznaceni v minutach. Pokud
je pfiznak IsInterrupted
nastaven, pak Cislo urcuje
od kdy na kolik dnd je
platnost dokladu prerusena.
ODIS konstanté 0 —
nevyuzito.

LastContractValidityType

ENUM

Typ hodnoty
LastContractValidity

ODIS konstanté 0 —
nevyuzito.




LastContractValidity

14

INTEGER(0..16383)

Hodnota prolongace
dokladu ODIS konstanté 0 —
nevyuzito.

ContractPriceUnit

Pay Unit Map

Ména a nasobek ceny
jizdniho

dokladu pfi prodeji nebo
prolongaci

'‘0000'B — CZK v celych
korunach

‘1000’B — CZK v haléfich

'0001'B — EUR v celych
jednotkach

*1001'B — EUR v centech
Pro ODIS CZK v haléfich.

ContractPaymentMeans

Payment Means

Typ platby pfi prodeji nebo
prolongaci jizdniho dokladu.
Pro ODIS 0
(nespecifikovano)

ContractPrice

32

INT4

Cena dokladu v jednotkach
dle ContractPriceUnit

ContractID

16

INT2

Cislo aktualniho/budouciho
kontraktu (v systémech,
které Cislo kontraktu
pouZivaiji).

PreviousContractID

16

INT2

Cislo predchoziho kontraktu
(pouziva se pii prolongaci)

LinkToOriginalTicket

Ukazuje na doklad, ke
kterému byl tento doklad
vydan (napriklad ke
kterému je tento doklad
doplatkem). Lze vyuzit
pouze pti vice dokladech
v jednom 2D kodu.

DocumentType

ENUM

Typ dokladu.

0: Jizdenka / mistenka /
»kupon" MHD

1: Pokuta

2: Zména jizdenky /
rozsiteni jizdenky

3: Doplatkova jizdenka
V ODIS vzdy 0: Jizdenka

NumberOfTicketsTotal

INTEGER(0..31)

PoCet koupenych jizdenek.
Obvykle 1; ma smysl
u jizdenek, jejichz platnost




zacina az prvni validaci (ve
vozidle, na nastupisti, ...).

ContractVehicleClassCodeRestriction

ENUM

Povolena vozova tfida (v
zavislosti na dopravnim
prostfedku)

0: bez omezeni
(nespecifikovano)

1: 1. tfida nebo jeji
ekvivalent (Business)

2: 2. tfida nebo jejich
ekvivalent
(Economy/Standard)

3: Premium

4-7: RFU

V ODIS nespecifikovano.

TicketNumber

INT1

Poradi jizdenky (pro jednu
jizdu mdZe byt potieba vice
soucasné platnych doklad
— jizdenka + mistenka
apod.).

V ODIS se nepouziva.

ContractValidityRestrictDay

Restrict Days of
Week

Omezeni platnosti na dny
(vhodné napf. pro Zakovské
jizdenky).

bity: 0 — 6 = Po az Ne, bit 7
= ,h’ (vizte polozku dale).
Nastaveny bit = doklad
plati. Standardné tedy bude
vyplnéno hodnotou 0x7F (7
bit()

ContractValidityRestrictCode

INT1

Omezeni platnosti dle
Ciselniku, uplatnuje se,
pokud je nastaven nejvyssi
bit ,h* polozky
contractValidityRestrictDays.

CustomerProfilel

16

INT2

Prvni profil dokladu
cestujiciho. Tento profil
ovéfuje aplikacni logika pfi
prodluZovani.

CustomerTariffl

16

INT1

Prvni tarif cestujiciho
(doplfuijici informace v
ramci profilu).

ContractPassengers1

INT1

Pocet cestujicich s profilem
1.




ContractTransportMeansRestriction

12

ENUM

Povolené dopravni
prostfedky. 0 = bez
omezeni.

SpeciemenFlag

FLAG

Pfiznak, Ze se jedna o
testovaci doklad.

ReturnTicketFlag

FLAG

Pfiznak, Ze se jedna o
zpatecni relacni doklad
(relace je platna pro oba
sméry; pokud neni bit
nastaven, je relace platna
pouze ve sméru Z-Do).
Tyka se jak jednorazovych,
tak Casovych jizdnich
dokladd.

RFU

ExtendedPassengersFlag

FLAG

Pokud je pfiznak nastaven,
prvni ze segmentl obsahuje
rozSifené informace o
cestuijicich (struktura
PassengersExtendedInfo)

TicketType

ENUM

Udava jak strukturu dat
jizdniho dokladu, tak pocet
segmentd, které doklad
zabirad nad ramec prvniho
segmentu.

V ODIS pfipadaji v Uvahu
hodnoty:

- 2/18/34/50 pro
kilometricky relacni
tarif

- 3/19/35/51 pro
zonovy tarif

- 0 pro celositovou
jizdenku

RFU

VariantPart

88

Variantni ¢ast. Obsah zavisi
na TicketType. Vybrané
hodnoty jsou uvedeny pod
tabulkou

Celkem

Dodatecné segmenty maji dynamickou strukturu. Ta zavisi na

312b 39B




® nastaveném bitu ExtendedPassengersFlag — pak je obsahem prvniho dodatecné alokovaného
segmentu datova struktura PassengersExtendedinfo;

e typu struktury dokladu TicketType. Od toho se odviji jak pocet alokovanych dodate¢nych segmentd,
tak jejich struktura. Ta je popsdna v nasledujicich kapitolach.

Datova struktura PassengersExtendedinfo

Nazev Bitd Typ Hodnota / vyznam
CustomerProfile2 16 INT2 Typ druhého CP (obvykle sleva)
CustomerTariff2 16 INT1 Rozsifujici informace o druhém CP
ContractPassengers 8 INT1 PocCet spolucestujicich osob s druhym CP
2
CustomerProfile3 16 INT2 Typ tfetiho CP (typicky spolucestujici véci (zavazadlo, pes))
CustomerTariff3 16 INT1 Rozsifujici informace o typu dokladu spolucestuijici véci
ContractPassengers 8 INT1 PoCet spolucestujicich osob se tretim CP.
3
CustomerProfile4 16 | INT2 Ctvrty typ CP dokladu
CustomerTariff4 16 INT1 Rozsifujici informace o ¢tvrtém CP dokladu
ContractPassengers 8 INT1 PocCet spolucestujicich osob s profilem 4
4
OverbookingFlag 1 FLAG Dle UIC 918-3 a UIC 918-2 ANNEX 3a
CorporateFrequent 1 FLAG Dle UIC 918-3 a UIC 918-2 ANNEX 3a
CustomerFrequent 1 FLAG Dle UIC 918-3 a UIC 918-2 ANNEX 3a
RFU 37
CustomerID 64 BCD Cislo uzivatelské karty, ID priikazu ¢ jina identifikace cestujiciho
STRING(8)

Celkem 224b, 288B

TicketType

Struktura cisla identifikujiciho typ je tvofena dle nasledujiciho pravidla:

b6 b5 b4 b3 b2 b1 bo
X S S T T T T
Rezervovano Pocet dodatecnych Struktura dat dokladu
segmentd

Plati, Ze pokud informace o smérovani zaberou vice segmentd, pak identifikace jedné stanice / zony
nem{ze ,pretéct" mezi vice segmenty.

Cisla zastavek (vychozi a cilové stanice) budou uvadéna vzdy podle &iselniku CIS.

TicketType mize nabyvat nasledujicich hodnot:

ticketType

Vyznam

10




0 Doklad nema trasu (sitova jizdenka). Nepotfebuje Zadné dodatecné segmenty.

1 Jednoduchy relacni doklad Z, Do a volitelné Pres bez narokd na dodatecny segment.
Urcen pro systémy se zonové-relacnim tarifem. Nepodita s variantou jizdenky pro vice
PTO na jednom dokladu.

17 Shodné jako TicketType = 1 v pripadé, Ze je potfeba ulozit vétsi pocet nacestnych zén.
Ty jsou uloZeny do jednoho segmentu.

33 Shodné jako TicketType = 1 v pripadé, Ze je potfeba ulozit vétsi pocet nacestnych zdn.
Ty jsou uloZzeny do dvou segmentdi.

49 Shodné jako TicketType = 1 v pripadé, Ze je potfeba ulozit vétsi pocet nacestnych zén.
Ty jsou uloZeny do tii segmentd.

2 Kilometricky doklad Z, Do a volitené Pres bez narokd na dodatecny segment. Urceny
pro autobusové a zeleznicni jizdenky. Nepocita s variantou jizdenky pro vice PTO na
jednom dokladu.

18 Shodné jako TicketType = 2 v pfipadé€, Ze je potfeba uloZit vétSi pocet nacestnych
stanic. Ty jsou ulozeny do jednoho.

34 Shodné jako TicketType = 2 v pfipad€, Ze je potfeba uloZit vétsi pocet nacestnych
stanic. Ty jsou uloZeny do dvou segment(i.

50 Shodné jako TicketType = 2 v pfipad€, Ze je potfeba uloZit vétSi pocet nacestnych
stanic. Ty jsou uloZeny do tFi segmentd.

3 Doklad je dan vyctem zon. Je urcen typicky pro jedno az ttizdnové jizdenky systém(
integrované dopravy, které urcuiji trasu vyctem zon.

19 Shodné jako TicketType = 3 pro pfipady, kdy je potfeba ulozit vétsi pocet zon. Zabiraiji
1 dodatecny segment.

35 Shodné jako TicketType = 3 pro pfipady, kdy je potfeba ulozit vétsi pocet zon. Zabiraiji
2 dodatec¢né segmenty.

51 Shodné jako TicketType = 3 pro pipady, kdy je potfeba ulozit vétsi pocet zon. Zabiraji
3 dodatecné segmenty.

4 Mistenka, bez alokace dodate¢ného segmentu (zejm. pro potfeby CD, nyni
nedefinovano)

20, 36, 52 | Mistenka, alokovan jeden, dva, resp. tfi dodatecné segmenty (nyni nevyuzito)

5 Kilometricky doklad Z, Do a Pfes bez narokli na dodateCny segment. Urceny pro
autobusové a Zeleznicni jizdenky pro vice PTO na jednom dokladu.

21, 37,53 | Shodné jako TicketType = 5, je alokovan jeden, dva, resp. 3 dodatecné segmenty.
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6 Bezesva jizdenka (platna pro jednoho nebo vice PTO v ramci jednoho dokladu), bez
dodatecného segmentu.

22, 38, 54 | Shodné jako TicketType = 6, je alokovan jeden, dva, resp. 3 dodatecné segmenty.

15, 31, 47, | Datovy obsah variantni ¢asti je zcela v rezii PTO (Zadny, jeden, dva nebo tfi dodatecné
63 segmenty).

TicketType = 2, Kilometricka relacni jizdenka

VariantPart ma nasledujici strukturu:

Nazev Biti Typ Hodnota / vyznam

ContractJourneyEle 5 INTEGER(0..31) Velikost reprezentace jedné stanice zmensena o jednu
mSize v bitech

ContractJourneyVia 5 INTEGER(0..31) Pocet stanic pres

Count

ContractJourneylLe 10 INTEGER(0..1024) | Délka trasy v kilometrech / tarifnich jednicich

ngth

ContractJourneyFro | Dle contractlourneyFlemSize, | Kod vychozi stanice

m max 32 bitid
ContractlourneyTo | Dle contractlourneyFlemSize, | Kod cilové stanice
max 32 bitid
ContractJourney Dle contractlourneyFlemSize, | VyCet nacestnych stanic, kazda o velikosti dle
contractiourneyElemSize.
Celkem 88b, 11B

Smérovani se musi vejit do 78 bitl. Pro 24 bitové kédy (napf. Zeleznicnich) stanic postacuje pro
ulozeni vychozi, cilové a jedné nacestné stanice. Pokud se smérovani do této struktury nevejde, pouzije
se TicketType 18, 34 nebo 50 (podle poCtu nacestnych stanic) a je alokovan jeden az tfi dodatecné
segmenty. Plati, Ze nacestné stanice jsou v tomto segmentu uloZzeny vSechny (neni potfeba dodatecny
segment), nebo zadna (a vSechny jsou v dodatecnych segmentech).

Pfi ticketType = 1 neni doplfujici segment alokovan.

TicketType = 18 / 34 / 50, Kilometricka relacni jizdenka

VariantPart ma nasledujici strukturu:
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Nazev Bitd Typ Hodnota / vyznam

ContractJourneyEle 5 INTEGER(0..31) Velikost reprezentace jedné stanice zmensena o jednu
mSize v bitech

ContractJourneyVia 5 INTEGER(0..7) Pocet stanic pres.

Count

ContractJourneylLe 10 INTEGER(0..1024) | Délka trasy v kilometrech / tarifnich jednicich
ngth

ContractJourneyFro | Dle contractiourneyElemSize | Kod vychozi stanice

m

ContractlourneyTo | Dle contractlourneyElemSize | Kéd cilové stanice

Celkem 88b, 11B

Kazdy alokovany dodatecny segment ma strukturu:

Nazev Bitd Typ Hodnota / vyznam

ContractJourney 224 | OCTET STRING(28) | Pole nacestnych stanic. Velikost reprezentace jedné dle
contractlourneyElemSizetedy nejvice 7 stanic pti
contractJourneyElemSize = 31

Celkem 224b, 288B

TicketType = 3, Jednoducha zénova jizdenka

VariantPart ma nasledujici strukturu:

Nazev Bitd Typ Hodnota / vyznam

ContractJourneyEle 5 INTEGER(0..31) Velikost reprezentace jedné zény zmensena o jednu
mSize v bitech.

ContractJourneyVia 5 INTEGER(0..31) Pocet zon

Count

ContractJourneyZo 78 Vycet z6n

nes

Celkem 88b, 11B

U tohoto typu jizdenky plati vSechno nebo nic, bud’ se tedy vSechny zony vejdou do 78 bitdl a neni
potfeba dodatecny segment (tj. dodatecny segment neni alokovan), nebo je tento blok volny a zény
jsou pouze v dodateCném segmentu/segmentech.

TicketType =19 / 35 / 51, Zénova jizdenka s dodateénymi segmenty

VariantPart ma nasledujici strukturu:
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Nazev Bitd Typ Hodnota / vyznam

ContractJourneyEle 5 INTEGER(0..31) Velikost reprezentace jedné zony v bitech zmensena o
mSize jednu.

ContractJourneyVia 5 INTEGER(0..31) Pocet zén

Count

RFU 78

Celkem 88b, 11 B

Je alokovan prislusny pocet dodatecnych segmentd, kazdy se strukturou:

Nazev Biti Typ Hodnota / vyznam
ContractJourneyZo 224 OCTET Seznam zo6n

nes STRING(28)

Celkem 224b, 28 B

REC_TICKET_SELL

Struktura obsahuje informace o prodeji dokladu.

Nazev Biti§ Typ Hodnota / vyznam

ActionDate 14 Date Stamp Datum prodeje nebo prolongace dokladu.

ActionTime 11 Time Stamp Cas prodeje nebo prolongace dokladu.

RFU 7 RFU + zarovnani na celé B

ActionProvider 24 Provider ID Kdd dopravce/vydejce, ktery proved! posledni
prodejni operaci

ContractTransaction 64 OCTET STRING(8) | Jedinecny identifikator prodejni transakce v
systému vydejce.

Celkem 120b 15B

1.3 Ovéreni bezpecnostniho prouzku a casového razitka na
odbavovacim zarizeni

Odbavovaci zjisti ze serveru (viz kapitola 3) aktualni serverovy ¢as T a zobrazi na displeji dva grafické

prvky: pro ¢as T — 15 sekund a pro ¢as T + 15 sekund. Obsluha povaZzuje Udaje na displeji mobilniho

telefonu za platné, pokud se graficky prvek v mobilnim telefonu shoduje s jednim z grafickych prvkd
zobrazenych v odbavovacim zatizeni.

1.1.1 Vypocet barev grafického prvku
Odbavovaci zafizeni ziska dvojici barev pro graficky prvek pro dany vstupni ¢as nasledujicim
postupem:

1. Odbavovaci zafizeni stahne ze serveru nebo nacte z lokalniho UloZisté dfive stazené tajné hodnoty SCO,
SC1, SC2, SC3 pro vstupni serverovy cas (viz kapitola 2.2) posunuty o 15 vtefin do minulosti nebo do
budoucnosti.

2. Vypocita X = posunuty serverovy ¢as v milisekundach od pulnoci 1. ledna 1970 GMT.
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3. Vypoé&itd T =X /30000. Cislo T déle interpretuje jako 4 byty TO, T1, T2 a T3. TO zna&i nejnizéi byte a T3
nejvyssi byte Cisla T ve formatu big endian.
4. Vypocita byty G1, B1, R2, G2 jako:
a. G1=((TOXORT1XOR T2 XOR SCO) krat LCO) & OxFF
b. B1=((TOXOR T2 XOR T3 XOR SC1) krat LC1) & OxFF
R2 = ((TO XOR T1 XOR T2 XOR T3 XOR SC2) krat LC2) & OxFF
G2 = ((TO XOR T1 XOR T3 XOR SC3) krat LC3) & OxFF,

Q 0

kde hodnoty LCO, LC1, LC2 a LC3 jsou tajné konstanty bezpecné predané dodavateli
odbavovaciho zafizeni.

5. Ziska prvni barvu definovanou pomoci RGB, kde R=0, G = G1, B =B1.
6. Ziska druhou barvu definovanou pomoci RGB, kde R=R2, G=G2, B =0.

7. Zobrazi obé barvy na displeji, prvni barvu vlevo, druhou barvu vpravo.

1.1.1.1 Pfiklad kédu

Nasledujici kdd zachycuje vySe uvedeny postup v jazyce Java:

Date serverTime = getServerTime(); //ziskani serveroveho casu

long X = serverTime.getTime () ;

int T = (int) (X / 30000);

byte[] sc = getServerValues (serverTime); //ziskani tajnych hodnot ze serveru pro dany cas
int[] lc = getLocalConstants(); //nacteni tajnych konstant

int firstGreen = ((xorAll ((byte) T, (byte) (T >> 8), (byte) (T >> 16), sc[0]) * 1c[0])& OxFF);
int firstBlue = ((xorAll ((byte) T, (byte) (T >> 16), (byte) (T >> 24), sc[l]) * 1lc[l]) &
O0xFF) ;

int secondRed = ((xorAll ((byte) T, (byte) (T >> 8), (byte) (T >> 16), (byte) (ltInt >> 24),
sc[2]) * 1lc[2]) & OXxFF);

int secondGreen ((xorAll ((byte) T, (byte) (T >> 8), (byte) (T >> 24), sc[3]) * 1lc[3]) &

OxFF) ;

Integer firstColor = Color.argb (255, 0, firstGreen, firstBlue);
Integer secondColor = Color.argb (255, secondRed, secondGreen, 0);

return new Pair<>(firstColor, secondColor);

1.1.2 Vypocet alfanumerickych znak grafického prvku a casového razitka QR
Pro dvojici barev (a jejich slozky G1, B1, R2, G2 ziskané postupem popsanym v predchozi kapitole)
ziska odbavovaci zafizeni alfanumerické znaky nasledujicim postupem:

1. Spocita hash SHA-512 ze vstupniho pole [12, 119, 3, 6, 255, 0, G1, B1, 255, R2, G2, 0]

2. Prvnidva bajty vysledného hashe zobrazi jako 4 hexadecimalni znaky (0-9A-F) na displeji.

Poznamka: TytéZ dva baijty jsou zaroven ulozeny v QR kddu v poloZce ,,Datova cCast specificka pro
zakaznika". Zarizeni po nacteni QR kddu ovéfi, zda uloZzené bajty odpovidaji bajtlim ziskanym
popisovanym postupem.

1.2 Priklad vypoctu:

Vstupni hodnoty:
X = 1556541913447
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SCO =5
SC1 =27
SC2 =12
SC3 =19
LCO = 101
LC1 =57
LC2 = 67
LC3 =31

Vystupy:
Gl = 66
Bl =77
R2 = 48
G2 = 232

Alfanumericky fetézec: EE 93
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1.4 Priklad jizdenky ODIS
16:23 20 oo % aa30%a

nozachky 26 min 25 s

16:50 "

Ostrava, UAN
Havirov, Mésto, zel.st.

17:37 B 23 4.2020

Obycejné jizdné

cestujicl 15-65 let

i

I O <
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2. Komunikace se serverem

2.1 Aktualni serverovy Cas

MapPhoneServer sdéluje aktualni serverovy ¢as pomoci webové sluzby:

GET https://mphs.kodis.cz/mapphoneserverodis/MapPhoneServerWS.svc/time

Odpoveéd
200 OK
{
"Status": "OK",
"Timestamp": "20190222083428"

kde Timestamp znaci aktualni Cas serveru ve formatu ,YYYYMMDDHHmMmss".
Odbavovaci zafizeni musi pravidelné zjiSt'ovat a ukladat odchylku svého systémového casu od

serverového ¢asu MapPhoneServeru tak, aby bylo nasledné schopno zobrazit graficky prvek i
v pripadé nedostupného spojeni se serverem.

2.2 Tajné hodnoty

MapPhoneServer sdéluje tajné hodnoty pro graficky prvek na zakladé predaného uzivatelského jména
a hesla:

POST https://mphs.kodis.cz/mapphoneserverodis/MapPhoneServerWS.svc/getVisuallnspectionKeys

{
"User":"prihlasovaci_jmeno",
"Password":"heslo",
"BeginDateTime":"20180816091300",
"EndDateTime":"20180823091300"

b

Kde:

e  User ... pfihlasovaci jméno

e  Password ... heslo

e BeginDateTime ... pocatek intervalu, pro ktery maji byt navraceny tajné hodnoty, ve formatu
»YYYYMMDDHHmMmMss“

e EndDateTime ... konec intervalu, pro ktery maji byt navraceny tajné hodnoty, ve formatu
,YYYYMMDDHHmMmss“. EndDateTime nesmi byt vétsi nez aktualni serverovy ¢as navyseny o hodnotu
stanovenou konfiguraci serveru (zpravidla 15 dn().

Odpovéd'
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200 OK

{
"Status": "OK",
"VIS": [
{
"ID": "896",
"S": "BHCrzg==",
"ValidFrom": "201808160900",
"ValidTo": "201808161000"
o
{
"ID": "897",
"S": "OOrGaw==",
"ValidFrom": "201808161000",
"ValidTo": "201808161100"
o
]
b

Sady tajnych hodnot jsou v odpovédi uvedeny v poli VIS. Kazdy zaznam v poli VIS obsahuje
informace:

e |D .. poradové Cislo jedné sady tajnych hodnot

e S.. 4 bajty SCO az SC3 kédované jako Base64

e  ValidFrom ... poéatek platnosti sady ve formatu YYYYMMDDHHmmss (véetné)

e ValidTo ... konec platnosti sady ve formatu YYYYMMDDHHmMmss

Odbavovaci zafizeni musi zajistit pravidelné stahovani tajnych hodnot tak, aby bylo nasledné schopno
zobrazit graficky prvek i v pfipadé nedostupného spojeni se serverem.
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Zkratka, vyraz Vyznam

Tokenizace Zasifrovani gisla BK

¢D Ceské drahy a.s.

EMT EM test CR spol. s r.o.

Karta ODIS Karta pouZivand v IDS Moravskoslezského kraje - ODIS

KODIS Koordinator ODIS, s.r.o.

ME Mikroelektronika spol. s r.o.

MSK Moravskoslezsky kraj

ODIS Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje

MHD Méstska hromadna doprava

PAD Pfiméstskd automobilova doprava

SAM Secure Access Module, bezpecnostni modul

EP Elektronicka penézenka

PPP PFenosna pokladna priivodéiho v ZD

UNIPOK Prodejni terminal prepazky ZD

Retail Standardni platba BK na obchodnim terminalu

Capping Pouziti pllaltby BK, kdy skutecné zucétovani probihd na konci dopravniho dne, hlida
stropovani

ZD Zelezniéni doprava

Greenlist Soubor zakoupenych kupdn( a dobiti EP pres e-Shopy vsech dopravcl

Whitelist ODISka

Soubor kupdn(l na karty ODISka nebo seznam karet ODISka (WLO)

Whitelist BK Seznam BK véetné profild (WLB)

Yellowlist Seznam jizdenek zakoupenych pfes samoobsluzny terminal v Push_pull
VO Virtudlni ODISKa

GP Graficky prvek (u virtudlni ODISKy)

JR Jizdni tad
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Procesy

V dokumentu jsou procesy rozdéleny na nékolik kategorii, a to podle typu dopravce:

e Obecné platné pro vsechny dopravce,

e Pfiméstska automobilova doprava (PAD),
e Velkd MHD,

e Malé MHD a MESTO XL

e Zelezni¢ni dopravci (ZD).

Je-li v procesech nize uvadéna zakladni sazba (ZS), fidi se jeji vysSe vidy aktualné platnym tarifem, i
kdyz je v procesech uveden jiny ¢iselny ptiklad.

Je-li v procesech nize uvadén cas pro prestup, fidi se délka casu pro prestup vZdy aktudlné platnym
tarifem, i kdyz je v procesech uveden jiny Ciselny pfiklad, nap¥. 30 min. apod.

Je-li v procesech nize uvedené Cislo zény, jedna se o pfiklad a je nutné vidy vychazet z aktudiné
platného tarifu, kde jsou jednotlivé zony upfesnény.

Aktudlné platnym tarifem je myslen dokument, MSK_008_struktura_tarifu, ktery je vidy zasilan
dopravciim v ptipadé jakékoliv tarifni zmény.

1 Obecné platné pro vSechny dopravce
Jedna se o procesy, které plati pro vSechny dopravce.

Zafizeni musi samo poznat jaky typ karty byl pfiloZen k zatizeni (BCK nebo BK).

V ptipadé odbaveni majitele karty se bere pii odbaveni pomoci BCK platny profil na karté, v ostatnich
pfipadech zavisi na pozadavku cestujiciho, tzn. fidic¢ zvoli dany profil.

V ptipadé, e se na BCK nenachdazi Zadny platny profil, bude vidy prace s kartou ukonéena.

Vsichni dopravci pracuji s ,,Greenlistem” coz jsou zakoupené ¢asové kupdny a dobita EP pres E-shop,
a to tak, Ze na karty tyto casové kupdny nahravaji. Zpracovani a nastaveni Greenlistu bude
definovano v samostatném dokumentu.
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1.1 Kontrola viici blacklistu a greenlistu karet

Pfilozeni karty

Je kart Ano
el Karta blokovana
na blacklistu?
Ne
Setfidit zaznamy greenlistd pro
danou kartu dle cisla transakce
vzestupné
Ano iti pr 3
Je Karta Dobiti pr;;:iplacene
na greenlistu EP?
Ne
Je kart'fx Ano ) Dobiti ’
na greenlistu predplaceného
Kuponu? kuponu
Ne

Cteni dopravni
aplikace

Obrdzek 1: Kontrola viici blacklistu karet

- Proces predchadzi procesim

o Kontrola ve vozidlech PAD, MHD a ZD
o Zakoupeni kilometrické jizdenky
o Zakoupeni jednotkové méstské jizdenky
o Zakoupeni ¢asového kuponu
o Dobiti EP
- Pozndémka:
o

Signalizace uspésného nahrdni a tisk potvrzeni o nahrdni e-shopové transakce bude probihat

spolecné s vydejem jizdenky nebo potvrzenim jizdy na dlouhodobou casovou jizdenku
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o Ridi&i se zobrazi informace o nahrdvdni e-shopovych transakci spolu s poctem cekajicich
transakci k nahrdni

o Cestujici musi byt v priibéhu celého procesu nahrdvadni e-shopovych transakci upozorriovdn na
displeji o probihajicim nahrdvadni spolu s upozornénim o nutnosti drZeni karty v ctecim poli,
pomoci textu: E-SHOP TRANSAKCE NECHTE KARTU PRILOZENOU!

o Vpripadé odtrZeni karty béhem zdpisu musi byt cestujici i obsluha vyzvdn(a) k opétovnému
priloZeni karty a dokonceni celé operace
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1.2 Kontrola jednoho ¢asového kuponu

READ_CARD_INFO
(PublisherProviderID nebo

HolderID= vozidlo dopravce) Lasauikupsa

Ne Odpovida Ano Jedna se READ_ALL_TICKETS
dopravce? o zaméstnanecky (CouponType = 4)
Casovy kupon?
Ano Ne
contractHaslourney 0
Sitova jizdenka
2
Kontrola zén
Kontrola Ne
Cisla sité
kupénu
Jsou vSechny
Vypocet jizdného Ne Gseky trasy OK
pokryty?
Ne
Ano Je pfokryta
celd trasa:
Ano
Signalizace OK;
zobrazeni casového
kupdnu
Obradzek 2: Kontrola jednoho casového kuponu
Pozndmka:

Vlastnik dokumentace: Koordinator ODIS s.ro. List 14/86
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o Pokud jsou na trase platné casové kupdny (i kdyby byly nékteré useky pokryty vice casovymi
kupdny), jsou odecteny na vsechny useky trasy a jizdné se pocitd jen z nepokrytych usekd.
Z ¢asového kupdnu jsou zapocteny pouZité zony.
Kontrola Cisla sité kupdnu zapsaného na karté dle prodejce ¢asového kuponu

Vlastnik dokumentace: Koordinator ODIS s.ro. List 15/86
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1.3 Zakoupeni ¢casového kuponu

Casovy kupén Cestujici pozada o ¢asovy
kupén zadanim zén

Volny soubor

seasonTicketFile? Ne Neni prosvtor
0-3 na karté
Ano

READ_CARD_INFO
b et Ne Karta platna? (ovéFeni podpisu, kontrola
platnosti karty a
publisherNetworkID)

Ano
READ_CARD_HOLDER_INFO
Kontrola CP (holderProfilel nebo
cestujiciho ) holderProfile2 musi
(viz. kap. Chyba! odpovidat pozadované
jizdence)
Vypocet ceny
kupdnu
Neplati pro
zaméstnanecky
casovy kupon
Platba EP nebo
hotové
WRITE_TICKET
(couponType =0
contractHaslourney = 2
Zapis Casového ‘ (zénovy kupdn) nebo
kupénu na kartu contractHasJourney = 0
(sitova jizdenka)
+ zapis seasonTicketInfo
dle MSKarta)
Ne - 1x Uspésny Ne - 2x CANCEL DEBET Nevp|atl'Pr0 )
z4pis? — zaméstnanecky
Casovy kupdn
Ano
Signalizace OK; Vadna karta,
Tisk dokladu Reklamace

Obrdzek 3: Zakoupeni ¢asového kupdonu

Pozndamky:

- Seznam povolenych publisherNetworkID je uveden v aktudlné platném dokumentu
MSK_008_struktura_tarifu
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- Vpripadé platby hotovosti odpadd voldni funkce CANCEL _DEBET

- Casovy kupdn se zapisuje na prvni volny soubor (¢. 0-3), ktery md status OK nebo PRE-ALLOCATED nebo
CANCELD. V pripadé, Ze status je roven OK nebo PRE-ALLOCATED musi byt ¢asovy kupon po platnosti,
tedy aktudini datum musi byt vétsi neZ datum platnosti do. Po zdpisu platného nebo v budoucnu
platného casového kupdnu musi byt status nastaven na OK.

Vlastnik dokumentace: Koordinator ODIS s.ro. List 17/86
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1.4 Dobiti predplaceného ¢asového kuponu

Neplatna karta Ne

Kontrola vigéi greenlistu
kupént

Volny soubor Ne

seasonTicketFile
0-3?

Ano

Karta platnd?

Ano
Vétsi neZ na
greenlistu g
Nelze dobit Kupon Clbol e
dTransaction
na karté
Mensi neZ na
greenlistu
Zapis
CouponsPrepaidTransaction
Ano Z4pis casového
kupdnu na kartu
Ne PriloZte spravnou kartu
Stejna jako pro dokonéeni
. =
plvodni? operace.
Pravdépodobné doslo
Ano TN
Prilosena k predéasnému
karta? odebrani karty. PriloZte
kartu opét ke ¢tecce
Ne
Timeout? Ne
Ano

Neuspésny zapis

Neni prostor
na karté

READ_CARD_INFO
(ovéreni podpisu, kontrola
platnosti karty a
publisherNetworkID )

Zéapis
CouponsPrepaidTransaction
z greenlistu na kartu
WRITE_CARD_INFO

WRITE_TICKET

(couponType =0
contractHasJourney = 2 (zénovy
kupdn) nebo contractHasJourney =
0 (sitova jizdenka) + zapis
seasonTicketInfo dle MSKarta)

Nedokonceny
zapis
Uspésny Ano
zapis?
Ne - 2x
Vadna karta, Signalizace OK
Reklamace

Obrdzek 4 Dobiti predplaceného ¢asového kupdnu

Vlastnik dokumentace: Koordinator ODIS s.ro.
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Poznamky:

Seznam povolenych publisherNetworkID je uveden v aktudiné platném dokumentu
MSK_008_struktura_tarifu

Casovy kupdn se zapisuje na prvni volny soubor (& 0-3), ktery md status OK nebo PRE-ALLOCATED nebo
CANCELD. V pfipadé, Ze status je roven OK nebo PRE-ALLOCATED musi byt ¢asovy kupon po platnosti,
tedy aktudini datum musi byt vétsi neZ datum platnosti do. Po zdpisu platného nebo v budoucnu
platného Easového kupdnu musi byt status nastaven na OK.

Timeout je stanoven na 10sek

V pfipadé, Ze nedojde k opétovnému pfiloZeni stejné karty do 10sek, bude mit fidi¢ moZnost prerusit
nahrdvani.

1.5 Placeni elektronickou penéZenkou (EP)

Platba EP

DEBET EP DEBIT_PURSE

Uspésny debet

Obrdzek 5: Placeni EP

Pozndmky:

neni tfeba Cist soubory nastaveni EP pred provedenim debetu EP, vse kontroluje SAM

pri platbé EP neni nutné Cist soubory Personalizacni aplikace

poloZka baseCurrencyEP by méla byt hodnota ‘1000°B — CZK v halérich

pokud je nékterd z hodnot walletStatus a Status souboru EP riiznd od 7, tak nelze provést debet EP
(toto vyplyvd z dokumentu Struktura BCK Moravskoslezské karty)

status souboru walletSettingsFile = 7 kontroluje SAM

kontrola, zda je samNumber na blacklistu, neni nutnd

Vlastnik dokumentace: Koordinator ODIS s.ro. List 19/86
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1.6 Dobiti predplacené EP

Neplatna karta

Nelze dobit EP

Kontrola vuci
greenlistu EP

Ne Karta platna?

Ano

walletPersCreditT
ransaction na
karté

Vétsi nez na

greenlistu
Nelze dobit EP Ne
Ano
Ne
Stejna jako
puvodni?
PfiloZena
Ano karta?
Ne
Timeout?
Ano

Mensi nez na
greenlistu

Odpovida limit dobiti?
(max. hodnota EP =
3000,-K¢)

Ano

Zapis
walletPersCreditTransaction

Zapis EP

Pfilozte spravnou kartu
pro dokonceni

operace.
Pravdépodobné doslo
k predéasnému
odebrani karty. PriloZte
kartu opét ke ctecce
Ne

READ_CARD_INFO
(ovéreni podpisu, kontrola
platnosti karty a
publisherNetworkID)

Vycteni nastaveni EP, tedy:
READ_WALLET_PERSONAL_
SETTINGS

Zépis
walletPersCreditTransaction
z greenlistu na kartu
WRITE_WALLET_PERSONAL
_SETTINGS

CREDIT_PURSE

Nedokonceny

zapis
Uspésny Ano
zapis?

Ne

Vadna karta, Uspésny kredit

Ty Reklamace
Neuspésny zapis

Obradzek 6 Kredit predplacené EP

List 20/86
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Pozndmka:

- Seznam povolenych publisherNetworkID je uveden v aktudlné platném dokumentu
MSK_008_struktura_tarifu
- Max. hodnota EP je parametr (maxValueEP) a Ize ji kdykoliv zménit

- Proménnd ,StatusEP”:

o status souboru walletSettingsFile = 7 kontroluje SAM
- SAM kontroluje:

o status souboru walletSettingsFile = 7

@)
O
@)

je debet povolen(allowedDebet)
nejsou prekroceny hodnoty maxValueEP
neni pfekrocena platnost EP

- EPje na karté aktivovdna

- Timeout je stanoven na 10sec
- Vpripadé, Ze nedojde k opétovnému priloZeni stejné karty do 10sek, bude mit ridic moZnost prerusit
nahravani.
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1.7 Dobiti EP

Kredit EP
1.6

Neplatnd karta ‘ Ne Karta platna?

Nelze dobit EP

Pozndamka:

Ano

Ne Odpovidd limit dobiti?
(max. hodnota EP =
3000,-K¢)

Ano

Kredit EP

Uspésny kredit
Tisk dokladu

Obrdzek 7: Kredit EP

READ_CARD_INFO
(ovéreni podpisu, kontrola
platnosti karty a
publisherNetworkID)

CREDIT_PURSE

- Seznam povolenych publisherNetworkID je uveden v aktudiné platném dokumentu
MSK_008_struktura_tarifu

- Max. hodnota EP je parametr (maxValueEP) a Ize ji kdykoliv zménit

- Proménnd ,StatusEP”:
o status souboru walletSettingsFile = 7 kontroluje SAM
o soubor walletPersonalSettingsFile neni nutné Cist
- SAM kontroluje:
o status souboru walletSettingsFile = 7
o je debet povolen(allowedDebet)
o nejsou prekro¢eny hodnoty maxValueEP,
o neni prekroc¢ena platnost EP

- EPje na karté aktivovana

Vlastnik dokumentace: Koordinator ODIS s.ro.
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1.8 Kontrola CP pri nahravani ¢casovych kuponi

Nacteni informace o
drziteli karty

V ramci nahrani ¢asového
kupdnu je provedena kontrola
CP

Odpovida CP1 a je

platny? Ne

. Ano

Odpovida CP2

a je platny?
'Ne

Je konec platnosti

casového kuponu Ne

mensi nez konec
platnosti CP +29 dni?

Ano
WRITE_TICKET
Je provedeno nahréni Odmitnuti nahrani
¢asového kupdnu na kartu ¢asového kupénu

Obrdzek 8: Kontrola CP pri nahrdni ¢asovych kuponi
Pozndmky:

- Lze nahrdt casovy kupén maximdlné 29 dnu po platnosti CP, v pripadé, Ze zarizeni neproddvd, ale
pouze nahrdvd kupon (zakoupeny pres e-shop), neprovadi kontrolu CP.
- Za sprdavnost nahrdni CP si zodpovidd drZitel karty a obsluha, ktera CP nahrdva.
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1.8.1 Mozné varianty karty a CP

MozZné varianty karet a kombinace zakaznickych profili (CP) stanovuje aktualné platna struktura
tarifu uvedena v dokumentu MSK_008_struktura_tarifu.

1.9 Kontrola CP pro vypocet jizdného

Kontrola CP pro Read
vypocet jizdného Card_Holder_Info
Ano Ne
CP1
platené?
Znd Ne
dopravce
CP1?
Je platené Ne
Ano CcP2
Ano
Znd Ne
dopravce
CcP2?
Ano

Vypocet ceny
jizdného

Vadna karta
neplatné CP

Obrdzek 9: Moznosti prestupu v oblasti MESTO
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1.10 Mozné kombinace piestupti v oblasti MESTO (MESTO XL, MESTO

XXL)

REGION

Obrdzek 10: MozZnosti pfestupu v oblasti MESTO

Poznamka:

MESTO

Jednotkova cena, prestup
zcela zdarma

Jednotkova cena,
prestup bez ZS

)

®

REGION

- Druh uplatnéného zvyhodnéného prestupu v rdmci MESTO, MESTO XL, MESTO XXL uréuje aktudiné

platny tarif MSK nebo dokument MSK_008_struktura_tarifu

Vlastnik dokumentace: Koordinator ODIS s.ro.
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1.10.1 Cesta z REGIONU do MESTA, cestujici zakupuje kilometrické jizdné

Po nastupu do vozidla je
. zaznamendn prestupni ¢as,
1. spoj shamenan prestpn ©
tj. vystupni ¢as + 30 min

+ aktualni zpozdéni

Prestup, kdy cilova
zastavka lezi mimo Ne
oblast daného MESTA

Ano

Jedna se o kilometricky tarif
2.5poj +
ovéren narok na odecet ZS
= bez zékladni sazby

Pak se jedna o prestup, kdy
cilova zastavka lezi uvnitf
oblasti daného MESTA,
tj. jednotkovy tarif bez ZS

Obrdzek 11: Prestup v oblasti MESTO — kilometrické jizdné

Vlastnik dokumentace: Koordinator ODIS s.ro.
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1.10.2 Cesta z MESTA do REGIONU nebo MESTA XL/XXL, cestujici zakupuje jednotkové
jizdné

Po ndstupu do vozidla je
1. spoj zaznamenan prestupni
Cas, tj. nastupni ¢as (doba
oznaceni) + 30 min. (¢as je
volitelny dle PR MHD)

Pres’tup, kdvy' cll.ova Pak se jedna o prestup, kdy
zastavka lezi tnlmo Ne cilova zastavka lezi uvnitr oblasti
Oblast .d:fmeho ~ daného MESTA, tj. je pouit
MESTA, tj. je pouzit jednotkovy tarif bez ZS
km tarif
Ano
Kontrola
Ovéfen narok na odecet 7S hodnoty <= Pfestup zadarmo
2. spoj = bez zékladni sazby TZ’Z‘E:UE;::,:\:E nebo tarif bez 25
(v km tarifu) &asem
>

Jde fakticky o novy nastup,
tj. dojde k novému oznaceni,
nakupu nového jizdného

Obrdzek 12: Prestup v oblasti MESTO — jednotkové jizdné

Kontrola hodnoty TRANSFERTIME:

Aktuadlni ¢as =< TRANSFERTIME ma cestujici narok na prestup zdarma nebo odecet ZS

Aktualni c¢as ># TRANSFERTIME jedna se o novy ndstup a cestujici nemd narok na prestup zdarma
nebo odecet ZS.

List 27/86
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MESTO B

REGION REGION MESTO A
° MHD
° km tarif

1.11 MoZné kombinace prestupti v oblasti REGION - REGION a MESTO A -

Cesta z REGIONU do REGIONU, nebo z MESTA A do MESTA B, cestujici zakupuje kilometrické jizdné

MESTO B

km tarif °

MHD

Obrdzek 13: Moznosti prestupu v oblasti REGION-REGION a MESTO A-MESTO B

Po nastupu do vozidla je
. zaznamenan prestupni ¢as,
1. — 7 5 -
Spol tj. vystupni ¢as + 30 min

+ aktualni zpozdéni

Prestup, kdy cilova
zastdvka lezi
kdekoliv mimo
oblast daného
MESTA, ti. km tarif

Ano

Ovéren narok na odecet ZS
= bez zékladni sazby

2. j
3Pl v km tarifu

Hodnota zapsana
do TRANSFERTIME

Ne Pak se jednd o prestup, kdy cilova
zastavka leZi uvnitf oblasti daného
MESTA, tj. jednotkovy tarif

Kontrola <=
TRANSFERTIME
s aktudlnim
Casem

>
Jde fakticky o novy nastup,

tj. dojde k novému oznaceni,
nakupu nového jizdného

Prestup Zdarma
nebo tarif bez ZS

Obrdzek 14: Prestup v oblasti REGION-REGION a MESTO A-MESTO B

Vlastnik dokumentace: Koordinator ODIS s.ro.
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Kontrola hodnoty TRANSFERTIME:

Aktudlni ¢as =< TRANSFERTIME ma cestujici ndrok na prestup zdarma nebo odedet ZS

Aktudlni ¢as ># TRANSFERTIME jednd se o novy ndstup a cestujici nemd ndrok na prestup zdarma
nebo odecet ZS.

Poznamka:
- Jednd se o stejné postupy, jako jsou uvedeny ve varianté 2, viz vyse. Jen je zde zduraznéno, Ze plati

stejné postupy jak v pfipadé prestupu REGION — REGION, tak v pfipadé prestupu MESTO A — MESTO B.

1.12 Spolucestujici - dokupované jizdenky
Spolucestujici nemUzZe vyuZit vyhod drZitele karty. Drzitel karty vSak mlzZe zakoupit jizdenku ze své
EP. Takovd jizdenka se vsak na kartu nezapisuje.

Drzitel mlzZe zakoupit budto papirovou ,hromadnou jizdenku“ pro viechny spolucestujici najednou
nebo jednotlivé pro kazdého cestujiciho zvlast.

Vyse uvedené neplati pro MHD Ostrava (z6na 2), kde se dokupované jizdenky fidi pravidly uvedenymi
v kapitole 6.7
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2 Predprodej

Pfedprodejni mista budou zajistovat tyto sluzby:
1. Nahrdvani a zmény aktualniho CP (dospély 15+, dité 6-15 let aj.) dle struktury a ¢iselniku MSK
2. Dobijeni EP
3. Nahravani ¢asovych kupdnl
4. Vydej, prodej a reklamace MSK
5. Reklamace jizdného

Reklamacni pfevody ¢asovych kupdénd a EP budou provadény vidy s ,ptiznakem” REKLAMACE nebo
budou provadény na zvlastnim reklamacénim zafizeni.

2.1.1 Reklamac¢ni operace
Reklamacni operace musi obsahovat:

1. Prevod EP z vadné/zablokované karty nebo karty po platnosti na novou
- Cislo karty vadné/zablokované/po platnosti
- Cislo karty nové, na kterou je prfevod proveden
- Cislo operace
- prevedena ¢astka

2. Vyrovnani EP z dGvodu predchozi nespravné transakce (napf. neuznani odectu ZS)

- reklamovana castka
- Cislo karty

3. Vraceni alikvotni ¢astky za neprojety asovy kupdn
- Cislo karty
Uprava platnosti kupénu — do 23:59 dne, ke kterému je jizdné vraceno
vracena alikvotni ¢ast, a to bud na EP (max. do vySe 3000 K¢) nebo v hotovosti
poplatek za reklamacni proces je umoznéno uhradit budto z EP nebo v hotovosti

4. Vyplaceni ¢astky z EP v hotovosti
- Cislo karty
- vymazani vyplacené c¢astky z EP
- vySe vymazané Castky
- poplatek za reklamacni proces budto z EP nebo v hotovosti

2.1.2 Prodej a nahrani ¢asovych kupéni
Na karty se nahravaji Casové kupdny dle Ciselniku se sprdvnym pfifazenym Cislem ,tarif number”.

Casové kupény se nahrévaji s max. platnosti 29 dni presahujici platnost daného profilu.

Casové kupdny je mozno nahrat s presahem platnosti karty. Po ukonéeni platnosti karty bude
cestujicimu umoznéno zlstatek karty v€etné kupdnu prehrat na kartu novou nebo vyplatit
v hotovosti v rdmci reklamace.
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Pocatecni platnost kupdnu stanovuje aktudlné platny Tarif ODIS..

Casovy kupdn Ize uhradit jak z EP, tak i v hotovosti.

2.1.3 Postup zmény CP na piedprodejnim misté
Na predprodejnich mistech bude postupovano nasledovné:

e Zadatel predloii narok na slevovy profil formou ptislusného dokladu dle platného Tarifu MSK
anebo provede aktualizaci profilu na samoobsluzném zafizeni k tomuto ucelu uréenému.

e Zameéstnanecké slevy Ize uplatnit pouze u svého zaméstnavatele (dopravce) a doba platnosti
profilu je dle zaméstnaneckych podminek.

e V pfipadé Anonymni karty nebo zvitete, nelze profil ménit nebo jakkoliv upravovat

e 7ména CP se zapiSe na kartu dle struktury tarifu MSK — list MoZné kombinace profilG.

2.1.3.1 Drzitel, ktery ma kartu s CP pro dité, ktery je platny max. do data 15tych narozenin
Drzitel pfijde zakoupit ¢asovy kupdn: 28.9.2022

Den narozeni: 1.10.2007
Délka platnosti ¢asového kupdnu: max. 30 dni

Platnost ¢asového kupdnu: 28.9.2022 - 27.10.2022
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3 PAD

3.1 Kontrola ve vozidlech PAD

READ_ALL_TICKETS
Cteni (Cteni vSech kuponl z karty)
season TicketFile READ_TICKET
(¢teni jednoho kupdnu)

Odpovida

Ne Neplatny kontrakt
verze a status

souboru?

Ano

Ne contractNetwork Kontrola transportni sité
=203811

Ano

Ne Je kontrakt Kontrola contractValidity
Casové platny?

Ano

Ne Odpovida
seasonTicketContract?
Ano

Neplatny kontrakt

1a3 couponType 0Oa4

Vypocéet jizdného Jednotkové Km jizdné Casovy kupén/
méstské jizdné Zaméstnanecky

Obrdzek 15: Kontrola ve vozidlech PAD, Malé MHD, MESTA XL a ZD

Poznamky:
- Cteni jednoho souboru na testovacim pracovisti trvd cca 0.5 vtefiny, c¢teni vsech 5 soubort cca 1.2
vteriny, jaky postup ¢teni se zvoli, zaleZi na dodavateli odbavovaciho zarizeni
- pfirychlém ¢teni ve vozidlech PAD a ZD neni nutné &ist soubory Personalizacni aplikace
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neni distribuovdn Blacklist SAM, bude provddéna kontrola transakci v clearingu a v pfipadé odhaleni

transakce na zakdzany SAM, bude provedena blokace karty

3.2 Kontrola 2D kodu
Cteni QR kédu

Uspéina Ne/KO
Kontrola
podpisu
Ano/OK
Ano Je kontrakt Ne
Casové
platny?
Souhlasi kéd
Ano ——
pro vypocet
barvy Ne
Vizualni kontrola
] jizdenky obsluhou
Jednaseo Ne na mobilnim
zonovou zarizeni cestujiciho
iizdenku?
Ano
Souhlasi
Je Usek Ano vizualni
pokryt kontrola Ne
danou zénou Zobrazeni Gdajd z QR: obsluhou
. . Odmitnuti
platnost, zéna nastup, )
Ne vystup, CP, cislo QR. izl
Zobrazeni grafického Ano
rvku
Odmitnuti B Zaslani dat o
odbaveni odmitnuti
Odbaveni OK
Zaslani dat o
odmitnuti
Zaslani dat o
odbaveni
Obrdzek 16: Kontrola QR ve vozidlech PAD, Malé MHD, MESTA XL a ZD
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Poznamky:

Zobrazeni CP a TP - vypsat na obrazovce obsluze ndzev CP a TP, nikoli jen Cislo.

Popis zobrazeni grafického prvku je uveden v dokumentu
MSK_026_Struktura_2D_kdédu_pro_jizdni_doklady_ODIS.

V pfipadé casové neplatného kontraktu obsluha zohledni mozné zpoZdéni

zarizeni zapise uzndni jizdenky (antipassback) na celou trasu a v pripadé opakovaného pouliti na
aktudlnim linkospoji, zarizeni odmitne odbaveni.

pro vyhodnoceni kédu musi zarizeni zndt vSechny zastdvky systému ODIS v Ciselniku CIS, které doddvad
KODIS

Cestujici musi pred priloZenim QR kédu nahldsit vystupni zastdvku.
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3.2.1 Zakoupeni Kkilometrické jizdenky

Kilometricka
jizdenka — ostatni

Cteni
seasonTicketFile

Ne
Kontrola ¢isla sité
vydané jizdenky

OK

Ne
Kontrola

TRANSFERTIME
s aktudlnim
¢asem

Zapocteni
zakladni sazby

Kontrola CP pro
vypocet jizdného

Vypocet ceny
jizdného

Je platba z EP?

Ano

Platba EP

Zapis km jizdenky
na kartu

Uspésny
zapis?
Ne - 1x

Ano

Signalizace OK;
Tisk dokladu

Ano

Nezapocteni

READ_TICKET
(Cteni souboru €. 4)

Ovéreni
contractTransferEndDate
contractTransferEndTime

zakladni sazby

Ne

Ne - 2x

READ_CARD_HOLDER_INFO

Platba v hotovosti;
Tisk dokladu

WRITE_TICKET

(couponType =2

contractHasJourney = 1 pro €D
contractHasJourney = 3 pro BUS

+ zapis seasonTicketInfo dle MSKarta)

CANCEL_DEBET

Vadna karta,
Reklamace

Obradzek 17: Zakoupeni kilometrické jizdenky
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Narok na odpocet zakladni sazby:

Aktualni ¢as =< TRANSFERTIME ma cestujici narok na odecet ZS

Aktudlni ¢as ># TRANSFERTIME jednd se o novy ndstup a cestujici nema ndrok na odecet ZS.

3.3 Postup vypoctu jizdného

3.3.1 Zadani ridicem
e Nastupni stanice
e Cilova stanice,
e Typ jizdného (dospély 15+, dité 6-15 let, student 15-26 let, zavazadlo aj.) v pfipadé platby
v hotovosti nebo BK.
e Pocet cestujicich (jen pfi pozadavku hromadného listku bez zapisu na BCK)
e Typ platby
e Prvnilistek vidy vydavan v autovydeji - pouze pro drzitele BCK, contract = 1

3.3.2 Podklady pro zadani
Trasa vedena jako posloupnost stanic/zén. Ke kazdé stanici je nutné mit pfifazené odpovidajici zény

dle JR.

e Vpfipadé odbaveni z EP se trasa pocita jako posloupnost stanic tzn. dle vzddalenosti km.
Z posloupnosti stanic budou vytvoreny tseky trasy:
o Jeden Usek je ¢ast trasy mezi bezprostfedné navazujicimi stanicemi,

o Ke kazdému Useku budou zaznamenany/generovany nasledujici idaje:
= délka useku - vzdalenost mezi urcujicimi stanicemi,

o Usek trasy bude vidy generovan pouze mezi stanicemi, kde spoj stavi
o do km Useku trasy se pocitaji vzdalenosti mezi zastdvkami, pres které spoj projizdi

e V pfipadé odbaveni na ¢asovy kupdn je trasa jako posloupnost zén

o Cestujici musi platit také zénu, kterou linka/spoj projizdi, ale nestavi v ni, tzn. zony
dle JR daného spoje a linky, ale v pfipadé&, 7e dana linka/spoj v urcité zéné nestavi, ale
zénou pouze projizdi, musi byt zéna takté? zavedena v JR

= uvedena jako prijezdna zéna

o Takova prlijezdnd zéna bude v jizdnim radu soucasti trasy, tedy jako ,bod na trase”
s pfisluSnym pfiznakem
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3.3.3 Vypocet jizdného
Trasa jako posloupnost stanic — km vzdalenosti

Odbaveni na BCK — dr¥itel karty autovydej

o Ridi¢ zada nastupni, vystupni stanici

o zafizeni spo&ita vzdalenost mezi zadanymi stanicemi dle JR

o zafizeni vypocita cenu dle vzdalenosti, ceniku a CP

o odbaveni probéhne v autovydeji - fidi¢ nepotvrzuje odbaveni

o zafizeni zapiSe platnost jizdenky (antipassback) a narok na zvyhodnény prestup
(bez zakladni sazby) — €as vystupni stanice dle JR + aktudlni zpoZdéni +30 minut

3.3.3.1 Nastup ve vychozi zastdvce V, vystup v cilové zastdavce C

Linka X / Spaj ¥
W C
11
Mastup \ystup

Obrdzek 18: Ndstup ve vychozi zastdvce V, vystup v cilové zastdvce C

UloZeni na kartu (jizdenka J1):

e Linka X

eSpoj Y

e Nastupni zastavka

¢ \/ystupni zastavka

¢ PlatnostOd = akt. ¢as

¢ PlatnostDo = Cas vystupu (v zastavce C) + akt. zpozdéni

e Cas pro prestup = ¢as vystupu (v zastavce C) + akt. zpozdéni + &as na prestup
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3.3.3.2 Ndstup na stejném spoji, kdy cestujici md jizdenku do cilové zastdavky C1 a chce jet
do cilové zastdavky C2

Linka X / Spol ¥
L | C1w2 C2
p i1 2 K
1.Mastup 1Wystup
Méstup 2 Vystup 2

Obrdzek 19: Ndstup na stejném spoji, cestujici ma jizdenku do cilové zastdvky C1 a chce jet do cilové zastdvky C2

UloZeni na kartu pfi 1. nastupu (jizdenka J1):

e Linka X

e Spoj Y

e Nastupni zastavka

e Vystupni zastavka

¢ PlatnostOd = akt. ¢as

e PlatnostDo = ¢as vystupu (v zastavce C1) + akt. zpoZzdéni

e Cas pro prestup = ¢as 1. vystupu (v zastavce C1) + akt. zpozdéni + ¢as na prestup

UloZeni na kartu pfi 2. nastupu (Jizdenka J2 cena bez ZS):

e Linka X

e Spoj Y

o Nastupni zastavka

e \/ystupni zastavka

¢ PlatnostOd = akt. c¢as (v zastavce C1)

e PlatnostDo = Cas vystupu (v zastavce C2) + akt. zpozdéni

e Cas pro prestup = ¢as 2. vystupu (v zastavce C2) + akt. zpozdéni + ¢as na prestup

Ptiklad:

Cestujici nastoupi v zastavce V1 v 14:30 a jede do zastavky C1 (c¢as vystupu 15:10), cas prestupu je 30
min. Na kartu se tedy uloZi jizdenka J1

e Linka X

eSpoj Y

¢ PlatnostOd = 14:30

¢ PlatnostDo = 15:10 (+pf¥ip. zpoZdéni)

o Cas pro piestup = 15:10 + 0:30 (+pfip. zpozdéni) = 15:40
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Poté co dojede do zastavky C1 v 15:10, tak chce pokracovat v tom samém spoji do zastavky C2.
PFi nastupu na zastavce C1 (C1=V2, C1 je noveé vychozi zastavka), probéhne kontrola platné jizdenky.
V tomto pfipadé je stejnd linka, spoj i datum nového nastupu, jen aktualni ¢as je vétsi nez PlatnostDo,
na kartu se tedy uloZi nova jizdenka J2 (aktualni ¢as je mensSi nez ¢as na prestup, takZe cena bude
bez ZS).

3.3.3.3 Nastup na jiném linkospoji

Linka X / Spa) Y
V1 C1
11
P K
1. Mastup 1.\ystup
Linka %2 / Spoj ¥2
W2 Cc2
12
2 4
2. Mastup 2Mjstup

Obrdzek 20: Ndstup na jiném spoji i jiné lince
UloZeni na kartu pfi 1. nastupu (jizdenka J1):

e Linka X

eSpoj Y

e Nastupni zastavka

e V/ystupni zastdvka

¢ PlatnostOd = akt. c¢as (v zastavce V1)

¢ PlatnostDo = Cas vystupu (v zastavce C1) + akt. zpozdéni

e Cas pro prestupl = &as 1. vystupu (v zastavce C1) + akt. zpoZzdéni + ¢as na pFestup

UloZeni na kartu pfi 2. nastupu (Jizdenka J2):

e Linka X2

e Spoj Y2

e Nastupni zastavka

e V/ystupni zastdvka

¢ PlatnostOd = akt. ¢as (v zastavce V2)

¢ PlatnostDo = Cas vystupu (v zastavce C2) + akt. zpozdéni

e Cena v pripadé, ze
o Aktudlni ¢as je mensi neZ ¢as pro prestupl: cena=bez ZS
o Aktudlni ¢as je vétsi nez ¢as pro prestupl: cena=s ZS

e Cas pro prfestup2 = ¢as 2. vystupu (v zastavce C2) + akt. zpoZzdéni + ¢as na pFestup
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Pti pfestupu do dalsiho spoje neni zachovana plvodni hodnota ¢asu pro prestup.
V pripadé, Ze po dobu antipassbacku pristoupi napf. dalsi cestujici, mizZe byt odbaven z EP drZitele
karty, ale pouze na papirovy listek bez zapisu na kartu v tzv. reZimu Dokupovaného jizdného.
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Odbaveni v hotovosti a na bankovni kartu

o Ridi¢ zada nastupni, vystupni stanici a typ jizdného (dospély 15+, dité 6-15 let, student
15-26 let, zavazadlo aj.)

o zafizeni spo&ita vzdalenost mezi zadanymi stanicemi dle JR

o zafizeni vypocita cenu dle vzdalenosti, ceniku a typu jizdného dle zadani fidicem
o zadafidic¢ ,typ platby v hotovosti“ nebo , typ platby bankovni kartou®

o poté probéhne odbaveni, vytiskne se papirova jizdenka bez naroku na prestup
o jizdenka se na KARTU NEZAPISUJE

o vypocet ceny pro hotovost nebo BK muze byt rozdilny

Trasa jako posloupnost zén — odbaveni pouze na BEK

o Ridi¢ zada nastupni, vystupni stanici

o po prilozeni BCK zkontroluje a vyhodnoti platnosti, rozsah zén na karté (naleZitosti
spojené se ¢tenim casovych kuponi) — Vyhodnoti se platnost po celé trase na cely Usek

o v zarizeni se ZKONTROLUJE, zda SRN (seriové Cislo) a zdny, na které byla uznana jizda
na daném spoji uz nebyly pouzity. Pokud ANO, pak celd trasa je dokupovany listek - plati
km. Po zméné spoje se zrusi. Na kartu se nic nezapisuje, do statistiky se poznaci jen
jednou-kontrola v souboru pouzitych karet (neplati pro ZD-kontrola bude zaviset
na obsluze)

o odbaveni probéhne automaticky
o pfiodbaveni na ¢asovy kupdn se ndrok na prestup nezapisuje

Kombinace trasy jako posloupnost zén a km — odbaveni pouze na BCK

1. Pocatek trasy je zaplacen zénou, zbytek doplacen za km

e Ridi¢ zada néstupni, vystupni stanici
e zafizeni porovna trasu s platnymi zonami na karté

e V pfipadé shody odbavi stanice shodné se zénami na karté a k tomu dopocita trasu v km,
a to z posledni stanice zaplacené zdny do vystupni stanice.

P¥. Trasa vede z bodu A do D

A=1z6na B=2 z6na C=3 zbna D=4 z6na
Cestujici ma na karté ¢asovy kupdn pro zénu 1 a 2.
Postup:

e Ridi¢ zada nastupni stanici A, vystupni stanici D
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e Zafizeni odbavi z bodu A do B na ¢asovy kupdn, z bodu B do D spocita jizdné v km ceniku dle
cp

e zafizeni zapiSe platnost jizdenky (antipassback) a ndrok na zvyhodnény prestup (bez zdkladni
sazby) — ¢as vystupni stanice dle JR + aktualni zpozdé&ni + 30 minut

2. Stred trasy je pokryt zaplacenou zénou

A=1 zbna B=2 zdéna C=3 z6na D=4 zdéna
Cestujici ma na karté zénu 2 a 3.

e Ridi¢ zada néstupni stanici A, vystupni stanici D

e Zafizeni spocitd pocet km z A do B, zbodu B do C odbavi na ¢asovy kupdn, zbodu C do D

spocita pocet km
e km z Useku AB a CD secte a spocitd jizdné v km ceniku dle CP

e zafizeni zapiSe platnost jizdenky (antipassback) na celou trasu a narok na zvyhodnény
prestup (bez zakladni sazby) — €as vystupni stanice dle JR + aktudlni zpoZdéni + 30 minut

3. Konec trasy je pokryt zaplacenou zénou

A=1 zdna B=2 zdna C=3 z6na D=4 zdéna
Cestujici ma na karté zénu 3 a 4.

e Ridi¢ zada nastupni stanici A, vystupni stanici D
e Zafizeni spocita pocet km z Ado C
e vydad jizdné v km ceniku dle CP

e Ve stanici C zafizeni zapiSe narok na zvyhodnény prestup (bez zakladni sazby) — ¢as vystupni
stanice dle JR + aktudlni zpoZdéni + 30 minut

e 7z Cdo D odbavi na ¢asovy kupodn
V ptipadé, Ze je na el. penézence nedostatecny zlstatek, zafizeni nabidne automaticky moznost

platby doplatku nebo celé trasy v HOTOVOSTI.

PFi lomeném tarifu se do statistiky zapiSi dva listky, a to jeden za jizdu na ¢asovy kupdn a jeden
na jizdu v km. Vytiskne se jedna jizdenka.
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4 Velké MHD

4.1 Jednotkové méstské jizdné

Jednotkové méstské
jizdné

Kontrola zén

Jsou vSechny Useky Ne
trasy pokryty?

Vypocet jizdného

Ano

Signalizace OK,
Zobrazeni kupént

Obrdzek 21: Jednotkové meéstské jizdné

Poznamky:

- PoloZky ContractTransfer se kontroluji
- ContracthasJourney = 2, v pripadé CH.in = 3
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4.2 Zakoupenijednotkové méstské jizdenky na BCK

Jednotkové
méstské jizdné

Cteni
seasonTicketFile

Ano

Kontrola CP pro
vypocet jizdného

Ano

Vypocet ceny
jizdného

Platba EP, hotové
nebo BK

Zapis méstské
jizdenky na kartu

Ne - 1x Usp&sny
zapis?
Ano
Signalizace OK;
Tisk dokladu
Poznamky:

Cestujici pozada o jizdenku
(nebo Check-in) zona mésto.

READ_TICKET
(Cteni souboru ¢. 4)

READ_CARD_HOLDER_INFO

Ne Kontrola profilu (holderProfilel nebo
cestujiciho holderProfile2 musi odpovidat
. poZzadované jizdence)
WRITE_TICKET

(couponType =1
contractHasJourney = 2, 3 (3 pro Check—IN)
+ zapis seasonTicketInfo dle MSKarta)

Ne - 2x CANCEL_DEBET

Vadna karta,
Reklamace

Obrazek 22: Zakoupeni jednotkové méstské jizdenky

- ndstupni i vystupni zastdvka je v z6né MESTO

- z6na MESTO je uréena dle aktudiné platného tarifu MSK

- v pfipadé nutnosti pouZiti defaultniho CP se bude postup pouZiti principidlné ridit dle aktudiné platného
tarifu MSK, a taktéZ typ jizdného se bude pro danou oblast ridit aktudiné platnym tarifem MSK.
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5 Malé MHD a MESTA XL

Z6ny MESTO:
e 40
e 5
e 15
e 30
e 70
e 50
e 60
e 45
e 90
e 100
e« 75
o 2

Méstské zény nebo MESTA XL definuje aktualné platna struktura tarifu MSK.

Havifov

Karvind

Orlova

Opava

Novy Ji¢in, Senov u Nového Ji¢ina
Frydek-Mistek

Tfinec

Cesky T&3in, Chot&buz, Ropice
Krnov

Bruntal, Obornd

Albrechti¢ky, Studénka
Ostrava XXL

5.1 Kontrola ve vozidlech MHD (pri nastupu prednimi dveimi)
Proces je popsan v diagramu (Obrazek 15: Kontrola ve vozidlech PAD, Malé MHD, MESTA XL a ZD).

5.2 Jednotkové méstské jizdné
Proces je popsan v diagramu (Obrazek 21: Jednotkové méstské jizdné).

5.3 Zakoupenijednotkové méstské jizdenky
Proces je popsan v diagramu (Obrazek 22: Zakoupeni jednotkové méstské jizdenky).

5.4 Zakoupeni Kkilometrické jizdenky
Proces je popsan v diagramu (Obrazek 17: Zakoupeni kilometrické jizdenky).

5.5 Odbaveni Virtualni ODISKky (VO)

Proces je popsan v diagramu (Obrazek 47. Proces odbaveni cestujiciho ve vozidlech DPO po

20.hodiné s ndstupem piednimi dvefmi, v Malé MHD a MESTECH XL)
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5.6 Postup vypoctu jizdného

5.6.1 Zadani ridicem

e Nastupni stanice

e (Cilovd stanice — neni nutna, fidi¢ nezadava, nastavi se konec spoje dle nastaveni v TS.

V pfipadé, Ze linka prochazi vice z6nami je nutné zaddavani cilové stanice

e Typ jizdného - pouze v p¥ipadé hotovostni platby, platby BK nebo spolucestujici na BCK

e autovydej

5.6.2 Podklady pro zadani
Trasa dle JR — posloupnost stanic, kazda stanice by méla obsahovat zény a ¢as dle JR.

e v pfipadé odbaveni z el. penéZenky se na jizdenku zapiSe ¢as nastupni zastavky pro moznost

zvyhodnéného prestupu (bez zakladni sazby)

v pfipadé odbaveni na casovy kupon je dilezZitd platna zéona nastupu. V zafizeni se
ZKONTROLUIJE zda SRN (seriové Cislo) a zény, na které byla uzndna jizda na daném spoji
uz nebyly pouzity. Pokud ANO, pak v zoné nastupu je dokupovany listek. Po zméné spoje
se zrusi. Na kartu se nic nezapisuje, do statistiky se poznadi jen jednou - kontrola
v souboru pouzitych karet.

5.6.3 Vypocet jizdného
Jednotlivé méstské jizdné

Nastup prednimi dvermi

aktualni (nastupni) stanice odbavi cestujictho budto na casovy kupdén, nebo na el.
penézenku dle CP

V pfipadé dokoupeni jizdenky, budto toto odbavi fidic¢ (linka PAD, jejiz ¢ast se odbavuje
v rezimu MHD), nebo cestujici pfes samoobsluznou ¢tecku, pfi pouZiti el. penézenky se
vidy zapiSe platnost jizdenky (antipassback) do konecné zastavky spoje a narok na
zvyhodnény prestup (nastupni zastavka + XY minut). Dokupované jizdenky nemaji narok
na zvyhodnény prestup.

V pfipadé odbaveni na DCJ (uznéni zény) se v zafizeni ZKONTROLUJE zda SRN (seriové
Cislo) a zény, na které byla uznana jizda na daném spoji uz nebyly pouzity. Pokud ANO,
pak cela trasa je dokupovany listek. Po zméné spoje se zrusi. Na kartu se nic nezapisuje,
do statistiky se poznaci jen jednou - kontrola v souboru pouZitych karet.
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5.6.3.1 MHD jizdenka

W (zona A)

§
=

A

Mastup

Obrdzek 23: MHD jizdenka

Nastup ve vychozi zastdvce V

UloZeni na kartu:

e Linka X

®Spoj Y

eZbna A

e PlatnostOd = akt. ¢as nastupu

e PlatnostDo = &as koneéné zastavky (zastavka K) dle JR + akt. zpozdéni

e Cas pro prestup = ¢as nastupu V (aktudlni) + 30 minut

5.6.3.2 Ndstup na jiném linkospoji

Linka ¥ / Spa) Y
V1 Cl
p = K
1. Nastup 1. Mystup
Linka X2 § Spoj Y2
V2 c2
12
2 K
2. Mastup Zpstup

Obrdzek 24: Ndstup na jiném spoji i jiné lince
UloZeni na kartu pfi 1. nastupu (jizdenka J1):

e Linka X

eSpoj Y

e PlatnostOd = akt. ¢as (v zastavce V1)

e PlatnostDo = ¢as koneéné zastavky dle JR (v zastavce K1) + akt. zpozdéni

e Cas pro prestupl = ¢as 1. nastupu (v zastavce V1) + ¢as na prestup 30 min.
UloZeni na kartu pfi 2. nastupu (Jizdenka J2):

e Linka X2
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e Spoj Y2
e PlatnostOd = akt. c¢as (v zastavce V2)
e PlatnostDo = ¢as koneéné zastavky dle JR (v zastavce K2) + akt. zpozdéni
e Cena v pfipadé, ze
o Aktualni ¢as je mensi nez ¢as pro prestupl: cena=bez ZS
o Aktudlni cas je vétsi nez ¢as pro prestupl: cena=s ZS

o Cas pro prestup2 = €as 1. nastupu (v zastavce V1 na spoji Y) + ¢as na prestup 30 min

Pozndmka:
- Pri prestupu do dalsiho spoje je zachovdna pivodni hodnota casu pro prestup v rdmci stejné méstské
z0ny nebo Mésta XL.
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6 Systém Check-in Check-out

e Plati pro odbaveni pouze v MHD Ostrava (zéna 2 — toto Cislo zdny se mizZe ménit dle platné
struktury tarifu MSK).

o Zakladni jednotlivé jizdné neni ¢asové, ale dojezdové, tj. cestujici po registraci na Ctecce
(check-in) dojede bez jakéhokoliv omezeni do cilové zastavky daného spoje. Casovy faktor je
rozhodujici pouze pro pfipadny prestup, avSak zde neomezuje dobu jizdy, ale cas, kdy je
mozno prestoupit do navazujiciho spoje za zvyhodnénych podminek.

6.1 Jednotkové méstské jizdné
Proces je popsan v diagramu (Obrazek 21: Jednotkové méstské jizdné).
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6.2 Check-in ODISka
6.2.1 Check-in OV XXL

7’
Jednotkové

méstské jizdné

Cteni
seasonTicketFile

Ano Narok na prestup
zdarma (zona 2)

Ne

Ne Narok na odecet
zakladni sazby

Zapocteni zakladni
sazby (1. nastup)

Kontrola CP pro
vypocet jizdného
Vypocet ceny

Ano
Je platba z EP

Ano

Platba EP

Zapis jizdenky na
kartu

Uspésny
zapis?
Ne - 1x
Ano

Signalizace OK;
Tisk dokladu

Cestujici pozada o jizdenku
(nebo Check-in) zé6na mésto.

READ_TICKET
(¢teni souboru €. 4)

Ovéreni contractTransferEndDate
Ovéreni contractTransferEndTime

Ano

Nezapocteni
zakladni sazby

READ_CARD_HOLDER_INFO
(holderProfilel nebo
holderProfile2 musi odpovidat
pozadované jizdence)

Ne
Nelze vydat

WRITE_TICKET

(couponType =3

contractHaslourney =3

+ zapis seasonTicketInfo dle MSKarta)
(MHD XXL zapis ContractlourneyZones = 2)

CANCEL_DEBET

Ne - 2x

Vadna karta,
Reklamace

Obrdzek 25 Check-in OV XXL

Vlastnik dokumentace: Koordinator ODIS s.ro.

List 50/86



Procesy MSK

Procesem Check-in Ize zakoupit:
- jednotlivou jizdenku s narokem na zvyhodnény prestup, a to pouze v ptipadé platby z EP
karty ODISka pro drzitele karty.

Danové doklady za zakoupené jizdenky nebudou ve vozidle DPO vydavany, cestujici je mize vyhledat
dodatecné na eshopu.

Nastup vSemi dvermi

o aktudlni (ndstupni) stanice odbavi cestujictho budto na ¢asovy kupdn, nebo na el.
penézenku dle CP

o Dokupované jizdné je mozné zakoupit pres samoobsluznou ¢tecku.

e  Pri pouziti el. penéZenky se vidy zapiSe platnost jizdenky (antipassback) do konecné
zastavky spoje a narok na zvyhodnény prestup (nastupni zastdvka + XY minut) a to i
pro dokupované jizdenky, které se zapisuji do benefitd.

Pro DPO a validatory na lince 75, neplati varianta pro Uhradu jizdného pomoci hotovosti a nasledny
tisk doklada.
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6.2.2 Check -in pro XXL (353)

Jednotkové Cestujici pozada o jizdenku
méstské jizdné (nebo Check-in) z6na 353.
Cteni ‘ READ_TICKET
seasonTicketFile (6teni souboru €. 4)

Ovéreni contractTransferEndDate
Ovéreni contractTransferEndTime

Ano Narok na prestup
zdarma (zona
353)
Ne
Ne Narok na odecet Ano

zakladni sazby

Zapocteni zakladni Nezapocteni
sazby (1. nastup) zakladni sazby
READ_CARD_HOLDER_INFO
KontrolaCP pro | (holderProfilel nebo
vypocet jizdného holderProfile2 musi odpovidat
? pozadované jizdence)
Vypocet ceny
jizdného
Je platba z EP Ne Plelzeuydas

Platba v hotovosti dle
tarifu ODIS; Tisk dokladu

Ano

Platba EP

WRITE_TICKET
(couponType =3
| contractHaslourney =3
kartu + zapis seasonTicketInfo dle MSKarta)
3 (MHD XXL zapis ContractlourneyZones = 353)

Zapis jizdenky na

Uspésny CANCEL_DEBET
zapis?
Ne - 1x Ne - 2x
Ano
Signalizace OK; Vadnd karta,
Tisk dokladu Reklamace

Obradzek 26 Check - in pro XXL (353)
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Pro PAD

e V pfipadé, Ze vystup je mimo zénu 353 - neni narok na tuto jizdenku
e V pfipadé prestupu v zéné 353 je prestup zdarma

e V pfipadé prestupu v zéné 1 — ndkup nové jizdenky

e V ptipadé prestupu do Regionu — ponizeni o ZS.

Pro DPO a validatory na lince 75, neplati varianta pro Uhradu jizdného pomoci hotovosti a nasledny
tisk doklada.

6.2.3 MHD jizdenKa (&l 5.5.3.1)

W (zona A)

o
=

A

Mastup

Obrdzek 27: MHD jizdenka

Nastup na ve vychozi zastavce V

UloZeni na kartu:

e Linka X

e Spoj Y

eZbna A

e couponType=3

¢ PlatnostOd = akt. ¢as ndstupu

e PlatnostDo = ¢as kone&né zastavky (zastavka K) dle JR + akt. zpozdéni

o Cas pro prestup = ¢as nastupu V (aktudlni) + 30 minut
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6.2.4 Nastup najiném linkospoji
Linka ¥ / Spa) Y
V1 Cl
p 1 K
1. Nastup 1.\ystup
Linka X2 § Spoj Y2
W2 c2
12
2 K
2 Mastup 2Mstup

Obrdzek 28: Ndstup na jiném spoji i jiné lince

UloZeni na kartu pfi 1. nastupu (jizdenka J1):

e Linka X

eSpoj Y

e PlatnostOd = akt. ¢as (v zastavce V1)

e PlatnostDo = &as koneéné zastavky dle JR (v zastavce K1) + akt. zpozdéni

o Cas pro prestupl = ¢as 1. nastupu (v zastavce V1) + ¢as na prestup 30 min.

UloZeni na kartu pfi 2. nastupu (Jizdenka J2):

e Linka X2
e Spoj Y2
e PlatnostOd = akt. ¢as (v zastavce V2)
e PlatnostDo = ¢as kone&né zastavky dle JR (v zastavce K2) + akt. zpozdéni
e Cena v pfipadé, Ze
o Aktudlni ¢as je mensi neZ ¢as pro prestupl: cena=0,- K¢
o Aktudlni ¢as je vétsi nez ¢as pro prestupl: cena=s ZS

e Cas pro prestup2 = ¢as 1. nastupu (v zastavce V1 na spoji Y) + ¢as na prestup 30 min

Pozndmka:

- Pri prestupu do dalsiho linkospoje je zachovdna plvodni hodnota Casu pro prestup v ramci stejné méstské
z0ny nebo Mésta XL.
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6.2.5 Nastup ve vychozi zastavce V (Region), vystup v cilové zastavce C2 (XXL nebo OV

XXL)
Linka X / Spa)
V1 Cl
p " K
1. Nastup 1. Mystup
Linka X2 § Spoj Y2
W2 c2
12
2 K
2. Mastup 2Mystup

Obrdzek 29: Ndstup na jiném spoji i jiné lince

UloZeni na kartu (jizdenka J1 - reZim REGION):

e Linka X

*Spoj Y

e Nastupni zastavka

e \/ystupni zastavka

¢ PlatnostOd = akt. ¢as

e PlatnostDo = Cas vystupu (v zastavce C) + akt. zpozdéni

o Cas pro prestup = ¢as vystupu (v zastavce C) + akt. zpoZzdéni + as na prestup

UloZeni na kartu p¥i 2. nastupu (Jizdenka J2 - rezim XXL/OV XXL):

e Linka X2
e Spoj Y2
e PlatnostOd = akt. c¢as (v zastavce V2)
e PlatnostDo = &as koneéné zastavky dle JR (v zastavce K2) + akt. zpozdéni
e Cena v pfipadé, ze
o Aktudlni ¢as je mensi neZ ¢as pro prestupl: cena= bez ZS
o Aktudlni ¢as je vétsi nez ¢as pro prestupl: cena=s ZS

e Cas pro prestup2 = ¢as 2. nastupu (v zastavce V2 na spoji Y) + ¢as na prestup 30 min
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6.3 Check -out na EP

Proces Check-out znamena ukonceni platnosti jizdenky Check-in.

e Tuto jizdenku je moZno pouZit pouze na stejné lince a spoji, jako byl proveden prvni Check-in
(ndstup), a to nejpozdéji v uréeném Case, ktery je stanoven strukturou tarifu MSK. V tomto
pfipadé je jizdenka Check-in ukoncena a drzitel ztraci narok na plvodné ziskany zvyhodnény
prestup.

e Tento proces nelze vyuzit v pripadé, Ze pfi nastupu byl pouzit ndrok na zvyhodnény prestup
z predeslé linky a spoje. Pfi Check-out je cestujicimu na EP vracena c¢astka rozdilu mezi
jizdenkou Check-in a Check-out.

e V ptipadé pozadavku Check-out jizdenky ve vozidle PAD je jizdenka vyddna ihned pfi prvnim
odbaveni, a to na zakladé predchoziho pozadavku cestujiciho, kdy navolena trasa obsluhou
nesmi prekrocit max. stanoveny Cas a ddle pred timto pozadavkem nebyl pouzit narok na
zvyhodnény prestup z predeslé linky a spoje.

Plati pouze u DPO a na validatorech linky 75. (stav k 28.2.2023)
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Jednotkové
méstské jizdné

Cteni
seasonTicketFile

Provedeno na stejné
lince a ve stejném spoji
jako prvni check-in

Ano

Provedeno ve

stanoveném case
Ne

Ano

Vypocet rozdilu
ceny

Vréceni rozdilu
ceny na EP

Ano

Zneplatnéni
jednotkové jizdenky

Ne - 1x
Usp&iny Ne - 2x
zapis?

Ano

Signalizace OK;
Tisk dokladu

Cestujici priklada kartu

podruhé ke ctecce.

READ_TICKET
(Cteni souboru ¢. 4)

Byl pozit narok na
zvyhodnény
prestup

Ne

CREDIT_PURSE

WRITE_TICKET

(zapis do souboru jizdenky (. 4)
Zkraceni data a ¢asu konce
platnosti a upraveni ceny ve
strukture seasonTicketInfo a
contractTransferEndDate

v TicketTracelnfo dle MSKarta

DEBIT_PURSE

Vadna karta,
Reklamace

Signalizace
nepripustného Check-
out na jiném spoji

Check IN

Obrdzek 30: Check out

Uplatnéni naroku na zvyhodnény prestup znamena, Ze cena jizdenky je 0 nebo cena bez ZS.

List 57/86

Vlastnik dokumentace: Koordinator ODIS s.ro.



Procesy MSK

6.3.1.1 Ndstup ve vychozi zastdvce V, vystup v cilové zastdvce C pri pouZit Check-out

Limka X f Spo] ¥

' C1

i1

1. Ndstup 1 Wystup

Obrdzek 31: Vystup s Check out
Popis:
UloZeni na kartu:

e Linka X

e Spoj Y

e Z6na XXL nebo OV XXL

e PlatnostOd = akt. ¢as nastupu

e PlatnostDo = ¢as koneéné zastavky (zastavka K) dle JR + akt. zpozdéni
o Cas pro prestup = ¢as nastupu V (aktudlni) + 30 minut

e Check-out = ¢as vystupu mensi nez uréeny cas

e \/ystup v zastdvce C - platnost jizdenky ukoncena c¢asem vystupu minus 1 minuta —
v polozkach contractValidityEndDate a contractTransferEndDate a sniZzena cena v
contractPrice
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6.3.1.2 Ndstup ve vychozi zastdvce V, vystup v cilové zastdvce C a pokracovdni na lince X2
spoji Y2 pri pouZiti Check-out

Linka X / Spoj ¥

V1 Cl
Pl " Ki
L
1. Néstup 1. Mystup
Linka X2 § Spoj ¥2
V2 Cc2
2 . K
2. Mastup 2rjstup
Obrdzek 32: Vystup Check-out po prestupu
Popis:

UloZeni na kartu (jizdenka J1):

e Linka X

e Spoj Y

e Z6na XXL nebo OV XXL

¢ PlatnostOd = akt. ¢as ndstupu

e PlatnostDo = ¢as kone&né zastavky (zastavka K) dle JR + akt. zpozdéni
o Cas pro prestup = ¢as nastupu V (aktudlni) + 30 minut

e Check-out = ¢as vystupu mensi nez urcéeny cas

e \/ystup v zastdvce C - platnost jizdenky ukoncena.

UloZeni na kartu (jizdenka J2):

e Linka X2

® Spoj Y2

e Zdna XXL

¢ PlatnostOd = akt. ¢as

¢ PlatnostDo = Cas vystupu (v zastavce C) + akt. zpozdéni

e Cena v pfipadé, Ze posledni jizdenka J1 je Check-out cena = s ZS

o Cas pro prestup = ¢as nastupu V (aktudlni) + 30 minut

Vlastnik dokumentace: Koordinator ODIS s.ro. List 59/86



Procesy MSK

6.4 Check- out pro XXL (353)

Jednotkové Cestujici priklada kartu
méstské iizdné Podruhé ke ctecce
Cteni READ_TICKET
seasonTickeFile (Cteni souboru €. 4)
.Provedeno ?a'stejne" Ne Byl pouZit narok Ano
lince a ve stejném spoji na zvyhodnény
jako prvni check-in prestup
Ano Ne
Ne )
Provedeno Proved check-
v zdné 353 inpro1
Ano
Ne

Provedeno ve
stanoveném case

Ano

Vypocet rozdilu

ceny
Vréaceni rozdilu CREDIT_PURSE
ceny na EP
WRITE_TICKET
(zapis do souboru jizdenky (¢. 4)
L Zkraceni data a ¢asu konce
Zneplatnéni

platnosti a upraveni ceny ve
jednotkoveé jizdenky struktufe seasonTicketInfo a
contractTransferEndDate

v TicketTracelnfo dle MSKarta

Uspésny DEBIT_PURSE
zabis
Ne - 1x Ne - 2x
Ano
Signalizace OK Vadna karta
Tisk dokladu Reklamace

Obradzek 33 Check-out pro XXL (353)

Signalizace

nepripustného check-

out na jiném spoji

Check IN
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6.4.1.1 Ndstup ve vychozi zastdvce V, vystup v cilové zastdvce C pri pouZit Check-out pro XXL
(353)

Limka X f Spo] ¥

' C1

i1

b=

L.Ndstup 1 Wystup

Obrdzek 34: Vystup s Check out pro XXL (353)

Popis:
UlozZeni na kartu:

e Linka X

®Spoj Y

e Z6na nastupu — 353

e Zény vystupu - 1

e PlatnostOd = akt. ¢as nastupu

e PlatnostDo = &as koneéné zastavky (zastavka K) dle JR + akt. zpozdéni
o Cas pro prestup = ¢as nastupu V (aktudlni) + 45 minut

e Check-out = ¢as vystupu mensi nez urcéeny cas

e \/ystup v zastavce C — prepis jizdenky na novou jizdenku 2
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6.5 Check-out -Primésto ODISka

Jednotkové Cestujici pozada o
méstské jizdné kratkou jizdenku (Ch-out)

READ_TICKET (Cteni
souboru ¢. 4)
READ_CARD_HOLDER_INFO

Cteni
seasonTicketFile a CP

Ano Uzndni zvyhodnéného

Narok na prestup Fest
prestupu

Ne

Ne
Jsou uznané
kupdny na trase

Ano

Cas od prvniho do
posledniho Useku
neerokry:co:"-:ho kupon’ervn Ano

neprekroci stanoveny cas
pro kratkou jizdenku
Odpocet casu pokrytého
kupénem
Ne

Trasa odpovida Ne

stanovenému
casu

Signalizace prekroceni
Casu

Ano

Vypocet ceny
jizdného
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1
Nelze vydat.
Dostate&ny Ne Platba v h?tOVOStI .ne.bo
oS ne [EP7 BK dle tarifu ODIS; Tisk
dokladu
Ano
Platba EP
WRITE_TICKET

(couponType =2

Zipisizdeniouna contractHasJourney = 1 pro €D

kartu contractHasJourney = 3 pro BUS
| + zapis seasonTicketInfo dle MSKarta)
Ne - 1x Uspésny Ne - 2x CANCEL_DEBET
zapis?
Ano
Signalizace OK; Vadna karta,
Tisk dokladu Reklamace

Obrdzek 35 Check-out - Pfimésto

Pozndmka:
- Pokud neni ve strukture tarifu MSK zaveden systém CHECK-OUT, tento diagram neni platny.

6.5.1.1 Nastup ve vychozi zastdvce V, vystup v cilové zastdvce C pri pouZit Check-out

Limka X f Spo] ¥

' C1

P - K

1.Ndstup 1 Wystup

Obrdzek 36: Vystup s Check out - Pfimésto
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Popis:
UloZeni na kartu:

e Linka X

eSpoj Y

e Zona XXL/OV XXL

e PlatnostOd = akt. ¢as ndstupu

e PlatnostDo = Check-out= ¢as vystupni zastavky (zastavka C1) dle JR + akt. zpozdéni

6.5.1.2 Ndstup ve vychozi zastdvce V, vystup v cilové zastdvce C, kdy cdst trasy je ¢dstecné
pokryta platnou zénou a ¢as od prvniho do posledniho tiseku nepokrytého
kuponem neprekroci stanoveny cas pro krdtkou jizdenku

Lirkea ¥ f Spoi ¥

Wi M1 M2 M3 1

zaplacenc 4 min. zaplaceno 2 min.

2 min. 2
1.Mastup 1At

Obrazek 37 Ndstup ve vychozi zastdvce V1, vystup v cilové zastdvce C1, kdy ¢dst trasy je cdastecné pokrytad
platnou zénou

Popis:
UloZeni na kartu:

e Linka X

e Spoj Y

® Zéna XXL/OV XXL

e PlatnostOd = ¢as nastupni zastavky dle JR v Z1 + akt. zpozdéni

e PlatnostDo = Check-out= ¢as vystupni zastavky (zastavka C1) dle JR + akt. zpozdéni
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6.6 Check -out -Primésto pro XXL (353) na ODISku

Jednotkové
méstské jizdné

Cteni
seasonTicketFile a CP

Narok na prestup

Ne

Ne
Jsou uznané
kupdny na trase

Ano

Cas od prvniho do
posledniho useku
nepokrytého kupénem

neprekrodi stanoveny cas

pro kratkou jizdenku

Ne

Vystup v zoné
353

Ano

Ano

Ne

Ano

Cestujici pozada o
kratkou jizdenku (Ch-out)

READ_TICKET (Cteni
souboru . 4)
READ_CARD_HOLDER_INFO

Uznéni zvyhodnéného
prestupu

Odpocet casu pokrytého
kupénem

Neni mozno vydat
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s Ne
Trasa odpovida . . . -
] Signalizace prekroceni
stanovenému casu
Casu
Ano
Vypocet ceny
jizdného
N Nelze vydat.
L. € Platba v hotovosti nebo BK
Dostatecny dle tarifu ODIS; Tisk dokladu
obnos na EP?
Ano
Platba EP
WRITE_TICKET

(couponType =2
contractHasJourney = 1 pro €D
kartu contractHasJourney = 3 pro BUS
| + zapis seasonTicketInfo dle MSKarta)

Zapis jizdenky na

Ne - 1x Uspésny Ne - 2x CANCEL_DEBET
zapis?
Ano
Signalizace OK; Vadna karta,
Tisk dokladu Reklamace

Obrdzek 38 Check - out Primésto pro XXL (353)

Pozndmka:
- Pokud neni ve strukture tarifu MSK zaveden systém CHECK-OUT, tento diagram neni platny.
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6.7 Prikoupeni jizdenek ve vozech DPO
e Zkarty je mozné provést prikoupeni jizdenek pro spolucestujici, pfipadné psa ¢i zavazadlo, a
to pouze formou jizdenky s jednotnou ¢asovou platnosti.
e Je mozné dokoupit 3 druhy dokupovanych jizdenek soucasné.
o Zkazdého druhu dokupované jizdenky je mozno provést pfikoupeni maximalné 15 kusu.
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Prikoupeni
jizdenek

Cteni
seasonTicketFile

Platna jizdenka Ne

Ano

Vybér
prikupovanych
jizdenek

Vypocet ceny
jizdného

Platba EP

Zapis prikoupenych
jizdenek

Ne - 1x Uspésny Ne - 2x
zapis?

Ano

Signalizace OK;

READ_TICKET
(Cteni souboru ¢. 4)

Odbaveni drizitele
karty

DEBIT_PURSE

WRITE_BENEFIT

Zapis prikoupenych kontrakt do
souboru Benefit ¢. 1

(struktura benefitCheckinCheckOut
dle MSKarta)

CANCEL_DEBIT

Vadna karta,
Reklamace

Obradzek 39: Prikoupeni jizdenek
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7 Zelezni¢ni dopravci
Vzhledem k odlisnosti zplsobu odbaveni, kontroly a celkové koncepce Zelezni¢ni dopravy (dale jen
,2D") budou p¥ipadné rozdily proces(i popsany u jednotlivych oblasti.

7.1 KontrolavZD
Proces je popsan v diagramu (Obrazek 15: Kontrola ve vozidlech PAD, Malé MHD, MESTA XL a ZD).

7.1.1 Kontrola ODIS Prima (Momentalné neni pouzito. )
ODIS Prima bude feSena pomoci specialniho cisla zény, které bude urceno v aktualné platné
strukture tarifu MSK.

7.2 Kilometrické jizdné (kontrola revizorem/obsluhou)

7.2.1 Km + zénové jizdné na POP
Proces je popsan v diagramu (Obrazek 48: Kilometrické jizdné (kontrola revizora)).

7.2.2 Km + zénové jizdné zakoupené BK

Jizdné

Jizdné na
Yellowlistu?

Ano

Vizudlni kontrola jizdenky

Odpovidaji Ne

udaje jizdenky?

Ano

Odsouhlaseni Neplatnd
jizdenky jizdenka

Obrdzek 40. Km + zdnové jizdné zakoupené BK
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7.2.3 Dokupované jizdné zakoupené na samoobsluZzném terminalu v ramci
Yellowlistt

Dokupované jizdné j

Vyhledani na Neni

Yellowlistu
dokup dle éisla
ODIS nebo tokenu

Je

Kontrola platnosti, kontrola
nastupni a vystupni stanice

Jsou vysledky Ne
kontroly OK?

Ano

Platna jizdenka Neplatna jizdenka

Obrdzek 41.Dokupované jizdné zakoupené na samoobsluzném termindlu v ramci Yellowlist(

7.3 Zakoupeni Kkilometrické jizdenky
Proces je popsan v diagramu (Obrazek 17: Zakoupeni kilometrické jizdenky).

Odlisnost pro zatizeni ZD:

e Odbavuje se vzdy z vychozi do cilové Zelezni¢ni stanice, bez ohledu na prestupy mezi vlaky.
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7.4 Vypocet jizdného

Zafizeni v ZD musi obsahovat:
e JR(CIS stanice),
e zOny na trase, kterymi vlak projizdi,
e aktualni cas,
e cenik km ODIS,

e cenik ¢asovych kupond.

7.5 l. etapa

7.5.1 Km + z6nové jizdné na PPP
Odbaveni ve vlaku by mélo byt podobné jako v kapitole 3. PAD.

Odbaveni z A do B v km ceniku ODIS a to jak se ZS tak bez ZS (pfi zjiSténi ndroku na prestup) . Cenik
jizdného je omezen do 200 km.

e Cas platnosti OD = ¢as prodeje. Predprodej nebo nastaveni pocatku platnosti dokladu neni
povolen

e Cas,platnosti do“, doba jizdy a ¢as prestupu ,Do” je stanoven pomoci tabulky
Prestupy - Zelezni¢ni doprava v aktualné platné strukture tarifu MSK

e zafizeni PPP umoZiuje k dokladu vydat ,,manipulaéni pfirdzku”“ — mozno zaplatit z karty ODIS
nebo v hotovosti

7.5.1.1 Trasa jako posloupnost stanic - km vzddlenosti
Odbaveni na BCK — dritel karty:

o obsluha zadd nastupni, vystupni stanici (variantné Ize zadat i stanice pres),
o zafizeni spoéita vzdalenost mezi zadanymi stanicemi dle JR,
o zafizeni vypocita cenu dle vzdalenosti, ceniku a CP,

o zafizeni zapiSe platnost jizdenky (antipassback) a narok na zvyhodnény prestup
(bez zakladni sazby) — kdy tento cas je uréen pomoci tabulky Prestupy - Zelezni¢ni
doprava v aktudlné platné strukture tarifu MSK.
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7.5.1.2 Ndstup ve vychozi zastdvce, vystup v cilové zastdvce

Linka ¥ / Spaoj
W =
11
Mastup \ystup

Obrdzek 42: Ndstup ve vychozi zastdvce V, vystup v cilové zastdvce C

UloZeni na kartu (jizdenka J1):

e Line = ¢islo vlaku (nepouziva se na UNIPOK)
e ZastavkaZa DO,

e  PlatnostOd = akt. ¢as prodeje
e PlatnostDo = platnost od + doba jizdy (doba jizdy = prfedpokladana doby jizdy stanovena

pasmoveé dle vzdalenosti).
e Cas pro prestup = je stanoven pomoci tabulky Pfestupy - Zelezni¢ni doprava v aktualné

platné strukture tarifu MSK.

7.5.1.3 Trasa jako posloupnost zén - odbaveni pouze na BCK
o obsluha zadd nastupni, vystupni stanici,

o po prilozeni BCK zkontroluje a vyhodnoti platnosti, rozsah aj. zon na karté (naleZitosti
spojené se ¢tenim Casovych kupon() - Vyhodnoti se platnost po celé trase na cely Usek,

o pfi odbaveni na ¢asovy kupdn se narok na prestup nezapisuje.
7.5.1.4 Kombinace trasy jako posloupnost zén a km

Cast trasy je zaplacen zénou/zénami, zbytek doplacen za km

e obsluha zada néastupni, vystupni stanici (variantné lze zadat nacestné stanice),
e zafizeni porovna trasu s platnymi zonami na karte,

e v pripadé shody vypocte placenou trasu jako celkovou trasu snizenou o Useky, které jsou
pokryty zénami na karté a k tomu dopocita trasu v km a to z posledni stanice zaplacené
z6ny do vystupni stanice.

e Doplatek je moZné provést v hotovosti nebo BK za cenu stanovenou aktudlné platnou
strukturou tarifu MSK.
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P¥. Trasa vede z bodu A do D

A=1zbna B=2 zbéna C=3 z6na D=4 zéna
Cestujici ma na karté casovy kupdn pro zénu 1 a 2.
Postup:

e Obsluha zada nastupni stanici A, vystupni stanici D.

e Zafizeni odbavi z bodu A do B na ¢asovy kupdn,
z bodu B do D spocita jizdné v km ceniku dle CP.

e zafizeni zapiSe platnost jizdenky (antipassback) a narok na zvyhodnény prestup (bez zakladni
sazby) — platnost Do + ¢as na prestup 30 minut.

e V pripadé doplatku v hotovosti nebo BK je vydana papirova jizdenka.

7.5.2 Km + z6nové jizdné v obsazené stanici

V ptipadé zakoupeni jizdného na UNIPOK v pfedprodeji je postup vypoctu identicky jako v kapitole
7.5.1 Km + zénové jizdné na PPP. Zafizeni dle JR vyhodnoti, zda ma cestujici narok na zvyhodnény
prestup a také poznaci na kartu narok na prestup:

e (as platnosti Do + ¢as na prestup je stanoven pomoci tabulky Prestupy - Zelezni¢ni doprava
v aktualné platné strukture tarifu MSK.

Ve vlaku pak dojde pouze ke kontrole platného jizdného - zaevidovani cestujiciho, popf. Uprava
prestupniho ¢asu - dle aktualniho zpozdéni vlaku.

Zafizeni musi rozpoznat platné zény na trase dle JR stejné jako v pfipadé PPP a zohlednit je
pfi vypoctu ceny.

7.5.2.1 Prodej a nahrani ¢casového kupénu na PPP
Pokladny PPP prodavaji alespori omezeny sortiment casovych kupdénl (napf. 30 denni casové
kupdny), a to jak z EP, tak v hotovosti

Dale pracuji s ,,Greenlistem” coZ jsou zakoupené ¢asové kupdny a dobita EP pres E-shop, a to tak, Ze
nahrdvaji na karty jak tyto ¢asové kupdny, tak ¢asové kupdny uhrazené v hotovosti nebo BK, a také
dobiti EP.

7.5.2.2 Prodej a nahrdni ¢casového kupénu v obsazené stanici
Pokladny prodavaji a nahravaji cely sortiment ¢asovych kupond, a to jak z EP, tak v hotovosti

Dale pracuji s ,Greenlistem”, a to tak, Ze na karty tyto transakce nahrdvaiji.
7.5.3 Km + zénové jizdné na samoobsluzném terminalu (push-pull soupravy)

Odbaveni cestujiciho probiha stejné jako v kapitole 7.5.1 Km + zénové jizdné na PPP s vyjimkou toho,
Ze zafizeni neobsluhuje obsluha vlaku, ale sdm cestuijici.
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Odbaveni z A do B v km ceniku ODIS a to jak se ZS tak bez ZS (pfi zjiSténi naroku na pfestup) - cena a
pfirazka dle tarifu TR10 (obé polozky oddélené). Cenik jizdného je omezen do 200 km.

e Cas platnosti OD = ¢as prodeje. Predprodej nebo nastaveni pocatku platnosti dokladu neni

povolen

e Cas,platnosti do“, doba jizdy a ¢as prestupu ,Do” je stanoven pomoci tabulky

Prestupy - Zelezni¢ni doprava v aktualné platné strukture tarifu MSK

Na samoobsluzném termindlu nelze prodat dlouhodobé ¢asové kupdny a nelze zde vydat

manipulaéni ptirazku.

Tiskarna jizdnich dokladl neni souéasti samoobsluzného terminalu, tzn. jizdenky je mozné zakoupit
pouze na BCK (jizdné se uklada do paméti karty) nebo BK (jizdné se uklada do Yellowlistu).

7.5.3.1 Ndkup jizdného pro spolucestujici (zavazadla) na samoobsluzném termindlu
JelikoZ samoobsluzné terminaly neobsahuji tiskarnu, bude feSeno formou Yellowlistu dokupd.

Dokupované jizdné nema narok na prestup mezi dopravci, pouze v rdmci zadané vlakové trasy.

Cestujici zada:

O

O

cestujici zada nastupni, vystupni stanici,

cestujici zvoli polozku ,,DOKUP*

cestujici zada typ jizdného (CP — dité 6-15 let, zvife, zavazadlo aj.)
zafizeni spo¢ita vzdalenost mezi zadanymi stanicemi dle JR,
zafizeni vypocitd cenu dle vzdalenosti, ceniku a CP,

zatizeni vyzve cestujiciho k pfiloZeni karty a provede platbu. V pfipadé pouziti BCK zaplati
jizdné z EP, v pfipadé BK je platba provedena v rezimu retail

zafizeni odesle on-line jizdenku do tzv. Yellowlistu

Aktualizace probihaji v ramci 5-minutovych interval(l s nutnou mozZnosti on-line dotazu.
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8 Platba bankovni kartou

8.1 Diagram procesu odbaveni cestujiciho ve vlakové dopravé na bankovni
kartu v rezimu retail

Zadani trasy

Vypocet ceny
kilometrické jizdenky
pro TP a CP=1

PriloZeni karty

Provedeni retail platby
dle podminek pro
retail platbu(stoplist,
expirace apod.)

Probéhla
. Ne
retail platba?
Ano
Zobrazeni \ Zobrazeni
nakupu OK odmitnuti, mozna
~——— platba hotovosti
re===-=-=="======== /
/ Zaslani dat o 1 JRUpyn. sy
" na if / /" Odmitnuti /
, nakupu jizdenky . 4 y
V4
/' naCCMSK kde /o karty y
1 v / _/ ___________ /
/ bude zarazena /
/)
/ do YL 1

N mTnmme——

Obrdzek 43: Odbaveni cestujiciho ve vlakové dopravé na BK
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e Zelezni¢ni dopravci budou, dle vy$e uvedeného algoritmu, proddvat jizdni doklady
pouze na validatorech, PPP bude slouZit pouze ke kontrole.

e Jizdenky v ZD budou hrazeny BK jako samostatna transakce u obchodnika (dopravce)
a nebudou zahrnuty do vypoctu jizdného na CC MSK. Pfi hrazeni jizdenek bude OZ
komunikovat s bankou pod identifikaci (ID) dopravce, nikoliv pod identifikaci zafizeni
KODISu. Penize tedy pljdou pfimo na ucet dopravce, nikoliv KODISu. Pfi tomto
zpUsobu uhrady si mize bankovni ¢tecka vyzadat on-line autentizaci.

e Zakoupené jizdenky pomoci BK nejsou pfestupni a nevznika narok na odpocet ZS.

e Po pfilozeni bankovni karty, ktera se odbavuje prioritné, OZ ¢ekd na bankovni kartu,
dojde k vyhodnoceni, zda se jedna o bankovni kartu. V ptipadé, Zze ne, dochazi k
prepnuti na ODISku
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8.2 Diagram procesu odbaveni jizdenky MESTO, MESTO XL nebo ,check-in“
pro Ostrava XXL

Nahlaseni trasy

PfiloZeni karty

Tokenizace
Ne
Kontrola
expirace
OK
Ne Ano
Je k tokenu Je token na
kupén? denylistu?
Zobrazeni odmitnuti
Ano Ne i
Pokryva kupén Ne Cas jizdy <= T
celou trasu? ¢asu pro Zaslanll dat’o
kratkou jizdenku odmitnuti
Ano
Ano 1
Ne PFi vypoctu bude
pouzit algoritmus
Oznameni pro check-out
odbaveni OK
Je token na
WLB
Zaslani dat o Ano Ne
jizdé na kupon
Vypocet ceny Vypocet ceny
jizdného dle CP a TP jizdného pro CP=1 a
dle WLB TP=1

Tisk potvrzeni

Zaslani dat o
zakoupenf
jizdenky
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Ano

Ano
Je token na

denylistu?

Ne

Cas od prvniho do
posledniho useku
nepokrytého
kupdnem
neprekroci
stanoveny ¢as pro

kratkou iizdenku

Ne

Vypocet ceny jizdenky
na Cast trasy dle CP a TP
dle WLB

Zakoupeni papirové jizdenky
na Cast trasy (nepokryté
kupénem) hrazené
hotovosti dle tarifu.

Pokryva kupdn
alespon cast

trasv?

Ano

Pfi vypoctu bude

pouZit algoritmus pro

check-out

Tisk
potvrzeni

Zaslani dat o
zakoupeni
jizdenky

Ne

Ne
Je token na

denylistu?

Ano

Ano Cas jizdy <=

casu pro
kratkou
jizdenku

Ne

Vypocet ceny jizdného
dle CP a TP dle WLB

Platba v hotovosti nebo
z EP; vydej papirové
jizdenky dle tarifu.
Zobrazeni: Pozor, karta je na
denylistu

Obrdzek 44. Odbaveni jizdenky MESTO nebo ,,check-in“ pro Ostrava XXL nebo XXL (z6na 353) cestujiciho ve

vozidle PAD

Vlastnik dokumentace: Koordinator ODIS s.ro.

List 78/86



Procesy MSK

e V pfipadé, Ze zacatek a konec trasy jsou v daném mésté, pak plati tarif pro dané mésto

e Postup vypoctu jizdného se fidi ¢l. 5.6 a 6 tohoto dokumentu. Blize pak ¢l. 5.6.3.1 MHD
jizdenka

e Viechny transakce budou zasilany jak na CSOB (struktura tap(), tak na CC MSK (struktura
véty KODIS) pfi vycitani vozidla, toto duplicitni zaslani slouzi ke kontrole Uplnosti
transakci.

e Viechny transakce zasilané na CSOB ve struktufe tap( budou oznaceny jako MESTO,
v pfipadé OV XXL budou oznaceny jako XXL a v pfipadé poufZité slevy je zasildno Cislo
z6ny stanovené v aktudlné platné strukture tarifu MSK.

e Cena jizdenky na BK bude zasilana vidy se ZS, odecteni ZS v pfipadé prestupu provede
Clearing.

e (as na prestup bude uveden v transfer-time a fidi se typemTransfer-type.
e Uznané zény z kupdnl se zaznamenavaji v zones-valid.
e V zones-passes-through bude uvedeno Cislo zény dané MHD.

e V pfipadé, Ze token BK je na WLB, bude odbavovaci zafizeni zobrazovat fidi¢i fotografii
drzitele BK z WLB.

e Pro MESTO XL plati stejné odbaveni jako pro oblast MESTO, ale pro vybrané oblasti
mohou byt stanoveny jiné ceny podle vybranych CP. Tyto oblasti stanovuje aktualné
platny tarif MSK.
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8.3 Proces odbaveni cestujiciho ve vozidlech s nastupem vSemi dvermi
(napr. DPO), pro oblast OV XXL s ¢casovym kuponem na
bankovni karté

Pfilozeni karty

Tokenizace

Byl proveden

check-in jednotlivé

jizdenky?

Ne

Kontrola
expirace

OK

Je k tokenu
registrovan
kuonon?

Ano

Je kupdn na
aktudlni zénu?

Ano

Je token na
denylistu

Ne

Ano

Ne )
Zobrazeni

odmitnuti karty

Ne Je token na

denylistu

Ne

Ne

Pokracuje se
odbavenim
variable fare

Ano
Zobrazeni Pozor,

karta je na Denylistu

Proved' check-out

Konec

Ano

Zapis na taplist +
status

Zobrazeni
odmitnuti karty

Zaslani dat o
odmitnuti
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Oznameni odbaveni
OK

Zaslani dat o jizdé
na kupdn

Obrdzek 45. Proces odbaveni cestujiciho ve vozidlech DPO pro oblast OV XXL s casovym kupdnem na bankovni karté

e Postup vypoctu jizdného se fidi ¢l. 4.5 tohoto dokumentu. Blize pak ¢l. 5.6.3.1 MHD
jizdenka

e Viechny transakce budou zasilany jak na CSOB (struktura tap(), tak na CC MSK (struktura
véty KODIS) pfi vycitani vozidla, toto duplicitni zaslani slouzi ke kontrole Uplnosti
transakci. Vyjimku tvofi pouze transakce hrazené hotovosti, které jsou zasildny pouze na
CC MSK ve vété KODIS jako doposud.

e V3echny transakce zasilané na CSOB ve struktufe tap(l budou oznaéeny jako MESTO,
v pfipadé OV XXL budou oznaceny jako XXL , Cislo zony posilat Cislo zény 78.

e Dokupované jizdenky ve vozidlech DPO se fidi dokumentem

e Dokupované jizdenky (mimo vozidel DPO) budou hrazeny BK jako samostatnd transakce
u obchodnika (dopravce) a nebudou zahrnuty do vypoctu jizdného na CC MSK. P¥i
hrazeni dokupovanych jizdenek bude OZ komunikovat s bankou pod identifikaci (ID)
dopravce, nikoliv pod identifikaci zafizeni KODISu. Penize tedy pljdou pfimo na ucet
dopravce, nikoliv KODISu. Pfi tomto zplsobu Uhrady si mlzZe bankovni ¢tecka vyzadat on-
line autentizaci.

e Cena jizdenky na BK bude zasilana vidy se ZS, odecteni ZS v pfipadé prestupu provede
Clearing.

e Cas na prestup bude uveden v transfer-time a Fidi se typemTransfer-type.
e Uznané zény z kupdnl se zaznamenavaji v zones-valid.

e V zones-passes-through bude uvedeno Cislo zdny dané MHD.
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9 Odbaveni virtualni ODISKky (VO)

9.1 Diagram procesu odbaveni cestujiciho v PAD a ZD na Virtualni ODISku

Nahlaseni trasy

PriloZeni mobilniho
telefonu s NFC nebo QR

Nacteni a desifrovani

Je VO na
WL karet a

WL kupdnt
Ne

Ano

Zobraz fotografii,
kupdn a graficky prvek
obsluze po definovanou
dobu (cca 5s)

Souhlasi
fotografie a
GP? Ne

Ano

Pokryva kupon
alespon ¢ast

trasv? Ne

Ano

Obsluha nebo cestujici
zada nastupni a vystupni
zastavku

Zruseni odbaveni

(tlacitkem)

Prodej jizdenky

jinym zpUsobem

Konec

Zobrazeni odmitnuti,
mozZna platba
hotovosti nebo BK
nebo ODISkou

Odmitnuti
karty
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1
Je kupén na Ano Oznameni
celou trasu? odbaveni OK

Ne
Vypocet ceny jizdenky Zaslani dat o jizdé
s uznanim kupoénu na na kupdén
Cast trasy dle CP a TP dle

WL VO

Ano
Nakup jizdenky
na Cast trasy
v hotovosti
nebo BK Zaslani dat o jizdé na
kupdn do CCa
doplatku v hotovosti
Ne nebo BK
Oznameni
odmitnuti
odbaveni

Obrdzek 46. Diagram procesu odbaveni cestujiciho v PAD a ZD na Virtudini ODISku

e Kontrolu fotografie provadi fidi¢ vizudlné v pribéhu odbaveni, pokud v priibéhu
odbaveni nestiskne tlacitko ZruSeni odbaveni, bude fotografie uznana za platnou.

e Graficky barevny prouzek bude zobrazovan pouze v pripadé, kdy nesouhlasi jeho
alfanumerickd hodnota vyétena z QR kédu.

e Doplatek je umoZnén hotovosti, z BK.

e Doplatek je realizovan nakupem samostatné jizdenky na cast trasy, kterou se drzitel
prokazuje pfi pfipadném prestupu.

e Doplatek z BK je vidy realizovan v rezimu Retail.
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e Doplatek zEP ODISky je vidy realizovan vrezimu dokupovanych jizdenek pro
spolucestujici, véetné dokupované jizdenky pro kmenového cestujiciho. Profil
dokupované jizdenky se Fidi profilem VO, nikoliv profilem ODISky.
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9.2 Proces odbaveni cestujiciho ve vozidlech DPO po 20.hodiné
s nastupem prednimi dveirmi, v Malé MHD a MESTECH XL

PfiloZzeni mobilniho
telefonu s NFC nebo QR

Nacteni a desifrovani

Je VO na
WL karet

Ano

Zobraz fotografii a
graficky prvek ridici

Souhlasi
fotografie a GP?

Ano

Jek VO
registrovan
kupén?

Ano

Je kupdn na
aktudlni zénu?

Ano

Oznameni
odbaveni OK

Zaslani dat o jizdé
na kupon

Ne
ZruSeni odbaveni
(tlacitkem)
Ne
Konec
Ne
Ne

Zobrazeni

odmitnuti karty

Zaslani dat o

odmitnuti

Obrdzek 47. Proces odbaveni cestujiciho ve vozidlech DPO po 20.hodiné s ndstupem prednimi dvermi, v Malé MHD a

MESTECH XL
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10 Revizorské kontroly
10.1 Kilometrické jizdné (kontrola revizorem)

Kilometrické jizdné

contractHaslourney

1
Kontrola v BUS Vizualni kontrola
jizdenky s udaji
v POP ve vlaku
Odpovida cislo Ne Ne Odpovidaji udaje
spoje? jizdenky?
Ano Ano
Signalizace OK, Neplatna jizdenka Odsouhlaseni jizdenky,
Zobrazeni kupéni Potvrzeni v POP

Obrdzek 48: Kilometrické jizdné (kontrola revizora)
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