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STAVBA REPLIKY HISTORICKE KROPICI TRAMVAIE C. 2505
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1 Strucéna historie vozidla

Po prvni svétové valce doslo ve mésté k vyznamnym organizanim zméndm, v jejichz ramci byl ustaven
Stavebni Urad hlavniho mésta Prahy, do jehoZ plsobnosti spadalo i ¢isténi ulic. V prvnich povale¢nych
letech byl provoz jakychkoli ndkladnich automobild, a tedy i kropicich drahy. Proto se Stavebni Grad
obratil na méstského dopravce s ndvrhem, aby postavily pro potfeby mésta motorové kropici
tramvajové vozy. Elektrické podniky vyvinuly a ve svych dilndch v letech 1921 a 1922 postavily celkem
tfi kropici vozy. V poloviné dvacatych let byly v Ustfednich dilnach vyrobeny dalsi dva vozy obdobného
provedeni. Protoze se kropeni ulic tramvajemi velmi osvédcilo, objednal Stavebni Grad dalsi vozy, které
tentokrat mély vodojem hranatého prirezu. Provoz jednoucelovych kropicich voz( kondil az béhem
padesatych let minulého stoleti, kdy jiz Prahou projizdélo mnoho modernich kropicich automobil(.
Posledni dvé kropici tramvaje byly vyfazeny v roce 1961.

2 Technicky popis vozidla

Na zdkladé zkuSenosti s prvnimi tfemi kropicimi tramvajemi vyrobenymi na podvozcich byvalych
motorovych vozU Cisel 13 aZz 15, byl v roce 1925 postaven dalsi kropici vz s ¢islem 2505. Tentokrat ale
s nejvétsi pravdépodobnosti neslo o Upravu vyfazeného osobniho vozu, ale o kompletni novostavbu
s vyuZitim konstrukénich celkl z jinych vyfazenych prazskych tramvaji. Nové postaveny pojezd vozu byl
vybaven vdlcovou nadrzi na vodu a rozstfikovacim zafizenim. Rozstfikovaci zafizeni bylo
pravdépodobné v roce 1937 nahrazeno vykonnéjsim, obdobnym se zafizenim pouZitym na pozdéjsich
typech kropicich tramvaji. Do postrannich rozstfikovacd vodu privadély centrifugdlni pumpy pohanéné
stejnosmérnym motorem derivac¢nim s regulaci otacek v derivaci. Vykon plvodnich motortd byl 10 kW,
po rekonstrukci 15 kW, napéti 600 V, regulace 1100 az 1400 otacek za minutu. Agregat byl umistén
mezi ploSinou fidi¢e a ¢elem vodojemu. Nad nim byla vyvySend plosSina, ze které obsluha regulovala
pakami prltok vody, a tim i vzddlenost dostfiku proudu vody. Motor centrifugy se ovladal kolem
kontroléru umisténého na nadrzi. Kontrolér mél 5 stupnd pro spousténi a 5 stupnll pro regulaci v
derivaci. Soucasti kontroléru byl i sitovy styka¢, maximalni relé, ¢asové induktivni relé, pojistky pro
Fidici proud a spoustéci a regulacni odpory. Casové relé zajistovalo spinani sitového stykace pfi
kratkodobych prerusenich napajeni napf. pfi prejezdu sekéniho délice. Centrifugdlni pumpa méla
vykon kolem 1000 I/min, primér hrdla sani i vytlaku byl 125 mm. Z ¢elnich rozstfikovaci tryskala voda
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samospadem. Vozy byly vybaveny motory Krizik MVB o vykonu 35k, provozni brzda byla
elektrodynamicka, ru¢ni vietenova osmispalikova.

3 Pozadovany cilovy stav repliky vozidla

Zakladem repliky kropici tramvaje €. 2505 je existujici nytovana nadrz na vodu a vrak tramvaje ¢. 2196
z roku 1929. N4&drZ na vodu je opravena do vystavovatelného stavu. Ke stavbé funkéniho pojezdu
tramvaje je uréen vrak dvoundpravové tramvaje, jejiz zakladni komponenty jsou pouzitelné. Jde viak o
vozidlo rozmérové vétsi a modernéjsi konstrukce, takZe je tfeba pocitat s rozmérovymi Upravami
stfedni ¢asti zakladniho ramu vozu, véetné vyroby uloZeni nytované nadrze na vodu a vyrobou novych
¢asti rdmu obou plosin vozu — viz. bod 6 (Cervené znazornéné nové ¢asti ramu). Na zakladé dobovych
vykresovych dokumentaci, fotografii a rozmérovani vraku tramvaje vznikl 3D pocitacovy model repliky
kropici tramvaje a z néj nasledné i soubor vyrobni vykresové dokumentace

ke stavbé repliky.

Vz bude po dokonceni vSech praci plné funkéni pro prezentacni Gcely. Tedy pojizdny, v€éetné moznosti
kropeni (gravitaéniho i tlakového). Musi technicky odpovidat poZadavkim pro ziskani Prikaz(
zpUsobilosti drazniho vozidla i UTZ elektro.

4 Stavba vozidla

DPP se podili na stavbé repliky vozu kromé dodani niZze uvedenych soucasti i dozorem na historickou
vérnost dila a konzultacemi béhem provadéni praci.

4.1 Podvozek tramvaje

a. Kompletni odstrojeni podvozku vraku tramvaje ¢. 2196 z roku 1929.

b. Podle dodané vykresové dokumentace odstranéni neupotrebitelnych ¢asti ramu.

c. Otryskani a repase vyuzitelné ¢asti ramu, véetné vyuzitelnych demontovanych casti (oprava Casti
napadenych korozi a poSkozenych deformaci, kontrola a oprava nytovanych spoj().

d. Dostavba rdmu podvozku dle vykresové dokumentace.

e. Osazeni rdmu dodanymi napravami (doda DPP), repasovanym odpruzenim a jeho zavésenim,
loZiskovymi komorami (komory doda DPP véetné zaskrabanych l{iZzek naprav).

f. Vyroba a montaz cel vozu.

g. Osazeni podvozku repasovanymi, pfipadné nové vyrobenymi ¢astmi kompletniho brzdového
mechanismu.

h. Lakovani pojezdu.

4.2 Nastavba tramvaje

a. Uprava nadrze na vodu (vyroba a monta? vloZené nadrze, vyroba a monta? armatur pro plnéni
nadrze a jeji pripojeni ke kropicimu zafizeni).

b. Vyroba uloZeni nadrZe na vodu a jeho montdzZ na ram vozu.

c. Stavba plosin pro obsluhu kropiciho zafizeni.

d. Vyroba a montaz kropiciho zafizeni, véetné jeho ovladani.

e. Lakovani nastavby.
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4.3 Elektricka vyzbroj tramvaje

a. Montaz trakénich motorG (doda DPP).

b. Montaz sbérace, kontrolérd a hlavnich vypinaca (doda DPP).

c. Montaz jizdnich odpornikd (doda DPP).

d. Vyroba elektroinstalace s kabeldzi RADOX dle ptislusnych platnych norem.

e. Vyroba chybéjicich a repase dochovanych ¢3sti svitidel vozu.

f. Vyroba regulacniho kontroléru pro ovladani pohonu cerpadla.

g. Instalace regula¢niho kontroléru a hlavniho vypinace k ovladani kropiciho zatizeni.
h. Zabudovani soustroji el. motoru a ¢erpadla vody do systému kropiciho zafizeni.

i. OZiveni elektrickych obvodu.

j- Provedeni zakladni funkéni zkousky elektrovyzbroje, véetné elektrorevize.

4.4 VSeobecné poznamky

a. | pres pomérné detailni vykresovou dokumentaci je nutné vliz nejdfive ,nasucho” slozit, jednotlivé
dily dopasovat, pfipadné rozmérové upravit. Teprve poté je moziné jednotlivé komponenty findlné
nalakovat a sloZit.

b. Nové vyrobené dily je nutno zbavit pozlstatk( po pouziti novych vyrobnich technologii. Stejné tak u
dill, které byly plvodné vyrobeny jako odlitky ¢i vykovky a nyni jsou vyrobeny za pomoci svafovani. Dily
zabrousit, dokovat apod.

c. U spojovaciho materidlu je nutno odstranit aktualné pouZivané znaceni pevnostni tfidy apod.
Veskery spojovaci material opatfit vhodnou povrchovou Upravou — ¢ernéni apod.

d. Veskeré viditelné lakovani by mélo byt aplikovano natiranim, nikoli stfikanim.

e. Material dili pojezdu je ve vykresech predepsan 14 220 bez znalosti, jaky material se zde obvykle
pouziva.

f. Pfiruby, ke kterym se montuji ventily nemaji otvory a tésnéni. Nutno dofesit dle skutecnych
rozmér( pfirub ventilQ.

g. Svarové spoje musi byt provadény v souladu s pozadavky prislusnych norem a predpist v platném
znéni, zejména: CSN EN 15085 (svafovani kolejovych vozidel a CSN EN 1SO 9606 -1,2 (zkougky svarecd).

5 Dobova fotodokumentace
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