Priloha ¢. 1 Smlouvy o dilo — Technicka specifikace

1. Popis zarizeni

Predmétem vetejné zakéazky je instalace systému pro fizeni varovného svételného zatizeni pomoci
V2X. Konkrétné se jednd o spinani osvétleni nastupni hrany a svételnych prvkt v ptechodu pro
chodce.

Na stozarech 25/14 a 25/18 budou nainstalovany skiin€ rozvadéca se zdrojem pro napéjeni osvétleni
nastupni hrany RON1, resp. RON2. Skiin¢ varovného svételného zatizeni (VSZ) 600/24V, budou
umoznovat nejen blikdni nastupnich hran, ale i varovani zemnimi svitidly v obou chodeckych
prechodech pres tramvajovou trat’. Skiiné VZS budou napojeny na trakéni napéti z troleje a ukolejnéni.
Skiin¢ budou nap4jet vlastni svitidla umisténa v dlazb¢ nastupisté a prechodu pies trat’ v ramci SO 661.
Povely pro sepnuti blikani budou ziskany systémem V2X. Zhotovitel provedl v rdmci stavby osazeni
varovnych svétel v nastupnich hranach obou néstupist’ tramvajové zastavky Krajsky urad a varovnych
svetelnych list v mistech obou piechodl pies tramvajovou trat. Dale provedl osazeni chrani¢ek pro
umisténi kabelti mezi budoucimi ovladacimi skiinémi VSZ1 na STV 25/18 a VSZ2 na STV 25/14 a
varovnymi svétly a liStami. Po dodavce fidicich skfini a jednotek RSU provede zhotovitel jejich osazeni,
kabelové propojeni a oziveni. Pro rozvadéc na trakénim sloupu ¢islo 25/14 jsou ptipravené 2 kabely
CYKY-O 2x4 pro osvétleni hrany nastupisté, 2 kabely CYKY-O 2x4 pro osvétleni prechodu, ukolejnéni
kabelem CYA 16 a koordina¢ni kabel YSYLY 12x1,5. Pro rozvadeéc na trakénim sloupu ¢islo 25/18
jsou piipravené 2 kabely CYKY-O 2x4 pro osvétleni hrany nastupiste, 2 kabely CYKY-O 2x4 pro
osvétleni prechodu, ukolejnéni CYA 16 a koordina¢ni kabel YSLY 12x1,5.

Spinani svétel bude realizovano pomoci ziskanych informaci z vysilanych dat V2X z vozidel MHD.
Vysilana data V2X jsou dle standardu C-ITS G5 (CAM, DENM, SPAT, MAP, SREM, SSEM). Tato
data jsou pfijimana jednotkou RSU, ktera nasledné z ptijatych zprav, predava potebné informace pro
spinani svétel do zatizeni VSZ (varovné svételné zafizeni) pro fizeni osvétleni nastupni hrany nebo
svetelnych prvka v prechodu pro chodce.
Zapnuti a vypnuti osvétleni nastupni hrany:
o Svétla nastupni hrany sviti bilou barvou prerusované s periodou 1 sekunda a stiidavé
50:50 (0,5s sviti a 0,5 s nesviti). Po zastaveni vozidla a otevieni dvefi se osvétleni
deaktivuje
o 100-150m pied zac¢atkem nastupiste, resp. minimalné 10 sekund pted piijezdem vozidla
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prerusovanym blikanim.

o Vzdalenost a doba aktivace/deaktivace musi byt uzivatelsky nastavitelna. Urcujici je
také maximalni povolena rychlost jizdy v useku pied zastdvkou.

o Délka useku se voli tak, aby byla svétla aktivovana alesponi 10 sekund pted piijezdem
vozidla k zastavce maximalni povolenou rychlosti.

o Svétla se deaktivuji bud’ po projeti vozidla a opusténi prostoru zastavky v ptipadé, ze
vozidlo na zastavce nezastavuje nebo po zastaveni vozidla v zastavce a otevieni dveti.

o V piipadé, Ze standardni trakci zajist'uje ndhradni vozidlo z jiné trakce, musi byt mozno
pouziti VSZ, taktéz pro konkrétni ndhradni vozidla, napt. pouzitim seznamu linek. Tuto
funkci pozadujeme fesit vyhledove,

Zapnuti a vypnuti zemnich svitidel pied pfechodem pro chodce pies tramvajovou trat’
o Svétla pred prechodem pro chodce pies tramvajovou trat sviti ¢ervenou barvou
prerusované s periodou 1 sekunda a stiidaveé 50:50 (0,5s sviti a 0,5s nesviti).




o 100-150m pied piijezdem k piechodu, resp. minimalné¢ 10 sekund pied piijezdem
vozidla k pfechodu pro chodce se aktivuji svétla pied pfechodem pro chodce. Délka
useku se voli tak, aby byla svétla aktivovana alespon 10 sekund pied ptijezdem vozidla.

o Vzdalenost a doba aktivace/deaktivace musi byt uzivatelsky nastavitelna. Urcujici je
také povolena rychlost jizdy v useku pted zastavkou.

o Svétla se deaktivuji po projeti prostoru piechodu v uzivatelsky mozné nastavené
vzdalenosti napt. 35m (Celo vozidla) za nim.

o Svétla se také deaktivuji v pfipad¢, ze vSechna vozidla pfed pfechodem stoji v zastavce
a vysilaji informaci o tom, Ze stoji v zastavce a nemaji imysl pokracovat v jizdé
(naptiklad informace o otevieni/odblokovani dvefi).

o Plati pro vSechny koleje prochazejici pfechodem v obou smérech jizdy.

o Svétla na prechodu se dale musi deaktivovat teprve tehdy, az vSechna vozidla v obou
smérech projedou pies prechod (pokud nezastavi v zastavce pied prechodem a
nevydavaji informaci o otevieni/odblokovani dveii).

o Pokud vozidlo stojici v zastavce pied prechodem pro chodce pfestane vydéavat informaci
o otevieni/odblokovani dveti, aktivace svétel pfechodu pro chodce ve sméru jizdy pred
vozidlem se obnovi. V tom ptipadé se nasledné ukonci po projeti prechodu (¢elo vozidla
bude dél nez 35m za prechodem).

o 'V ptipad¢, Ze se na zastavce nachdzi vice vozidel, probéhne deaktivace az po opusténi
posledniho vozidla ze zastavky po projeti prechodu (¢elo vozidla bude dal nez 35m za
prechodem).

o 'V ptipadé¢, ze standardni trakci zajiStuje ndhradni vozidlo z jiné trakce, musi byt mozno
pouziti VSZ taktéz pro konkrétni nahradni vozidla napf. pouzitim seznamu linek. Tuto
funkci pozadujeme fesit vyhledove.

2. Obecné technické pozadavky pro VSZ

Vsechny prvky v pracovnim rozsahu teplot od -25°C do +70°C.
Prvky umisténé v kolejisti s odpovidajici mechanickou odolnosti, v¢. odolnosti vibracim (dle
platnych norem).
Elektromagneticka kompatibilita (odolnost i ruseni, dle platnych norem).
Odolnost viici zpétnym trakénim proudiim (dle platnych norem).
Odolnost viici vlhkosti a kondenzaci vodnich par (dle platnych norem).
Vrchni hrana skiiné technologie bude umisténa na trak¢ni stozar ve vySce 3m nad Girovni terénu.
Napéjeni z trakéniho vedeni o jmenovitém stejnosmérném napéti 600V DC (s rozsahem min.
400V, max. 1200V), kladny pdl v kolejnici.
Skiin technologie VSZ o maximalni velikosti 500x500x350mm, s krytim minimalné IP65. Vné
skiiné mohou byt pouze prvky periferii v kolejisti, prvky pro ptivedeni a jisténi primarniho
napajeni, prepétova ochrana primarniho napajeni z trakéniho vedeni a piijimaci jednotka RSU
(V2X).
Jednotka RSU (V2X) kompatibilni se systémem C-ITS G5.
Jednotky musi mit moZnost konfigurace vSech parametri véetné aktualizaci SW, a to 1 vzdalené
minimalné v rozsahu:

o Trakce vozidel

o Vzdalenosti aktivace a deaktivace svétel

o A
Skiin VSZ obsahuje minimalné tyto zakladni prvky:
Zdroj 1000V/24V minimalné 240W pro napajeni fidici elektroniky.
Zalozni zdroj umoziujici bézny nepferuseny provoz zatizeni po dobu alespon 1 hodiny.
Spina¢ mistniho ru¢niho ovladani — odpojovac napéajeni skiiné
Vsechny Ctyti vystupy ke svételnym zdrojim budou samostatné jisténé 24V DC, spinané
samostatné ve skupinach po dvou vystupech.
o Piepétové ochrany budou na vSech vyvodech fidici skiing.
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Systém musi byt vybaven dadlkovym dohledem a zdznamem historie udalosti.
Dalkovy dohled je nutno fesit formou pfipojeni do soucasného feseni dle standardu DPO:
e Napojeni na stadvajici dalkovy dohled vyhybek DPO (datovy modem LTE a pievodnik
LAN-TCP/RS485),
e Rozhrani RS485, protokol MODBUS ASCII

Minimalni rozsah prenasenych dat pro dalkovy dohled:

¢islo vozidla, které svétla aktivovalo/deaktivovalo
Cas, kdy byla svétla aktivovana a deaktivovana,
porucha spojeni s jednotkou RSU,
porucha napéjent,
porucha napdjeni svétel (napt. prepaleni pojistky jistici nékterou svételnou
vétev),
k zajisténi jednotné ¢asové posloupnosti odpovidajici skute¢né dobé udalosti,
prenos historie udalosti na server dalkového dohledu,
typ a verze software vSech pouzitych souéasti.
rezimy fizeni:
e automatika.
e mistné ru¢né zapnuto.

DPO v soucasné dob€ pouziva systém V2X pro fizeni preference vozidel MHD. Toto je realizovano
pomoci SREM a SSEM.

Soucasti dodavky bude detailn€ popsany vytvoteny datovy protokol fizeni varovnych svétel a popsana
vyuzita data ze standardu C-ITS-G5 ¢i ptripadné dalsi pouzita API.



