Smlouva o vyuZiti vysledki vyzkumu a vyveje
(Licenéni smlouva)

projektu ¢. EG16_084/0010327 — ,,Bezpecnostni systém pro navigaci a komunikaci letiStnich
vozidel“ a projektu ¢. EG19_262/0020111 — ,,Navigacni a bezpecnostni systém TE-VOGS 3.0¢
uzaviena v souladu s ust. § 16 zakona ¢. 130/2002 Sb., o podpofe vyzkumu a vyvoje, ve znéni pozdé&jsich
piedpisi (dale jen ,,ZPVV*) a zakona ¢. 89/2012 Sb., obcansky zakonik, ve znéni pozdéjsich piedpisu,
nize uvedeného dne, mésice a roku mezi smluvnimi stranami:

Univerzita Tomase Bati ve Zliné

vefejna vysoka Skola zfizena zadkonem €. 404/2000 Sb., o ztizeni Univerzity Tomase Bati ve Zliné
se sidlem: nam. T. G. Masaryka 5555, 760 01 Zlin

zastoupena: prof. Mgr. Milanem Adamkem, Ph.D., rektorem

ve vécech technickych jedna:
za vécné jednani odpovida] feditelka Centra transferu technologii

IC: 70883521
DIC: CZ70883521
(dale jen ,,UTB*)

a

TECHNISERY, spol. s r.o.
zapsana v obchodnim rejstiiku vedeném Méstskym soudem v Praze, oddil C, vlozka 5239
se sidlem: Baarova 231/36, Praha 4, PSC 140 00
zastoupena: Ing. Jindfichem Forniskem, Ph.D., jednatelem
1C: 44264020
DIC: CZ44264020
(dale jen ,,TECHNISERV®)
v tomto znéni:

Clanek I.
Zakladni udaje o projektu a pifedmét smlouvy

1. Identifikacni ¢isla projekti: EG16_084/0010327 s nazvem Bezpecnostni systém pro navigaci a
komunikaci letiStnich vozidel (,,TE-VOGS*) a EF 262/0020111 snazvem Naviga¢ni a
bezpecnostni systém TE-VOGS 3.0.

2. Piijemce v obou projektech: TECHNISERV, spol. s r.o.

3. Dalsiucastnici: pro projekt ¢. EF_262/0020111 je Univerzita Tomase Bati ve Zlin¢ a pro projekt
¢. EG16_084/0010327 jsou Univerzita Tomase Bati ve Zlin¢ a Masarykova univerzita.

4. Termin zahajeni feSeni: projektu ¢. EGI16 _084/0010327 20. 4. 2017 a projektu
EF 262/0020111 5. 1. 2022.

5. Termin ukonleni feSeni: projektu ¢ EGI16_084/0010327 15. 4. 2021 a projektu
EF_262/0020111 19. 5.2023.

(dale jen ,,projekt™).

6. Tato smlouva vymezuje duSevni vlastnictvi a dosazené vysledky projektu v ramci stanovenych
cili projektu. Smlouva upravuje uzivaci prava k vysledkim podle § 16 ZPVV a zptsob jejich
vyuziti. Smlouva dale upravuje vyporadani naroku na vyrovnani za vysledky projektu. Smlouva
dale upravuje rozsah stupné divérnosti udaji a zpisob nakladani s nimi podle zvlastnich
pravnich predpisi.

¢

€<

Clanek IL
Vymezeni vysledkii

1. Vysledkem projektu se pro Gcely této smlouvy a projektu rozumi forma aplikovatelnych
vysledki dle Metodiky hodnoceni vyzkumnych organizaci a hodnoceni programii ucelové
podpory vyzkumu, vyvoje a inovaci (M17+) obsazena v Rejstiiku informaci o vysledcich (RIV).




2. UTB a TECHNISERYV dosahli pii feseni projektu nasledujici vysledky:

a) Druh vysledku: Funkéni vzorek & 1/2025 Zalozni napajeci zdroj pro stie$ni jednotky
syst¢mu TEVOGS
Termin dosazeni vysledku: 3/2025
Vlastnik vysledku: UTB

b) Druh vysledku: zapsany uzitny vzor CR &. 38370 o nazvu Stfesni jednotka pro sledovani a
spravu vozidel
Termin dosazeni vysledku: 1/2025
Vlastnik vysledku: UTB + TECHNISERV

¢) Druh vysledku: zapsany uZitny vzor CR ¢&. 38371 o nazvu Mobilni klientska jednotka pro
sledovéni a spravu vozidel
Termin dosazeni vysledku: 1/2025
Vlastnik vysledku: UTB + TECHNISERV
(Vysledky uvedené pod pism. a) a zc) jsou dale ve svém souhrnu ozna€ované jen jako ,,Produkt*
nebo ,,Technologie®.)

3. Dosazené vysledky jsou v souladu s planovanymi cili projektu.

4. Smluvni strany prohlasuji, Ze uvedené vysledky fe3eni projektu nejsou zarovet vysledky jiného
projektu nebo vyzkumného zaméru.

] Clanek IIL
Uprava vlastnickych a uZivacich prav k vysledkim

1. Smluvni strany si navzdjem umozni publika¢ni ¢innost v rozsahu a dle podminek uvedenych v
Cl.IV. odst. 5. této smlouvy.

?. TECHNISERYV je, na zikladé vyslovného souhlasu UTB udéleného mu touto smlouvou,
opravnén uzivat vysledky uvedené v ¢l. I odst. 2. pism. a) az c) této smlouvy, tj. Produkt
(Technologie) v ramci své podnikatelské ¢innosti ke komerénim G&eliim, a to véetné pripadnych
k nim se vazicich prav z duSevniho vlastnictvi. Toto uzivaci privo TECHNISERVu je sjednano
jako vyhradni s tim, z2 TECHNISERV je opravnén dale ho poskytnout nebo postoupit tieti
osob&é. TECHNISERV je pfedev$im opravnén uvadét Produkt (ptipadné jeho &ast) na trh,
samostatné nebo ve spojeni s jinou technologii, systémem ¢i technickym fesenim, podle svého
rozhodnuti pod obchodnim oznacenim a ochrannou znamkou svoji nebo tretiho subjektu a plné
rozhodovat o jeho obchodnim ¢&i jiném vyuziti, a to véetn& pfevodu &i postoupeni veskerych
prav k Produktu (Technologii) na tfeti osobu. V pfipadé komeréniho vyuziti Produktu
(Technologie) ve vyse specifikovaném rozsahu, které bude sjednano se zdjemcem po dobu
ucinnosti této smlouvy, budou na zajemce pievedena nebo postoupena uZivaci prava k Produktu
(Technologii) bez ¢asového omezeni se vSemi povinnostmi, které se dle této smlouvy vztahuji
na TECHNISERYV v¢. odmény tak jak je upravena v ¢l. VI. odst. 2 a ¢l. VIII této smlouvy. O
pfevodu nebo postoupeni je TECHNISERV povinen UTB informovat neprodlen&. V pfipadé
prodeje Produktu (Technologie) koncovému zakaznikovi pro jeho vlastni potfeby bude na
koncového zakaznika na dobu trvani pravni ochrany uZzitnych vzori popsanych v ¢l. 11. odst. 2
této smlouvy pievedena rovnéz licece k Produktu (Technologii) opraviiujici ho uzivat Produkt
(Technologii) k ucelu, k jakému byl vyvinut, a to pro konkrétni lokalitu.

TECHNISERV neni povinen prava uvedena vySe vtomto odstavci vyuZit; pokud se tak
rozhodne u€init a nebude vyuzivat vyhradni licenci vibec, je UTB opravnéno od této smlouvy
odstoupit. Odstoupeni musi byt u¢inéno pisemné a musi byt doru¢eno druhé smluvni strané
s tim, Ze UCinky nastdvaji dnem doruceni a zavazek se rusi od poc¢atku. Pokud TECHNISERV
nevyuzije opravnéni na poskytnuti nebo postoupeni uzivaciho prava tfeti osobé&, neplynou




v navaznosti na to UTB Zadné dalii prava ¢i naroky, (a to v&etné uzivacich prav, nahrady djmy
apod.).

Clanek IV.
Prava a povinnosti smluvnich stran

Pravni vztahy vzniklé v souvislosti s ochranou dusevniho vlastnictvi vytvofeného pfi uplatnéni
projektu se Fidi obecné zdvaznymi pravnimi piedpisy Ceské republiky.

Predmétem dusevniho vlastnictvi se pro ucely této smlouvy rozumi jakykoli vysledek dusevni
&innosti, na jehoz zdkladé vznikne nehmotny statek, ktery je objektivné zachytitelny a ktery ma
faktickou &i potencionalni vyrobni, primyslovou ¢i védeckou hodnotu. Jedna se zejména o
vynalezy, technick4 feseni chranéna uzitnym vzorem a know-how.

Piedméty dusevniho vlastnictvi, které byly ve vlastnictvi jednotlivych smluvnich stran pfed
zahdjenim projektu, zustavaji v jejich vyluéném vlastnictvi.

UTB jako vefejna vysokd skola ma pravo obecné sifit vysledky projektu. Odborna vefejnost
bude mit moznost se seznamit s vysledky prostiednictvim publikacni Cinnosti (konferencni
pFispévky, ¢lanky atd.). Publikagni Cinnost vak musi byt realizovana takovym zpisobem, aby
nebyla dotéena prava smluvnich stran na ochranu a komer¢ni vyuziti vysledku.

Zvetejiiuje-li kterakoliv ze smluvnich stran informace o projektu nebo o vysledcich projektu, je
povinna diisledné uvadét identifikagni kdd projektu podle Centralni evidence projekti a dale tu
skute¢nost, ze vysledek projektu byl ziskan za finanéniho pfispéni poskytovatele v ramci
uéelové podpory vyzkumu, vyvoje a inovaci. Je tieba zajistit, aby v informacich zvetejiiovanych
v souvislosti s projektem bylo vzdy uvedeno: ,Tento projekt/vysledek byl realizovan za
finanéni podpory ze statnich prostfedkd prostfednictvim Ministerstva primyslu a obchodu
Ceské republiky.* Soucasné je pak dotyéna smluvni strana povinna uvést, Ze se jedna o projekt
feseny ve spoluprici sdaldimi smluvnimi stranami a uvést jejich identifikalni znaky.
Zvefejnénim nesmi byt dotéena nebo ohroZena ochrana vysledki projektu, jinak dana smiuvni
strana odpovida druhé smluvni strané za zpisobenou Skodu.

Clanek V.
Diivérnost informaci a zpusob nakladani

Udaje projektu v Rejstiiku informaci o vysledcich (dale jen ,,RIV) podléhaji stupni diivérnosti
C, tj. pfedmét feSeni projektu podléha obchodnimu tajemstvi, ale ndzev projektu, anotace
projektu a u ukonéeného nebo zastaveného projektu zhodnoceni vysledku feSeni projektu
dodané do Centralni evidence projektii vyzkumu, experimentalniho vyvoje a inovaci jsou
upraveny tak, aby byly zvetejnitelné.

Nedohodnou-li se smluvni strany v konkrétnim piipadé€ jinak, jsou veskeré informace, které
ziska jedna smluvni strana od druhé smluvni strany a které nejsou obecné zndmé, povazovany
za diuvérné (dale jen ,davérné informace®). Strana, kterd je ziskala, je povinna divémé
informace uchovat v tajnosti a zajistit dostatecnou ochranu pred piistupem nepovolanych osob
k nim. Nesmi davérné informace sdélit zadné dal3i osobg, s vyjimkou svych zaméstnanci, ktefi
jsou povéfeni ¢innostmi na projektu. Jinym osobam, které jsou povéfeny €innostmi na projektu,
mazZe smluvni strana sdélit divérné informace jen, pokud s nimi uzaviela dohodu o zachovani
ml&enlivosti v obdobném rozsahu. Porusenim povinnosti mléenlivosti neni poskytnuti
informace ke splnéni zakonné povinnosti.

Clanek VI.
Doba trvani smlouvy

Tato smlouva nabyva platnosti dnem podpisu posledni ze smluvnich stran.




Smlouva se uzavira na dobu uréitou do 31. 12. 2028. Smluvni strany se dohodly, Ze G¢innost
této smlouvy se bude automaticky prodluzovat vzdy o dalsi tfi roky za sjednané jednorazové
vyrovnani ve vysi 100.000, - K& bez DPH, které UTB vzdy na dalsi obdobi tfi let vyictuje
TECHNISERVu fakturou splatnou ve lhiit¢ 30 dni od jejiho doruceni. Den uskuteCnéni
zdanitelného plnéni je v piipadé automatického prodluzovani vzdy k 1. 1. za¢inajiciho triletého
obdobi s tim, Ze UTB je opravnéna vystavit fakturu do 15 dnii od tohoto data. ClL. VIII. odst. 3
a7 6 se pouziji obdobné. K prodlouzeni (¢innosti této smlouvy nedojde, pokud TECHNISERV
pisemné oznami UTB, a to nejpozdéji k 31. 12. posledniho roku prodlouzeni (tj. tfetiho roku),
e na dal§im trvani smlouvy nema zajem. V takovém piipadé tato smlouva skon¢i poslednim
dnem kalendainiho roku (tj. 31. 12.), za ktery bylo uhrazeno jednorazové vyrovnani.

Clanek VIL
Sankce

Smluvni strana, ktera porusi povinnosti vyplyvajici z této smlouvy, uhradi druhé smluvni strané
smluvni pokutu ve vy3i 5.000,-- K¢ za kazdé jednotlivé poruseni.

Ustanovenimi o smluvni pokuté neni dotéen narok opravnéné smluvni strany na nahradu $kody.

Clanek VIIL.
Odména

TECHNISERYV uhradi za uzivani vysledkd uvedenych v ¢1. I1. odst. 2. ve vlastni vyrobé UTB
jako Ghradu vlozeného know-how, pfinasejiciho v komerénim vyuZiti konkurenéni vyhodu
vyrovnani ve vysi jednorazové &astky 100.000,- K& (slovy jednostotisickorunceskych) bez
DPH.

Céstka podle &lanku VIII. odst. 1 této smlouvy je splatna do 30 dnli ode dne nabyti G¢innosti
této smlouvy na zakladé faktury pfedlozené UTB. Dnem uskutec¢néni zdanitelného plnéni je den
podpisu smlouvy posledni ze smluvnich stran (den uzavieni smlouvy).

Dalsi platby - sankce z prodleni:
V piipadé, ze Castka uvedend v ¢lanku VIIIL odst. 1 nebude pievedena na icet UTB v terminu

splatnosti podle ¢lanku VIII. odst. 2, sjednéva se ve prospéch UTB arok z prodleni ve vysi 0,1
% z dluzné &astky za kazdy den prodleni.

Dané a poplatky:
Dané a veskeré dalsi naklady spojené s uzavienim této smlouvy hradi UTB.

Smluvni strany se dohodly, ze faktura bude zaslana v elektronické podob¢é ve formé
samostatného elektronického souboru ve formatu pdf ptilozeného k e-mailové zpravé odeslané
na uvedenou e-mailovou adresu: | N . .cchnisery ¢/ . Smluvni strany se dohodly a
souhlasi s tim, Ze elektronicka faktura bude povaZovana za doru¢enou nasledujici den po dni
prokazatelného odeslani elektronické faktury na e-mailovou adresu uvedenou ve smlouvé.

V ptipadé zmény e-mailové adresy pro zaslani faktury se TECHNISERV zavazuje zménu
neprodlené ozndmit druhé smluvni strané, a to na e-mailovou adresu: pohledayhy ¢ uth.cz.
Neoznameni zmény e-mailové adresy jde k tizi TECHNISERYV.

Clanek IX.
Zavéreéna ustanoveni

Tato smlouva se Fidi ¢eskym pravem, zejména zakonem ¢&. 89/20012 Sb., ob¢ansky zakonik,
v platném znéni a souvisejicimi pravnimi pfedpisy, napf. zakonem &. 130/2002 Sb., v platném
znéni.

Tuto smlouvu je mozné ménit pouze pisemnou dohodou ve formé cislovanych dodatki
podepsanych opravnénymi zastupci smluvnich stran.




3. Tato smlouva je vyhotovena ve dvou stejnopisech, z nich kazd4 smluvni stran obdrzi jedno
vyhotoveni.

4. Je-li nebo stane-li se kterékoli ustanoveni této smlouvy v jakémkoli sméru nezakonnym,
neplatnym &i nevykonatelnym, zakonnost a vykonatelnost zbyvajicich ustanoveni této smlouvy
tim nebude dotena ani oslabena. Smluvni strany se zavazuji, Ze jakékoli takové nezakonné,
neplatné nebo nevykonatelné ustanoveni nahradi novym, které bude nezdkonnému, neplatnému
¢i nevykonatelnému ustanoveni svym vyznamem co nejblize.

5. Smluvni strany potvrzuji, ze tato smlouva byla uzaviena svobodné a vazné, na zaklade
projevené ville smluvnich stran, Ze souhlasi s jejim obsahem a tato smlouva nebyla ujednana
v tisni ani za napadné nevyhodnych podminek.

6. Tato smlouva nabyvé G¢innosti zvefejnénim v registru smluv dle zakona &. 340/2015 Sb., o
zvla§tnich podminkach a¢innosti nékterych smluv, uvefejiiovani téchto smluv a o registru smluv
(zakon o registru smluv).

7. Nedilnou soucasti smlouvy jsou tyto pfilohy:
a. Priloha &. 1: Funkéni vzorek €. 1/2025 o nazvu Zalozni napajeci zdroj pro stie$ni jednotky
systému TEVOGS.
b. Priloha €. 2: Osvédéeni o zapisu uzitného vzoru CR ¢&. 38370 o nazvu Stresni jednotka pro
sledovani a spravu vozidel
c. Priloha &. 3: Osvéd&eni o zapisu uzitného vzoru CR &. 38371 o nazvu Mobilni klientska
Jednotka pro sledovani a spravu vozidel

V Praze dne/j‘ o

j

Ve Zling diie

TECHNISERYV, spol. s r.o.
Ing. Jindfich Fornusek, Ph.D.
jednatel

prof. Mgr. Milan Adamek, Ph.D. ~'
rektor .




Eviden¢ni formular vysledku vyzkumu a vyvoje
nepodiéhajiciho zépisnému Fizeni u UPV CR

¢. 172025

Nazev vysledku (8esky i anglicky):

7Z:alozni napéjeci zdroj pro stfesni jednotky systému TEVOGS
Battery backup for TEVOGS roof unit

Kategorie vysledku:

[X] funkéni vzorek [[] ov&tena technologie [1jiné vysledky
[] prototyp [] metodika [] ostatni vysledky
[[] poloprovoz [[] software

Autor vysledku:

Jméno, ptijmeni a titul: G

Fakulta (org. slozka UTB): Fakulta aplikované 1nformat1ky
Ustav (katedra): Ustav informatiky a umélé inteligence, Ustav Fizeni procest

Osobni &islo: TNGFGNGE
Podil (%) na feSeni: 30 %

Spoluautofi:
Jméno, pfijmeni a tltul_
Fakulta (org. slozka UTB): Fakulta aplikované informatiky

Ustav (katedrai Ustav informatiky a umélé inteligence
Osobni ¢islo:
Podil (%) na feseni: 30 %

sméno,ptment a it

Fakulta (org. sloZka UTB): Fakulta aplikované informatiky
Ustav (katedra): Ustav informatiky a umél¢ inteligence

Osobni ¢islo:
Podil (%) na feSeni: 30 %

Jméno, pFijmeni a titul: |
Fakulta (org. slozka UTB): Fakulta aplikované informatiky

Ustav (katedrai Ustav informatiky a umé&lé inteligence
Osobni &islo
Podil (%) na feSeni: 10 %

aplikovaného VaVal, v ramci nehoz vysledek vznikl

EG16_084/0010327 Bezpe¢nostni systém pro navigaci a komunikaci letiStnich vozidel
(doba teseni: 2018-2020, CZ.01.1.02/0.0/0.0/ 16_084/0010327)

Je uzavirena smlouva o vyuziti vvsledku V a V externim subjektem? NE

anglicky) a jeho umisténi v ramci UTB

Jedna se o zaloZni bateriovy zdroj pro napéjeni stfe$ni jednotky 2. generace systému
TEVOGS. Zdroj je uréen pro doasny nebo demonstraéni provoz stfesni jednotky, kdy neni
mozné nebo vhodné Fesit pipojeni stfedni jednotky k palubni napdjeci siti vozidla.




This is a battery backup power supply for powering the 2nd generation TEVOGS rooftop unit.
The power supply is intended for temporary or demonstration operation of the rooftop unit
when it is not possible or convenient to connect the rooftop unit to the vehicle's on-board
power supply.

Technické parametry vysledku (technické a jiné parametry charakterizujici vystup):

Zalozni zdroj vyuziva b&€Znych bateriovych ¢lankd AA 1.2-1.5V o celkovém poctu 8 ks. Jedna
se o bateriovou zalohu napéjeni pro systém TEVOGS v automobilech, kde neni mozné ziskat
trvalé nap4jeni z palubni sité. Zalohovany systém TEVOGS ma vypinaci sekvenci, u které je
potieba i po vypnuti vozidla stile jednotku napajet do doby, nez se jednotka korektn€ vypne.
K tomuto uéelu slouZi navrhnuty zaloZni bateriovy napajeci zdroj.

Ekonomické parametry vysledku

Zalozni zdroj je uréen k podpofe prodeje systému TEVOGS, umoZiuje rychlé a snadné
vyzkousSeni systému TEVOGS na novém letisti.

Kategorie vysledku podle nikladi na jeho dosaZeni v K¢ (do S mil., 5-10 mil., 10-50 mil.)

Do 5 mil. K¢&.

Oblast prumyslové vyuzitelnosti vvsledku

Letecka a automobilova doprava osob a naklada.

Klasifikace zdznamu (obor a podobor)

2.2 Electrical engineering, Electronic engineering, Information engineering
Automation and control systems

Computer hardware and architecture

Electrical and electronic engineering
Fotografie. vykres &i jiné podpirné dokumenty (moZno dodat jako samostatnou ptilohu)

K dokumentu je v pfiloze typu .zip pfiloZzen kompletni PCB projekt + vyrobni podklady.

P¥imy nadtizeny: NN

Ve Zliné 18. 3. 2025




| floha ¢. 2

CESKA REPUBLIKA
URAD PRUMYSLOVEHO VLASTNICTVI

piedseda

Utadu pramyslového vlastnictv




Utad priimyslového vlastnictvi

zapsal podle § 11 odst. 1 zdkona €. 478/1992 Sb., v platném zné&ni, do rejstiiku

UZITNY VZOR

38370

na technické feSeni uvedené v pfiloZeném popisu.

V Praze dne: 21.01.2025 Za spravnost:

oddéleni rejstiikl

Utad priimyslového vlastnictvi v zdpisném Fizeni nezjistuje, zda pfedmét uZitného vzoru splituje podminky
zpusabilosti k ochrané podle § 1 zdk. €. 478/1992 Sh.




Cislo Zépisu; 38370 Datum ZépiSllZ 21.01.2025

Cislo prihlasky: 2024-42428 Datum pfihlaSeni: 25.11.2024
MPT: G 08 G 5/06 (2006.01)
G 01S19/41 (2010.01)
H 04 W 84/10 (2009.01)
Nazev: Stre$ni jednotka pro sledovani a spravu vozidel
Majitel: Univerzita TomaSe Bati ve Zling, Zlin
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Stie$ni jednotka pro sledovani a spravu vozidel

Oblast techniky

Technické fedeni se tyka stiesni jednotky jako soucasti systému TEVOGS (dale Systém) pro
sledovéani a spravu vozidel, zejména pak vozidel pohybujicich se na letistni plose, pro zvySeni
situacni bezpe&nosti (,situational awareness") provozu vozidel pohybujicich se na pl<;§e letiste, pro
podporu a optimalizaci provozu a tdrzby spravou letisté véetné zvyseni rychlosti odbaveni let,adel
a pro podporu havarijnich situaci na letisti.. Tohoto je docileno pomoci distribuce polohy vozidel
do sprévcovského informaé&niho systému a zobrazenim informaci o poloze vozidel a dalSich
dulezitych informaci a tikol fidi¢am pomoci zobrazovaciho zafizeni.

Dosavadni stav techniky

V soucasné dobé je provoz vozidel fizen podle velikosti letisté pomoci A-SMGCS technologie
nebo pomoci l'éd?OVéhO systému ADS-B, nebo pouze manualngé. Uvedené systémy nemaji
dostateénou kapacitu, pracuji ve vyhrazenych pasmech, coz limituje vyuzZiti téchto technologii i pro
provoz letidtnich vozidel, zvlaste, pokud se jedna o vétsi pocet vozidel a v neposledni fadé
neposkytujl' dostateéné zabezpeceni.

Podstata technického fedeni

K odstranéni vySe uvedenych nedostatkd pFispivd do znaéné miry stiesni jednotka pro sledovani
a spravu vozidel podle technického feseni. Podstata feseni spociva v tom, Ze tato stfeSni jednotka
obsahuje centralni procesorovou jednotku, k niZ je pripojen pijimac satelitni navigace GNSS
s anténou satelitni navigace GNSS pro ptijem dat prostorového uréovani polohy, modul pfipojeni
k mobilni siti LTE s anténou LTE a SIM modulem a-dale WIFI modul s WIFI anténou k pfenosu
informaci do zobrazovaci jednotky fidice nebo serveru. Centralni procesorova jednotka, modul
ptipojeni k mobilni siti LTE, WIFI modul a pfijima¢ satelitni navigace GNSS jsou dale pr;pojeny
s napajecimi obvody.

Pfijimacem satelitm' navigace GNSS je s vyhodou piijimac s podporou systémi GPS, Galileo
GLONASS a BeiDou véetné podpory SBAS, s frekvenci vypo&ta polohy na strané pfijimace az

10 Hz.

Napéjeci obvody jsou s vyhodou vybaveny prvky pro pfipojeni k 12V i 24V standardu palubniho
napajeciho napéti vozidel.

Centralni procesorova jednotka je s vyhodou vybavena Uspornym napajecim rezimem (,,sleep™)
s aktivaci pii vypnuti motoru vozidla a softwarovym modulem pro Sifrovanou komunikaci se

serverem a s mobilnim zobrazovacim zafizenim fidice.

Stieni jednotka podle technického feSeni prijima GNSS signal, ze kterého je az 10 krat za sekundu
uréena piesna poloha, jenZ je poté zaslana pomoci LTE sité k dal§imu zpracovani na server
Systému a k vyhodnoceni aktualni situace. Po vyhodnoceni je jednotce zpét poslana informace
o situaci, ktera je zobrazena fidi¢i vozidla na zobrazovacim zafizeni, do kterého se data pfenasi

pomoci sit€ WiFi.

Vysokou frekvenci obnovovani polohy a jeji distribuci dale v systému je docileno velmi pfesného
prehledu o aktualni situaci na letidti, coz vede k vyssi bezpecnosti i pti pohybu vozidel a k lepsi
optimaligaci pohybt_l vozidel. Diky moznosti pfipojit k jednotce pomoci WiFi sité také zobrazovaci
zaFizeni je mozné Fidici signalizovat vystrahy, upozornéni nebo napriklad body zdjmu, které ma
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fidi¢ navstivit napfiklad kvili Gdrzbé letové plochy, coz dale prispiva bezpecnosti azvySuje
efektivitu provozu. Stie$ni jednotka miZe fungovat i bez piipojeni k zobrazovacimu zafizeni
a pouze zasilat informaci o poloze na server Systému.

Vyhodou stieini jednotky je snadna instalace do vozidla, v némZ je nutné ptipojit pouze napajeci
kabel. Samotné uchyceni na stfechu je provadéno pomoci silnych magnetl v $asi jednotky, takze
odpada nutnost vrtani kotvicich otvori do stiechy vozidla.

Vykon a datova propustnost centralni procesorové jednotky, LTE modemu a architektury celého
systému umoZiiuje odesilani, pfijem a zobrazovani polohy nékolika set pohybujicich se objektd az
10x za sekundu jak na strang fidice, tak na strang dispegerd. V podminkach stavajicich LTE siti
4. generace se vyuziva obnova polohovych informaci 5x za vtefinu.

Hlavni ptinosy technického fe$eni spocivaji:

+ v lokalizaci vozidla v realném &ase pomoci GNSS pfijimace s podporou systémi GPS,
Galileo, GLONASS a BeiDou a korekénich navigacnich dat systémid SBAS,

« v poutziti radiového modulu s podporou vice typi siti: 2G, 3G, 4G LTE, pfes které jednotka
posila svoji polohu do informaéniho systému (serveru Systému) a ziskava polohy ostatnich
vozidel a letadel na letisti,

+ v pouziti WiFi modulu pro pfipojeni zobrazovaci jednotky pro fidi¢e vozidla,

+  vevykonném a energeticky tisporné centrilni procesorové jednotce se softwarovym modulem
zaji§fujicim zabezpegenou, Sifrovanou komunikaci mobilni jednotky s informaénim
systémem (serverem Systému),

« v uzivatelsky pfistupném konektoru pro pfipojeni napajeni z automobilu,

Zatizeni podle piedlozeného technického feeni tedy piekonava dosavadni stav techniky pouzitim
nékolika technickych prvki, diky ¢emuz dosahuje vétsi univerzalnosti a vys$i uZitné hodnoty.

Objasnéni vykrest

K bliz$imu objasnéni podstaty technického fedeni slouZi pfilozené vykresy, kde predstavuje:
obr. 1 — blokové schéma zafizeni podle technického teSeni,

obr. 2 —realné usporadani komponent zatizeni podle technického feseni pfi pohledu shora,
obr. 3 — mechanické feSeni sestavy pouzdra a plo§ného spoje.

Priklad uskute&néni technického feSeni

Stiesni jednotka pro sledovani a spravu vozidel v prikladném provedeni podle obr. 1 a 2 obsahuje
centralni procesorovou jednotku 1, k niZ je pfipojen pfijimac 4 satelitni navigace GNSS s anténou
8 satelitni navigace GNSS pro piijem dat prostorového urfovani polohy, modul 2 pfipojeni
k mobilni siti LTE s anténou 6 LTE a SIM modulem 5 a WIFI modul 3 s WIFI anténou 7 k pfenosu
informaci do zobrazovaci jednotky tidi¢e nebo serveru. Centralni procesorova jednotka 1, modul
2 piipojeni k mobilni siti LTE, WIFI modul 3 a pfijimag 4 satelitni navigace GNSS jsou dale
propojeny s napajecimi obvody 9.
Piijimagem 4 satelitni navigace GNSS je piijima¢ s podporou systémi GPS, Galileo, GLONASS
a BeiDou, s frekvenci vypoéti polohy na strané pfijimace 10 Hz a maximalnim zpozdénim vypoctu
je 100 ms,

Napajeci obvody 9 jsou vybaveny prvky pro ptipojeni k 12 V i 24 V standardu palubniho
napéjeciho napéti vozidel.
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Centralni procesorova jednotka 1 je vybavena ispornym napdjecim rezimem (,,sleep) s aktivaci
pii vypnuti motoru vozidla a dale softwarovym modulem pro $ifrovanou komunikaci se serverem
a s mobilnim zobrazovacim zafizenim fidice.

Centralni procesorova jednotka 1, pfijimac 4 satelitni navigace GNSS, modul 2 pfipojeni k mobilni
siti LTE se SIM modulem 5 a WIFI modul 3 jsou uloZeny v pouzdru, jehoZ $asi je opatfeno
permanentnimi magnety pro uchyceni na stfechu vozidla bez nutnosti vrtani kotvicich otvord.

Primyslova vyuzitelnost

Zatizeni zaji$tuje zvySeni bezpecnosti provozu na letisti a Ize jej pouzit i pro jakékoli jiné aplikace,
vyzadujici monitoring polohy vozidel v realném Case s vyuzitim sit€¢ 4G LTE.
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NAROKY NA OCHRANU

1. Stiedni jednotka pro sledovani a spravu vozidel, vyznacujici se tim, Ze obsahuje centralni
procesorovou jednotku (1), k niZ je pfipojen ptijimad (4) satelitni navigace GNSS s anténou (8)
satelitni navigace GNSS pro pfijem dat prostorového uréovani polohy, modul (2) pfipojeni
k mobilni siti LTE pro obousmérny pienos informaci mezi zobrazovaci jednotkou fidiCe a serverem
systému s anténou (6) LTE a SIM modulem (5) a WIFI modul (3) s WIFI anténou (7) k pienosu
informaci do zobrazovaci jednotky fidi¢e s tim, Ze centréalni procesorova jednotka (1), modul (2)
pEipojeni k mobilni siti LTE, WIFI modul (3) a ptijimag (4) satelitni navigace GNSS jsou dale
propojeny s napajecimi obvody.

2. Stiedni jednotka podle naroku 1, vyznaéujici se tim, Ze piijimacem (4) satelitni navigace GNSS
je pijimag s podporou systémi GPS, Galileo, GLONASS, BeiDou a SBAS, s frekvenci vypocti
polohy na stran€ pfijimace az 10 Hz.

3. Stfe$ni jednotka podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze jeji napdjeci obvody (9) jsou vybaveny
prvky pro pfipojeni k 12 V i 24 V standardu palubniho napajeciho napéti vozidel.

4. Stfesni jednotka podle naroku 1, vyznaéujici se tim, Ze centralni procesorova jednotka (1) je
vybavena tispornym napéjecim rezimem (,,sleep®) s aktivaci pfi vypnuti motoru vozidla.

5. Sttesni jednotka pro sledovani a spravu vozidel podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze centralni
procesorova jednotka (1) je vybavena softwarovym modulem pro Sifrovanou komunikaci se
serverem a s mobilnim zobrazovacim zafizenim fidice.

6. Stiesni jednotka podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze centralni procesorova jednotka (1),
pfijimaé (4) satelitni navigace GNSS, modul (2) pfipojeni k mobilni siti LTE se SIM modulem (5)
a WIFI modul (3) jsou ulozeny v pouzdru, jehoZ $asi je opatfeno permanentnimi magnety pro
uchyceni na stfechu vozidla. '

3 vykresy
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Obr. 3
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Mobilni klientska jednotka pro sledovani a spravu vozidel

Oblast techniky

Technické feseni se tyka mobilni klientské jednotky jako soucasti systému TEVOGS pro sledovani
a spravu vozidel, zejména pak vozidel pohybujicich se na letiitni plo3e, pro zvySeni situacni
bezpecénosti (,,situational awareness™) provozu vozidel pohybujicich se na ploSe letisté, pro
podporu a optimalizaci provozu a Gdrzby spravou letisté véetn& zvySeni rychlosti odbaveni letadel
a pro podporu havarijnich situaci na letisti. Tohoto je docileno pomoci distribuce polohy vozidel
do spravcovského informa¢niho systému a zobrazenim informaci o poloze vozidel a dalSich
dulezitych informaci a Gikold fidi¢dm pomoci zobrazovaciho zafizeni.

Dosavadni stav techniky

V souéasné dobé je provoz vozidel Fizen podle velikosti letisté pomoci A-SMGCS technologie
nebo pomoci radiového systému ADS-B, nebo pouze manudlng. Uvedené systémy nemaji
dostate¢nou kapacitu, pracuji ve vyhrazenych pasmech, coz limituje vyuZiti téchto technologii i pro
provoz letidtnich vozidel, zv1a§t& pokud se jedna o vétsi pocet vozidel, a v neposledni fadé
neposkytuji dostatecné zabezpeceni.

Podstata technického feseni

K odstranéni vy$e uvedenych nedostatkii prispiva do znaéné miry mobilni klientské jednotka pro
sledovéani a spravu vozidel podle technického feSeni. Podstata feSeni spociva v tom, Ze tato
jednotka ve verzi miniaturizované na rozmér mobilniho telefonu obsahuje centralni procesorovou
jednotku, k niZz je pfipojen pfijima¢ satelitni navigace GNSS (,,Global Navigation Satellite
System®) s interni nebo externi anténou satelitni navigace GNSS pro piijem dat prostorového
uréovani polohy, modul pfipojeni k mobilni siti 4G LTE+ (,,Long Term Evolution®) s podporou
5G pro obousmérny pfenos informaci mezi zobrazovaci jednotkou Fidi¢e a serverem systému
s anténou LTE a SIM a 5G eSIM modulem a dale WIFI modul s WIFI anténou k pfenosu informaci
do zobrazovaci jednotky fidi¢e. Centralni procesorova jednotka, modul pfipojeni k mobilni 4G/5G
siti, WIFI modul a pfijimag satelitni navigace GNSS jsou dale propojeny s napajecimi obvody.

Ptijimacem satelitni navigace GNSS je piijima¢ nové generace s citlivosti pro praci uvnitt vozidla,
s podporou systémti GPS, Galileo, GLONASS a BeiDou v&etné podpory SBAS, s frekvenci
vypocétil polohy na strané pfijimace az 25 Hz.

Napajeci obvody jsou s vyhodou vybaveny prvky pro p¥ipojeni k 12V i 24V standardu palubniho
napajeciho napéti vozidel.

Centralni procesorova jednotka je vybavena uspornym napajecim reZimem (,,sleep”) s aktivaci pfi
vypnuti motoru vozidla a softwarovym modulem pro Sifrovanou komunikaci se serverem
a s mobilnim zobrazovacim zafizenim fidiCe.

Jednotka podle technického feseni ptijima GNSS signal, ze kterého je az Skrat za sekundu urCena
pfesna poloha, jenZ je poté zaslana pomoci 4G/5G sité k dalSimu zpracovani na server systému
a k vyhodnoceni aktualni situace. Po vyhodnoceni je jednotce zpét poslana informace o situaci,

ktera je zobrazena fidi¢i vozidla na zobrazovacim zafizeni, do kterého se data pienasi pomoci
lokalni sité WiFi.

Vysokou frekvenci obnovovani polohy a jeji distribuci dale v systému je docileno velmi pfesného
prehledu o aktualni situaci na letisti, coZ vede k vy33i bezpeénosti pfi pohybu vozidel ak lepsi
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efektivité pohybu vozidel. Diky moznosti pfipojit k jednotce pomoci WiFi sité také zobrazovaci
zafizeni je mozné Fidi¢i signalizovat vystrahy, upozornéni nebo naptiklad body zajmu, které ma
fidi¢ navstivit napiiklad kvili adrzbé letové plochy, coz dale piispiva bezpecnosti a zvySuje
efektivitu provozu. Jednotka miZe fungovat i bez piipojeni k zobrazovacimu zafizeni a pouze
zasilat informaci o poloze na server Systému.

Vyhodou jednotky je snadna instalace do vozidla, v némz je nutné ptipojit pouze napajeci kabel.
Samotné uchyceni jednotky k interiéru vozidla Ize realizovat pomoci oboustranné lepici pasky
nebo pomoci fixaénich paski vytvofenych za timto uéelem.

Vykon a datova propustnost centralni procesorové jednotky, 4G/5G modemu a architektury celého
systému umozZiuje odesilani, pfijem a zobrazovani polohy nékolika set pohybujicich se objektl az
25x za sekundu jak na strané fidie, tak na stran¢ dispe€er. V podminkach stavajicich LTE+ siti
4. generace se vyuziva obnova polohovych informaci 5x za vtefinu.

Hlavni pfinosy technického feSeni spocivaji:

. v lokalizaci vozidla v realném case pomoci GNSS pfijimace s podporou systémi GPS,
Galileo, GLONASS a BeiDou a korekénich naviga¢nich dat systémG SBAS,
. v pouziti radiového modulu s podporou vice typ siti: 2G, 3G, 4G LTE, pies které jednotka

posila svoji polohu do informaéniho systému (serveru Systému) a ziskava polohy ostatnich
vozidel a letadel na letisti,

. v pouziti WiFi modulu pro pfipojeni zobrazovaci jednotky pro fidice vozidla,

. ve vykonném a energeticky usporné dvoujadrové centralni procesorové jednotce se
softwarovym modulem zaji$tujicim zabezpedenou, Sifrovanou komunikaci mobilni
jednotky s informaénim systémem (serverem Systému),

. v uzivatelsky pfistupném konektoru pro pfipojeni napajeni z automobilu.

Zatizeni podle piedlozeného technického feseni tedy piekonava dosavadni stav techniky pouzitim
nékolika technickych prvkil, diky ¢emuz dosahuje vétsi univerzalnosti a vys$si uzitné hodnoty.

Objasnéni vykresi

K bliz§imu objasnéni podstaty technického feseni slouzi pfilozené vykresy, kde predstavuje:

obr. 1 —blokové schéma zatizeni podle technického feSent,

obr. 2 —realné uspofadani komponent zatizeni podle technického feseni pii pohledu shora.
obr. 3 —realné uspofadani komponent zafizeni podle technického feseni pfi pohledu zespodu.
obr. 4 — mechanické feSeni sestavy krytu a plo§ného spoje

Priklad uskute¢néni technického FeSeni

Mobilni klientska jednotka pro sledovani a spravu vozidel v pfikladném provedeni podle obr. 1 az
4 obsahuje centralni procesorovou jednotku 1, k niz je pfipojen pfijimac 4 satelitni navigace GNSS
s interni 8 nebo externi 10 anténou satelitni navigace GNSS pro piijem dat prostorového urovani
polohy, modul 2 pfipojeni k mobilni siti LTE s podporou 5G pro obousmérny pienos informaci
mezi zobrazovaci jednotkou fidi¢e a serverem systému, s anténou 6 pro 4G/5G sit’ a se SIM a 5G
eSIM modulem 5 a WIFI modul 3 s WIFI anténou 7 k pfenosu informaci do zobrazovaci jednotky
fidi¢e nebo serveru. Centralni procesorova jednotka 1, modul 2 pfipojeni k mobilni siti 4G/5G,
WIFI modul 3 a pfijimac 4 satelitni navigace GNSS jsou dale propojeny s napajecimi obvody 9.
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Ptijima¢em 4 satelitni navigace GNSS je pfijima¢ nové generace s citlivosti pro praci uvniti
vozidla, s podporou systémii GPS, Galileo, GLONASS a BeiDou, s frekvenci vypo¢ti polohy na
strané piijimace 25 Hz a maximalnim zpozdénim vypoctu 40 ms.

Napajeci obvody 9 jsou vybaveny prvky pro ptipojeni k 12 V i 24 V standardu palubniho
napajeciho napéti vozidel.

Centralni procesorova jednotka 1 je vybavena uspornym napdjecim rezimem (,,sleep*) s aktivaci
pfi vypnuti motoru vozidla a dale softwarovym modulem pro Sifrovanou komunikaci se serverem

a s mobilnim zobrazovacim zafizenim tidice.

Centralni procesorova jednotka 1, pfijimac 4 satelitni navigace GNSS, modul 2 pfipojeni k 4G/5G
mobilni siti se SIM modulem 5 a WIFI modul 3 jsou uloZeny v krytu, umoZiiujicim snadnou
instalaci do vozidla pomoci oboustranné lepici pasky nebo pomoci fixa¢nich paskd vytvotenych
za timto u¢elem. Ve je provedeno ve verzi miniaturizované na rozmér mobilniho telefonu.

Primyslova vyuzitelnost

Zafizeni zajistuje zvySeni bezpecnosti provozu na letisti a Ize jej pouzit i pro jakékoli jiné aplikace,
vyZadujici monitoring polohy vozidel v redlném Case s vyuzitim sité 5G LTE.
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NAROKY NA OCHRANU

1. Mobilni klientskd jednotka pro sledovani a spravu vozidel, vyznadujici se tim, Ze ve verzi
miniaturizované na rozmér mobilniho telefonu obsahuje centralni procesorovou jednotku (1), ktera
Jje vybavena tispornym napéjecim reZimem a softwarovym modulem pro $ifrovanou komunikaci se
serverem a s mobilnim zobrazovacim zafizenim fidi¢e a k niz je ptipojen pfijimac (4) satelitni
navigace GNSS nové generace s citlivosti pro praci uvniti vozidla, vybaveny interni (8) nebo externi
(10) anténou satelitni navigace GNSS pro piijem dat prostorového uréovani polohy, dale modul (2)
pfipojeni k mobilni siti 4G s podporou 5G pro obousmémy pfenos informaci mezi zobrazovaci
jednotkou fidiCe a serverem systému, s anténou (6) pro 4G/5G mobilni sit, se SIM a 5G eSIM
modulem (5), a dale WIFI modul (3) s WIFI anténou (7) k pfenosu informaci do zobrazovaci
jednotky fidi€e s tim, Ze centralni procesorova jednotka (1), modul (2) pfipojeni k 4G/5G mobilni
siti, WIFI modul (3) a pfijima¢ (4) satelitni navigace GNSS jsou dale propojeny s napajecimi
obvody.

2. Mobilni klientska jednotka podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze pfijimacem (4) satelitni
navigace GNSS je pfijima¢ s podporou systémi GPS, Galileo, GLONASS, BeiDou a SBAS,
s frekvenci vypodtil polohy na strané pfijimace az 25 Hz.

3. Mobilni klientska jednotka podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze jeji napajeci obvody (9) jsou
vybaveny prvky pro pfipojeni k 12 V i 24 V standardu palubniho napéjeciho napéti vozidel.

4. Mobilni klientskd jednotka podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze centralni procesorova
Jednotka (1) je vybavena Gspornym napajecim rezimem (,,sleep®) s aktivaci pfi vypnuti motoru
vozidla.

5. Mobilni klientska jednotka podle naroku 1, vyzmadujici se tim, Ze centralni procesorova

Jjednotka (1), pfijimac (4) satelitni navigace GNSS, modul (2) pfipojeni k 4G/5G mobilni siti se SIM
modulem (5) a WIFI modul (3) jsou uloZeny v krytu, umozZiiujicim instalaci do interiéru vozidla.

4 vykresy




CZ 38371 U1

l 5
—
g 2 H——— &
>
R 3 B R 7
-
> 4 -« 8
10

Obr. 1




CZ 38371 Ul

a3

e oea

Obr. 2



CZ 38371 U1

)

dm :

O g

A

5

N M | - )
TN

Buoeg

] 15 gl
i R -
: 2 4
B 3. s ?
g i
2: b
[y 3
f e
z EETER 3

mom o L
8 bugiss 73

&
; i) Y
817 BN ne RN g

= £ aeenn

£F y aag

ce, . _F
L]
HEGBES W
genn 20
- Bz

(7 e




CZ 38371 U1

Obr. 4










