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strany

Plynovody nad 40 bar - Ochranné pasmo 4m
4 m na obé strany

telekomunikacni vedeni

telekomunikaéni vedeni | [1,0m
vodovodni fady a kanalizagni stoky*

do pruméru 500mm 1,5m

nad pramér 500mm 2,5m

2.1.6.4  Nova chranéna uzemi
Realizaci stavby nevzniknou nova chranéna tzemi.

B.2.1.7 Ochrana stavby podle jinych pravnich predpist

2.1.7.1  Kulturni pamatka
Stavba se nedotyka kulturni pamatky.

2.1.7.2  Autorska prava
Neni dotéena stavba chranéna autorskymi pravy.

B.2.1.8 Zakladni bilance stavby

2.1.8.1  Potreby a spotreby médii a hmot

Stavba po svém dokonceni nema zadné naroky na energie a jejim provozem nevznikaji zadné
odpady vyzadujici likvidaci. Vyjma elektrické energie na osvétleni pozemnich komunikaci.

) Stavba pfi svém provozu spotiebovava elektrickou energii na verejné osvétleni komunikace.
Upravou a doplnénim souboru VO dojde k navyseni potiebného piikonu o 5.5kW. Pfikon bude zajistén
jednak z nového rozvadéte RVO (fesen v SO 439), jednak vykonovou rezervou stavajicich rozvodi
(napojeni provedeno ve stavajicich osv. bodech). Piedpokladana rocni spotieba el. energie - 42MWh/rok.

Ve stavbé je navrzena prelozka trolejového vedeni v ulici Primyslova v k. G. Pardubicky.
V souvislosti s navrhem zaméru 1/2 Pardubice- jihovychodni obchvat je zpracovan energeticky vypocet,
K. OTTO — ELPRONN 2/2018. Energeticky vypocet ovéril, k jakym zménam energetickych pomérd dojde
v dotéeném Useku. Okruzni kfizovatka navrhovana ve stavbé obchvatu prodlouzi stavajici vedeni
v primeéru jen o pouhych 20 m. Prodlouzeni vedeni snizi hodnotu skute€ného zkratového proudu o méné
nez 10 A. V souvislosti s vystavbou obchvatu neni tfeba uvazovat s Zadnymi napravnymi energetickymi
opatfenimi

2.1.8.2 Hospodareni s dest'ovou vodou

Destova voda a klimatické vlivy spolecné se zimni Gdrzbou plsobi negativné na konstrukce
vozovky a téleso komunikaci a zplisobuje degradaci stavby. Problematika odvodnéni je feSena ve
vodohospodaiské dokumentaci. Destové vody budou z povrchu vozovky hlavni komunikace svedeny bud
do vpusti a do kanalizace, nebo do vsakovacich piikopu. Destové vody transportované kanalizaci budou
zadrzeny v trubni retenci a svedeny k pritoénému cisticimu zarizeni, kde budou zbaveny znecisténi,
predstavovaného transportem pevnych a plovoucich, pfedev§im ropnych, latek. Z &isticiho zafizeni
budou srazkové vody svedeny do vodotece.

2.1.8.3  Celkové produkované mnoZstvi a druhy odpadt a emisi

Pfi vlastnim provozu silnice nedochazi k produkci odpadu.

4 u vodovodnich fadl nebo kanaliza¢nich stok o priméru nad 200 mm, jejichZ dno je ulozeno v
hloubce vétsi nez 2,5 m pod upravenym povrchem, se vzdalenosti tabuly od vnéjSiho lice zvySuji o 1,0 m
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Provozem motorovych vozidel vznikaji emise. Problematiku fesi rozptylova studie — samostatna
¢ast F.2.5. Provozem posuzovaného zaméru dojde ke zvySenému zatizeni ovzdus$i v lokalité a k
prekraCovani imisnich limitd u primérné ro¢ni koncentrace benzo(a)pyrenu (tato latka v soucasnosti
imisni limit piekracuje). Dale mize za nepfiznivych rozptylovych podminek, smogovych situacich apod. (v
zimnich mésicich) dochazet prekracovani imisniho limitu primérné denni koncentrace PM10. Nicméné
tim, Ze dojde k odlehéeni dopravy na komunikaci 1/36 a soucasné k pomérné velkému oddaleni
dopravniho proudu od obytné zastavby obce, nebude prispévek koncentrace znecistujicich latek ke
stavajici imisni koncentraci vyznamny a realizace stavebniho zaméru bude mit v celkovém kontextu
akceptovatelny vliv na ovzdusi a v Sir§im pohledu pozitivni vliv na zdravi obyvatel.
2.1.8.4 Trida energetické naro¢nosti budov

Ve stavbé neni navrzena zadna budova.
B.2.1.9 Zakladni predpoklady vystavby

B.2.1.10 Casové udaje o realizaci stavby’
Predpokladané zahajeni stavby je 2023.
Predpokladané uvedeni do provozu je 2025
Udaje jsou pouze orientaéni, budou upfesiiovany v dal$ich fazich projektu a pfipravy stavby.

B.2.1.11 Clenéni na etapy
Stavba je feSena jako celek, nebude délena na etapy vystavby.

Vzhledem k rozsahu stavby a vzajemnym vazbam mezi jednotlivymi objekty bude stavba
realizovana v danych Usecich v nékolika zakladnich fazich vystavby, tyto faze budou v danych usecich
trasy silnice s ohledem na nutnou prostorovou koordinaci mezi objekty v ¢aste¢ném soubéhu:

- pfipravné prace — kaceni mimolesni zelené, sejmuti ornice a lesni hrabanky
- archeologicky vyzkum

- zafizeni stavenisté

- prelozky siti technické infrastruktury

- mosty, nadjezdy, provizorni prelozky komunikaci

- komunikace vcetné vybaveni, nové sité technické infrastruktury

- postupna likvidace doCasnych objektll ZS a ploch zafizeni stavenisté

B.2.1.12 Zakladni pozadavky na pred€asné uzivani staveb

2.1.12.1 Zakladni poZadavky na predcasné uZivani staveb a staveb ke zkusebnimu provozu

Stavba bude délena na éasti samostatné uveditelné do provozu, predpoklada se postupné
uvadéni do provozu dokonéenych prelozek siti technické infrastruktury, komunikaci niz8ich tfid a
nékterych dalSich objektl podmifujicich uvedeni preloZzek komunikaci do predcasného veiejného
provozu. Do verejného provozu budou uvedeny po svém dokonéeni rovnéz provizorni pielozky
komunikaci. Stavby a zafizeni realizovana v jednotlivych postupech budou pred zahéjenim dal$iho
postupu uvadény do zkusebniho provozu.

Po dokonéeni vystavby stavby bude kolaudace objektl stavby, nasledné budou zkolaudované
objekty uvedeny do uzivani.

5 viz. téZ kapitola B1.16
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Zakladni zasadou pro navrh vedeni dopravy v pribéhu jednotlivych etap je zajisténi provozu na
stavajicich silnicich II. a lll. tfidy. Béhem vystavby budou vybudovana provizorni prelozky silnice 111/34026
a 11/34028. Casteéna rychlostni omezeni Ize o&ekavat na véech Gsecich u vyjezdu ze stavenists.

2.1.12.2 Doba trvani predéasného uZivani a zkusebniho provozu ve vztahu k dokonceni
a uzivani stavby

Po dobu stavby budou stavby a zafizeni fungovat v rezimu zkuSebniho provozu. Kolaudace
se predpoklada po dokonceni celé stavby.

B.2.1.13 Orientacni naklady stavby
Odhadované celkové investicni naklady stavby jsou uvedeny v ¢asti G.

B.2.2 CELKOVE URBANISTICKE A ARCHITEKTONICKE RESENI

B.2.2.1 Urbanismus
Uzemni regulace, kompozice prostorového fegeni

Navrhovany obchvat lezi prevazné na plochach pro dopravu DH-Hlavni plochy dopravnich
systému vymezenych Uzemnim planem mésta. Jihovychodni obchvat je veden jako vefejné prospésna
stavba 1. Vtextové Casti pfiloha €. 2 je uvedena vyhlaska mésta Pardubice €. 42/2001 o zavaznych
¢astech Uzemniho planu meésta Pardubice. Na seznamu vefejné prospéSnych staveb je stavba
jinovychodniho obchvatu jako prioritni stavba pod nazvem Jihovychodni obchvat 1/37 — od MUK
Drazkovice po krizovatku ,U Nové Tesly“, v¢. propojeni od mostu pies Chrudimku na ul. S.K. Neumanna.

Na prfedmétnou stavbu se nevztahuje regulacni plan.

Trasa jihovychodniho obchvatu je navrZzena s cilem rozvijet mésto Pardubice. Obchvat je napojen
na kfizujici silnice lll. tfidy, ¢imZz se zvysSi dopravni obsluznost méstskych €asti. Dopravni funkce je
umoznéna propojenim na dalkové tahy. Obchvat odvadi dopravu mimo mésto a urychluje prijezd okolo
néj. | po realizaci stavby bude zachovéana sit' stezek, ktera propojuje méstské €asti a obce v okoli. Stavba
je navrzena se snahou o minimalizaci zasahu do stévajiciho Gzemi. Rozhodujici pohledové exponované
objekty stavby, jako jsou vysoké nasypy silni¢niho télesa a silni¢ni mosty, jsou navrzeny obdobné jako na
podobnych stavbach realizovanych v nedavné minulosti. Nutnost vést komunikaci na nasypu je dano
zéplavovym Gzemim feky Chrudimky a hladinou Q1o ,na kterou je pfi navrhu nivelety bran ohled.

B.2.2.2 Architektonické reseni
Kompozice tvarového feSeni, materialové a barevné feSeni

Na Zadnou ¢ast stavby nejsou uplatiiovany pozadavky na zvlastni architektonické feSeni.
Jedinym architektonicky vyznamnéj§im objektem stavby je most pfes Chrudimku, jehoz navrh musi
zaroven respektovat mistni podminky a pozadavky na prdtoénou kapacitu pod mostem i podminky
vyplyvajici z podminek pro vedeni silnice 1/2.

O odstinu mostniho zabradli rozhodne budouci spravce nejpozdéji béhem realizace.

Barevné feSeni se uplatni i na protihlukovych sténach. Ve stupni DSP se predpoklada pouziti
barevnych protihlukovych panell. Opét plati, Ze barevné feSeni bude projednano s objednatelem
nejpozdéji béhem realizace. Co se kompozice a materidlového feSeni PhS tyce, po dohodé s provoznim

oddélenim nasledného spravce RSD CR Sprava Pardubice je navrzen systém sendviéovych paneli a
recyklované pryze.

B.2.3 CELKOVE TECHNICKE RESENI

B.2.3.1 Popis celkové koncepce technického reseni

Hlavni trasu stavby tvofi pfiblizné 3,1 km dlouhy Usek silnice s neomezenym pfistupem. V Gseku
mezi okruzni kiizovatkou (vétve MUK Drazkovice na silnici 1/37 se silnici 11/324) v k. 0. Drazkovice a
okruzni kfizovatkou se silnici 11/322 v Pardubickach se jedna o prelozku silnice 1/2. V Gseku okruzni
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kiizovatka v Pardubickach — most 322-022A tvoii Cast hlavni trasu kratka prelozka silnice 11/322.
Vyhledové bude silnice 1/2 (Hranice HI. m. Prahy - Kutna Hora (I/38) — Pardubice (I/37)) vedena v peazi
po 1/37 ve sméru na Chrudim od stavajiciho mista napojeni silnice 1/2 na silnici 1/37 v MUK u dostihového
zavodisté. Ze silnice 1/37 se silnice 1/2 odpoji v MUK Drazkovice. Po realizaci planované prelozky silnice
I/2 v nové trase jizné od letisté Pardubice (I/2 Pardubice-jihozapadni obchvat) se silnice 1/2 se silnici 1/37
WYkFiZi* v MUK Drazkovice. Stavba jihovychodniho obchvatu spole¢né s Usekem silnice 11/322 Pardubice
- Cerna za Bory a nadjezdem nad Zelezni¢ni trati 010 vytvofi jihovychodni segment vnéjsiho okruhu
meésta Pardubice. V Pardubi¢kach na predmétny jihovychodni obchvat navaze zamér |/2 Pardubicky-
Sezemice. Cilovym fe$enim je napojeni silnice 1/2 na pielozku silnice 1/36 Pardubice — Sezemice — Casy
(MUK s D 35).

Stavebni objekty jsou v dokumentaci sdruzeny do skupin oznacenych ¢iselnou radou podle jejich
charakteru, zplsobu a druhu projednéni, budouciho spravcovstvi, pfipadné Géelu pfi realizaci stavby

Pozemni komunikace

Hlavni trasu stavby tvori pfiblizné 3,1 km dlouhy Usek silnice s neomezenym pfistupem. Zacatek
stavby je v MUK Drazkovice, kde je krizovatkova vétev napojena okruzni kfizovatkou na silnici
11/324.Konec je v ul. Pramyslova na pratahu silnice 11/322. V trase jsou okruznimi kfizovatkami napojeny
silnice 111/34028, 111/3426 a mistni komunikace ul. K Zidovskému hibitovu. Ul. K Zidovskému hibitovu
bude rekonstruovana, jedna se o investici mésta.

Stavba vyvola lokalni prelozky pozemnich komunikaci nizsich tfid a nové ucelové komunikace
pro doplnéni pfistupl na pozemky.

Mos ropustky, zdi

Jsou navrzeny mosty na silnici I/2 i na komunikacich niz$ich tfid. Ve stavbé je i ekodukt slouzici
jako migracni objekt (SO 206 Most na I/2 —migracni objekt v km 2,000).

Odvodnéni pozemnich komunikaci

Zéasadou feSenf je odvedeni srazkovych vod z pojizdéné ¢asti navrzené komunikace samostatné,
oddélené od vod ze svahll a naspu, ale i pfilehlych povodi. Srazkové vody z navrzené komunikace jsou
vedeny do trubni retence a fizené vypoustény do predcisticiho zafizeni v OLK, odkud jsou nasledné
vypous$tény do recipientu.

Pfevazna cast srazkovych vod je zasakovéna pomoci pfikopl. Svedeni destovych vod do
kanalizace je v komunikacich K Zidovskému hibitovu a Cerné za Bory. Déle je provedeno svedeni
destovych vod do kanalizace a nasledné do feky Chrudimky v prostoru infiltracniho pasma vodniho
zdroje Nemosice na levém brehu Chrudimky.

Obsluzna zarizeni, verejnd parkovisté, Unikové zény a protihlukové clony

Vradmei stavby neni navrzeno obsluzné zafizeni ani vefejné parkovisté. Unikova zéna neni
navrzena. Protihlukové stény jsou navrzeny na zékladé vysledkill akustické studie.

Vybaveni komunikace

Stavba fesi zachytna bezpecnostni zafizeni, dopravni znacky. Soucasti stavby jsou i objekty
verejného osvétleni.

Ostatni objekt
Stavba fesi nutné prelozky inZzenyrskych siti. Stavba zahrnuje i objekty Gpravy tzemi.
Stavbou nejsou doteny zadné horkovody, teplovody a produktovody.

2.3.1.1  Udaje o statickych vypoétech

Prikazy statickym vypoctem, Ze stavba a jednotlivé SO jsou navrzeny tak, aby zatizeni na né
pusobici v pribéhu vystavby a uzivani nemélo za nésledek

- zficeni stavby nebo jeji ¢asti,
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- poskozeni stavby nebo jeji Easti,
- vétsi stupen nepfipustného pretvoreni,

- poskozeni jinych c¢asti stavby nebo technickych zafizeni anebo instalovaného vybaveni
v dusledku vétsiho pretvoreni nosné konstrukce,

- poskozeni v pipadé, kdy je rozsah nelmérny puvodni pricing,
jsou doloZeny v ¢asti D. 1 Stavebni ¢ast v dokumentaci jednotlivych SO.

B.2.3.2 Celkova bilance naroku vSech druht energii, tepla a teplé uzitkové vody

2.3.2.1  Celkova bilance naroku vsech druha energii

) Stavba pfi svém provozu spotfebovava elektrickou energii na verejné osvétleni komunikace.
Upravou a doplnénim souboru VO dojde k navySeni potfebného piikonu o 5.5kW. Pfikon bude zajistén
jednak z nového rozvadéte RVO (feSen v SO 439), jednak vykonovou rezervou stavajicich rozvodud
(napojeni provedeno ve stavajicich osv. bodech). Pfedpokladana roéni spotieba el. energie - 42MWh/rok.

Ve stavbé je navrzena prelozka trolejového vedeni v ulici Primyslova v k. 0. Pardubicky.
V souvislosti s navrhem zaméru 1/2 Pardubice- jihovychodni obchvat je zpracovan energeticky vypocet,
K. OTTO — ELPRONN 2/2018. Energeticky vypocet ovéfil, k jakym zménam energetickych pomeért dojde
v dotéeném Useku.

Okruzni kfizovatka navrhovana ve stavbé obchvatu prodlouZi stavajici vedeni v priméru jen o
pouhych 20 m. Prodlouzeni vedeni sniZi hodnotu skuteéného zkratového proudu o méné nez 10 A.
V souvislosti s vystavbou obchvatu neni tfeba uvazovat s Zadnymi napravnymi energetickymi opatienimi.
2.3.22  Celkova bilance naroku tepla

Stavba nenarokuje teplo.

2.3.2.3 Celkova bilance naroku teplé uzitkové vody

Stavba nenarokuje teplou uzitkovou vodu.

2.3.2.4  Podminky zvyseného odbéru elektrické energie

Planované zvy$eni odbéru elekirické energie je nutné Fesit prostiednictvim RSD CR s CEZ
Distribuce.

Upravou a doplnénim souboru VO dojde k navyeni potfebného prikonu o 5.5kW.

2.3.2.5 Podminky pri zvySeni technického maxima
nejsou stanoveny

B.2.3.3 Celkova spotieba vody
stavba nenarokuje vodu.

B.2.3.4 Celkové produkované mnozstvi a druhy odpadt a emisi

2.3.4.1 Celkové produkované mnozZstvi a druhy odpadu a emisi

Pfi vlastnim provozu silnice nedochazi k produkci odpadil. Problematika odpadl ze stavby je
feSena v priloze F.1.3 Projekt odpadového hospodérstvi. Dle zakona ¢. 185/2001 Sb. je povinnosti
kazdého plvodce odpadu — v naSem pfipadé zhotovitele stavby — zaradit odpad pro Gcely nakladani
s odpadem dle Katalogu odpadu (vyhl. €. 93/2016 Sb.). Pfi realizaci zaméru bude vznikat nékolik druht
odpadu. Bude se jednat zejména o kamenivo z konstrukce vozovky a vykopovou zeminu.

Provozem motorovych vozidel vznikaji emise. Problematiku fesi rozptylova studie — samostatna
¢ast F.2.5. Provozem posuzovaného zaméru dojde ke zvySenému zatiZeni ovzdusi v lokalité a k
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prekraovani imisnich limitd u primérné rocni koncentrace benzo(a)pyrenu (tato latka v souéasnosti
imisni limit prekracuje). Dale mlze za nepfiznivych rozptylovych podminek, smogovych situacich apod. (v
zimnich mésicich) dochazet prekracovani imisniho limitu primérné denni koncentrace PM10. Nicméné
tim, Ze dojde k odlehceni dopravy na komunikaci /36 a soucasné k pomérné velkému oddaleni
dopravniho proudu od obytné zastavby obce, nebude prispévek koncentrace znedistujicich latek ke
stavajici imisni koncentraci vyznamny a realizace stavebniho zaméru bude mit v celkovém kontextu
akceptovatelny vliv na ovzdusi a v $ir§im pohledu pozitivni vliv na zdravi obyvatel.

2.34.2 Zpusob nakldadani s vyziskanym materialem

Zéakladni prehled o stavu dosavadniho majetku byl ziskadn z podkladd spravci a doplnén
prohlidkami na misté v pribéhu zpracovani projektu.

Pfi frézovani vozovek vznika frézink, ten bude odprodan zhotoviteli. Kamenivo z komunikaci bude
pouzito pfi zemnich pracich.

Material z odstranéni svislého dopravniho znaceni bude odvezen na skladku a k vykupu
druhotnych surovin.

B.2.3.5 Pozadavky na kapacity vefejnych siti komunikaénich vedeni a elektronického
komunikacniho zafizeni vefejné komunikacni sité

2.3.5.1  PozZadavky na kapacity verejnych siti komunikacnich vedeni

Béhem svého provozu stavba nenarokuje kapacity verejnych siti komunikacnich vedeni veiejné
komunikacni sité.

2.3.5.2  Pozadavky na kapacity elektronického komunikacniho zarizeni verejné komunikaéni
sité
Béhem svého provozu stavba nenarokuje kapacity elektronického komunikaéniho zafizeni
verejné komunikacni sité.

B.2.4 BEZBARIEROVE UZiVANIi STAVBY

Hlavni trasa obchvatu silnice 1/2 je uréena pro pohyb motorovych vozidel, nema zfizeny
komunikace pro chodce. Ty jsou soucasti souvisejicich objektl. Ve stavbé je kladen diraz na oddéleni
provozu motorovych vozidel od ostatnich ¢astniki silniéniho provozu.

Na upravovanych komunikacich niz8ich tfid bude zachovan plvodni rezim provozu. Parametry
po Upravé nezhorsi moznost bezbariérového uzivani.

V ramci stavby jsou navrzeny objekty stezky pro pési a cyklisty. Hodnoty pfi¢ného sklonu téchto
komunikaci nepresahuji hodnotu stanovenou normou. Povrch bude zpevnén v limitnich spadech
asfaltem. Stezka je vybavena hmatovymi prvky v mistech kfizeni s ostatnimi komunikacemi. Trasa je
vhodna pro osoby se snizenou schopnosti pohybu. Stavba je navrzena v souladu s vyhlaskou ¢.
398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.

B.2.5 BEZPECNOST PRI UZiVANIi STAVBY

Stavba musi byt uzivana v souladu s platnou legislativou EU, CR a k G&elu, ke kterému byla
navrzena. Zvlasté pak musi byt dodrzovany piedpisy tykajici se BOZP.

Stavba zarucuje bezpe€nost pfi provozu, pozadovanou soucasnou legislativou, pfi uzivani
k Ucelu, ke kterému byla vybudovéna.

Stavba je navrZzena zpusobem, ktery zaruc€uje zachovani uzitnych vlastnosti stavby po celou
dobu navrhové Zivotnosti pfi pfimérené udrzbé stavby.

Pozadavky na bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich jsou specifikovany na narodni
arovni CR soustavou zakond, vyhlasek, dal$ich predpist a technickych norem, na Grovni spravce silniéni
sité RSD CR internimi predpisy. Pfi navrhu byly dodrzeny pozadavky dot&enych piedpisti véech Grovni, a
to zejména na mechanickou odolnost a stabilitu, pozarni bezpe€nost, ochranu zdravi osob a bezpeénost
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pii uzivani. Stavba je navrZzena tak, aby splfiovala jmenované poZadavky pfi béZné Gdrzbé a plisobeni
bézné predvidatelnych vlivi po dobu planované Zivotnosti stavby. Pro stavbu navrzené konstrukce,
vyrobky a materialy zarucuji, Ze stavba splni jmenované pozadavky.

Bezpecénost provozu bude zajisténa svislym a vodorovnym dopravnim znaéenim dle TP 65
,Zasady pro dopravni zna¢eni na pozemnich komunikacich“ a TP133 ,Zasady pro vodorovné dopravni
znaceni na pozemnich komunikacich“ pfi dodrzovani podminek Zakona ¢.361/2000 o provozu na
pozemnich komunikacich (v platném znéni).

V ramci navrhované stavby nebudou realizovany zadné objekty technickych zafizeni, kterych se
dotykaji pozarni predpisy (motely, restaurace, €erpaci stanice pohonnych hmot, mycky, objekty Gdrzby
apod.).

B.2.6 ZAKLADNi CHARAKTERISTIKA OBJEKTU

Prfedmétem stavby je novostavba silnice v parametrech normové kategorie S 11,5/80 v délce cca
3,1 km. Jedna se o smérové nerozdélenou komunikaci s neomezenym pristupem. Silnice tvofi segment
jihovychodniho obchvatu mésta Pardubic. Soucasti useku jsou Ctyfi okruzni kiizovatky (dale jen OK). OK
(/2 x 111/340 28), OK (I/2 x ul. K Zidovskému hibitovu), OK (I/2 x 111/340 26) a OK (I/2 x 11/322-ul.
Pramyslovd). Predmeétem stavby jsou i prelozky stavajicich stezek a nové (celové komunikace pro
pristupy na pozemky. V ramci stavby budou Upravy siti technické infrastruktury.

Stavebni objekly jsou v dokumentaci sdruzeny do skupin oznacenych ¢€iselnou fadou podie jejich
charakteru, zplsobu a druhu projednani, budouciho spravcovstvi, pripadné ucelu pfi realizaci stavby.

Pozadavky na objektovou skladbu a €islovani stavebnich objektli a provoznich souborl na
stavbach silnic a dalnic ve spravé Reditelstvi silnic a dalnic CR stanovuji Pozadavky na provedeni na
provedeni a kvalitu na dalnicich a silnicich ve spravé RSD CR ,PPK-CIS“. Tento pfedpis je v souladu
s prislusnymi vyhlaSkami a smérnici, které upravuji objektovou skladbu pozemnich komunikaci, PPK-CIS
je podrobnéjsi.

V projektové dokumentaci jsou objekty oznacené cervené a zelené. To se tyka vykrest. To
naznacuje ¢lenéni stavby na objekty, jejichz vystavbu budou zajistovat dva rizni investofi.

Reditelstvi silnic a dalnic CR, Sprava Pardubice bude zajistovat vystavbu Cervené oznacenych
objektl (tj. silnice I/2 a véechny souvisejici a vyvolané objekty). Cervené objekty jsou rozpracovany do
podrobnosti projektové dokumentace pro vydani stavebniho povoleni.

Mésto Pardubice bude zajistovat vystavbu zelené oznacenych objekti (mistni komunikace a
cyklostezky se souvisejicimi objekty). Zelené objekty nejsou predmétem projektové dokumentace
pro vydani stavebniho povoleni.

B.2.6.1 Pozemni komunikace

2.6.1.1 SO 101 Silnice 1/2

- vlastnikem bude Ceska republika, spravcem RSD CR
Kategorie S 11,5/80
Smérové a vyskové vedeni

Tento rozhodujici stavebni objekt fesi navrh nového Useku silnice 1/2. Zacatek Upravy je v
prostoru kiizovatky v k. . Drazkovice. Konec silnice I/2 (rozhrani stavebnich objekti SO 101 Silnice I/2 a
SO 113 Okruzni kfizovatka silnic /2 a 11/322) je v okruzni krizovatce se silnici 11/322 v Pardubickach. V
Gseku okruzni kfiZzovatka v Pardubi¢kach — most 322-022A tvoii Cast hlavni trasy kratka preloZzka silnice
11/322 (SO 123 Uprava mistni komunikace ul. Pramyslové (prdtah 11/322)).

Komunikace je navrZzena v kategorii S 11,5/80 (dvoupruhova, smérové nerozdélena komunikace
s navrhovou rychlosti 80 km/h). V trase je navrZeny Etyfi okruzni kiizovatky. OK (I/2 x 111/340 28), OK (I/2
x ul. K Zidovskému hibitovu), OK (1/2 x 111/340 26) a OK (I/2 x [1/322-ul. Primyslova).
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Smeérové zmény osy jsou feSeny oblouky s piechodnicemi, nejmensi polomér v trase 1/2
mé& hodnotu R = 375 m, na konci Useku (v napojeni na 11/322 okruzni kfizovatkou) je navrzen oblouk s
polomérem R = 200 m.

Néavrh nivelety vychazi z ustanoveni CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic pro navrh
silnic v inundac¢nich Uzemich vodnich tokl, nejmensi vyska pfilehlé hrany koruny komunikace je 1,0 m
nad hladinou pii pratoku Q100.

Konstrukce vozovky

Je navrZzena netuhd vozovka, tj. asfaltovd s Urovni navrhového poruseni DO. Upfesnéni
konstrukénich vrstev bude pfedmétem navazujiciho stupné dokumentace. Konstrukce vozovky je
navrzena pro tfidu dopravniho zatizeni Il.

Sitkové usporadani

Zakladni $ifkové uspofadani je navrzeno v kategorii S 11,5/80 dle CSN 73 6101 Projektovani
silnic a délnic.

a c €
3,50 1,75 0,50

Celkova §itka nezpevnéné krajnice je v Usecich se smérovymi sloupky 0,75 m, v Usecich se
svodidly 1,50 m. V diléim Useku levé nezpevnéné krajnici (v soubéhu s cyklotrasou) je navrzeno silniéni
jednostranné ocelové svodidlo, které chrani cyklotrasu pred vozidly v pfipadé jejich havarie (vzdalenost
okraju soubéznych komunikaci je ve vétsiné délky mensi nez 7,5 m).

Zéakladni $itkové usporadani:

jizdni pruhy 2x3,50 7,00 m
zpevnéna krajnice 2x1,75 3,50 m
nezpevnéna krajnice 2 x 0,50 1,00 m
volna Sitka 11,50 m

Pozn.: Dle aktualni normy CSN 73 6101 se rusi vodici prouzek jeho $itka se zapoéte do
zpevnéné krajnice.

Odvodnéni

Odvodnéni silnice I/2 je navrzeno s ohledem na doporuceni podrobného hydrogeologického
prizkumu provedeného v r. 2003.

Odvodnéni komunikace je navrzeno pficnym sklonem k hrandm komunikace a dale do
otevienych piikopl. Pfikop vievo (0,535 — km 1,0) je navrzen ve sklonu 0,3 - 0,5% a je zpevnén
Zlabovkou, vkm cca 0,985 je pres lapa¢ splavenin zalstén do silniéni kanalizace. Vlevo ve sméru
stani€eni v km 2,7 - 2,9 je s ohledem na prostorové poméry a nutnost odvodnéni plané komunikace
navrzen rigol zpevnény Zlabovkou a doplnény trativodem. Piikop vpravo v km 2,7 - 2,9 je navrzen jako
nezpevnény a je vyspadovan do obcasné vodotece v km cca 2,7.

Dle hydrogeologickych doporuceni obsazenych v predbézném IG prlizkumu je odvodnéni v
infiltracnim pasmu jimaciho Gzemi vodnich zdroji Nemosice (km cca 0,8-2,0) fe$eno zpevnénim piikopd,
naslednym precisténim a odvedenim do feky Chrudimky. V km 1,0 - 1,5 je povrch vozovky odvodnén
pomoci monolitickych zlabku, umisténych podél hrany zpevnéni, do silni¢ni kanalizace. Zpevnény piikop
doplnény trativodem je kvlli prostorovym mozZnostem v Useku od obcasné vodoteée v km 2,724 po
okruzni kfizovatku se silnici 11/322 vievo. V trase jsou navrzeny dvé norné stény. Prvni vievo u mostu pres
Chrudimku, druha norna sténa vpravo za kfizenim s ob¢asnou vodoteci v km 2,724.

Zbyvajici piikopy jsou s ohledem na rovinaty terén navrzeny jako vsakovaci.
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V km 0,315 a 1,920 byly navrhovany v DUR z. 2003 a DSP 2009 nové sjezdy na okolni pozemky,
$itka sjezdu je 7,0 m, resp. 6 m (délka zatrubnéni pfikopt DN 600 je 8,0 m). Zfizeni hospodarskych
sjezdli na silnici |. tfidy vyzaduji souhlas s odchylnym fesenim od CSN 73 6101. Proto je v této
dokumentaci pfistup na pozemky feSen sjezdem z okruzni kfizovatky Drazkovice a Upravou soubézné
komunikace napojenou na silnici 11/324.

Zemni téleso

Tvar zemniho télesa je navrzen dle doporuéeni geotechnického priuzkumu a hydrotechnického
vypoctu proudéni feky Chrudimky a pfislusné technické normy. Z podélného profily (viz. vykresy) je
patrné, ze nové budovany obchvat bude veden prevazné v nasypech a cca v Grovni terénu. Nejvy3ssi
nasypy cca 4,5 m Ize oéekavat v blizkosti premosténi feky Chrudimky a v zavéru trasy, v misté terénniho
zlomu v km cca 2,724. Pouze ojedinéle je pak niveleta silnice vedena v mélkém zafezu cca do 1,5 m
(zavér trasy). Niveleta budouci silnice je vedena 1,0 m nad Grovni pratoku stoleté vody Qioco. NiZe je
popsan vztah zemniho télesa ke geotechnickym podminkam (dale viz. Podrobny geotechnicky
prizkumé).

V tseku v km 0,000 - 0,230 byl proveden vrt J1 a dynamicka penetrace DP1, trasa silnice je
vedena cca 140 m na zacatku Useku v nizkém ndsypu do 1,0 m, ve zbytku trasy pak cca v Grovni terénu.
Pod vrstvou organické zeminy o mocnosti cca 0,35 m se zde do hloubky 0,75-1,2 m vyskytuji stfedné
ulehlé fluvialni sedimenty charakteru jilu piscitého (geotechnicky typ Q1). Hloubéji se jedna prevazné o
pisky s pfimési jemnozrnné zeminy (geotechnicky typ Q5), misty s vlozkami jilovitého pisku
(geotechnicky typ Q6). Horniny skalniho podkladu byly zastizeny v hloubce cca 4,5-5,7 m pod UGrovni
stavajiciho terénu. Hladina podzemni vody v tomto Useku byla zastizena v hloubce 1,1-1,3 m pod Urovni
stavajiciho terénu.

V km 0,230 — 2,240 byly provedeny vrty J2, J3, J4, J5, J6, J7, J8 a J9, déle pak dynamické
penetrace DP2, DP3, DP4, DP5, DP6 a DP7. Trasa silnice je vedena v useku cca km 0,220-1,520
v nasypu o max. vySce do 3,0 m. V Useku cca km 1,520-1,720 pak v nasypu o max. vySce 4,2 m,
soucasti tohoto Useku je i mostni objekt — most pfes Chrudimku. Ve zbylé €asti tseku (cca km 1,720-
2,240) je trasa vedena v pocatku v nasypu o max. vySce do 3,0 m, smérem ke konci Useku v nasypu do
1,7 m. Pod vrstvou organické zeminy o mocnostech 0,35-0,7 m se vyskytuji pestré fluvialni, omezené i
eolickodeluvialni sedimenty. V Useku prochazejici pfes stavajici vojensky prostor budou zastizeny
navazky. Mocnosti a plosné rozsiteni fluvialnich sedimentt je zna¢né variabilni.

Cca do staniceni 0,820 a vuseku km cca 0,980-1,140 budou pod huméznimi zeminami
zastizeny piscité sedimenty geotechnického typu Q5, misty s nepravidelnymi viozkami pisku $patné
zrnéného (geotechnicky typ Q4), a pisku jilovitého (geotechnicky typ Q6).

V Useku km cca 0,820-0,980 pak budou zastizeny pod huméznimi zeminami malo mocné piscité
jily (geotechnicky typ GT1) o mocnosti do 1,0 m, hloubé&ji pak jilovité pisky (geotechnicky typ Q6) rovnéz
0 mocnosti do 1,0 m.

Od km cca 1,140-1,400 budou pravdépodobné pod humoéznimi zeminami zastizeny
eolickodeluvialni sedimenty charakteru jilovitoprachovitych zemin (geotechnicky typ Q3) o mocnosti max.
1,0 m. NiZe se pak opét vyskytuji fluviaini sedimenty geotechnického typu Q5 a Q4.

Dale v blizkosti feky Chrudimky budou zastizeny jemnozrnné fluvidlni sedimenty, charakteru
jilovitoprachovitych zemin (geotechnicky typ Q2) a jilovitopis€itych zeminy (geotechnicky typ Q1) o
mocnosti 0,8-2,0 m. Hloubé&ji byly opét zastizeny fluvialni piscité zeminy geotechnickych typt Q4 a Q5.

V Gseku staniceni km cca 1,600-2,240 se predpoklada nepravidelny vyskyt navazek a
prekopanych mistnich zemin (geotechnicky typ Y).

V useku v km 2,240 — 2,370 byl proveden vrt J10, niveleta komunikace je vedena pfevazné v
Urovni terénu +/- 0,5 m. Pod vrstvou organické zeminy o mocnosti cca 0,25 m zde byly zastizeny
eolickodeluvialni sedimenty charakteru jilu s vysokou plasticitou (geotechnicky typ Q3) o mocnosti cca
0,5 m. Dale pak vrt zastihl velmi pestré stiidani fluvialnich sedimenti. Ty byly reprezentovany zejména

6 Podrobny geotechnicky prizkum byl podkladem pro zpracovani DSP, podkladem pfedanym
investorem.
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geotechnickymi typy Q5 (pisek s pfimési jemnozrnné zeminy) a Q6 (pisek jilovity), pfi bazi pak byly

vvvvvv

V tseku v km 2,370 — 2,740 byl proveden vrt J11 a dynamické penetrace DP8 a DP9. Trasa
silnice je vedena v Useku cca km 2,370-2,680 v nasypu o max. vy$ce do 3,0 m. V useku cca km 2,680-
2,740 pak v nasypu o0 max. vysce 4,1 m, soucdsti tohoto Useku je i mostni objekt — most pies cyklotrasu.
Pod vrstvou organické zeminy o mocnosti cca 0,35 m se zde vyskytuji do stani¢eni km cca 2,250
eolickodeluvialni sedimenty — geotechnicky typ Q3, jejichz mocnost byly stanovena na max. 0,4 m. Ve
zbytku Gseku budou zastizeny po sejmuti ornice zeminy geotechnického typu Q6 (pisek jilovity). Hloubgji
pak byly zastizeny fluvidlni fluvidini piscité sedimenty (geotechnicky typ Q5, Castecné i Q4) a pfi bazi i
geotechnicky typ Q7 (Stérk s pfimési jemnozrnné zeminy. Horniny skalniho podkladu byly zastizeny
v hloubce 3,6-5,0 m pod terénem.

V useku v km 2,740 — 2,870 byl proveden vrt J12, trasa silnice je vedena v zafezu o max.
hloubce cca 1,0 m. Do stani¢eni km cca 2,830 predpokladame zastiZzeni rGznorodych, stiedné ulehlych
navazek (geotechnicky typ Y), charakteru prekopanych mistnich zemi s moznou piimeési stavebniho
odpadu.

Posledni usek v km 2,870 — 3,100 je popsan na zakladé provedeného vrtu J12 a zejména
archivniho vrtu V-10. Trasa silnice je vedena v Useku cca km 2,870-3,040 v nasypu o max. vy$ce do 1,0
m. Useku cca km 3,040 — 3,100 je trasovan v uUrovni terénu — napojeni na stavajici silnici — ul.
Pramyslova. Vzhledem k urbanizaci této lokality predpokladame, Ze podlozi silnice budou tvofit navazky
charakteru prekopanych mistnich zemin (pisky a jilovité pisky), s moznou ptimeési stavebniho odpadu.
Mocnost navazek dosahuje 3,0-4,0 m. Nize se vyskytuji fluvialni sedimenty vyssiho terasového stupné,
reprezentované geotechnickymi typy Q5 (pisek s pfimési jemnozrnné zeminy) a Q7 (Stérk s pfimési
jemnozrnné zeminy. Horniny skalniho podkladu se vyskytuji v hloubce 6,0-7,0 m pod povrchem
stavajiciho terénu.

2.6.1.2 SO 110 Okruzni kfiZzovatka silnic /2 x 1ll/340 28
- vlastnikem bude Ceské republika, spravcem RSD CR

Okruzni kfizovatka ma vnéjsi prumér 44 m. Kiizovatka ma Ctyfi paprsky, vZdy s jednim vjezdem
a vyjezdem. Okruzni jizdni pas je jednopruhovy. Kolem stfedového ostrova je navrzen prstenec pro
ojedinély pojezd zejména rozmérnych vozidel. Jako smérodatné vozidlo je volen velky nakladni automobil
- navésova souprava. Prljezdnost je ovérena viecnymi kiivkami. Mezi vjezdy a vyjezdy jsou délici
ostrivky. Provoz chodcl a cyklistl je feSen mimouroviiové podchodem pod hlavni trasou planované 1/2 a
pod paprskem silnice Ill. tfidy. Na kfizovatce nejsou navrzeny spojovaci vétve.

Z&kladni parametry okruzni krizovatky:

polomér vnéjsiho vodiciho prouzku (vnitini hrany) 21,25m
Sitka jizdniho pasu mezi vodicimi prouzky 556m
polomeér vnitini hrany vnitiniho vodiciho prouzku 14,0 m
Sitka prejizdného prstence kolem stiedniho 225 m
ostruvku

vnitini polomér stfedového ostriivku 13,0m
polomeéry vjezdl do kfizovatky 15,0 m
poloméry vyjezdl z kiizovatky 30-60m
sitka vjezdl 4,75-50m
sitka vyjezdl 50-55m

Stied okruzni kiizovatky je na ose planované silnice 1/2, paprsky silnice 111/340 28 jsou vedeny na
stiied okruzni kfizovatky. Tato kfiZzovatka je ve smérové piimé trasy obchvatu.

Vys8kové redeni kfizovatky, tj. okruzniho pasu a paprski je ziejmé z vykresové casti. Podélny

sklon dosahuje 4,5% a neklesa pod 0,5 % m. Vyskové umisténi respektuje omezeni hladinou Q100 a
omezeni dana ochrannymi pasmy letisté Pardubice. Kfizovatka lezi mimo zastavéné Gzemi.
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Stavba si vyzada prelozky stavajici dopravni infrastruktury:

vlastnik: Pardubicky kraj:

,S0 120 Uprava silnice 111/340 28“ smér Jesni¢anky — Nemosice dl. 176m+212m
Vlastnik: Mésto Pardubice

Stavebni Upravu stezky pro chodce a cyklisty podél silnice 111/340 28 dl. 276m ,SO 138 Stezka
Jesencanky-Nemosice".

2.6.1.3 SO 111 Okruzni kiizovatka silnic /2 x MK ul. K Zidovskému hfbitovu
- vlastnikem bude Ceska republika, spravcem RSD CR

Okruzni kiizovatka ma vnéjsi primér 40 m. Kiizovatka ma tfi paprsky, vzdy s jednim
viezdem a vyjezdem. Okruzni jizdni pas je jednopruhovy. Kolem stfedového ostrova je
navrzen prstenec pro ojedinély pojezd zejména rozmérnych vozidel. Jako smérodatné vozidlo
je volen velky nakladni automobil - navésova souprava. Prijezdnost je ovéfena vle€nymi
kiivkami. Mezi vjezdy a vyjezdy jsou délici ostrlvky. Provoz chodci a cyklistd je feSen
mimouroviiové podchodem pod hlavni trasou planované 1/2 (s vyuzitim mostu pres
Chrudimku) a pod paprskem mistni komunikace. Na kfizovatce nejsou navrzeny spojovaci
vétve.

Zakladni parametry okruzni krizovatky:

polomér vnéjsiho vodiciho prouzku (vnitrni hrany) 19,5 m
$itka jizdniho pasu mezi vodicimi prouzky 55m
polomér vnitfni hrany vnitfniho vodiciho prouzku 14,0 m
Sitka prejizdného prstence kolem stiedniho 225m
ostravku

vnitini polomér stfedového ostriivku 10,75 m
poloméry vjezdl do kfizovatky 15,0 m
poloméry vyjezdl z kiizovatky 30-60m
Sirka vjezdl 4,75-5,0m
sitka vyjezdl 50-55m

2.6.1.4 SO 112 OkruZni kriZovatka silnic I/2 x 11l/340 26
- vlastnikem bude Ceska republika, spravcem RSD CR

Okruzni kiizovatka ma vnéjsi primér 44 m. Kiizovatka ma ¢tyfi paprsky, vZdy s jednim viezdem a
vyjezdem. Okruzni jizdni pas je jednopruhovy. Kolem stfedového ostrova je navrzen prstenec pro
ojedinély pojezd zejména rozmérnych vozidel. Jako smérodatné vozidlo je volen velky nakladni automobil
- navésova souprava. Prijezdnost je ovérfena vlecnymi kfivkami. Vjezdy a vyjezdy jsou jednopruhové a
v misté napojeni na okruzni pas jsou oddéleny zvySenymi ostrivky s optickymi stiny.

Provoz chodct a cyklistl je feSen mimouroviiové podchodem pod hlavni trasou planované 1/2.
Na kfizovatce nejsou navrzeny spojovaci vétve.

Zakladni parametry okruzni kfizovatky:

polomér vnéjsiho vodiciho prouzku (vnitini hrany) 21,25 m
gitka jizdniho pasu mezi vodicimi prouzky 55m
polomér vnitfni hrany vnitiniho vodiciho prouzku 140 m
Sitka prejizdného prstence kolem stfedniho 225m
ostrivku

vnitini polomér stiedového ostriivku 13,0 m
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poloméry vjezdl do kfizovatky 15,0 m
polomeéry vyjezdl z kfizovatky 30-60m
§itka vjezdu 475-50m
Sirka vyjezdl 50-55m

Stred okruzni kfizovatky je na ose planované silnice 1/2, paprsky silnice 111/340 26 jsou vedeny na
stied okruzni kfizovatky. Kfizovatka je v oblouku o poloméru 400 m.

Vyskové feSeni kfizovatky, tj. okruzniho pasu a paprskl je ziejmé z vykresové Casti. Podélny
sklon dosahuje 2,5 % a neklesa pod 1,2 % m.

Stavba si vyzada prelozky stavajici dopravni infrastruktury:

Vlastnik: Pardubicky kraj:

Stavebni Uprava Silnice 111/340 26 smér Pardubicky — Nemosice dl. 176 m+262 m (SO 122)
Vlastnik: Mésto Pardubice:

Stavebni Upravu stezky pro chodce a cyklisty podél silnice 111/340 26 dl. 263 m (SO 137)

2.6.1.5 SO 113 Okruzni krizovatka silnic I/2 x 11/322
- vlastnikem bude Ceska republika, spravcem RSD CR

Zéakladni parametry okruzni kiizovatky:

polomér vnéjsiho vodiciho prouzku (vnitini hrany) 20,0 m
Sitka jizdniho pasu mezi vodicimi prouzky 55m
polomér vnitini hrany vnitfniho vodiciho prouzku 14,0 m

Sifka prejizdného prstence kolem stiedniho ostrivku 20m

vnitini polomér ostravku 11,5m
poloméry vjezdl do kiizovatky 1256-155 m
poloméry vyjezdl z kfiZzovatky 30,5-50,5m

Sitka vjezdu 55m
Sitka vyjezdl 55m

Stied okruzni kfizovatky je na ose prelozky silnice 1/2, vétve vedlejsi silnice 11/322 a vjezdu do
arealu SKANSKA a.s. jsou vedeny kolmo do stfedu kfizovatky.

Vjezdy a vyjezdy jsou jednopruhové a v misté napojeni na okruzni pas jsou oddéleny zvy$enymi
ostrivky s optickymi stiny.

Pres silnici 1/2 od Drazkovic a pfes Primyslovou ulici smér centrum Pardubic jsou navrZeny
Uroviiové prechody navazujici na stezky pro pési a cyklisty, Sitka ochrannych ostriivk( uprostied vozovky
je 2,5 m, na ostatnich paprscich jsou mista pro prfechazeni. Tato kiizovatka je v zastavéném Gzemi.

2.6.1.6 SO 120 Uprava silnice Ill/340 28
- vlastnikem je Pardubicky kraj, spravcem SUS Pk
Kategorie S 7,5/50

Plvodni trasa silnice IIl. tf. v Useku kiiZzeni s planovanou 1/2 musi byt upravena z divodu
optimalizace parametrl kiizeni. Délka Gpravy na jednotlivych paprscich je 176 m+212 m.
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Sitkové uspoiddani

a c e
3,00 0,25 0,50

Pozn.: Dle aktualni normy CSN 73 6101 se rusi vodici prouzek jeho $itka se zapotte do
zpevnéné krajnice.

Celkova §itka nezpevnéné krajnice je v Usecich se smérovymi sloupky 0,75 m, v Usecich se
svodidly 1,50 m.

Konstrukce vozovky

Je navrzena netuhd vozovka, tj. asfaltova s drovni navrhového poruseni DO. Upresnéni
konstrukénich vrstev a tidy dopravniho zatizeni bude pfedmétem navazujiciho stupné dokumentace.

Oadvodnéni

Zasadou feSeni je odvedeni vod z komunikace volné do okolniho terénu obdobné jako
v plvodnim stavu.

Zemni téleso
Tvar zemniho télesa je navrzen dle doporuceni a vypoctu hydrotechnického vypoctu a pfislusné
technické normy.
2.6.1.7 SO 121 Uprava mistni komunikace ul. K Zidovskému hibitovu
neni predmétem DSP, jedna se o investici mésta

2.6.1.8 SO 122 Uprava silnice Ill/340 26
- vlastnikem je Pardubicky kraj, spravcem SUS Pk
Kategorie S 7,5/50

Plvodni trasa silnice lll. tf. v useku kfizeni s planovanou 1/2 musi byt upravena z divodu
optimalizace parametrt kfizeni. Délka Gpravy na jednotlivych paprscich je 176 m+262 m.

Sitkové usporadani
a c e
3,00 0,25 0,50

Pozn.: Dle aktualni normy CSN 73 6101 se rusi vodici prouzek jeho Sitka se zapoéte do
zpevnéné krajnice.

Celkova §itka nezpevnéné krajnice je v Usecich se smérovymi sloupky 0,75 m, v Usecich se
svodidly 1,50 m.

Konstrukce vozovky

Je navrZzena netuhd vozovka, tj. asfaltova s arovni navrhového porudeni DO. Upfesnéni
konstrukénich vrstev a tiidy dopravniho zatizeni bude pfedmétem navazujiciho stupné dokumentace.

Odvodnéni
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Zasadou feSeni je odvedeni vod z komunikace volné do okolniho terénu obdobné jako
v puvodnim stavu.

Zemnfi téleso

Tvar zemniho télesa je navrzen dle doporuéeni a vypoctu hydrotechnického vypoétu a prislusné
technické normy.

26.1.9 S0 123 Uprava mistni komunikace ul. Pramyslové (pratah 11/322)
- vlastnikem Pardubicky kraj, spravcem SUS Pk

Objekt fesi Gpravu ul. Pramyslova, kterd bude prerusena a zapojena do okruzni kiizovatky se
silnici 1/2 (SO 113). Objekt fesi dva Useky prerusené stavebnim objektem okruzni kiiZzovatky. Smér
Pardubice a Cerna za Bory. Smér Pardubice znaéi, Zze se jedna o Usek navazujici na paprsek okruzni
kfizovatky ve sméru do centra Pardubic.

Uprava zagina priblizné na za¢atku ochranného ostriivku stavajici zastavky MHD ve sméru na
Pardubicky (u obytné zastavby) a konci na hranici okruzni kfizovatku (SO 113). Délka Gpravy po vnéjsi
vodici prouzek okruzni krizovatky je 55 m.

V napojeni je vozovka rozsifena ve vazbé na polomér napojovaného oblouku. Vyskova Gprava je
preduréena stavajici niveletou Primyslové ulice a niveletou a pfi¢énym sklonem okruzni kiiZzovatky.
Odvodnéni vozovky je zajisténo dostfednym pricnym sklonem 3,0 % do silnicnich vpusti pred
obrubnikem s vyUsténim do otevieného prikopu.

Sougasti objektu je Uprava stavajici zastavky MHD ve sméru Cerna za Bory — Pardubicky a
vystavba nové zastavky jako nahrada za zrusenou ve sméru Pardubigky — Cerna za Bory.

Poloha zastavky ve sméru Cerna za Bory — Pardubicky zUstane zachovana, upraven bude vjezd
do zastavky a Sitka pfilehlého chodniku (chodnik pini zaroven i funkci nastupisté).

Stavajici zastavka ve sméru Pardubicky — Cerna za Bory bude zru$ena a nahrazena novou,
posunutou o cca 90 m proti sméru jizdy. Délka nastupni hrany je navrzena 25,0 m, délka pfipojovaciho je
15,0 m a odbocovaciho pruhu je 25 m. Zaliv Sitky 3,00 m.

Odvodnéni zalivu je feSeno silni€nimi vpustmi zausténymi do zatrubnéni pfikopu z betonovych
trub DN 500.

Zatrubnéni piikopu umozni vedeni cyklotrasy podél arealu M —TECH Pardubice.

Konstrukce vozovky upravovaného Useku Primyslové ulice je navrzena pro tfidu dopravniho
zatizeni lll a navrhovou aroven poruseni vozovky D1. Délka Gpravy je cca 100 m.

Smér Cerna za Bory 'znamend, Ze se jedna o Usek navazujici na paprsek okruzni kfiZzovatky ve
sméru na Cernou za Bory. Upravou bude dotéen Gsek od hranice okruzni kiizovatky po prechodovou
desku mostu ev. €. 322 —022A. Délka Upravy je cca 100 m.

PFiéné usporadani komunikace odpovida normové kategorii MS -/11,5/50.

Konstrukce vozovky je navrzena v netuhé Upravé v celkové tloustce min. 600 mm a obrusnou
vrstvou z asfaltového koberce mastixového se zvySenou odolnosti vici pohyblim od zatéZe tézkych
nakladnich vozidel. Konstrukce je shodna s konstrukci v SO 101, i po tomto Useku je vedena hlavni trasa
budouciho jihovychodniho obchvatu.

2.6.1.10 SO 124 Prijezd k aredalu SKANSKA a na pozemek parc. ¢. 186/1 v k. U. Pardubicky

- vlastnikem Statutarni mésto Pardubice, spravcem Sluzby mésta Pardubic a.s.

Stavebni objekt fesi vystavbu nového napojeni aredlu SKANSKA a. s. zavodu Pardubice na
prelozku silnice I/2 v okruzni kfizovatce se silnici 11/322 (SO 113 — Okruzni kfiZzovatka silnic 1/2 a 111/322).
Zacgatek Useku je na hranici okruzni kfizovatky, konec ve vjezdové brané do aredlu. Délka pfijezdu je 60,0
m.
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Prijezd tvoii 4. rameno okruzni kfizovatky a je navrzen podél oploceni aredlu SKANSKA a. s.
Jizdni pruhy $itky 3,25 m jsou doplnény zpevnénou a nezpevnénou krajnici 2 x 0,25 m. Soucasti objektu
je i napojeni okolnich pozemkl komunikaci Sitky 4,0 m.

Soucasti objektu je sjezd na parcelu ¢. 186/1. Sjezd se od pfijezdové komunikace k arealu
SKANSKA a. s. odklani pravostrannym obloukem, $ifka zpevnéné vozovky sjezdu je 6,5 m a po obou
stranach bude nezpevnéna krajnice Sifky 0,5 m (shodné Sitkové usporadani jako u pfijezdu do
SKANSKA a.s.). Celkovéa délka sjezdu je 20,0 m.

Konstrukce vozovky je navrzena pro tfidu dopravniho zatizeni lll

Odvodnéni vozovky je pficénym sklonem na okolni terén.

2.6.1.11 SO 125 Napojeni Cerveriaku
neni predmétem DSP, jedné se o investici mésta

2.6.1.12 SO 126 Prijezd k RD a chodnik v ul. Komenského v k. 4. Pardubicky
- vlastnikem Statutarni mésto Pardubice, spravcem Sluzby mésta Pardubic a.s.

NéaplIni objektu je zajisténi pfijezdu k rodinnému domku (déle jen RD) ¢p. 460 z Komenského
ulice a propojeni navrhovaného chodniku na ulici Primyslové se stavajicim chodnikem vedenym podél
Gseku rekultivovaného jizdniho pasu ul. Primyslova. Jedna se o komunikaci v oblouku lezici v prostoru
mezi vjezdy puvodnich zastavek MHD v plose plvodniho jizdniho pasu ul. Primyslové. Objekt je od
prelozky ul. Primyslové a od okruzni kiizovatky odstinén protihlukovou sténou. Protihlukova sténa chrani
piilehlou obytnou zastavbu.

2.6.1.13 SO 134 Pas pro pési a cyklisty podél MK (ul. Primyslova)
- vlastnikem Statutarni mésto Pardubice, spravcem Sluzby mésta Pardubic a.s.

Objektu fesi pridruzeny dopravni prostor spolecny pas pro pési a cyklisty Sitky 3,0 m. Objekt se
rozklada vpravo od jizdniho pasu ul. Pramyslové. Chodnik po levé strané ul. Primyslové fesi SO 126.
Pridruzeny dopravni prostor je od hlavniho dopravniho prostoru oddéleny misty zelenym pasem, misty
zpevnénym bezpeénostnim odstupem 0,5 m. Hlavni dopravni prostor po silniéni obrubu je pratahem
silnice 11/322, je predmétem SO 123 Uprava mistni komunikace ul. Primyslové (pritah 1/322). SO 123
bude ve vlastnictvi Pardubického kraje.

Soucasti objektu jsou i nastupisté verejné hromadné dopravy.

Konstrukce vozovky je navrzena s asfaltovym povrchem ve skladbé :
Trida dopravniho zatiZeni Vi
Navrhova uroveri poruseni vozovky D2
QOdvodnéni pasu je navrzeno pficnym sklonem 2% ve sméru k vozovce.
Nastupisté zastavek budou mit dlazdény povrch.

2.6.1.14 SO 135 Stezka podeél silnice 1/2
neni pfedmétem DSP, jedna se o investici mésta

2.6.1.15 SO 136 Prelozka stezky ul. K Zidovskému hrbitovu - zahradky (Drabovy kouty)
- vlastnikem Statutarni mésto Pardubice, spravcem Sluzby mésta Pardubic a.s.

Komunikace délky 349 m propojuje stavajici komunikaci - cyklotrasu prerusenou stavbou silnice
I/2 (od areélu fadovych garaZi k zahradkarske kolonii) a pas pro pési a cyklisty (SO 134 Pas pro pési a
cyklisty podél MK) vedeny podél SO 121 Uprava mistni komunikace ul. K Zidovskému hibitovu.

Trasa klesa z mista kiizeni ul. K Zidovskému htbitovu a komunikace napojujici most ,Cervenak*
podchazi planovanou silnici I/2 pod mostem ,SO 203 Most na I/2 pifes Chrudimku v km 1,600“ pokraCuje
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podél plotu zahradkarské kolonie a na konci Upravy se napojuje na stavajici komunikaci prerusenou
zemnim télesem hlavni trasy.

Niveleta cyklotrasy na po&atku klesa z irovné zemniho télesa rekonstruované ul. K Zidovskému
hibitovu, dal kopiruje terén v nizkém nasypu cca 0,20 m, v podjezdu pod mostem pfes Chrudimku je
upravena tak, aby byla zaji§téna podjezdna vyska 2,50 m.

Pricné usporadani cyklotrasy a konstrukce vozovky jsou shodné s SO 135 — Cyklotrasa podél
silnice I/2. Volna §itka sdruzeného pasu je 3,0 m, minimalni odstup od pevné piekazky (oploceni) je 0,25
m.

Odvodnéni je zajisténo pficnym sklonem na okolni terén ve sméru k Chrudimce.

Konstrukce vozovky bude upfesnéna v dalSim stupni dokumentace. Navrhujeme skladbu vozovky
s Urovni poruseni D2 pro TDZ VI. Vozovka bude vyuzivana pro pojezd servisnich vozidel k destovému
odlucovaci.
2.6.1.16 SO 137 Prelozka stezky Nemosice - Pardubicky
- vlastnikem Statutarni mésto Pardubice, spravcem Sluzby mésta Pardubic a.s.

Objekt resi prelozku stezky pro pési a cyklisty vedené podél silnice 111/340 26. Stezka bude
prelozena v souvislosti kfizenim silnice 11I/340 26 s planované 1/2. Stezka je vedena v soubé&hu
s prelozkou silnice 111/340 26. Silnici I/2 bude kFizit mimouroviové, stezka je vedena podjezdem.

Konstrukce vozovky bude upresnéna v dal$im stupni dokumentace. Navrhujeme skladbu
vozovky s Urovni poruseni D2 pro TDZ O.
2.6.1.17 SO 138 PreloZka stezky Jesenc¢anky - Nemosice
- vlastnikem Statutarni mésto Pardubice, spravcem Sluzby mésta Pardubic a.s.

Objekt fesi prelozku stezky pro péSi a cyklisty vedené podél silnice 111/340 28. Stezka bude
prelozena v souvislosti kfizenim silnice 111/340 28 s planované |/2. Stezka je vedena v soubé&hu
s prelozkou silnice 111/340 28. Silnici I/2 bude kfiZit mimouroviiovée, stezka je vedena podjezdem.

Konstrukce vozovky bude upfesnéna v dal§im stupni dokumentace. Navrhujeme skladbu
vozovky s Urovni poruseni D2 pro TDZ O.
2.6.1.18 SO 139 PreloZka stezky Pardubice - DraZkovice
- vlastnikem Statutarni mésto Pardubice, spravcem Sluzby mésta Pardubic a.s.

Obijekt fesi prelozku stezky pro pési a cyklisty vedené podél silnice 11/324. Stezka bude prelozena
v souvislosti kfizenim s planované /2. Stezka je vedena v soubéhu se silnici 11/324. Silnici 1/2 bude kfiZit
mimouroviiove, stezka je vedena podjezdem.

Je navrzena skladba vozovky s Grovni poruseni D2 pro TDZ O.

2.6.1.19 SO 140 Prijezd k destovému odlucovaci v km 1,5
- vlastnikem bude Ceska republika, spravcem RSD CR

Tento stavebni objekt fesi pfijezd motorovych vozidel k destovému odlucovaci situovaném na
paté svahu SO 101 Silnice /2 vpravo ve stani¢eni cca 1,530. Odlu¢ovac je soucasti SO 301.

Pfijezd k destovému odluéovadi je navrzen odboéenim z SO 136 Stezka ul. K Zidovskému
hibitovu-zahradky (Drabovy kouty). Pfijezd délky 21 m je navrzen podél mostu SO 203 a je situovan nad
odlucovacem.

Konstrukce vozovky je navrzena v netuhé Upravé v celkové tloustce min. 300 mm. Konstrukce
cyklotrasy SO 136, po které je uvazovan piijezd k odluovadi vyhovuje ob&asnému pojezdu nakladnich
vozidel.
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2.6.1.20 SO 150 Pristupy na pozemky v k. u. DraZkovice
- vlastnici pozemk(

Vlevo ve sméru staniCeni bude zajistén pristup komunikaci, soubézné komunikaci s I/2 do km
0,320. Pro pristup na pozemky vpravo je navrzena soubéZna cesta zpevnéna $térkodrti vpravo podél
hlavni trasy od km 0,2. Tato cesta je napojena na silnici 11//34028. Na pozemky vede i komunikace
v zastavbé rodinnych domil obce Drazkovice. Provoz zemédélské techniky po této komunikaci neni
Zadouci.

Trida dopravniho zatizeni O (obcasny pojezd TNV)

Navrhova uroven poruseni vozovky D2

2.6.1.21 SO 151 Pristupy na pozemky v k. U. Drazkovice
- vlastnici pozemkl

V misté navrhované okruzni kfizovatky s1/2 x I1/340 26. Je napojena vojenska ucelova
komunikace. Po vybudovani okruzni kfizovatky (dale jen OK) dojde k preruseni této komunikace.
Navrhujeme jeji napojeni na silnici 111/340 26 a vedeni jeji prelozky podél severozapadniho kvadrantu OK.
V misté plvodniho napojeni bude nové napojena Ucelova komunikace - pristup na pozemek 339/10.
Jednou z podminek uvedenych v plvodnim Gzemnim rozhodnuti ¢.j. USO 1437/05/06/07/HC/ro bylo
dopInéni sjezdu v km 1,920 na pozemek p. ¢. 339/10. Zfizeni sjezdu ze silnice I. tfidy by vyZadovalo
souhlas s odchylnym fesenim. Jako nahradu navrhujeme soubéznou tcelovou komunikaci kat. S 4/30.

Trida dopravniho zatizeni VI (velmi lehka < 15 TNV/24 hod)

Navrhova urovern poruseni vozovky D2

2.6.1.22 SO 170 Provizorni komunikace u Ill/340 28
- vlastnik nebude/spravce zhotovitel stavby
Po dobu vystavby nového kfiZzeni s planovanou I/2 bude zfizena provizorni komunikace v kat.
S 6,5/30.
2.6.1.23 SO 171 Provizorni komunikace u Ill/340 26
- vlastnik nebude/spravce zhotovitel stavby
Po dobu vystavby nového kiiZzeni s planovanou I/2 bude ziizena provizorni komunikace v kat.
S 6,5/30.
2.6.1.24 SO 182 Dopravni opatreni na komunikacich
- vlastnik nebude/spravce zhotovitel stavby

V jednotlivych fazich vystavby, provadénych dle harmonogramu praci, bude nutno pfikrocit
k dopravnim omezenim ¢i k dopravnim uzaveéram c&asti stavajici silniéni sité. Pfedmétem tohoto
stavebniho objektu bude provizorni dopravni znaceni zajiStujici a usmérfujici provoz na dotéenych
komunikaci po dobu téchto omezeni a uzavirek. Konkrétni rozsah provizorniho dopravniho znaceni
projedna tésné pred realizaci s pfislusnymi organy zhotovitel stavby.
2.6.1.25 SO 190.1 Dopravni znaéeni — RSD CR
- vlastnikem bude Ceska republika, spravcem RSD CR
Objekt zahrnuje definitivni svislé a vodorovné dopravni znaleni silnice /2 v€. okruZnich
kfizovatek.
2.6.1.26 SO 190.2 Portély pro dopravni znaéeni ve spravé RSD

- vlastnikem bude Ceska republika, spravcem RSD CR
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Soucasti uvedeného SO je portalova konstrukce velkoplo$nych znacek orientacnich dopravnich
znacek u okruznich krizovatek a to z diivodu polohy protihlukovych stén na krajnici podél komunikace.

2.6.1.27 SO 193 Dopravni znaceni — Pardubicky kraj
- vlastnikem bude Pardubicky kraj (spravce — SUS Pk)

Pro realizovanou vystavbu silnice |. tf. bude provedena Uprava vodorovného i svislého
dopravniho zna&eni souvisejicich silnic 1l. a [ll. tridy.

2.6.1.28 SO 194 Dopravni znaceni — Mésto Pardubice
- vlastnikem Statutarni mésto Pardubice, spravcem Sluzby mésta Pardubic a.s.

Pro realizovanou vystavbu silnice obchvatu bude provedeno vodorovné i svislé dopravni znaceni
dotéenych mistnich komunikaci.

B.2.6.2 Mostni objekty a zdi

2.6.2.1 SO 241 Most na 1ll/340 28 pres stezku v km 0,142

Zéakladni Udaje o novém mostu

Druh prevadéné komunikace Silnice 111/340 28

Kategorie komunikace S7,5/ 50

Druh pfemostované prekazky stezka pro pési a cyklisty

Staniceni kfizeni na 111/340 28 km 0,141 550 (pracovni)

Staniceni kfizeni na stezce -

Uhel kiizeni 90° (100g)

PoZadovana podjezdna vyska 25m

Volna vy$ka pod mostem 2,78 m

Charakteristika mostu: Trvaly mostni objekt, monolitick& Zelezobetonova polordmova
konstrukce. ZaloZzeni mostu ploSné na zakladovych pasech.

Délka premosténi: 4,000 m (v ose silnice 111/340 28)

Délka mostu: 13,460 m

Délka nosné konstrukce: 5,000 m

Rozpéti jednotlivych poli: 4,5 m (v ose silnice 111/340 28)

Sikmost mostu: a = 90,000°

Volna $itka mostu: 99m-123m

Sitka prlichoziho prostoru vefejného 0,000 m (neni navrzen sluzebni chodnik)
/nouzového chodniku:

Sitka mostu: 11,345 m (v ose stezky)

Vyska mostu nad terénem: 3,450 m

Stavebni vyska: 0,585 m

Plocha nosné konstrukce mostu: 54,8 m2

Zatizeni mostu: dle CSN EN 1991-2 ed. 2 v platném znéni 12/2018

Mostni objekt SO 241 je souéasti stavby 1/2 Pardubice — jihovychodni obchvat. Ugelem mostu je
prevedeni silnice 111/340 28 pres stezku pro pési a cyklisty Jesenéany — Nemosice. Most je navrZzen se
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$ifkovym usporadanim odpovidajicim kategorii S7,5/50.

Most je navrZen jako poloramova Zelezobetonova konstrukce o 1 poli. Rozpéti pole je 4,5 m (v ose
silnice 11I/340 28). Zalozeni mostu je navrzeno plo$né na zakladovych pasech na vrstvé Stérkopisku.
Nova nosna konstrukce je navrzena pro modely zatizeni skupiny 1 dle CSN EN 1991-2 zm. Z3 vé.
zatézovaciho schématu LM3 900/150. Celkova délka nosné konstrukce je 5,00 m pfi celkové délce mostu
13,460 m. Vyska stojek 3,57 m (OP1) resp. 3,71 m (OP2), Sitka 10,52 (osa uloZeni v OP1), resp. 11,36 m
(osa ulozeni v OP2). Kridla jsou rovnobézna, vetknutd do ramu, respektujici smérové vedeni
komunikace. Podél stezky pro chodce a cyklisty jsou navrzeny gabionové zdi slouzici jako Sikma kridla.
Zalozeni mostu je navrzeno plo$né na zakladovych pasech Sitky 3,0 m na zhutnéném Stérkopiskovém
polstari tl. 0,5 m.

Rimsy jsou navrzeny monolitické Zelezobetonové $itky 0,80 m.

Vozovka na mosté je navrzena tfivrstva v celkové tl. 135 mm v¢€. izolace.

Podél vozovky je vedeno jednostranné ocelové zabradelni svodidlo. Svodidla jsou navrzena pro
Uroven zadrzeni H2.

Podél kfidel a za konci fims bude provedené odlazdéni, pod mostem vede stezka pro pési a cyklisty.

2.6.2.2 SO 242 Most na mistni komunikaci pres stezku v km 0,611

Zéakladni idaje o0 novém mostu

Druh prevadeéné komunikace Mistni sbérna komunikace (ul. K Zidovskému hibitovu)

Kategorie komunikace MS2 12,25/9,50

Druh premostované prekazky stezka pro pési a cyklisty

Staniceni kfizeni na komunikaci km 0,601 385 (pracovni)

Staniceni kfizeni na stezce -

Uhel kiizeni 90° (100g)

Pozadovana podjezdna vyska 2,5m

Volna vyska pod mostem 3,07 m

Charakteristika mostu: Trvaly mostni objekt, monoliticka Zelezobetonova poloramova
konstrukce. Zalozeni mostu plo$né na zakladovych pasech.

Délka premosténi: 4,750 m (v ose mistni komunikace)

Délka mostu: 15,50 m

Délka nosné konstrukce: 5,750 m

Rozpéti jednotlivych poli: 5,25 m (v ose mistni komunikace)

Sikmost mostu: a = 90,000°

VoIna §irka mostu: 16,61 m—19,40 m

Sitka prichoziho prostoru vefejného 4,200 m
/nouzového chodniku:

Sitka mostu: 18,65 m (v ose stezky)

Vyska mostu nad terénem: 4,490 m

Stavebni vyska: 1,365 m (v ose mostu)

Plocha nosné konstrukce mostu: 105,1 m2

Zatizeni mostu: dle CSN EN 1991-2 ed. 2 v platném znéni 12/2018

Mostni objekt SO 242 je soucasti stavby I/2 Pardubice — jihovychodni obchvat. Ugelem mostu je
pfevedeni mistni komunikace (ul. K Zidovskému hibitovu) pfes stezku pro pési a cyklisty (SO 136). Most
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je navrZen se Sitkovym uspoiadanim odpovidajicim kategorii MS 12,25/9,50.

Most je navrZzen jako poloramové Zelezobetonova konstrukce o 1 poli. Rozpéti pole je 5,25 m (v ose
mistni komunikace). ZaloZzeni mostu je navrZzeno plo$né na zékladovych pasech. Nova nosna konstrukce
je navrzena pro modely zatiZzeni skupiny 1 dle CSN EN 1991-2 zm. Z3 v¢. zatéZovaciho schématu LM3
900/150. Celkova délka nosné konstrukce je 5,75 m pfi celkové délce mostu 15,50 m. Vyska stojek 3,88
m, Sitka 17,81 m (osa ulozeni v OP1), resp. 18,68 m (osa uloZeni v OP2). Na bokach nosné konstrukce
jsou navrZzeny parapety s vySkou respektujici niveletu komunikace. Nosna konstrukce bude rozdélena
dilataéni sparou na dva celky. Kfidla jsou rovnobézna, vetknuta do ramu, respektujici smérové vedeni
komunikace. Podél stezky pro chodce a cyklisty jsou navrzeny gabionové zdi slouzici jako sikmé kridla.
ZaloZeni mostu je navrZzeno ploSné na zékladovych pasech sirky 3,0 m.

Rimsy jsou navrzeny monolitické Zelezobetonové $itky 0,80 m, podél levé fimsy je veden vefejny
chodnik s prichozim prostorem $.4,20 m.

Vozovka na mosté je navrzena v totozné skladbé jako na prilehlém (seku komunikace, v min. tl. 555
mm.

Do pravé fimsy je zakotveno ocelové zabradelni svodidlo pro Groven zadrzeni H2, na levé fimse pak
ocelové zabradli v. 1,30 m se svislou vyplini.

Podél kfidel a za konci fims bude provedené odlazdéni, pod mostem vede stezka pro pési a cyklisty.
Soucasti mostu je verejné schodisté §.2,0 m z prefabrikovanych betonovych dilc.

2.6.2.3 SO 243 Most na 1ll/340 26 pres stezku v km 0,140

Zakladni Gdaje 0 novém mostu
Druh pfevadéné komunikace
Kategorie komunikace

Silnice 111/340 26
S7,5/ 50

Druh pfemostované prekazky stezka pro pési a cyklisty
Staniceni kfizeni na 111/340 26 km 0,140 00 (pracovni)
Stani€eni kfizeni na stezce -

Uhel kfizeni 90° (100g)
Pozadovana podjezdna vyska 25m
Volna vyska pod mostem 2,55m

Charakteristika mostu: Trvaly mostni objekt, monolitickd Zelezobetonova poloramova
konstrukce. ZaloZeni mostu plo$né na zakladovych pasech.

Délka premosténi: 4,500 m (v ose silnice 111/340 26)

Délka mostu: 15,50 m

Délka nosné konstrukce: 5,500 m

Rozpéti jednotlivych poli: 5,00 m (v ose silnice)
Sikmost mostu: a = 90,000°

Volna Sifka mostu:

Sitka priichoziho prostoru vefejného

/nouzového chodniku:
Sitka mostu:

9,82m-14,01m
0,00 m (neni navrzen sluzebni chodnik)

12,67 m (v ose stezky)

Vyska mostu nad terénem: 3,71 m
Stavebni vyska: 0,920 m (v ose mostu)
Plocha nosné konstrukce mostu: 68,0 m2

ZatiZzeni mostu:

dle CSN EN 1991-2 ed. 2 v platném znéni 12/2018
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Mostni objekt SO 243 je soucasti stavby 1/2 Pardubice — jihovychodni obchvat. Ugelem mostu je
pievedeni silnice 111/340 26 pres stezku pro pési a cyklisty (SO 136). Most je navrzen se Sitkovym
usporadanim odpovidajicim kategorii S7,5/50.

Most je navrZen jako poloramova Zelezobetonova konstrukce o 1 poli. Rozpéti pole je 5,0 m (v ose
silnice 111/340 26). ZaloZeni mostu je navrzeno plo$né na zakladovych pasech. Nova nosna konstrukce je
navrzena pro modely zatizeni skupiny 1 dle CSN EN 1991-2 zm. Z3 v¢. zatézovaciho schématu LM3
900/150. Celkova délka nosné konstrukce je 5,50 m pri celkové délce mostu 15,50 m. Vyska stojek 3,88
m, $itka 11,64 m (osa ulozeni v OP1), resp. 13,00 m (osa ulozeni v OP2). Na bokach nosné konstrukce
jsou navrzeny parapety s vysSkou respektujici niveletu komunikace. Kridla jsou rovnobé&zna, vetknuta do
ramu, respektujici smérové vedeni komunikace. Podél stezky pro chodce a cyklisty jsou navrZeny
gabionové zdi slouzici jako Sikma kfidla. Zalozeni mostu je navrzeno ploSné na zakladovych pasech Sirky
3,0m.

Rimsy jsou navrzeny monolitické Zelezobetonové $ifky 0,80 m.

Vozovka na mosté je navrzena v totozné skladbé jako na pfilehlém Gseku komunikace, v min. tl. 405
mm.

Podél vozovky je vedeno jednostranné ocelové zabradelni svodidlo. Svodidla jsou navrZena pro
Groven zadrzeni H2.

Podél kiidel a za konci fims bude provedené odlazdéni, pod mostem vede stezka pro pési a cyklisty.

2.6.2.4 SO 201 Most na I/2 pres stezku v km 0,035

Zakladni idaje 0 novém mostu

Druh prevadéné komunikace Silnice 1/2

Kategorie komunikace S11,5/ 80

Druh pfemostované prekazky stezka pro pési a cyklisty

Stani¢eni kfizeni na |/2 km 0,034 920 (pracovni)

Staniceni kfizeni na stezce -

Uhel kizeni 90° (100g)

Pozadovana podjezdna vyska 25m

Volna vyska pod mostem 2,81 m

Charakteristika mostu: Trvaly mostni objekt, monolitickd Zelezobetonova poloramova
konstrukce. ZaloZeni mostu plosné na zékladovych pasech.

Délka pfemosténi: 5,000 m (v ose silnice 1/2)

Délka mostu: 16,785 m

Délka nosné konstrukce: 6,000 m

Rozpéti jednotlivych poli: 5,5 m (v ose silnice 1/2)

Sikmost mostu: a = 90,000°

Volna §itka mostu: 11,79 m—-13,86 m

Sitka priichoziho prostoru vefejného 0,000 m (neni navrzen sluzebni chodnik)
/nouzoveho chodniku:

Sirka mostu: 13,515 m (v ose stezky)

Vyska mostu nad terénem: 2,66 m

Stavebni vyska: 0,585 m

Plocha nosné konstrukce mostu: 78,06 m2

Zatizeni mostu: dle CSN EN 1991-2 ed. 2 v platném znéni 12/2018
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Mostni objekt SO 201 je sou&asti stavby 1/2 Pardubice — jihovychodni obchvat. Ugelem mostu je
prevedeni silnice 1/2 pres stezku pro pési a cyklisty Pardubice - Drazkovice. Most je navrzen se $itkovym
usporadanim odpovidajicim kategorii S11,5/80.

Most je navrzen jako poloramova Zelezobetonova konstrukce o 1 poli. Rozpéti pole je 5,5 m (v ose
silnice 1/2). ZaloZeni mostu je navrZzeno plo$né. Nova nosna konstrukce je navrzena pro modely zatizeni
skupiny 1 dle CSN EN 1991-2 zm. Z3 v¢&. zatézovaciho schématu LM3 900/150. Celkova délka nosné
konstrukce je 6,00 m pri celkové délce mostu 16,785 m. Na pficlich poloramu jsou navrzeny konzoly pro
uloZeni pfechodovych desek. Pfechodové desky délky 4,5m a tloustky 0,300 m jsou v podéiném skonu
10%. Vyska stojek 2,98 — 3,25 m (OP1) resp. 2,91 - 3,23 m (OP2), sitka 13,75 (osa ulozeni v OP1), resp.
11,36 m (osa uloZeni v OP2). Kfidla jsou rovnobézna, vetknuta do ramu, respektujici smérové vedeni
komunikace. Podél stezky pro chodce a cyklisty jsou navrzeny gabionové zdi slouzici jako Sikma kfidla.
ZaloZeni mostu je navrzeno plo$né na zékladovych pasech Sitky 3,0 m.

Rimsy jsou navrzeny monolitické Zelezobetonové $ifky 0,80 m.

Vozovka na mosté je navrZena tfivrstva v celkové tl. 135 mm v€. izolace.

Podél vozovky je vedeno jednostranné ocelové zabradelni svodidlo. Svodidla jsou navrZzena pro
Uroven zadrzeni H2.

Podél kiidel a za konci fims bude provedené odlazdéni, pod mostem vede stezka pro pési a cyklisty.

2.6.2.5 SO 202 Most na I/2 pres stezku v km 0,983

Zakladni Uidaje 0 novém mostu

Druh prevadéné komunikace Silnice 1/2

Kategorie komunikace S11,5/ 80

Druh premostované prekazky stezka pro pési a cyklisty

Staniceni kfizeni na I/2 km 0,986 060 (pracovni)

Staniceni kfizeni na stezce -

Uhel kfizeni 90° (100g)

Pozadovana podjezdna vyska 25m

Volna vySka pod mostem 2,95 m

Charakteristika mostu: Trvaly mostni objekt, monoliticka Zelezobetonova poloramova
konstrukce. Zalozeni mostu plo$né na zakladovych pasech.

Délka premosténi: 8,000 m (v ose silnice 1/2)

Délka mostu: 20,35 m

Délka nosné konstrukce: 9,3m

Rozpéti jednotlivych poli: 8,65 m (v ose silnice 1/2)

Sikmost mostu: a = 90,000°

Volna Sitka mostu: 11,50 m—-15,96 m

Sitka prachoziho prostoru vefejného 0,000 m (neni navrZen sluzebni chodnik)
/nouzového chodniku:

Sitka mostu: 14,56 m (v ose stezky)

Vyska mostu nad terénem: 3,99 m

Stavebni vyska: 0,685-0,785 m

Plocha nosné konstrukce mostu: 136,20 m2

Zatizeni mostu: dle CSN EN 1991-2 ed. 2 v platném znéni 12/2018
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Mostni objekt SO 202 je soudasti stavby I/2 Pardubice — jihovychodni obchvat. Uéelem mostu je
pfevedeni silnice I/2 pres stezku pro pési a cyklisty Jesen¢any-Nemosice. Most je navrZen se Sifkovym
usporadanim odpovidajicim kategorii S11,5/80.

Most je navrzen jako poloramova Zelezobetonova konstrukce o 1 poli. Rozpéti pole je 8,65 m (v ose
silnice 1/2). ZaloZeni mostu je navrzeno plosné. Nova nosna konstrukce je navrZzena pro modely zatizeni
skupiny 1 dle CSN EN 1991-2 zm. Z3 v&. zatéZovaciho schématu LM3 900/150. Celkova délka nosné
konstrukce je 9,30 m pii celkové délce mostu 20,35 m. Na pficlich poloramu jsou navrzeny konzoly pro
uloZeni prechodovych desek. Prechodové desky délky 4,5m a tloustky 0,300 m jsou v podélném skonu
10%. Vyska stojek 3,515 m (OP1) resp. 3,72 m (OP2), Sitka 12,97 (osa ulozeni v OP1), resp. 14,73 m
(osa ulozeni v OP2). Kridla jsou rovnobézna, vetknutd do ramu, respektujici smérové vedeni
komunikace. ZaloZeni mostu je navrzeno plo$né na zékladovych pasech Sitky 3,65 m.

Rimsy jsou navrzeny monolitické Zelezobetonové $itky 0,80 m.

Vozovka na mosté je navrzena tfivrstva v celkové tl. 135 mm v&. izolace.
Podél vozovky je vedeno jednostranné ocelové zabradelni svodidlo. Svodidla jsou navrzena pro

Uroven zadrZzeni H2.

Podél kridel a za konci fims bude provedené odlazdéni, pod mostem vede stezka pro pési a cyklisty.

2.6.2.6 SO 203 Most na I/2 pres Chrudimku v km 1,600

Zakladni udaje 0 novém mostu

Druh prevadéné komunikace
Kategorie komunikace

Druh pfemostované prekazky
Staniceni kfizeni na I/2

Uhel kfizeni

Staniceni kfizeni na prekazce
Pozadovana podjezdna vyska
Volnéa vyska pod mostem
Druh pfemostované prekazky
Stani¢eni kfizeni na 1/2

Uhel kfizeni

Stani¢eni kiizeni na prekazce
Volna vyska nad hladinou Q100
Druh premostované prekazky
Staniceni kfizeni na 1/2

Uhel krizeni

Staniceni kiizeni na pfekazce
Pozadovana podjezdna vyska
Volna vyska pod mostem
Charakteristika mostu:

Délka pfemosténi:

Délka mostu:

Délka nosné konstrukce:
Rozpéti jednotlivych poli:
Sikmost mostu:

Volna §itka mostu:

Silnice 1/2
S11,5/ 80

stezka pro pési a cyklisty
km 1,553 614(pracovni)
72,47°

25m

3,41 m

feka Chrudimka

km 1,583 829 (pracovni)

nelze urcit

1,91 m

nezpevnéna cesta do vojenského prostoru
km 1,603 275 (pracovni)

87,85°

25m

3,6m

Trvaly mostni objekt, monolitickd Zelezobetonova predpjata tramova
konstrukce o étyrech polich. Zalozeni mostu hlubinné na pilotach.
96,5 m (v ose silnice 1/2)

113,20 m

99,50 m

26,50 m, 31,50 m, 23,00 m, 17,00 m (v ose silnice 1/2)
a = 90,000°

11,50 m

Sitka prachoziho prostoru vefejného 3,50 m

/nouzového chodniku:
Sifka mostu:

17,47 m
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Vyska mostu nad terénem: 3,10-4,06 m

Stavebni vyska: 1,535 m

Plocha nosné konstrukce mostu: 1683,54 m2

Zatizeni mostu: dle CSN EN 1991-2 ed. 2 v platném znéni 12/2018

Mostni objekt SO 203 je souéasti stavby I/2 Pardubice — jihovychodni obchvat. Uéelem mostu je
prevedeni silnice 1/2 pfes inundaéni Gzemi feky Chrudimky. Most je navrZzen se $ifkovym usporadanim
odpovidajicim kategorii S11,5/80.

Most je navrzen jako monolitickd Zelezobetonova predpjata tramova konstrukce o &tyfech polich.
Rozpéti jednotlivych poli je 26,50 m, 31,50 m, 23,00 m, 17,00 m (v ose silnice 1/2). Vyska traml na
navrzena 1,4 m. Nad podporami jsou navrzeny pricniky vysky 1,3 m. Nova nosna konstrukce je navrzena
pro modely zatizeni skupiny 1 dle CSN EN 1991-2 zm. Z3 v&. zatézovaciho schématu LM3 900/150.
Celkova délka nosné konstrukce je 99,50 m pfi celkové délce mostu 113,20 m. Zalozeni mostu je
navrzeno hlubinné na pilotach o prdméru 0,9 m, délky 9,0 m. Opéry mostu jsou navrzeny $ifky 2,35 m se
zakladem S$itky 3,35 m, délky 17,92 m. Déle jsou navrzeny pilife se tfemi sloupy o pldorysnych
rozmérech 1,5 x 1,2 m na zakladu Siftky 3,5 m, vysky 1,2 m, délky 13,12 m. Déle jsou navrZeny
prfechodové desky 4,5m a tloustky 0,300 m jsou v podélném skonu 10%. Kridla jsou rovnobéznag,
vetknuta do opéry, respektujici smérové vedeni komunikace.

Rimsy jsou navrzeny monolitické Zelezobetonové. Sitka levé fimsy je navrzena 4,3 m, $itka pravé
fimsy 1,68 m.

Vozovka na mosté je navrzena tfivrstva v celkové tl. 135 mm v€. izolace.

Podél vozovky je vedeno jednostranné ocelové zabradelni svodidlo. Svodidla jsou navrzena pro
Uroven zadrzeni H2. Na levé fimse je navrzeno zabradli vysky 1,3 m a na pravé fimse protihlukova sténa.

Podél kfidel, za konci fims a na brezich feky Chrudimky bude provedené odlazdéni.

2.6.2.7 SO 204 Most na I/2 pres stezku v km 2,234

Zakladni Gdaje o novém mostu

Druh prevadéné komunikace Silnice 1/2

Kategorie komunikace S11,5/ 80

Druh pfemostované prekazky stezka pro pesi a cyklisty

Staniceni kfizeni na 1/2 km 2,233 879 (pracovni)

Stani¢eni kfizeni na stezce -

Uhel kfizeni 90° (100g)

PoZadovana podjezdna vyska 25m

Volna vyska pod mostem 2,82 m

Charakteristika mostu: Trvaly mostni objekt, monolitickd Zelezobetonova poloramova
konstrukce. ZaloZzeni mostu plosné na zakladovych pasech.

Délka pfemosténi: 8,000 m (v ose silnice 1/2)

Délka mostu: 20,52 m

Délka nosné konstrukce: 9,30 m

Rozpéti jednotlivych poli: 8,65 m (v ose silnice 1/2)

Sikmost mostu: a = 90,000°

Volna Sitka mostu: 11,50 m-15,65m

Sitka priichoziho prostoru vefejného (neni navrzen sluzebni chodnik)
/nouzového chodniku:
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Sitka mostu: 14,02 m (v ose stezky)

Vyska mostu nad terénem: 3,80 m

Stavebni vyska: 0,685-0,785 m

Plocha nosné konstrukce mostu: 136,20 m2

Zatizeni mostu: dle CSN EN 1991-2 ed. 2 v platném znéni 12/2018

Mostni objekt SO 204 je soudasti stavby I/2 Pardubice — jihovychodni obchvat. Uéelem mostu je
pfevedeni silnice 1/2 pies stezku pro pési a cyklisty Nemosice — Pardubicky a odvodniovaci pfikop podél
stezky. Most je navrzen se $ifkovym usporadanim odpovidajicim kategorii S11,5/80.

Most je navrzen jako poloramova zelezobetonova konstrukce o 1 poli. Rozpéti pole je 8,65 m (v ose
silnice 1/2). ZaloZeni mostu je navrzeno plo$né. Nova nosna konstrukce je navrzena pro modely zatizeni
skupiny 1 dle CSN EN 1991-2 zm. Z3 v&. zatéZovaciho schématu LM3 900/150. Celkova délka nosné
konstrukce je 9,30 m pii celkové délce mostu 20,52 m. Na priclich poloramu jsou navrzeny konzoly pro
uloZeni prechodovych desek. Pfechodové desky délky 4,5m a tloustky 0,300 m jsou v podéiném skonu
10%. Vyska stojek 3,88 m (OP1) resp. 3,70 m (OP2), Sitka 14,56 (osa uloZeni v OP1), resp. 12,86 m (osa
ulozeni v OP2). Kridla jsou rovnobézna, vetknuta do ramu, respektujici smérové vedeni komunikace.
ZaloZeni mostu je navrzeno plo$né na zakladovych pasech §itky 3,65 m.

Rimsy jsou navrzeny monolitické Zelezobetonové Siiky 0,80 m.

Vozovka na mosté je navrzena trivrstva v celkové tl. 135 mm v¢. izolace.

Podél vozovky je vedeno jednostranné ocelové zabradelni svodidlo. Svodidla jsou navrZena pro
Urover zadrzeni H2.

Podél kiidel a za konci fims bude provedené odlazdéni, pod mostem vede stezka pro pesi a cyKklisty.

2.6.2.8 SO 205 Most na I/2 pres ob¢éasnou vodotec¢ v km 2,724

Zéakladni udaje o0 novém mostu

Druh prevadéné komunikace Silnice 1/2

Kategorie komunikace S11,5/80

Druh pfemostované prekazky Ob¢asné vodotec (pfikop)

Staniceni kfizeni na 1/2 km 2,723 835

Staniceni kfizeni na stezce -

Uhel kizeni 90° (100g)

Pozadovana podjezdna vyska 25m

Volna vy$ka pod mostem 2,83 m

Charakteristika mostu: Trvaly mostni objekt, monolitickd Zelezobetonova poloramova
konstrukce. Zalozeni mostu hlubinné na velkoprimeérovych pilotach.

Délka pfemosténi: 6,000 m

Délka mostu: 20,0 m

Délka nosné konstrukce: 7,0m

Rozpéti jednotlivych poli: 6,5m

Sikmost mostu: a = 90,000°

Volna Sifka mostu: 11,5 m + 3,5 m stezka

Sitka priich. prostoru vefej. chod.: 3,5 m stezka pro pési a cyklisty

Sitka mostu:

4,29 + 11,5 = 15,79 m (mezi svodidly resp. zabradlim)
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18,3 m (celkova Sitka mostu v¢. krajnich fims)

Vyska mostu nad terénem: 4,4 m

Stavebni vyska: Proménny prafez 0,419-0,5 m

Plocha nosné konstrukce mostu: 17,8x7 = 124,6 m?

Zatizeni mostu: dle CSN EN 1991-2 ed. 2 v platném znéni 12/2018

Mostni objekt SO 205 je souéasti stavby 1/2 Pardubice — jihovychodni obchvat. Uéelem mostu je
prevedeni silnice 1/2 a stezky pro pési a cyklisty pres odvodnovaci pfikop. Most je navrzen se $itkovym
usporadanim odpovidajici kategorii S11,5/80, stezka pro chodce a pési je navrzena v Sifce 3,5 m.

Most je navrzen jako presypana poloramova Zelezobetonova konstrukce o 1 poli. Rozpéti pole je 6,5
m (v ose silnice 1/2). Nova nosna konstrukce je navrzena pro modely zatiZeni skupiny 1 dle CSN EN
1991-2 zm. Z3 v¢. zatéZovaciho schématu LM3 900/150. Celkova délka nosné konstrukce je 7,00 m pifi
celkové délce mostu 20 m. Vyska stojek 3,15 m (OP1 i OP2), Sitka 17,8 m. Povrch horni pfi¢le je
v podélném sméru mostu stfechovity z divodu odvedeni vody za opéry, vyska pricle je proménna 0,419-
0,5 m. Rovnobézna kridla jsou navrzena vetknutda do nosné konstrukce a vzhledem ke své délce maji
vlastni zaklad zalozeny taktéz na pilotach. Kridla respektuji vyskové vedeni silnice, resp. stezky. ZaloZeni
mostu je navrzeno hlubinné na velkoprimérovych pilotdich @0,9 m, délky cca 8,0 m. Piloty budou
provedeny pod ochranou ocelové vypaznice.

Rimsy jsou navrzeny monolitické Zelezobetonové. Leva fimsa ma &itku 800 mm a je na ni umisténo
ocelové zabradli vysky 1,3 m. Stredni fimsa mezi stezkou a vozovkou je navrZena $itky 1,7 m a od strany
stezky je na ni umisténa protihlukova sténa vysky 4,0 m. Od strany komunikace je na stfedni fimse
umisténo ocelové svodidlo se stupném zadrZeni H2. Prava fimsa je navrZena $itky 800 mm a je na ni
umisténo ocelové zabradelni svodidlo se stupném zadrzeni H2.

Vozovka na mosté neni soucasti mostu z dlvodu vysky nadnasypu. Pies most piechazi stejna
skladba vozovky jako je pied a za mostem.

Podél kfidel a za konci fims bude provedené odlazdéni, na levé strané podél kiidla u OP1 je umisténo
sluzebni schodisté. Pfikop pod mostem bude zpevnén kamennou dlazbou do betonového loZe.

2.6.2.9 SO 206 Most na I/2 - migracni objekt v km 2,000

Zakladni udaje o novém mostu

Druh prfevadéné komunikace Silnice 1/2

Kategorie komunikace S11,5/80

Druh premostované prekazky Lokalni biokoridor

Stani¢eni kiizeni na 1/2 km 2,723 835

Stani¢eni kfizeni na stezce -

Uhel kfizeni 90° (100g)

Pozadovana podjezdna vyska 25m

Volna vySka pod mostem 2,58 m

Charakteristika mostu: Trvaly mostni objekt, monolitickd Zelezobetonova poloramova

konstrukce. Zalozeni mostu hlubinné na velkoprimeérovych pilotach.

Délka premosténi: 6,000 m

Délka mostu: 9,0 m

Délka nosné konstrukce: 70m

Rozpéti jednotlivych poli: 6,5m
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Sikmost mostu: a = 90,000°
Volna Sifka mostu: 11,5 m
Sitka  prich. prostoru  vefej. -
chodniku.:

AL IO 11,5 m (mezi svodidly resp. zabradlim)

13,1 m (celkova $ifka mostu vE. krajnich fims)

Vys$ka mostu nad terénem: 3,12m

Stavebni vyska: Proménny prirez 0,45-0,668 m

Plocha nosné konstrukce mostu: 12,6x7 = 88,2 m?

Zatizeni mostu: dle CSN EN 1991-2 ed. 2 v platném znéni 12/2018

Mostni objekt SO 205 je sougasti stavby 1/2 Pardubice — jihovychodni obchvat. Ugelem mostu je
prevedeni silnice I/2. Most je navrzen se Sifkovym uspofadanim odpovidajicim kategorii S11,5/80.

Most je navrzen jako presypana poloramova Zelezobetonova konstrukce o 1 poli. Rozpéti pole je 6,5
m (v ose silnice 1/2). Nova nosné konstrukce je navrzena pro modely zatizeni skupiny 1 dle CSN EN
1991-2 zm. Z3 v¢. zatéZovaciho schématu LM3 900/150. Celkova délka nosné konstrukce je 7,00 m pfi
celkové délce mostu 9 m. Horni pficel mostu je navrzena proménné vysky 0,668 m ve vetknuti do stojiny
az 0,45 m ve stiedu pficle. Horni povrch pficle je navrzen ve sklonu vozovky, 0,6% stoupa v podélném
sméru mostu a v pficném sméru je jednostranny sklon 4%. RovnobéZzna kridla jsou navrzena konzolovita
délky 1 m, vetknuta do stojin mostu. Vyska stojin je 2,9 m (OP1 i OP2), Sitka 12,6 m. ZaloZeni mostu je
navrzeno hlubinné, kazda stojina mostu je zaloZena na jedné fadé velkoprimérovych pilot @0,9 m, délky
cca 8,0 m. Piloty budou provedeny pod ochranou ocelové vypaznice.

Sikma kiidla mostu jsou zhotovena z gabionovych kosu. Téleso za kfidly je vyztuzeno armovanou
zeminou. Na kridlech je umisténo kompozitni zabradli.

Rimsy jsou navrzeny monolitické Zelezobetonové jednotné §ifky 800 mm. Na kazdé fimse je umisténo
ocelové zabradelni svodidlo se stupném zadrzeni H2.

Vozovka na mosté je navrzena trivrstva v celkové tl. 135 mm v¢. izolace.

Podél kfidel a za konci fims bude provedené odlazdéni, na pravé strané u OP1 kolmo k vozovce je
umisténo sluzebni schodisté. Na levé strané u opéry OP1 je umistén skluz pro svedeni vody z vozovky k
paté silniéniho nasypu.

B.2.6.3 Vodohospodaiské objekty v¢. odvodnéni PK

2.6.3.1 SO 301 Odvodnéni silnice I/2, km 1,015 - 1,530
- vlastnikem bude Ceska republika, spravcem RSD CR

V ramci tohoto objektu bude provedena vystavba gravita¢ni kanalizace pro odvodnéni planované
silnice 112, km 1,015 — 1,53 v celkové délce 597,0 m. Na potrubi je navrzena retence pro péti lety dést. Z
plastového potrubi DN 250 mm SN 12 je navrzeno 67,0 m, z plastového potrubi DN 600 mm SN 12 je
navrzeno 395,5 m a z plastového potrubi DN 1400 mm SN 12 (retence 205,0 m3) je navrzeno 134,5 m.
Potrubi bude spojovano na hrdla.

Sinice 1/2 bude v uvedeném Useku odvodnéna pomoci ulicnich vpusti. Voda z predchazejiciho
Useku je pres lapa¢ splavenin svedena do silnini kanalizace DN 600 umisténé v pravé krajnici silnice 1/2
az do km 1,512, kde je umisténa lomova Sachta. Nasledné je voda svedena pres Sachtu s virovym
ventilem do odlucovace lehkych kapalin a nasledné s vytokem do Feky Chrudimky. V ramci stavebniho
objektu SO 101 jsou podél zpevnéné krajnice umistény podéiné odvodrovaci Zlabky z monolitického
betonu, ve kterych jsou osazeny silnicni vpusti. Odpady od vpusti DN 200 jsou napojeny do Sachet
silniéni kanalizace nebo pomoci tvarovek pfimo do potrubi kanalizace.

Déle bude provedeno podchyceni piikopu okruzni kfizovatky pfes lapa¢ splavenin se zausténim
do 8achty 52. Délka této destové kanalizace je 30,0 m z plastového potrubi SN12 DN 250 mm.
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