Dodatek ¢.2

ke Smlouvé o dodavkach trakcni elektrické energie

(dale jen ,Dodatek)

Sprava zeleznic, statni organizace

se sidlem Praha 1 - Nové Mé&sto, DIdzdénd 1003/7, PSC 11000,
1CO: 709 94 234,

DIC: CZ70994234,

zapsana v obchodnim rejstriku vedenym u Méstského soudu v Praze, oddil A, vlozka 48384,
bankovni spojeni: NN
Cislo Gctu: G

zastoupena: Ing. LuboSem Kratkym, feditelem Odboru elektrotechniky a energetiky, povéfenym
k podpisu tohoto dodatku Bc. Jifim Svobodou, MBA, generdlnim reditelem,

(déle jen ,Provozovatel")
a

S-Rail CZ s.r.o.

se sidlem PobFezni 620/3, Karlin, 186 00 Praha 8,

ICO: 04563433,

DIC: CZ04563433,

zapsana v obchodnim rejstfiku vedenym u Méstského soudu v Praze, oddil C, vlozka 392979,

* , . ’
bankovni spojeni: [
cislo Gctu: G

zastoupena: \T‘i\] Fih?‘?)fﬂ Wr‘\lm Erj@&ﬂ(ﬂ(’@)\m

(déle jen ,Dopravce"“),

(provozovatel a dopravce dale spolecné jako ,Smluvni strany" nebo jednotlivé jako ,Smluvni
strana"),

v

timto uzaviraji nize uvedeného dne, mésice a roku podle § 1902 zdkona ¢&. 89/2012 Sb.,
obcéansky zdkonik, ve znéni pozdé&jsich predpist (dale jen ,obéansky zakonik"), tento Dodatek:

Preambule

Smluvni strany spolu dne 06. 12. 2021 uzaviely Smlouvu o dodavkach trakéni elektrické
energie, Cislo smlouvy provozovatele: 332557/2021, cislo smlouvy dopravce: ..... (dale jen
~Smlouva").

Smluvni strany timto Dodatkem vyjadFuji vali upravit vztah zaloZeny Smlouvou, zejména co se
tyka Upravy koeficientd mérné spotieby pro jednotlivé kategorie vliakd obsazené v Pfiloze &. 1
Smlouvy — Hybridni model.

Smluvni strany se déle dohodly na Gpravé zplsobu provadéni zmé&n nebo doplnéni Smlouvy
v uvedenych pripadech.




Clanek 1
Predmét Dodatku

Smluvni strany se na zakladé vysledk( analyzy mérné spotfeby dohodly na upravé
koeficientd mérné spotieby pro jednotlivé kategorie vlak( uvedenych v hybridnim modelu.
Tim dochazi ke zméné znéni Pfilohy &. 1 smlouvy. Nové znéni Pfilohy ¢. 1 — Hybridni model,
je nedilnou prilohou tohoto Dodatku.

Smluvni strany se dohodly na novém znéni &l. 10 odst. 4 Smlouvy [Zavére¢na ustanoveni],
ktery noveé zni:

,Veskeré zmény nebo dopinéni této smlouvy o doddvkach, mimo pfipadd uvedenych v tomto
odstavci, musi byt uéinény formou pisemného dodatku podepsaného oprdvnénymi zastupci
smluvnich stran, jinak takova zména nebo doplnéni této smlouvy o dodavkach smiuvni
strany nezavazuje. Za pisemnou formu se povaZuje pouze forma listinnd. Pisemna forma
neni zachovéna pfi prdvnim jednani uéinéném elektronickymi nebo technickymi prostfedky
ve smyslu § 562 oblanského zékoniku, nedohodnou-Ii se smluvni strany jinak.

Smlouva o dodavkach smi byt ménéna nebo doplriovana formou pisemného oznédmeni druhé
smluvni strané, aniZ by se uzaviral pisemny dodatek, avsak pouze v pfipadech, kdy:

a) dochazi ke zméné bankovniho spojeni;
b) dochazi ke zméné sidla — mista podnikani;
c) dochdzi ke zméné zplsobu zasilani dafiovych dokladd."

Clanek 2
Zavérecna ustanoveni

Ostatni ujednani Smlouvy nedotéené timto Dodatkem z(stdvaji v platnosti beze zmén.

Smluvni strany se dohodly, e veskeré zavazky vzniklé do 31. 12. 2024 se Fidi dle pfedchozi
Upravy Pfilohy €. 1 - Hybridni model a od 1. 1. 2025 se veskeré zdvazky fidi novou Upravou
Prilohy ¢. 1 - Hybridni model, viz pfiloha tohoto Dodatku.

Tento Dodatek nabyva platnosti okamzikem podpisu obou smluvnich stran. U¢innosti nabyva
okamzikem uvefejnéni v registru smluv.

Smluvni strany berou na védomi, ze tento Dodatek podléhd uvefejnéni v registru smluv
podle zdkona ¢. 340/2015 Sb., o zvlastnich podminkdch Ucinnosti nékterych smluv,

v v oy . v o vy v ) . . “
uverejnovani téchto smluv a o registru smluv, ve znéni pozdejsich predpisu (dale jen ,ZRS"),
a soucasné souhlasi se zvefejnénim udajl o identifikaci smluvnich stran, pfedmétu smlouvy,
jeho cené ¢i hodnoté a datu uzavieni této smlouvy.

Tento Dodatek obsahuje Gplné ujednani o pfedmétu dodatku a vSech nélezitostech, které
Smluvni strany mély a chtély v Dodatku ujednat, a které povazuji za ddleZité pro zdvaznost
tohoto Dodatku.

Tento dodatek je vyhotoven ve tfech origindlnich stejnopisech, z nichz Dopravce obdrzi
jeden (1) stejnopis, a provozovatel obdrzi dva (2) stejnopisy.

Dodatek vyjadfuje svobodnou a vaZnou vili Smiuvnich stran, které si jeji znéni pfecetly, coZ
stvrzuji svymi podpisy.

Nedilnou soudasti tohoto Dodatku je nasledujici priloha:

Priloha ¢. 1 — Hybridni model
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Za Provozovatele

V Praze dne 11. 12. 2024

Za Dopravce

P

Sprava Zeleznic, stjtnhi organizace

Jméno: Ing. Lubos Kratky

Funkce: feditel Odboru elektrotechniky
a energetiky

. /me e 20 -12- 2004
S-Rail CZ s.r.o.
Jméno: th, FP‘,I‘D WY‘\EW
Funkce: iQ%w
\J
V dne

S-Rail CZ s.r.o.

Jméno:

Funkce:
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=SRAN=

S-Rail CZ s.r.o.
Pobrezni 620/3, 186 00 Praha 8
ICO: 04563433
Tel: + 43 664 2406128
office@setg.at / www.s-rail.cz


mailto:office@setg.at
http://www.s-rail.cz
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Pfiloha ¢. 1 - Hybridni model

1.1,

1.2.

1.3.

1.4,

Strany se dohodly na vécné technickém popisu principt fungovani hybridniho modelu,
ktery je uveden déle v této pfiloze ¢. 1 ke smlouvé o dodévkach (dale jen ,pFiloha™):

Jednd se o systém rozuctovani trakéni elektrické energie dopravci v zavislé trakci, ktery
kombinuje stanoveni spotifeby trakéni elektrické energie spotfebované dopravcem jeho
hnacimi vozidly, vybavenymi systémem pro méfeni spotfeby trakéni elektrické energie
(dale téz ,EMS"), a hnacimi vozidly bez EMS.

V pfipadé hnacich vozidel vybavenych EMS bude spotfeba trakéni elektrické energie
stanovena na Grovni jednotlivého viaku dle pfislusnych kategorii viaku dle Smlouvy
o provozovani (jak je definovana v preambuli této smlouvy o dodavkach).

Mérnou spotfebou se v této smlouvé o dodavkach rozumi spotfeba trakéni elektrické
energie zméfend nebo vypoltend (tzv. stanovend) na sbéradi hnaciho vozidla na jednotku
dopravniho vykonu beze technickych ztrat v trakéni soustavé.

Vstupem do hybridniho modelu budou vlaky rozdéleny do nasledujicich skupin:
a)  Vlaky bez funkéniho EMS

V pripadé, Ze u vSech EHV/EJ] (EHV = elektrické hnaci vozidlo zavislé trakce, EJ = elektricka
jednotka zavislé trakce), podilejicich se na realizaci dopravniho vykonu, neni mozné
dosahnout hodnoty namérené spotfeby trakéni elektrické energie, je viak vyhodnocen jako
nemeéreny a pro tento dopravni vykon se vypodlitd spotfeba trakéni elektrické energie
pomoci mérnych spotfeb.

b)  Vlaky s funkénim EMS

V pripadé, Zze u vS8ech EHV/EJ podilejicich se na realizaci vlakového vykonu je mozné
dosahnout hodnoty namérené spotreby trakcni elektrické energie, je vliak vyhodnocen jako
méfeny a spotreba trakéni elektrické energie se zahrnuje do celkové spotfeby EHV/E] za
cely mésic.

c)  Vlaky s vice EHV/E] a soucasné kombinaci EHV/EJ] s a bez EMS

V pfipadé, Ze pouze u Casti viaku je mozné dosahnout hodnoty namérené spotieby trakéni
elektrické energie, je vlak vyhodnocovan jako kombinovany a to tak, Ze je pro néj
vypocitdna spotifeba trakéni elektrické energie pomoci mérnych spotfeb (stejné jako
u neméreného viaku — bez EMS) a od této hodnoty je odectena spotfeba trakéni elektrické
energie na méfenych EHV/EJ. Tato odectend naméfena spotfeba trakéni elektrické energie
je zahrnuta do celkové spotfeby trakcni elektrické energie EHV/E] za cely mésic.

d)  Vlaky s nevalidnimi daty z EMS

V pripadé, Ze neni mozné vyhodnotit spotfebu trakéni elektrické energie u méreného
EHV/EJ (napt. je zndm stav elektroméru na podatku, ale z divodu vypadku neni zndm stav
elektroméru na konci méfeni), je na tomto vlaku EHV/E] vyhodnocovano jako nemérené -
vlak bez EMS. Veskera spotieba trakéni elektrické energie tohoto EHV /EJ na vilaku, kterou
je mozné vyhodnotit z ¢asti (konkrétni dny v mésici) dle odstavce 1.3 pism. b) této
prilohy je odeltena od celkové mési¢ni spotfeby trakéni elektrické energie pfisluéného
EHV/EJ vypocitané podle dle odstavce 1.3 pism. a) této pfilohy. Tato odedtena namérena
spotreba trakcni elektrické energie je zahrnuta do celkové spotifeby trakéni elektrické
energie EHV/E] za cely mésic.

Principidlné je hybridni model popsan v niZze uvedeném schématu, z néhoZ sice nelze
dovozovat detailni fungovani a nastaveni zplsobu rozGétovani trakéni elektrické energie,
nicméné smluvni strany se dohodly na tom, Ze toto schéma popisuje zakladni principialni
schéma hybridniho modelu, které bude respektovano a je pro obé smluvni strany zavazné,
a bez pfipadné dohody obou smluvnich stran na p¥ipadné zméné téchto principt pozdé&jsim
nelze tyto principy ménit.
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1.5.

1.6.

1.7
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Hybridni model pracuje s pojmem technologické spotfeba EHV (TSenv). Vychazi se z faktu,
7e méfené EHV/EJ vykazuje spotfebu i ,mimo vlak" v systému ISOR/KAPO (¢as odjezd,
Cas dojezd). Koeficientem TSenv budou zatizeny nemérené vlaky, protoze navrh novych
meérnych spotfeb bude vychazet ze statistického sledovani nameérenych hodnot spotieby
sledovanych kategorii viakd v ¢ase odjezd vlaku — dojezd vlaku. Jednd se tedy o priimé&rnou
hodnotu spotfeby hnacich vozidel ,mimo vlak".

Celkovy korekéni
Koeficient [-]

|

Rekuperace bude vyporadana pouze za mérena EHV/EJ. Namérené mnozstvi rekuperované
energie v tzv. rezimu ,Dodavka" bude ocenéno:

1.6.1.Pro stejnosmeérnou trakcni soustavu: jednotkovou cenou trakéni elektrické energie,
jejiz cena bude stejna jako v tzv. rezimu ,Odbér", tedy v reZzimu €élanku 5 této
smlouvy o dodavkach.

1.6.2.Pro stfidavou trakcni soustavu: jednotkovou cenou trakcni elektrické energie ve
vysi 70% ceny jako v tzv. rezimu ,Odbér", tedy v rezimu €lanku 5 této smlouvy o
dodavkach

Vyjadreni mnozstvi rekuperované a takto ocenéné trakcni elektrické energie v naturalni
podobé (kWh, MWh) bude soudcasti prilohy faktury pro dopravce.

Sluzba dodavek bude sledovéna a vyhodnocovéana zvlast pro DC trakéni soustavu a zvIast
pro AC trakéni soustavu.

V této smlouvé o dodavkach je detailné rozliSovan méreny odbér, ¢imz se rozumi odbér
naméreny pomoci EMS, a ktery se bude zvySovat o koeficient technickych ztrat v trakéni
soustave, kteryzto odbér bude slouzit pro vypocet Gctované trakéni elektrické energie. Tyz
princip bude uzit i v pfipadé vypo&tu odebrané trakéni elektrické energie pomoci koeficientd
meérnych spotreb v pfipadech predvidanych odstavcem 1.3 pism. a), c) a d) této prilohy,
kterézto odbéry budou opét navyseny o koeficient technickych ztrat.

Smluvni strany se rovnéz dohodly, Ze velikost koeficientu technickych ztrat v trakcni
soustavé bude urcovana pro DC trakcni soustavu a AC trakéni soustavu zvlast. Hodnoty
téchto ztrat budou urceny provozovatelem a nasledné ovéreny vypoctem na zdkladé
méreni, pficemz obé& smluvni strany predpokladaji jako vstupni hodnoty pro funkcnost
hybridniho modelu 15 % (slovy: patnact procent) pro DC trakéni soustavu, a 14 % (slovy:
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1.8.

1.9.

¢trnact procent) pro AC trakéni soustavu. Tyto hodnoty se smluvni strany zavazuji zménit
bez zbytecného odkladu poté a tehdy, pokud bude prokazana jejich zména hodnovérnym
technickym vypoctem a dolozenym mérenim.

Smluvni strany konstatuji, Ze pro pfipady predvidané v odstavci 1.3 pism. a), ¢) a d)
této pfilohy byly pro prvni rok trvani této smlouvy o dodavkach pouzity mérné spotfeby
pro jednotlivé kategorie vlak( v takovych hodnotédch, které byly stanoveny na zékladé
analyzy dostupnych dat ziskanych z EHV/E] vybavenych EMS.

Smluvni strany se dohodly, ze hodnoty dle pfedchoziho odstavce budou pro kazdy
nasledujici kalendarni rok Gcinnosti této smlouvy o dodavkach zpfesifiovany, a to opét na
zékladé vysledk( analyzy dostupnych dat ziskanych z EHV/E] vybavenych EMS.

Mérné spotreby budou prepocteny na Uroven sbérace hnaciho vozidla. Hodnoty budou
stanoveny s rozliSenim typu trakéni soustavy, ro¢niho obdobi a kategorie viaku.

Pfehled pouZitych koeficientl v této pfiloze

a) Koeficient ,Vyrovnani bilance trak¢ni soustavy" véetné technickych ztrat, rozliSeni
hodnoty podle druhu trakéni soustavy (AC/DC), a

b) Koeficient ,Technologickd spotfeba™ pouze pro neméfené viaky ve vypoltu pres
meérnou spotrebu.

Zpusob vypottu p¥isiugné koneéné MSx: MS, = MS X k, X k, X k,

Pfehled mérnych spotieb a koeficientl:

Stridava trakéni soustava

Koeficienty ro¢niho obdobi - k-

Mérné spotfeby - MS

Stejnosmérna trakéni soustava

Koeficienty ro¢niho obdobi - k-

Mérné spotifeby - MS

Mésice
Mérnd spotieba EE | | prosinec | bfezen - | derven | zafi -
Typ viaku - [kWh/tis. hrtkm] - anor kvéten |- srpen | listopad
Viaky Ex a R (SC, EC, IC, Ex, R, Sp, SV) 27,5 1,15 1 1 1,05
Viaky Os (zast. Os. vlaky, ostatni viaky osobni dopravy) 37,5 1,15 1 1 1,05
Viaky nakladni {(Nex, Rn, Pn, Vn, Mn+Viec) 14,25 1,03 1 1 1
Ostatni vlaky (lokomotivni) 29 1 1 1 1
Koeficient technickych ztrat - k, 1,12
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Mésice
Mérna spotifeba EE| | prosinec | bfezen - | Eerven | z&Fi -
Typ vlaku [kWh/tis. hrtkm] - unor kvéten |- srpen | listopad
Viaky Ex a R (SC, EC, IC, Ex, R, Sp, SV) 24 1,15 1 1 1,05
Viaky Os {zast. Os. vlaky, ostatni vlaky osobni dopravy) 37 1,15 1 1 1,05
Vlaky nékladni (Nex, Rn, Pn, Vn, Mn+Vled) 14 1,03 1 1 1
Ostatni vlaky (lokomotivni) 29 1 1 1 1
Koeficient technickych ztrét - k- 1,14




—_—— S - 2.

z st or. janizege -
Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1
ICO: 70994234
DIC: CZ70994234
[10q]

Koeficient technologické spotieby - k:

Typ vlaku hodnota
Vlaky Ex a R (SC, EC, IC, Ex, R, Sp, Sv) 1,11
Vlaky Os (zast. Os. vlaky, ostatni vlaky osobni dopravy) 1,21
Vlaky nakladni (Nex, Rn, Pn, Vn, Mn+Vlec) 1,08
Ostatni vlaky (lokomotivni) 1

Celkovy bilanéni koeficient pro trakéni soustavu 5% (primérna roéni hodnota).
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