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VSEOBECNA CAST

Dvounapravovy tfidvefovy piné nizkopodlazni trolejpus Skoda 36 Tr je uréeny pro méstskou
hromadnou dopravu osob v trakéni siti se jmenovitym napétim 600V DC nebo 750 V DC, v dobé
dodavky je vsouladu s pravnimi piedpisy platnymi na uzemi Ceské republiky k provozu na
trolejbusovych drahach a spliiuje pozadavky platnych, nize uvedenych norem a predpisu:

CSN ISO 1176

CSN 30 0025

CSN 30 0038

CSN 30 0250

CSN EN 50502

CSN EN 50 153 ed.3
CSN EN 50 163 ed.2
CSN EN 50 124-1 ed.2
CSN EN 50 121-3-1 ed.4

CSN EN 50 155 ed.4
CSN EN 61 373 ed.2

CSN 33 2000-4-41 ed.3

CSN 33 2000-4-42 ed.2
CSN 333516
CSN 34 1500 ed.2

CSN 34 5145 ed.2
CSN EN 60 060-1

CSN EN 50 125-1 ed.2
CSN EN 60 721-2-1
CSN EN 60 721-3-5
CSN EN 60 060-2 ed.2
CSN EN 12 464-1

CSN EN 60 349-2 ed.2

CSN 36 2255

Silniéni vozidla. Hmotnosti. Terminologie a kody

Zakladni automobilové nazvoslovi. Zakladni ¢asti a ustroji
vozidel, pfisluSenstvi, vystroj a vybava. Definice zakladnich
pojmu

Zakladni automobilové nazvoslovi. Tfirozmérna referencni
soustava. Definice

Trolejbusy — Technické pozadavky a zkousky

Drazni zafizeni— Drazni vozidla— Elektricka zafizeni
trolejbust — Bezpecnostni pozadavky a systémy sbéracu
proudu

Drazni zafizeni — Drazni vozidla — Opatfeni na ochranu pfed
urazem elektrickym proudem

Drazni zafizeni — Napdjeci napéti trakcnich soustav

Drazni zafizeni-Koordinace izolace Cast 1 : Zakladni
pozadavky-Vzdusné vzdalenosti a povrchové cesty pro
v8echna elektricka a elektronicka zafizeni.

Drazni zafizeni- Elektromagneticka kompatibilita — Cast 3-1:
Drazni vozidla — Vlak a celé vozidlo

Drazni zafizeni- Elektronicka zafizeni draznich vozidel.
Drazni zafizeni-Zafizeni draznich vozidel-Zkousky razy a
vibracemi

Elektrické instalace nizkého napéti - Cast 4-41: Ochranna
opatfeni pro zajisténi bezpeclnosti - Ochrana pfed Urazem
elektrickym proudem

Elektrické instalace nizkého napéti - Cast 4-42: Bezpeénost-
Ochrana pfed ucinky tepla

Predpisy pro trakéni vedeni tramvajovych a trolejbusovych
drah

Drazni zafizeni — Pevna trakCni zafizeni - PFedpisy pro
elektricka trakeni zafizeni

Nazvoslovi pro elektricka trakéni zarizeni

Technika zkousek vysokym napétim. Cast 1: Obecné definice
a pozadavky na zkousky

Drazni zafizeni- Podminky prostfedi pro zafizeni-Cast 1:
Drazni vozidla a jejich zafizeni

Klasifikace podminek prostiedi - Cast 2-1: Podminky
vyskytujici se v pfirodé - Teplota a vlhkost vzduchu
Klasifikace podminek prostredi - Cast 3: Klasifikace skupin
parametrll prostfedi a jejich stupfid pfisnosti - Oddil 5:
Zafizeni pozemnich vozidel

Technika zkou$ek vysokym napétim - Céast 2: Méfici systémy
Svétlo a osvétleni — Osvétleni pracovnich prostort - Cast 1:
Vnitfni pracovni prostory

Elektricka trakce - TocCivé elektrické stroje pro kolejova a
silniéni vozidla - Cast 2: Stfidavé motory napajené
z elektronickych ménicu

Elektricka trakéni vyzbroj. Elektrické pfistroje hnacich vozidel



@) Skopa

CSN EN 3-7 (389100)

CSN EN 3-10 (389100)
Zakon €. 22/1997 Sb.

Zakon €. 266/1994 Sb.
Zakon €. 361/2000 Sb.

Zakon €. 411/2005 Sb.

Zakon €.56/2001 Sb.

Vyhlaska €. 100/1995 Sb.

Vyhlaska €. 173/1995 Sb.

Vyhlaska €. 42/1996 Sb.

Vyhlaska €. 104/1997 Sb.

Vyhlaska €. 341/2014 Sb.

Pfenosné hasici pfistroje - Cast 7: Vlastnosti, pozadavky na
hasici schopnost a zkusebni metody

Pfenosné hasici pfistroje — Cast 10: Ustanoveni pro
hodnoceni shody pfenosného hasiciho pfistroje podle EN 3-
7.

Zakon o technickych pozadavcich na vyrobu — ve znéni
pozdéjsich predpisu.

Zakon o drahach ve znéni pozdéjsich predpisu.

Zakon o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakonu (zakon o silniénim provozu) a ve znéni
pozdéjSich predpisl

Zakon, kterym se méni zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakon(, ve
znéni pozdéjSich predpisU.

Zakon o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich

Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoju, kterou se stanovi
podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu urenych
technickych zafizeni a jejich konkretizace ve znéni pozdéjsich
predpisU.

Vyhlaska Ministerstva dopravy a spojl, kterou se vydava
dopravni fad drah ve znéni pozdéjsich predpisu.

Dohoda o pfijeti jednotnych podminek pro homologaci
(ovéfovani shodnosti) a o vzajemném uznavani homologace
vystroje a sou€asti motorovych vozidel.

Vyhlaska Ministerstva dopravy a spojd, kterou se provadi
zakon o pozemnich komunikacich.

VyhlaSka o schvalovani technické zpusobilosti a o
technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich.

Mezinarodni normy, predpisy a doporuceni:
Trolejbus pini v pfiméfené mife predpisy EHK nebo jejich ekvivalentni smérnice EHS/ES podle
pozadavkl zakona 56/2001 Sb. a vyhlasky MD 341/2014 Sb. Jedna se zejména o nasledujici predpisy.

EHK €. 11
EHK €. 13
EHK €. 17
EHK C. 18
EHK €. 21
EHK €. 28
EHK C. 34
EHK €. 35
EHK €. 39
EHK €. 43
EHK C. 46
EHK €. 48
EHK €. 79
EHK €. 107

Dvefre, vstup, vystup do vozidla
Brzdy a brzdéni

Pevnost sedadel a uchytl
Zafizeni proti neopravnénému uziti
Vnitini vybaveni vozidel (vyCnélky)
Houkacky

Nebezpedi pozaru

Usporadani pedall

Rychloméry

Bezpec€nostni skla

Zpétna zrcatka, jejich montaz
Montaz zafizeni pro osvétleni
Systémy fizeni motorovych vozidel
Konstrukce autobusl

U zafizeni, ktera jsou v tomto dokumentu pfimo jmenovana znackou nebo typem si dodavatel vyhrazuje
pravo dodat zafizeni jiné znacky &i typu, které pini stejné parametry.
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A. POPIS TROLEJBUSU — ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

Méstsky 100% nizkopodlazni trolejous kategorie M3 je uréen pro hromadnou pfepravu osob s ¢astymi
zastavkami. Tomuto pozadavku odpovida i rozmisténi sedadel. V prostoru druhych dvefi je vytvoren
prostor pro pfepravu kocarku nebo invalidniho voziku.

Vozidlo vychazi z koncepce nizkopodlazni modularni stavby. Ma 100% podil nizké podlahy ku ploSe
uréené pro stojici cestujici. Pfipadné podesty a stupné pod sedadly jsou co nejvice omezeny. Nad
nutnymi podbéhy nad koly jsou umistény sedacky, aby prostor pro cestujici byl optimalné vyuZit.
Prlchozi prostor uvnitf trolejbusu je bez schodu.

Nastup a vystup cestujicich mlze probihat z rovné vozovky, ale i ze zastavkovych ostravkl. Nastupni
vySka 340 mm u pfednich, stfednich i zadnich dvefi tyto okolnosti respektuje. K usnadnéni nastupu a
vystupu cestujicich je vozidlo vybaveno systémem kneeling pfi kterém dojde k snizeni nastupni hrany

dvefi. Pneumaticky systém podvozku umoznuje i funkci zvednuti vySky karoserie.

Zakladni parametry:
Vyrobce trolejbusu:

SKODA ELECTRIC a.s.

Délka 12 020 mm

Sitka 2 550 mm*

*Nejvétsi Sifku vozidla pfesahuji pouze dopfedu i dozadu sklopné €asti zpétnych zrcatek.
Vyska 3420 mm

Rozvor 5805 mm

Previs karosérie pfedni/zadni 2750/ 3465 mm

Uhel néjezdu vpfedu / vzadu 70/7°

Hmotnost prazdného vozidla
Celkova hmotnost vozidla
Maximalni rychlost (omezeni nastavitelné softwarové)

Podil nizké podlahy:
(nizkopodlazni plocha/celkova plocha pro stojici cestujici)

Pocet naprav:

Pocet pohanénych naprav:

Pocet fizenych naprav:

Pocet dvefi pro nastup a vystup:

Skladba dvefi

Sitka dvefi (bez madel a vodiciho mechanismu)
Sitka jednoho kfidla pfednich dvefi

Nastupni vySka pFednich/ prostfednich/ zadnich dvefi
Celkovy pocet sedadel

Pocet sedadel dostupnych z nizké podlahy
Celkovy pocet cestujicich

Pocet mist pro cestujici na invalidnim voziku
Deklarovana zivotnost vozidla

13 040 kg + 3%
18 140 kg + 3%
70 km/h

100 %

2

1

1

3 dvoukfidlé dvere
2+2+2

1200 mm /1200 mm / 1200 mm
650 mm

340/ 340/ 340 mm
27

6

75 osob

1

12 let
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B. ELEKTRICKA VYZBROJ

Trakéni obvody jsou konstruovany tak, ze umoznuji rekuperovanou energii vyuzit pro vlastni spotifebu
vozidla, rekuperaci zpét do troleje nebo pro dobijeni trakénich baterii.

Elektricka vyzbroj vozidla vCetné trakéni baterie splfiuje kritéria ochrany proti urazu elektrickym
proudem v souladu s vySe uvedenou legislativou. Obvody 24 VDC jsou galvanicky oddélené od
trolejovych obvodu.

Vyzbroj je zakrytovana tak, aby nemohlo dojit k nahodnému dotyku a urazu elektrickym proudem.
Vozidlo je vybaveno systémem automatického monitorovani izola¢niho stavu vozidla.

Hlavni stykace zajistuji odpojeni vstupnich trolejovych obvodl od elektrické vyzbroje vozidla. Hlavni
pfivod i jednotlivé vétve elektrické vyzbroje jsou jiStény proti pfetizeni a zkratu.

Obvody soustavy 3x400V, 50Hz a soustavy 24 V jsou jistény jistiCi. Vypinaci charakteristiky jisticich
prvkda odpovidaji jisténym spotiebicim.

Komponenty automobilni elektrické a elektronické Fidici vyzbroje jsou uréeny pro napéti 24 V a
dimenzovany tak, aby pfi normalnim provozu nedoslo k jejich poskozeni.

B.1 TRAKCNi MOTOR

Trolejbus pohani jeden centralni trakéni motor asynchronniho provedeni s cizi ventilaci. Motor je
bezudrzbovy, bezpfevodovy a je osazen hlavnim Cerpadlem posilovace, teplotnimi Cidly a Cidlem
otacek.

Zakladni parametry:

Typ: 1ML 3438 K/4

Vyrobce: SKODA ELECTRIC a.s.
Jmenovity vykon: 180 kKW

Pocet pdlovych dvojic: 2 [-]

TFida izolace: 220

Hmotnost: 310 kg + 5%

B.2 MOTORY POMOCNYCH POHONU

Motory pomocnych pohond maji minimaini naroky na udrzbu a slouzi pro zajisténi funkce
vzduchotlakych systém(, pomocného Eerpadla posilovace, ventilator & kompresoru klimatizace.
Jmenovité se jedna o:

Motor vzduchového kompresoru

Motor pomocného Cerpadla posilovace

Motor ventilatoru trakéniho motoru

Motor kompresoru klimatizace

Motory ventilatoru stfesni jednotky

B.3 STRESNi JEDNOTKA

Stfesni jednotka obsahuje vykonovou &ast vstupnich obvodU, trakéni méni¢, méni¢ pro pomocné
pohony, nabije¢ vozové baterie-
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Stfedni jednotka je uréena pro montaz na stfechu trolejbusu. Je elektricky propojena se sbéradi,
trakénim motorem, brzdovym odpornikem, vozovou baterii, motory pomocnych pohonu.

Stiesni jednotka je rozdélena na dva prostory. V hornim prostoru s krytim IP 55 jsou umistény vykonové
a fidici obvody ménicu a ve spodnim prostoru s krytim IP 23 jsou umistény chladic¢e vykonovych ménicu
a ventilatory.

Stresni jednotka je opatfena odklapécim vikem s mechanickym zajisténim ve vyklopené poloze.

Zakladni parametry:

Typ SJ 10
Vyrobce SKODA ELECTRIC a.s.
Hmotnost 650 kg + 5%
Zpusob chlazeni AF (vzduchové, nucené)
Stupen ochrany krytem (CSN EN 60529):

Cisty prostor skfiné IP 55

vzduchové kanaly IP23 M

B.4 TRAKCNi BATERIE

Trolejbus je vybaven trakéni baterii pro nezavisly pojezd mimo trakéni vedeni. Pfechod z rezimu jizdy
,napajeni z troleje” na rezim ,trak&ni baterie“ je mozny i za jizdy pfi dodrzeni Navodu k obsluze vozidla.
Pfechod z reZimu jizdy ,trak&ni baterie” na rezim ,napajeni z troleje” je mozny pouze za stani vozu pfi
dodrZeni Navodu k obsluze vozidla.

Diky trak¢ni baterii je trolejbus schopen ujet mimo trakéni vedeni usek o délce 12 km, v provoznich
podminkach linkového vedeni DPP a.s., pfi 30% vykonu topeni prostoru cestujicich, plném vykonu
topeni fidi¢e nebo plném béhu klimatizace, Dale musi byt dodrzena podminka 2 : 1 vzdalenosti a Casu
v rezimu trolej : trakéni baterie. Dobijeni trakéni baterie bude mozné jak za jizdy pod trolejovym
vedenim, tak i pfi stani zapnutého trolejbusu pod trolejovym vedenim.

Trakeni baterie je umisténa ve schrané v zadni ¢asti trolejbusu a je spojena se zvlastnim méniéem
(nabije€em) umisténym ve stfesni jednotce.

Trakeni baterie je ulozena ve dvou uzavienych bateriovych skfinich s dvojitou izolaci. Pro zajisténi
optimalnich provoznich podminek je trolejbus vybaven nucenym vzduchovym chlazenim trakéni
baterie. V prostoru trak&nich baterii je instalovan monitorovaci protipozarni systém.

Trolejbus je konstruovan tak, aby v pfipadé demontazi trakénich baterii nebo jejich vyfazeni z Cinnosti
byl schopen provozu pfi pfipojeni na trolejovou sit’ kupujiciho.

Zakladni parametry:

Vyrobce SKODA ELECTRIC a.s
Typ skfiné TBS 5.1

Pocet skfini na voze 2

Typ bateriovych ¢lanku Nano Lithium Titanate
Pocet modulu v sérii 28

Pocet modull paralelné 1

Mnozstvi instalované energie 42 kWh

Maximaini vybijeci vykon 150 kW

Maximalni vybijeci proud 250 A

Jmenovity dobijeci vykon z troleje v provozu / no€ni dobijeni 45 kW / 15 kW
Maximalni dobijeci proud (pfi brzdéni) 250 A

Celkova hmotnost baterii (v€etné pfislusenstvi) 1160 kg + 5%
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B.5 SBERACE

Poloautomatické sbérace proudu se sbéraci hlavici pro klinovy uhlik o rozméru 102x26x17,5 mm zaijistuji
bezpecny a trvaly pfenos elektrické energie pfi vSech rozmezi vysky trolejového vedeni od 3 800 mm do
6 200 mm. Sbérage jsou vybaveny mechanickymi dorazy pro vySkové a boc¢ni vychyleni. Zakladna
sbéracl neprenasi vibrace a razy na skfin vozidla.

Ridi¢ ma na pultu k dispozici tlagitko pro stazeni sbé&radi pod haky a také tlagitko pro pfipojeni sbé&rad
k trolejovému vedeni v mistech, kde je k tomu trolejové vedeni pfipraveno. Systém je kompatibilni se
systémem nasazovacich stfiSek. Zaroven je zajiSténo automatické stazeni sbéracl pfi nezadoucim
vypadnuti sbéracl z trolejového vedeni.

Sbéraci soustava je vybavena kamerou.

Zakladni parametry:

Typ: TSS 20.4.9

Vyrobce: Faiveley Transport Czech a.s.
Poloautomatické s hornimi laminatovymi sbéraCovymi tyCemi.

Maximalni uhel natoceni sbérace + 55°

Maximalni provozni vyboceni trolejbusu

od osy trolej. vedeni (pfi vySce troleje 5500 mm) 4500 mm

Maximalni pracovni vySka 6200 mm

Minimalni pracovni vySka 3800 mm

VySka pro obsluhu sbéraci botky -1350 mm [*]

Pritlacna sila botky sbérage na trolej: 70 — 120 N (pfi vySce sbérace 5,5 m)
Jmenovité napéti: 600 V, 750 V

Kryti IP 00

Jmenovity proud 600 A

Maximalni rozjezdovy proud 800 A

Bleskojistka (typ) SBKB 1/10/G

B.6 BRZDOVY ODPORNIK

Brzdovy odpornik je umistén na stfeSe vozidla mimo stfedni kontejner. Ma dostateéné kryti a je odolny
proti povétrnostnim podminkam (dést, snih, listi), ma chlazeni pfirozené vzduchové naporové. Je
dostate¢né dimenzovan pro pojmuti brzdné energie vozidla.

Zakladni parametry:

Typ 3PQ4-B00456
Vyrobce Gino GmbH, SRN
Jmenovité napéti 900V

Spic¢kovy vykon 240 kW, 13s

Stupen kryti IP20

Chlazeni vzduchové naporové

B.7 TOPENi A VETRANI

Z divodul zajisténi tepelného komfortu pro cestujici i fidiCe je vozidlo vybaveno u€innym topenim a
vétranim. Zdrojem tepla je bojler, umistény v zadni &asti vozu, pro vytapéni prostoru pro fidi¢e i cestujicich
systémem teplovodniho topeni.

Zakladni parametry:

Typ TJ40
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Vyrobce Eltop
Vykon 39,6 kW
Jmenovité napéti 540V DC

Vytapéni a vétrani prostoru pro cestujici je zajisténo v zavislosti na venkovnich podminkach a
pozadavcich stanovenych normou CSN 30 02 50.

Pfirozené vétrani je zajisténo kombinaci posuvnych &asti boénich oken (pfiblizné 1/3 vysky okna je
posuvna).

Trolejbus je vybaven elektrickym teplovodnim topenim, pfi¢emz je zajisténo, aby cestujici nemohli pfijit
do styku s ¢astmi s nebezpeénym napétim nebo s ¢astmi s teplotou vySSi nez pfipousti prislusné
predpisy. Nastavena teplota topeni v prostoru pro cestujici je udrZzovana regulaci prostorovym
termostatem bez zasahu fidice a je zobrazena na pultu fidice.

Ve vozidle je instalovana vozova klimatizaéni jednotka s funkci topeni.
Zakladni parametry:

Typ Revo Global 250
Vyrobce Valeo

Chladici vykon 25 kW

Mnozstvi vzduchu 4600 m%h
Napajeni kompresoru 3 x 400V AC
Hmotnost (bez kompresoru) 100 kg £ 5%

Kompresor klimatizace je napajen ze specialniho DC/AC ménice.
Zakladni parametry:

Typ SM 39

Vyrobce SKODA ELECTRIC a.s
Jmenovity vykon 13 kVA

Hmotnost 120 kg £ 5%

Zpusob chlazeni AF (vzduchové, nucené)
Stuperi ochrany krytem (CSN EN 60529):

Electronické prvky IP 55

Vzduchovy kanal IP23 M

Chod klimatizace je fizen automaticky podle nastavené teploty v salonu a je nezavisly na chodu
klimatizace pro Fidi¢e. Zakladni nastaveni teploty pro cestujici: topeni do 17°C, chlazeni klimatizaci od
26°C. Bude mozna servisné nastavitelna korekce teplot v rozmezi +/-4°C.

Stanovisteé fidiCe ma vétraci a vytapéci systém, ktery je ovladan nezavisle na vétrani a topeni v prostoru
pro cestujici. Vytapéni kabiny fidiCe a jeji vétrani splfiuje pozadavky vyhlasky €.341/2002Sb.
Ochlazovani vzduchu v kabiné fidi¢e v letnich mésicich zajiStuje plnohodnotna klimatizace Valeo
Citysphere S, ktera je umisténa na stfeSe nad kabinou fidiCe.

B.8 AKUMULATOROVE BATERIE

Ve vybavé vozidla jsou k napajeni soustavy nizkonapétovych zafizeni dvé 12 V olovéné bezudrzbové
vozové baterie. Pro dosazeni 24 V jsou tyto dvé baterie zapojeny v sérii. Tyto baterie jsou zavieného
typu v plastikovém pouzdre.

Zakladni parametry:

Typ: olovéné,
Kapacita: 240 Ah
Jmenovité napéti jedné vozové baterie: 12V

Pocet kusl 2
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Regulace nabijeni je nastavena tak, aby uroven nabiti baterie byla trvale nejméné na 70 — 80 % jmenovité
kapacity a zaroven je zajiSténa ochrana proti pfebijeni. Pfi poruSe statického nabijeCe zaruduji tyto baterie
provoz vozidla po omezenou dobu.

B.9 DIAGNOSTIKA POHONU A VOZIDLA

Diagnosticky systém elektrovyzbroje umoziuje zaznamenavat, ziskavat a analyzovat vSechny informace
a data, ktera souvisi s provozem hlavniho pohonu, pomocnych pohon(l a statického nabijece, ménice
klimatizace.

Program DIS Sample je soucasti diagnostické €asti fidicich jednotek a zajistuje ukladani udalosti do
paméti Fidici jednotky. Vybrané udalosti jsou asociované se zaznamem naméfenych hodnot veli€in v Case
pred a po vyskytu udalosti. Vybrané udalosti maji svij ¢ita€ vyskytl se zobrazenim realného data a ¢asu
vyskytu udalosti. Dale umoziuje monitorovani systému v realném cCase.

Program DISMON predstavuje aplikaci bézici na osobnim pocitaci pod operac¢nim systémem Windows.
Komunikuje s jednotkou fizeni pohonu trolejbusu pres rozhrani ethernet a zajiStuje zobrazovaci a editaéni
funkce informaci nastfadanych v paméti fidici jednotky systémem DIS Sample.

Pogita¢ se pfipojuje k vozidlu pfes zasuvku, ktera umozfuje pfistup ke véem Fidicim jednotkam Skoda,
které jsou propojeny CAN linkou. Diagnosticka zasuvka v&etné zasuvky 24V pro napajeni je umisténa na
rozvodné desce.

B.10 ZARIiZENi PRO MONITOROVANI IZOLACNIHO STAVU

Zarizeni pro monitorovani izolacniho stavu je systém, ktery nepretrzité monitoruje izolaéni stav trolejbusu.
Pokud je izolacni odpor monitorované izolace niZSi nez nastavena mez, pfistroj informuje fidi€e vyraznym
zpusobem, nejdfive opticky i akusticky ve dvou urovnich (vystraha a nebezpeci) o poruSe izolacniho
systému vozidla. Ridi¢ pak postupuje dle instrukci v ndvodu k Gdrzbé& a obsluze. Vyhlageni vystrahy a
nebezpedi je ulozeno do centralni diagnostiky pohonu.

PFistroj komunikuje s Fidici elektronikou vozidla. Spravna €innost pfistroje je monitorovana a jeho porucha
je signalizovana Fidici.

Pristroj dale umoZznuje méfeni izolacniho stavu nezavislym externim pfistrojem.

B.11 OSTATNIi VOZOVE SYSTEMY

Trolejbus je déle osazen nasledujicimi systémy a zafizenimi pro provoz u DPP a.s.:

Kamerovy systém pro sledovani interiéru a exteriéru vozu

Informacni systém dle specifikace DPP a.s.

Odbavovaci systém dle specifikace DPP a.s.

Tlagitka cestujicich pro signalizaci fidi€i a samoobsluzné ovladani dvefi
Tachograf pro nehodovy zaznam, v€etné vlastni kamery
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C. PODVOZEK

Nosna Cast karosérie uréena pro upevnéni jednotlivych agregatli vozidla je konstruovana s dostatecnou
tuhosti, aby v podminkach méstského provozu méla dostate¢nou zivotnost. Neodpruzené hmoty jsou
konstruovany s co nejmensi hmotnosti.

Integralni elektronicky fizené pneumatické pérovani ECAS se zajiSténim stability vozidla tlumi
prenasené vibrace, takze nedochazi k prfenaseni dynamickych sil a ucink( jedouciho vozidla na
karosérii. Uginné odpruzeni s dorazy doplfiuji vhodné tlumice. Koncepce podvozku umozfiuje snadnou
opravitelnost, pfipadné vyménu vadnych &asti.

C.1 MECHANISMUS RIZENi

Systém fizeni vozidla obsahuje hydraulicky posilova¢ Fizeni. Hydraulicky rozvod posilovace fizeni
trolejbusu je osazen dvéma Cerpadly, hlavnim a pomocnym. Hlavni ¢erpadlo je osazené na trakénim
motoru a je ucinné pfi rychlostech nad 5 km/h. Pomocné Cerpadlo v zadni &asti vozu je pohanéno
stalobéznym motorem zajistujici ovladani servofizeni pfi stani vozidla, pfi jeho pohybu i pfi couvani.

C.2 PREDNi NAPRAVA

Konstrukce predni napravy splfiuje podminky komfortni jizdy v naro€ném prostfedi méstského provozu
s dostateCnou délkou Zivotnosti.

Typ: ZF RL 82 EC (nezavislé zavéseni)
Max. povolené zatiZzeni napravy 7 500 kg

Zakladni rozmér pneumatiky 275/70 R 22,5

Typ brzdy kotoucova

C.3 ZADNi HNACi NAPRAVA
Hnaci naprava je dimenzovana s ohledem na zatizeni a podminky méstského provozu vozidel.

Typ: ZF AV 133
portalova, hnaci naprava pro nizkopodlazni vozidla

Max. povolené zatiZzeni napravy 13000 kg
Zakladni rozmér pneumatiky 275/70 R 22,5
Typ brzdy kotouCova
Celkovy pfevod: 9,83 [-]

C.4 PNEUMATICKY OKRUH

Zdrojem stlaCeného vzduchu je dostate¢né vykonny kompresor. Soucéasti pneumatického okruhu je
také vysouSe€ vzduchu a odlu€ovac. Vypusténi kondenzatu ze vzduchojeml probiha automaticky a
nejsou tak potfeba zadné specialni pfipravky ani pfistup pod trolejbus.

C.5 BRZDY

Trolejbus je vybaven tfemi na sobé& nezavislymi brzdami. Soustavy zajistujici provozni i parkovaci
brzdéni, popf. odlehCovaci brzdéni maji nékteré spole¢né &asti. Ovladaci systémy provozniho a
parkovaciho brzdéni jsou na sobé& nezavislé. Trolejpbus plni hodnoty zpomaleni dané platnou
legislativou s dostatecnou rezervou.

C.6 CENTRALNiI MAZANI

Trolejbus je vybaven systémem centralniho mazani podvozku. Mazacimi misty jsou Cepy pfedni
napravy. Zasobnik maziva je dostupny na dobfe pfistupném misté.
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D. KAROSERIE, DVERE, PROSTOR PRO CESTUJICI

Karosérie trolejbusu splnuje zakladni poZzadavky na bezpe€nou a pohodinou pfepravu cestujicich. Je
vybavena tfemi dvoukfidlymi dvefmi s nastupni hranou ve vySce 340 mm, ktera respektuje jak nastup
z vozovky tak i z vyvySeného chodniku. Druhé dvere jsou vybaveny manualné vyklapénou plosinou pro
nastup a vystup osob na invalidnim voziku. Prostor pro pohyb cestujicich v interiéru vozidla je bez schodu
nebo bez stupriovité vyvySenych mist a to v celé ploSe uréené pro stojici cestujici.

Karoserie je v pfiméfené mife utésnéna proti vnikani prachu, vody a jinych necistot. Stfecha a boky jsou
tepelné a hlukové izolovany.

S ohledem na dlouhou zZivotnost je vénovana pozornost korozni odolnosti materialu a jeho zpracovani,
pfedevSim zabranéni vzniku elektrickych ¢lankd pfi kontaktu rdznorodych materialt (napf¥. ocel, hlinik).
Osetfeni karoserie kataforézou zarucuje stalou korozni odolnost karoserie, a to i pfi dodrzeni pfedepsané
technologie opravy nebo vymény &asti profild v dusledku nehody.

Plocha stfechy, uréena k praci na zafizenich umisténych na stfeSe, je dostate¢né unosna. Schidky
k vystupu na stfechu nejsou instalovany, pfedpoklada se pfistup z montaznich plosin.

Bocni skla jsou v determalnim provedeni (bez pouziti folie na povrchu skla). Odstin skla negativné
neovliviiuje Citelnost elektronickych informacnich panelu.

Trolejbus je vybaven vngjSim osvétlenim v souladu s pfisludnou legislativou. Zadni svétla brzdova,
obrysova a smérova jsou zdvojena. Jedna sada svétel umisténa v horni ¢asti zadé vozu.

Svétla pro denni sviceni jsou aktivovana automaticky, s moznosti vypnuti. Provedeni svétel pfednostné
LED technologii.

Osveétlen je také nastupni prostor v dobé od otevieni dvefi do rozjezdu vozu. To zajistuje bezpelny nastup
cestujicich a zaroven dostatecnou viditelnost prostoru dvefi z mista fidiCe i pfi snizené viditelnosti, aniz by
dochazelo k osInéni fidice.



