Studie proveditelnosti pro trat Praha Smichov — Pizes, doplnéni 2017 (nova trasa Praha — Beroun /Hofovice)

Smilouva o dilo

uzavfena podle ust. § 2586 a nasl. zakona &. 89/2012 Sh., Obcansky zakonik, v platném znénf
(déle jen ,.Smlouva“)

¢islo smlouvy objednatele; E618-5-3712/2017/PH
Cislo smlouvy zhotovitele: 17 187 205
ISPROFOND: 521 351 0006

na zpracovani studie proveditelnosti

»otudie proveditelnosti pro trat’ Praha-Smichov —
Plzen, doplnéni 2017 (nova trasa Praha —
Beroun/Horovice)*

Cl. 1 - Smluvni strany
1. Objednatel:

Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace

se sidlem Praha 1, Nové Mésto, Dlazdéna 1003/7, PSC 110 00

ICO: 70994234, DIC: CZ70994234

zapsana v obchodnim rejstiiku vedeném Méstskym soudem v Praze, oddil A, viozka 48384

zastoupena Ing. Luborem Hrubedem, feditelem Stavebni spravy zapad

Kontaktni osoby:

a) ve vécech smiuvnich: [N

({mimo podpisu této SOD a jejich piipadnych dodatiil)
b) ve vécech technickych: |IEEEEEE—

Kontaktni adresa pro doru¢ovani korespondence a dariovych doklad:
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Stavebni sprava zapad, Sokolovska 278/1955, Praha 9, PSC 190 00

(d4le jen objednatel)

2 Zhotovitel:

SUDOP PRAHA a.s. }
se sidlem Praha 3, Zizkov, Olsanska 2643/1a, PSC 130 80

ICO: 25793349; DIC; CZ25793349

zapsana v obchodni rejstiiku vedeném Méstskym soudem v Praze, oddil B, viozka 6088

zastoupeny: Ing. Tomasem Slaviékem, pifedsedou pfedstavenstva
Ing. lIvanem Pomykackem, mistopiedsedou piedstavenstva
Mgr. Ing. Evou Kudynovou Klimtovou, mistopiedsedou predstavenstva

bankovni spojeni: | IEEEG—_——

Kontaktni osoby:

a) ve vécech smiuvnich: | <douci stfediska koncepce dopravy,
tel. I

(mimo podpisu této SOD a jejich pripadnych dodatkt)

b) ve vécech technickych: I
e . ... |
Adresa pro zasilani smluvni korespondence:

SUDOP PRAHA a.s., Praha 3, Zizkov, Ol$anské 2643/1a, PSC 130 80
(dale jen zhotovitel)
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Objednatel a Zhotovitel spoleéné dale jen jako ,Smluvni strany“ a kazdy samostatné jako
~-Smluvni strana“)

3. Smluvni strany se zavazuji oznamovat si bezodkladné ve$keré zmény ddaji Smluvnich stran a
kontaktnich osob uvedenych v &l. 1 Smlouvy, a to doporuéenym dopisem zaslanym na kontaktni
adresy uvedené v ¢&l. 1 Smlouvy s tim, ze k tomuto oznameni musi byt pfilozena alespon
v Ufedné ovérené kopii listina, dokladajici oznamovanou zménu Gdajd.

4. Smluvni strany si bez zbyte&ného odkladu po uzavieni této Smlouvy, resp. po zménéach
kontaktnich osob, predaji pové&fovaci listiny kontaktnich osob.

5. Smluvni strany berou na védomi, ze kontaktni osoba Objednatele uvedena v &l. 1 odst. 1 této
Smlouvy je opravnéna zejména k podepisovani a prebirani pfedavacich protokoll a udileni
jakychkoliv pokyn( Zhotoviteli v souladu s touto Smlouvou. Kontaktni osoba Objednatele vSak
neni opravnéna jakkoliv odsouhlasovat zmény této Smlouvy ani uzavfit jakykoliv jeji dodatek.

Cl. 2 - Ugel Smlouvy

1. Ugelem této Smlouvy je zejména stanoveni zakladnich podminek pro:

a) zpracovani studie proveditelnosti (,Studie proveditelnosti®) v souvislosti se zamySlenou
realizaci nové trati na trase Praha — Beroun/Hofovice (,Projekt) a veSkeré technické,
ekonomické a jiné dokumentace souvisejici se Studii proveditelnosti;

b) konzultace, porady a predani Studie proveditelnosti a ve$kerych souvisejicich podkladi
Zhotovitelem Objednateli a tfetim osobam,;

€) uzivani a jiné nakladani se Studii proveditelnosti a veSkerymi souvisejicimi podklady
Objednatelem a tfetimi osobami v souvislosti s realizaci Projektu nebo v souvislosti
s €innosti Objednatele;

d) stanoveni odmény za zpracovani Studie proveditelnosti; a

e) posouzeni kvality Studie proveditelnosti.

2. Smluvni strany se dohodly, ze kromé ¢elu vyslovné stanoveného v ¢l. 2 odst. 1 Smlouvy
budou po celou dobu platnosti této Smlouvy dodrzovat a fidit se i jakymkoli jinym G&elem
vyplyvajicim z vlastniho smyslu ujednani této Smiouvy.

Cl. 3 — Predmét Dila

1. Dilem se rozumi zpracovani studie proveditelnosti: ,,Studie proveditelnosti pro trat’ Praha-
Smichov - Plzen, doplnéni 2017 (nova trasa Praha — Beroun/Hofovice)*“ a veSkerych
souvisejicich podkladi, jak je specifikovano v této Smlouvé, véetné jejich priloh (,Dilo%).

2. Zhotovitel se zavazuje fadné a vGas provést na svij naklad a nebezpeci Dilo a Objednatel
se zavazuje provedené Dilo v souladu s touto Smilouvou prevzit a zaplatit za né&j Zhotoviteli
dohodnutou Cenu Dila.

Cl. 4 — Vychozi a zavazné podklady a tdaje k pIn&ni Dila a s tim souvisejici povinnosti
Zhotovitele

1. Dilo se Zhotovitel zavazuje plnit zejména v souladu s:

a) Zvlastnimi podminkami pro zpracovani Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov —
Plzen, dopInéni 2017 (nova trasa Praha — Beroun/Hofovice), které jsou pfilohou &. 1 této
Smlouvy (,Zvlastni podminky®);

b) Zadavacimi podminkami (Vyzvou k podani nabidky) verejné zakazky na zpracovani studie
proveditelnosti: ,,Studie proveditelnosti pro trat’ Praha-Smichov — Plzen, doplnéni
2017 (nova trasa Praha — Beroun/Hofovice)“(,Zadavaci podminky");

2. Zhotovitel bude pfi vypracovani Dila respektovat veSkeré pravni a technické normy, pfedpisy
Objednatele, smérnice a ostatni souvisejici dokumenty v platném znéni. Zhotovitel se zavazuje
respektovat jakékoliv zmény souvisejicich predpist Objednatele, které maji vztah k Dilu a jeho
soucastem, i pokud k nim dojde b&hem provadéni Dila a budou Zhotoviteli Objednatelem
jakkoliv oznameny. Vyvolaji-li podle nadzoru Objednatele takové zmény potfebu zménit ujednani
této Smlouvy, Zhotovitel se zavazuje, Zze s Objednatelem za tim udelem uzavie pisemné
dodatky k této Smlouvé, které upravi zménény rozsah Dila a pfimérené také snizi nebo zvysi
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Cenu Dila, popf. upravi terminy pInéni. Porudeni povinnosti Zhotovitele uzavfit takovy dodatek
zaklada pravo Objednatele odstoupit od této Smiouvy.

Zhotovitel se zavazuje zpracovat Dilo podle Pravidel pro vzajemnou vyménu digitalnich dat
mezi statni organizaci Sprava zelezni¢ni dopravni cesty a jinymi subjekty &.j. [40952/2012 OIT
ze dne 06.03.2013 (adinnost od 01.04.2013)], ve znéni véech zmén a dodatka.

V prib&hu praci si Zhotovitel zajisti fadné a vias viechny potiebné podklady od Objednatele na
vlastni nédklady a vlastnimi silami. VeSkeré dokumenty, pfedpisy a podklady, jakoz i veSkeré
informace (,Informace®), které Zhotovitel takto ziska, musi byt vyuzivany vyhradné pro u&ely
pinéni pfedmétu Dila.

Zhotovitel zajisti veSkerymi dostupnymi prostfedky odpovidajici ochranu Informace pfed jejim
poskytnutim jakékoliv neopravnéné treti osob& nebo zneuzitim. V zadném pfipadé nesmi byt
bez pfedchoziho vyslovného pisemného souhlasu Objednatele Informace poskytnuty tietim
osobam. Pfed prvnim pfistupem k Informaci budou v§echny osoby Zhotovitelem radné pouéeny
a pisemné zavazany k mi€enlivosti v souvislosti se zpfistupnénim Informace.

Pro vylou€eni pochybnosti Smluvni strany sjednavaji, Zze v pfipadég, ze by Zhotovitel povazoval
zpfistupnénou Informaci za nevhodnou nebo nespravnou a Objednatele na tuto skutednost
upozornil, neprodiuzuje se Ihdta stanovena dle této Smlouvy pro dokonéeni dila ani Zhotovitel
nema pravo na UGhradu nakladGd spojenych s pfipadnym prerusenim zpracovani Dila.
Objednateli jsou v takovém pfipadé rovnéz zachovana prava z vadného Dila.

V pfipadé rozporu mezi jednotlivymi dokumenty uvedenymi v prvnim odstavci tohoto ¢lanku a
dalSimi podklady predanymi Objednatelem, ma prfednost vzdy dokument uvedeny vySe dle
nasledujiciho poradi:

a) tato Smlouva;

b) Zviatni podminky;

¢) Dalsi pfilohy k této Smlouvé v&etné priloh Zvlastnich podminek;

d) Zadavaci podminky Vefejné zakazky;

e) dalsi podklady predané Objednatelem pro G&ely provadéni Dila.

To znamend, Ze napfiklad v pfipadé rozporu mezi ujednanimi této Smilouvy a pfilohou &. 1
(Zviastni podminky) ma prednost tato Smlouva. V pfipadé rozporu mezi textem Zadavacich
podminek a touto Smilouvou, véetné jejich pfiloh, ma prednost tato Smilouva, v€etné jejich
priloh.

Cl. 5 — Terminy plnéni

Smluvni strany se dohodly, Ze Dilo bude provadéno po ¢astech a v terminech specifikovanych
v pfiloze §€. 1 této Smlouvy (Zvlastni podminky), élanku 8 ,Organizace a harmonogram praci*.

Pro vylougeni pochybnosti a s ohledem na specifickou povahu Dila se Smluvni strany dohodly,
ze ackoliv je Dilo provadéno po Gastech (dil&ich pInénich), Zhotoviteli vznika pravo na zaplaceni
¢asti odmény az za provedenou &ast Dila v souladu s pravidly v ¢l. 6 této Smlouvy a dle pfilohy
€. 1 této Smlouvy (Zvlastni podminky). Zhotovitel nema pravo pozadovat po Objednateli zalohy
na provadéni Dila.

K pfedani a pievzeti piislusné &asti Dila (diléiho pInéni) dojde predanim vSech wvystupl
Zhotovitele uvedenych pro pfislusné dilGi pInéni v pfiloze &. 1 této Smlouvy (Zviastni podminky)
a uzavienim predavaciho protokolu o predani a pievzeti ¢asti Dila (daného dil¢iho pInéni), ktery
musi byt podepsany osobami opravnénymi zastupovat Zhotovitele a Objednatele nebo
kontaktnimi osobami Smluvnich stran. Protokol o predani a prevzeti ¢asti Dila (daného dil&iho
pinéni) musi byt také podepsan viemi Kvalifikovanymi osobami (jak je tento pojem definovan
nize), které se na dané &asti Dila maji podilet v souladu s pfilohou &. 3 této Smlouvy, a které
svym podpisem dosvéddi odbornost provadéni Dila.

Za tadné splnéni celého Dila se povazuje az provedeni vdech diléich pInéni, tj. provedeni
celého Dila a uzavieni zavéreéného protokolu o pfedani a prevzeti celého Dila, ktery musi byt
podepsany osobami opravnénymi zastupovat Zhotovitele a Objednatele nebo kontaktnimi
osobami Smiluvnich stran. Objednatel vjinych pfipadech neni povinen &ast Dila pievzit a
zaplatit za ni zbyvajici ¢ast Ceny Dila.
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Prfi pfedani kazdého dil¢iho pInéni a nasledné i celého Dila Zhotovitel v pfedavacim protokolu
vzdy pisemné uvede a potvrdi, Ze ma v8echna prava a souhlasy autord Dila nebo jeho &asti
k tomu, aby Objednatel mohl Dilo nebo jeho &ast uzivat & s nim jinak nakladat v souladu
s ujednanimi této Smlouvy, zejména pak s &l. 11 této Smlouvy. Zhotovitel vzdy v rdmci pfedani
diléiho pInéni a nasledné i celého Dila uvede, které osoby jsou autory jednotlivych autorskych
dél, které jsou souéasti Dila a také predlozi doklady o tom, Zze ma od téchto osob zajisténa
veSkerd pozadovana prava k Dilu, resp. jeho ¢astem (napf. dokladem o pracovnim poméru &i
ovéfenou kopii smlouvy uzavienou s takovou osobou). Porusdi-li Zhotovitel tuto povinnost,
Objednatel neni povinen Dilo nebo jeho &ast prevzit a zaplatit pfisludnou Cenu Dila. Objednatel
ma v takovém piipadé pravo na smluvni pokutu v souladu s €&l. 9 této Smlouvy.

Zjisti-li Objednatel jiz pfi pfedani Dila nebo jeho Casti (diléiho pInéni) vady nebo nedodélky,
mulze odmitnout prevzeti Dila nebo jeho &asti (diléiho pInéni) anebo Dilo anebo jeho &ast
prevzit s vyhradou, Zze v pfedavacim protokolu budou uvedeny zjisténé vady spolu se IhGtou pro
jejich odstranéni. Lhita pro odstranéni vad a nedodélk( &ini [5 pracovnich dnt], nestanovi-li
Objednatel InGtu delsi.

Mistem pInéni je sidlo Objednatele a v pfipadé potieby téz jiné vhodné misto uréené dle pokynu
Objednatele.

Cl. 6 - Cena za provedeni Dila:

Cena za provedeni Dila celkem bez DPH 2 340 000,- K¢
DPH (zakladni sazba) 491 400.- K&
Cena za provedeni Dila celkem v&etné DPH 2 831 400,- K&
(,Cena Dila")

Z toho dle jednotlivych diléich pInéni dle pfilohy €. 1 této Smlouvy (Zvlastni podminky):

a) Prvni diléi pInéni (fakturace ceny ve vy3i 30 % celkové ceny Dila),
(vterminu do 3 mésict od podpisu této SOD)

CenabezDPH ... 702 000,- KE
DPH (zékladni sazba) 147 420,- K&
Celkova cena 849 420.- K&

Fakturu piedloZi Zhotovitel do 15 dnii po predani a prevzeti této ¢asti Dila.

b) Druhé diléi pInéni (fakturace ceny ve vy3i 40 % celkové ceny Dila),
(vterminu do 15 mésicl od podpisu této SOD)

CenabezDPH 936 000,- K¢
DPH (zékladni sazba) 196 560,- K&
Celkova cena 1132 560,- K&

Fakturu piedloZi Zhotovitel do 15 dnii po predani a prevzeti této ¢asti Dila.

¢) Koneéné plnéni (fakturace ceny ve vysi 30 % celkové ceny Dila):

(v terminu do 18 mésicl od podpisu této SOD)

CenabezDPH ... 702 000,- KE
DPH (zékladni sazba) 147 420,- K&
Celkova cena 849 420.- K&

Fakturu piedloZi Zhotovitel do 15 dnli po piedani a prevzeti této ¢asti Dila.
Cena za provedeni Dila je stanovena jako cena pevné a nejvyse pfipustna.

Objednatel neni povinen od Zhotovitele &ast Dila pfevzit a zaplatit za néj dle odst. 2 tohoto
¢lanku ma-li &ast Dila vady anebo prebira-li Objednatel Dilo s vyhradami uvedenymi
v pifedavacim protokolu. Zhotoviteli vtakovém pfipadé vznikd pravo na vystaveni faktury a
zaplaceni odmény za &ast Dila (diléi pInéni) az v okamziku, kdy bude dana &ast Dila fadné
provedena véetné odstranéni veSkerych vad a nedodélki, tj. bude s ohledem na (el stanoveny
v této Smlouvé bez jakychkoliv vad.
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Cl. 7 — Platebni podminky

Uhrada dila bude provadéna na zakladé dafiového dokladu vystaveného Zhotovitelem, jehoz
pfilohou bude protokol o prfedani a prevzeti Dila nebo jeho &asti, jako doklad o radné
provedeném Dile nebo jeho &asti (dil¢iho pInéni).

Na darfiovém dokladu musi byt uvedeno Cislo Smlouvy a pfipadné i &islo pfislusného smluvniho
dodatku. Musi obsahovat (daje b&zné pro tento druh dokladu (podle ust. § 28 odst. 2 zak.
€. 235/2004 Sb., o dani z pfidané hodnoty v platném znéni, nélezitosti i¢etniho dokladu podle
ust. § 11, odst. 1 zdkona ¢&. 563/1991 Sb., o Ucetnictvi, v platném znéni a ust. § 435 zakona
€. 89/2012 Sb., ob&ansky zakonik, v platném znéni (,Obéansky zakonik“). V pfipadé, Zze
dafovy doklad nebude mit vdechny nalezitosti uvedené v této Smlouvé, Objednatel je opravnén
takovy doklad vratit Zhotoviteli a Objednatel neni v prodleni s placenim. Zhotovitel je povinen
v takovém pfipadé vystavit neprodlené novy dafovy doklad a dorudit ho na kontakini adresu
Objednatele uvedenou v &l. 1 této Smlouvy. Novy dafiovy doklad musi obsahovat novy den
vystaveni (fj. den odlisny ode dne vystaveni vadného darového dokladu) a novou Ihitu
splatnosti, do niz se nezapoditava jiz uplynula Ihita splatnosti vadného dariového dokladu.

K fakturovanym Gastkam bude pfipoétena DPH ve vySi dle platného znéni zakona ¢&. 235/2004
Sh., o dani z pfidané hodnoty, v platném znéni (,Zakon o DPH").

Stane-li se Zhotovitel nespolehlivym platcem, ve smyslu ustanoveni § 106a Zakona o DPH,
nebo dafovy doklad Zhotovitele bude obsahovat &islo bankovniho Gétu, na ktery ma byt pinéno,
aniz by byl uveden ve verejném registru spolehlivych Gétl, je Objednatel opravnén z finanéniho
pinéni uhradit DPH piimo mistné a vécné prislusnému spravci dané Zhotovitele.

Splatnost faktury (danového dokladu) za provedené prace je s ohledem na povahu zavazku 60
dnl po dorueni a prevzeti fadného dariového dokladu Objednatelem. Den Ghrady je vzdy
dnem odepsani pfedmétné Castky z uétu Objednatele.

Zhotovitel se zavazuje, Ze umozni zaméstnancim Statniho fondu dopravni infrastruktury
kontrolu efektivniho vyuzivani finanénich prostiedk( na té &asti Dila, ktera je financovana
a placena z prostiedk( fondu. Tato kontrolni &innost musi probihat v rozsahu kompetenci
danych zakonem &. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury, v platném znéni.

Na dariovych dokladech je nutno uvadét Objednatele:
Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
Praha 1, Nové Mésto, Dlazdéna 1003/7, PSC 110 00
ICO: 70 99 42 34, DIC: CZ70994234
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném MS v Praze, oddil A, viozka 48384
Uplny nézev stavby, z niz budou danové doklady hrazeny, j.. ,,Optimalizace trati Praha
Smichov (mimo) - Cernosice (mimo)* v souladu s touto Smlouvou vCetné
[[ISPROFONDU] uvedeného v tivodu smiouvy.

Finanéni prostfedky poskytované na zakladé této Smilouvy Zhotoviteli nemohou byt pfedmétem
vykonu prav tietich subjektl.

Cl. 8 — Zpusob provadéni Dila

Zhotovitel je povinen provadét Dilo podle pokynti Objednatele a v souladu s pfilohou &. 1 této
Smilouvy (Zvlastni podminky).

Zhotovitel je zejména povinen zucastnit se porad (jednani) s Objednatelem v souladu s pravidly
stanovenymi v pfiloze &. 1 této Smlouvy (Zvlastni podminky) a na téchto poradach konzultovat
zejména zpUsob provadéni Dila, zjisténi udinéna Zhotovitelem a pracovni verze vystupd.
Konkrétni pravidla pro svolani porad, jejich obsah a frekvence konani jsou uvedena v pfiloze &.
1 (Zviastnich podminky) této Smiouvy.

Ugast Objednatele a jeho zastupcli na poradéach, ani udélovani jejich pokynil, nezpro$tuje
Zhotovitele z jeho odpovédnosti za fadné provedeni Dila v souladu s touto Smlouvou. Zhotovitel
je tak zejména povinen prfezkoumat s odbornou pééi vdechny pokyny Objednatele, podklady a
Informace predané Objednatelem a upozornit pisemné na vady nebo nesrovnalosti ¢i nejasnosti
v téchto pokynech, podkladech &i Informacich. Pokud by pokyny udélené Objednatelem byly
nespravné nebo vadné, bude Zhotovitel zprostén odpovédnosti za vady Dila pouze v rozsahu,
v jakém takové vady byly zptsobeny vadnymi pokyny Objednatele a v jakém na jejich vadnost
Zhotovitel pisemné upozornil Objednatele.
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10.

11.
12.

Zhotovitel se Objednateli zavazuje, zZe Dilo bude po celou dobu az do jeho uplného, fadného a
bezvadného provedeni provadéno vylu¢né:

a) osobami uvedenymi v pfiloze &. 3 této Smlouvy (,Kvalifikované osoby*) a dale

b) osobami uvedenymi v pfiloze &. 4 nebo osobami, jejichz identitu Zhotovitel pisemné sdéli
Objednateli.

Nebude-li se Kvalifikovana osoba fadné podilet na provadéni Dila v rozsahu stanoveném tomto
Smlouvou, napi. vdisledku ukondeni jeji spoluprdce se Zhotovitelem nebo jeji dlouhodobé
absenci (zejména dlouhodobad nemoc piekradujici délku 1 mésice) je Zhotovitel povinen
neprodlené, nejpozdéji véak do 3 pracovnich dni ode dne, kdy takova situace nastala,
informovat Objednatele o této skuteénosti. Porusi-li Zhotovitel tuto povinnost, zaplati
Objednateli za kazdy zapodaty den poruSeni své povinnosti smluvni pokutu ve vy3i 0,5% z ceny
Dila. Tim nejsou Zzadnym zplsobem dotéena prava Objednatele z vadného plnéni.

Zhotovitel nejpozdéji do 3 pracovnich dni od doru¢eni oznameni dle pfedchoziho odstavce
zajisti a prokaze Objednateli, Zze namisto Kvalifikované osoby se bude na provadéni Dila podilet
adekvatni nahrada v podobé nahradni Kvalifikované osoby (,Nova Kvalifikovana osoba").
Nedohodnou-li se Smluvni strany pisemné jinak, musi Nova Kvalifikovana osoba spliovat
Minimalni kvalifika&ni predpoklady.

Poru8i-li Zhotovitel povinnost zajistit a prokazat Objednateli, Ze Nova Kvalifikovana osoba
splfiuje alespon Minimalni kvalifikaéni predpoklady stanovené pro Kvalifikovanou osobu, kterou
nahrazuje (vCetné pripadu, kdy Zhotovitel vibec nezajisti a neprokaze nahradu za
Kvalifikovanou osobu), zaplati Objednateli za zapo&aty den poruseni své povinnosti smluvni
pokutu ve vy$i 0,5% z Ceny Dila. Tim nejsou zadnym zptsobem dotéena prava Objednatele
z vadného pInéni. PoruSeni této povinnosti je Objednatelem povazovano za zavazné poruseni

smlouvy ve smyslu § 48 odst. 5 pism. d) zdkona &. 134/2016 Sb., o zadavani verejnych
zakazek, v platném znéni (,ZZVZ").

Jakékoliv naklady vzniklé v souvislosti se zajisténim Nové Kvalifikované osoby a prokazanim
jeji kvalifikace nese vyluéné Zhotovitel.

Zhotovitel zajisti, ze kazda Kvalifikovana osoba (ij. véetné Novych Kvalifikovanych osob) musi
byt Objednateli na zakladé predchoziho vyzadani u Zhotovitele k plné k dispozici v souladu
s povinnostmi podle této Smlouvy a poskytnout mu veSkerou vyzadovanou soucinnost
v souvislosti s provadénim Dila, nebrani-li ji vtom objektivné zavazné prekazky. Existenci
takové prekdzky musi Zhotovitel Objednateli bezodkladné sdélit a prokazat. Kazda
Kvalifikovana osoba je tak zejména povinna zuc&astnit se vdech porad a jednani se zastupci
Zhotovitele, které se tykaji pInéni k ni pfifazenému v pfiloze §. 2 této Smlouvy. Nesplni-li
Zhotovitel svoji povinnost dle predchoziho odstavce, zaplati Objednateli smluvni pokutu ve vysi
0,01% z ceny Dila za kazdé jednotlivé poruSeni své povinnosti. Za jednotlivé poruseni takové
povinnosti se povazuje také kazdy den poruSeni povinnosti zajistit souginnost Kvalifikované
osoby i jeji uCast na pozadované poradé (jednani) se zastupci Objednatele.

Za objektivné zavazné prekazky se povazuje kratkodoba nemoc, dogasna pracovni
neschopnost nebo karanténa Kvalifikované osoby, to v8e vdélce nejvyse 1 mésic, jeji
kratkodoba nepiitomnost v délce nejvyse 2 tydnl spocivajici v dovolené ve smyslu ust. § 211 a
nasl. zak. ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni (,Zakonik prace“), oznamena
Zhotovitelem Objednateli nejpozdéji 10 pracovnich pred planovanou nepfitomnosti
Kvalifikované osoby, udalosti vyvolané vy38i moci znemoziujici pozadovanou ucast
Kvalifikované osoby na jednani nebo dodasné poskytnuti jeji sou&innosti. Za objektivné
zavazné prekazky se nepovazuje zejména dlouhodoba nemoc Kvalifikované osoby, dlouhodoba
pracovni neschopnost, karanténa nebo jina dlouhodoba nepfitomnost Kvalifikované osoby
v délce vzdy presahujici 1 mésic nebo souhrnné 3 mésice v priibéhu jednoho kalendarniho
roku, pracovni volno v souvislosti s brannou povinnosti, studijni nebo jiné obdobné volno ve
smyslu pfisludnych ustanoveni Zakoniku prace nebo jiné osobni prekazky Kvalifikované osoby
branici ji v provadéni Dila déle nez 2 tydny nebo v souhrnu déle nez 3 mésice v prubéhu
jednoho kalendarniho roku.

Smluvni pokuty podle tohoto ¢lanku 8 nesmi v souhrnu presahnout 30 % Ceny Dila.

Zhotovitel je povinen upozornit Objednatele na v8echny zjisté€né zavazné skutedénosti, tykajici
se pfedmétu Dila, které jsou pIné v odbornosti Zhotovitele.
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Zhotovitel je povinen pribézné aktualizovat seznam osob podilejicich se na Dile uvedenych
v piiloze &. 3 a bez zbyteéného odkladu po jakékoliv zméné zaslat Objednateli aktualizovany
seznam.

Zhotovitel je povinen do 2 tydn( od doruéeni pisemné vyzvy Objednatele potvrdit a dolozit, Ze
dana osoba podilejici se na Dile ma kvalifikaci a odbornost nezbytnou k tomu, aby se na
pfislusné &asti Dila podilela a aby Dilo by vytvoifeno s fadnou odbornou pééi.

Prokazoval-li Zhotovitel kvalifikaci dle pfisluSnych ustanoveni ZZVZ a Zadavacich podminek
pomoci poddodavatele (,Kvalifikovany poddodavatel”), musi Kvalifikovany poddodavatel
osobné provést tu Cast Dila, ktery odpovida zavazkim predlozenym v nabidce Zhotovitele na
Vefejnou zakazku (,Cast Dila vyhrazena poddodavateli®).

Kazdy Kvalifikovany poddodavatel musi po celou dobu provadéni Casti Dila vyhrazené
poddodavateli splfiovat jim prokazované kvalifikaéni pfedpoklady.

Nebude-li se Kvalifikovany poddodavatel fadné podilet na provadéni Casti Dila vyhrazené
poddodavateli v rozsahu stanoveném touto Smlouvou, napi. v duisledku ukon&eni jeho
spoluprace se Zhotovitelem nebo jeho dlouhodobé nedinnosti (zejména nedinnost prekradujici
délku 1 mésice), nebo snizi-li se jeho kvalifikace pod droveni jim prokazovanych kvalifikadnich
predpokladl, je Zhotovitel povinen neprodlené, nejpozdéji vSak do 3 pracovnich dnli ode dne,
kdy takové situace nastala, informovat Objednatele o této skuteSnosti. Poru$i-li Zhotovitel tuto
povinnost, zaplati Objednateli za kazdy zapo&aty den porudeni své povinnosti smluvni pokutu
ve wsi 0,5% z ceny Dila v kazdém jednotlivém pfipadé. Tim nejsou zadnym zplsobem dotena
prava Objednatele z vadného plnéni.

Zhotovitel nejpozdéji do 3 pracovnich dnl od doruéeni oznameni dle piedchoziho odstavce
zajisti a prokaze Objednateli, Zze namisto Kvalifikovaného poddodavatele se bude na provadéni
Dila podilet adekvatni nahrada v podobé nahradniho Kvalifikovaného poddodavatele (,Novy
Kvalifikovany poddodavatel). Nedohodnou-li se Smiuvni strany pisemné jinak, musi Novy
Kvalifikovany poddodavatel mit alespori stejnou kvalifikaci jako Kvalifikovany poddodavatel,
kterého Novy Kvalifikovany poddodavatel nahrazuje a musi vzdy splnit kvalifikaéni predpoklady
vrozsahu prokdzaném vzadavacim fizeni na Vefejnou zakazku Kvalifikovanym
poddodavatelem. Porusi-li Zhotovitel svoji povinnost dle predchozi véty, zaplati Objednateli za
zapocaty den poruseni své povinnosti smluvni pokutu ve vysi 0,5% z Ceny Dila.

Poru8i-li Zhotovitel povinnost zajistit a prokazat Objednateli, Ze Novy Kvalifikovany
poddodavatel spliiuje kvalifikaéni prfedpoklady v rozsahu prokdzaném v zadavacim fizeni na
Verejnou zakazku Kvalifikovanym poddodavatelem (véetné pfipadu, kdy Zhotovitel vibec
nezajisti a neprokdze nahradu za Kvalifikovaného poddodavatele), zaplati Objednateli za
zapoGaty den poruSeni své povinnosti smluvni pokutu ve vysi 0,5% z Ceny Dila. Tim nejsou
zadnym zplGsobem dotéena prava Objednatele z vadného plnéni. Poru$eni této povinnosti je
Objednatelem povazovano za zavazné poru$eni smlouvy ve smyslu § 48 odst. 5 pism. d)
ZZ\Z.

Nebude-li Kvalifikovany poddodavatel ani Novy Kvalifikovany poddodavatel osobné provadét
Cast Dila vyhrazenou poddodavateli, nasledkem &ehoz bude Cast Dila vyhrazenou
Kvalifikovanému poddodavateli muset provést jakakoliv jina osoba, zaplati Zhotovitel
Objednateli smluvni pokutu ve vysi 0,5% z ceny Dila za kazdé jednotlivé poruseni této
povinnosti.

Pro wvylou€eni pochybnosti se Smluvni strany dohodly, Zze bude-li Novy Kvalifikovany
poddodavatel mit v porovnani s nahrazovanym Kvalifikovanym poddodavatelem vy3Si
kvalifikaci, Objednatel neni povinen Zhotoviteli nartist odborné kvalifikace jakkoliv kompenzovat
ani vzdat se jiz vzniklych narokd na smluvni pokutu dle predchozich odstavcu.

Odstavec 12 tohoto ¢lanku 8 plati pro Nového Kvalifikovaného poddodavatele obdobné.

Cl. 9 — Smluvni pokuty a nahrada Gjmy

Smluvni pokuty za nesplnéni termint dokonéeni dil¢ich ¢asti ¢i celého Dila:
Zhotovitel uhradi Objednateli:

a) smluvni pokutu ve vy8i 0,5 % z Ceny za pfisludnou &ast Dila, minimalné v3ak 500,- K&,
za kazdy zapoc&aty den prodleni v pfipadé prodleni s pfedanim pfisludné radné provedené
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¢asti Dila &i jejim predlozenim k odsouhlaseni/akceptaci vterminech a za podminek
stanovenych v &l. 5 pro jednotlivé diléi etapy;

b) smluvni pokutu 2 % z Ceny Dila jako &astku jednordzovou a 0,1 %, minimalné vSak 500 -
K&, z Ceny Dila za kazdy zapoc&aty den prodleni v pfipadé prodleni s pfedanim celého Dila
v terminu stanoveném v &l. 5 této Smlouvy;

Smluvni pokuty z tohoto titulu nesmi v souhrnu pifesahnout 30 % Ceny Dila.
Smluvni pokuty za vady a nedodélky:
Zhotovitel uhradi Objednateli za poruseni povinnosti pfedat Dilo fadné a v¢as:

a) 1 % z Ceny Dila jako &astku jednordzovou za kazdou vadu zjisténou po predani celého
Dila, maximalné v3ak 30 % z Ceny Dila;

b) 0,1 % z Ceny ¢&asti Dila, kde se vada vyskytla, minimalné vSak 500,- K&, nebude-li tato
odstranéna do 14 dnl po uplatnéni reklamace a to za kazdy zapocaty den po uplynuti
téchto 14 dnl; v zavislosti na povaze zji§téné vady mulze Objednatel IhGtu 14 dnd
pfiméfené prodlouzit;

¢) 0,1 % z Ceny &asti Dila, kde se vada vyskytla, minimalné v8ak 500,- K&, nebude-li tato
odstranéna ve Ih(té podle &l. 5 odst. 6 této Smlouvy;

d) 10 % z Ceny Dila, pokud Zhotovitel vadu odmitne a nasledné se prokaze, ze se o vadu
jednalo, a to za souCasného uplatnéni bodu a) odstavce 2. tohoto ¢lanku.

Zhotovitel uhradi Objednateli 0,5 % z celkové Ceny Dila jako &astku jednordzovou za kazdy
jednotlivy pfipad poruSeni povinnosti Zhotovitele dle této Smilouvy (v€etné Zvilastnich
podminek), nejednéa-li se o pfipady uvedené vodst. 1 a 2 tohoto &lanku nebo vyslovné
vycislené v jiném ustanoveni této Smlouvy nebo Zvlastnich podminek.

Celkova vyse v8ech smluvnich pokut vzniklych ze vSech pravnich titull, které mize Objednatel
narokovat vi&i Zhotoviteli podle této Smlouvy, v8ak nepresahne 100 % procent Ceny Dila.

Zaplacenim smluvni pokuty neni dotéeno pravo Objednatele na nadhradu Gjmy v pIné vy3i, ktera
mu vznikne nedodrzenim terminu prfedani Dila nebo vadnym pinénim Dila nebo jeho &asti
Zhotovitelem.

Smluvni pokuta i zplsobena djma jsou splatné do 30 dnl ode dne doruceni pisemné vyzvy
k jejich zaplaceni Zhotoviteli Objednatelem.

VySe smluvnich pokut podle této Smlouvy se poéita vzdy z celkové ceny Dila bez DPH.

Cl. 10 — Odpovédnost za vady a zaruéni doba

Objednatel ma pravo provést kdykoliv, zejména pred predanim kterékoliv ¢asti Dila, kontrolu
Dila, resp. jeho &asti, jakoz i kontrolu provadéni Dila, a Zhotovitel se zavazuje Objednateli
kontrolu umoznit. To nezbavuje Zhotovitele povinnosti provést Dilo nebo jeho ¢ast radné, tj. bez
jakychkoli vad, a v€as. Vysledek kontroly z hlediska pInéni pfedmétu Smlouvy oznami
Zhotoviteli do 30 dni od pievzeti Dila. Shleda-li Objednatel na feSeni Dila vady, miize vyzvat
pisemné Zhotovitele o odstranéni vad, a to do 14 dnd od dorudeni vyzvy, popr. Ih(té delsi,
uréené Objednatelem.

Zhotovitel je povinen pifezkoumat s odbornou péé&i vdechny podklady, véetné predanych studii,
a jiné Informace pievzaté od Objednatele a upozornit na vady nebo nesrovnalosti &i nejasnosti
v téchto podkladech. Zhotovitel neodpovida za vady, které byly zplsobeny pouzitim podkladd
prevzatych od Objednatele pokud:

a) Zhotovitel ani pfi vynalozeni veSkeré odborné pé&e nemohl zjistit jejich nevhodnost; anebo
b) pokud na jejich vady pisemné upozomil Objednatele spolu s podrobnym odivodnénim, ale
ten na jejich pouziti i pfes upozoméni trval.

Zhotovitel prejima zaruku za jakost vSech jednotlivych soucéasti Dila, a to ode dne fadného
provedeni celého Dila (nebo jeho €asti) a jeho prevzeti Objednatelem do uplynuti Sedeséti (60)
mésict od tohoto dne (,Zaruéni doba“). Odstrafiovani zaruénich vad je Zhotovitel povinen
zajistovat bezuplatné.
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Neodstrani-li Zhotovitel vady Dila (nebo jeho &asti) ve |h(té dle ¢lanku 10 odst. 1 této Smlouvy,
ma Objednatel pravo:

a) zajistit sdm nebo prostiednictvim tfeti osoby odstranéni vad Dila a pozadovat uhradu
vzniklych nakladd po Zhotoviteli; nebo

b) pozadovat smluvni pokutu ve vySidle &l. 9 odst. 2 této Smlouvy; nebo
¢) odstoupit od této Smlouvy z divodu jejiho podstatného poruseni.

Smluvni strany vyslovné, pro vylou€eni pochybnosti, vylu€uji pouziti jakychkoli a vSech
ustanoveni Ob&anského zakoniku, kterd zakladaji (samostatn& nebo ve spojeni s § 4 odst. 2
Obdanského zakoniku) vyluku z odpovédnosti Zhotovitele & nemoznost pro Objednatele
uplatnit prava z vad Dila pro skute€nosti jiné, nez které jsou uvedeny v této Smiouvé.
Ustanoveni § 1917, § 1920, § 1921, § 1922, § 1923, § 1925, § 2101 az § 2104, §2106, § 2107,
§ 2110, §2111 a § 2112, § 2595 a § 2618 Ob&anského zakoniku se nepouziji a nahrazuji se
ujednanimi dle této Smiouvy.

Uplatnénim naroku z odpovédnosti Zhotovitele za vady nejsou dotéeny jakékoliv jiné naroky
Objednatele, zejména naroky na nahradu 3kody a smluvni pokuty.

Veskera komunikace ve véci vad a odpovédnosti, véetné vad pokyn( a podkladl predkladanych
Objednatelem, musi byt u€inéna pisemné a musi byt adresovana kontakini osobé Objednatele.

Cl. 11 — Licenéni ujednani
Zhotovitel timto poskytuje Objednateli vyhradni opravnéni k vykonu prava uzit Dilo:
a) v &asovém rozsahu na dobu trvani majetkovych autorskych prav;
b) v uzemnim rozsahu pro cely svét;
c) pro jakykoliv zplsob uZiti s ohledem na charakter Dila; a
d) vneomezeném mnozstevniho rozsahu;

v souladu s dal§imi podminkami této Smlouvy (,Licence"). Licence se vztahuje na Dilo i jeho
¢asti a na v8echna autorska dila (ve smyslu § 2 zakona &. 121/2000 Sb., o pravu autorském,
o pravech souvisejicich s pravem autorskym a o zméné nékterych zakond v platném znéni
(,Autorsky zakon")), a zejména databaze ve smyslu § 88 Autorského zékona, pocitacové
programy, graficka dila a jakékoliv vystupy Zhotovitele pfedavané Objednateli na zakladé této
Smlouvy, které splfiuji podminky stanovené v § 2 Autorského zakona. Objednatel neni povinen
Licenci vyuzit.

Licence zahrnuje opravnéni Objednatele vykonavat ve vztahu k Dilu zejména nasledujici
dinnosti: zvefejnéni, Gpravy véetné dopracovani, zpracovani, preklad, spojeni s jinym dilem,
zhotoveni rozmnoZenin, zafazeni do dila souborného, dokon&eni nehotového Dila &i uvedeni
na trh jménem Objednatele. Zhotovitel je dale povinen predat Objednateli ve3keré souvisejici
materidly (v€etné kompletni a srozumitelné zpracované specifikace, referenénich pfirucek,
pracovnich dokumentd, podkladovych dat apod.), a to nejpozdéji v den provedeni Dila, resp.
jeho pfisludné &asti; rozsah nakladani s t€mito materialy odpovida poskytnuté Licenci.

Licence se vztahuje rovnéz na veSkeré aktualizace, které Zhotovitele poskytne kdykoli v
budoucnu na zakladé jakéhokoli titulu Objednateli, stejné tak jako na veSkeré nové (dalsi) verze
Dila.

Zhotovitel udéluje a Objednatel nabyva opravnéni dle tohoto &lanku 11 okamzikem pfedani
pfedmétu Dila, resp. kazdé jeho &asti, kterd bude Objednateli pfedana v ramci dohodnutych
fazi.

Zhotovitel prohladuje, ze opravnéné zajmy autora nemohou byt znaéné nepfiznivé dotéeny tim,
Ze Objednatel nebude Licenci vibec &i z&éasti uzivat. Bez ohledu na tuto skuteénost Smiuvni
strany timto sjednavaji, ze pravo Zhotovitele na odstoupeni dle § 2378 Ob&anského zakoniku
neni Zhotovitel opravnén uplatnit pred uplynutim deseti (10) let od poskytnuti Licence.

Objednatel je opravnén a Zhotovitel souhlasi s poskytnutim podlicence nebo postoupeni licence
k Dilu tfetim osobam ve stejném rozsahu, jako je udélena Licence, a to beziplatné a bez
daldiho souhlasu Zhotovitele.
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10.

11.

12.

13.

14.

Na zakladé tohoto ¢lanku 11 neni Zhotovitel opravnén Dilo uzivat &i poskytnout licenci k Dilu
tfeti osobé&, byt z€asti, nesjednaji-li Smiuvni strany pisemné jinak nebo neobjedna-li si
Objednatel u Zhotovitele dalsi vyvoj, dopracovani nebo zménu Dila. V takovém pfipadé vznika
Zhotoviteli pouze pravo Dilo uzit pro jeho dalsi vyvoj, dopracovani nebo zménu.

V pfipadé, ze pfi zhotoveni Dila dle této Smlouvy bude tfeba uzit autorské dilo, k némuz neni
Zhotovitel opravnén vykonavat majetkova prava, zavazuje se Zhotovitel zajistit opravnéni k
vykonu téchto majetkovych prav od opravnénych tretich osob, v&etné prava poskytnout k t€émto
autorskym diliim podlicenci a tuto licenci postoupit. V takovém pripadé Zhotovitel ve vztahu k
témto autorskym dilim tretich osob zajisti a udéli Objednateli podlicenci v rozsahu dle odst. (a)
az (d) ¢lanku 11 odst. 1 této Smiouvy (,Licence tfeti osoby"). Zhotovitel prohladuje, ze je
opravnén Licenci tfeti osoby Objednateli ve sjednaném rozsahu udélit a ma k jejimu poskytnuté
vesSkeré potiebné souhlasy.

Smluvni strany souhlasi, Ze odména za udéleni Licence a pfipadné Licence treti osoby je jiz
zahnuta v odméné za provedeni Dila. Zhotovitel prohladuje, Ze s ohledem na povahu vynost z
Licence nemohou vzniknout podminky pro uplatnéni ustanoveni § 2374 Ob&anského zakoniku,
tedy Ze odména za udéleni Licence k Dilu nem0ze byt ve ziejmém nepoméru k zisku z vyuziti
Licence a vyznamu pfislusného Dila pro dosazeni takového zisku.

Strany se dohodly, Ze v pfipadé, Ze pfi pIlnéni této Smlouvy dojde k vytvoieni databaze, pfislusi
dle § 89 autorského zakona prava pofizovatele k takové databazi Objednateli.

Licence dle této Smlouvy se pouzije v maximalni mozné mire pfipusténé eskym pravem nejen
na Dilo, ale také na jakékoliv vysledky pifedmétl prav k nehmotnym statkim véetné know-how,
vynalez(, uzitnych vzorl, doménovych jmen, jakychkoli neregistrovanych oznadeni
souvisejicich s Dilem a jeho uzivanim, pramyslovych vzorQ, zlepSovacich navrhd apod., které
Zhotovitel vytvori v ramci provedeni Dila (,Pfedméty prav k nehmotnym statkiim*). Zhotovitel
tak timto udéluje Licenci rovnéz k Predmétiim prav k nehmotnym statkim za cenu (odménu za
Licenci) dle ¢lanku 6 a vyslovné souhlasi s tim, Zze Objednatel je opravnén k registraci
jakéhokoli Pfedmétu prava k nehmotnym statkim v pfislusném rejstiiku v jakékoli zemi svéta;
Zhotovitel se zavazuje poskytnout nezbytnou soué&innost v ramci registraéniho procesu.

Zhotovitel prohladuje, ze pfed uzavienim této Smlouvy neposkytl Zadné treti strané licenci nebo
jiné opravnéni k Dilu vytvofenému pro Objednatele na zakazku dle této Smilouvy.

Zhotovitel prohladuje, Ze je opravnén udélit Objednateli opravnéni v rozsahu uvedeném v tomto
élanku 11. Zhotovitel prohladuje, Ze mu nejsou znama zadna prava tretich osob, které jsou
nebo mohou byt prekazkou platnému udéleni Licence a dalSich opravnéni dle predchozich
odstavctl tohoto ¢lanku 11. Zhotovitel v pIném rozsahu odpovida za Gjmu, ktera by Objednateli
vznikla v dUsledku nepravdivosti téchto prohlaseni.

K Zzadosti Objednatele zajisti Zhotovitel i po ukon&eni této Smlouvy vyhotoveni/podepsani
jakychkoliv listin &i dokumentd, které by mohly byt potiebné k priznani pravnich G¢ink( tohoto
¢lanku 11 Smiouvy a jejiho G&elu, kterym je poskytnuti Zhotovitelem v maximalni mozné mire
pfipustné dle Seského prava vyhradniho opravnéni k uziti Dila Objednateli, resp. postoupeni
prava vykonu majetkovych autorskych prav k Dilu.

Cl. 12 — Ukonéeni Smlouvy a odstoupeni

Objednatel je opravnén odstoupit od Smlouvy v nasledujicich pfipadech:

a) zjisti-li Objednatel pii kontrole provadéného Dila, Zze Dilo neni provadéno v souladu s touto
Smlouvou, a prestoZe pozadoval odstranéni téchto vad, Zhotovitel tak neudinil ani ve Ih(té
uréené Objednatelem, ktera nebude krat$i nez 30 kalendarnich dnu;

b) Zhotovitel je v prodleni s provedenim a pfedanim Dila nebo diléiho pInéni o vice nez 90
kalendainich dnd oproti stanovenym termintim harmonogramu ¢asového priib&hu Dila;

¢) v pfipadé, ze Zhotovitel neopravnéné pierusi prace na zhotovovaném Dile na dobu delsi
nez 30 dnd;

d) prokaze-li Objednatel, ze se Zhotovitel dopustil v pfedchozich 3 letech od zavaznych nebo
dlouhodobych pochybeni pfi plnéni dfivéjiho smluvniho vztahu s Objednatelem, nebo
jinym vefejnym zadavatelem, ktera vedla k wvzniku Skody, prfed€asnému ukondeni
smluvniho vztahu nebo jinym srovnatelnym sankcim;
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e) pokud bude na Zhotovitele soudem prohldSen Upadek nebo hrozici Upadek, nebo soud
rozhodne o likvidaci Zhotovitele nebo nebude Zhotovitel schopen z jinych divod( dostat
svym finanénim zavazkim; nebo

f) vdalSich pfipadech uvedenych v této Smilouvé.
Zhotovitel je opravnén odstoupit od Smlouvy v nasledujicich pfipadech:
a) prodleni Objednatele s Ghradou Ceny Dila deli nez 6 mésicQ;

b) pokud bude na Objednatele soudem prohladen Upadek nebo hrozici upadek, nebo soud
rozhodne o likvidaci Objednatele nebo nebude Objednatel schopen z jinych divodi dostat
svym finanénim zavazkim;

¢) Objednatel ani pres opakovanou pisemnou vyzvu Zhotovitele neposkytne nezbytnou
soudinnost vyzadovanou touto Smlouvou ani v dodateéné Ih(té 3 mésicq;

Odstoupeni od Smlouvy musi odstupujici Smluvni strana dorudit druné Smluvni strané pisemné
doporuéenym dopisem s dodejkou na adresu pfislusné Smluvni strany uvedenou v &l. 1 této
Smlouvy|, a to bez zbyte&ného odkladu,

Odstoupenim od Smlouvy zanikaji vSechna prava a povinnosti smluvnich stran ze Smlouvy od
jejiho podatku (ex func). Po zaniku zdvazkového vztahu zalozeného touto Smiouvou je
Zhotovitel dale povinen:

a) vratit Objednateli v8echny podklady a véci, které od Objednatele obdrzel nebo pro
Objednatele ziskal, Gi vytvoril, a to v&etné vedkeré spisové a smluvni dokumentace;

b) vratit Objednateli jiz uhrazenou &ast Ceny Dila, pokud jiz byla Objednatelem uhrazena po
ukoné&eni jednotlivych dil&ich pIlnéni. Zhotovitel spini tuto povinnost pfipsanim finan&nich
prostiedkll v jejich piné vy$i na bankovni Gdet, ktery mu Objednatel za tim Gcelem
bezodkladné pisemné sdéli; a

c) nevyvijet jakoukoli &innost, ktera by sméfovala k ovliviiovani zaméstnancd, klientl &i
jakychkoliv jinych smluvnich partnerd Objednatele.

Objednatel je v8ak opravnén v pisemném sdéleni o odstoupeni urit odlisné od predchoziho
odstavce, Ze prava a povinnosti smluvnich stran ze Smlouvy zanikaji s G&inky od doruéeni
pisemného ozndmeni o odstoupeni Zhotoviteli (ex nunc). Odstoupeni se vtakovém pfipadé
nedotyka odpovédnosti Zhotovitele za (vady) jiz pfedané €asti Dila (dil¢i pInéni) a povinnosti
Zhotovitele odstranit vady. Zhotovitel je v takovém pfipadé povinen bez naroku na uplatu od
Objednatele:

a) vratit Objednateli v8echny podklady a véci, které od Objednatele obdrzel nebo pro
Objednatele ziskal, Gi vytvofil, a to v&etné veskeré spisové a smluvni dokumentace;

b) vratit Objednateli jiz uhrazenou &ast Ceny Dila, pokud jiz byla Objednatelem uhrazena po
ukonéeni jednotlivych dil€ich pInéni, avdak pouze v pfipadé, ze takové plnéni bylo vadné;

c) predat Objednateli veSkeré i nedokonéené &asti Dila, vEetné vSech podkladovych materiald
a souvisejicich dat;

d) poskytnout Objednateli veSkerou souéinnost pozadovanou Objednatelem, kterou
Objednatel oznaéi za nezbytnou ktomu, aby Dilo dokonéil Objednatel sam nebo
prostiednictvim jiného zhotovitele; a

e) nevyvijet jakoukoli &innost, ktera by sméfovala k ovliviiovani zaméstnancd, klientl &i
jakychkoliv jinych smluvnich partnerd Objednatele.

Odstoupeni od Smlouvy se nedotyka naroku Objednatele na nahradu Gjmy vzniklé porudenim
Smlouvy, naroku Objednatele na smiuvni pokutu, feSeni spori mezi Smluvnimi stranami a
jinych ustanoveni, ktera podle projevené vile stran nebo vzhledem ke své povaze maiji trvat i
po ukondeni této Smlouvy, zejména pak ustanoveni upravujici disledky odstoupeni.

Odstoupeni Objednatele podle této Smlouvy je povazovano za zavazné poruSeni smlouvy
Zhotovitelem ve smyslu § 48 odst. 5 pism. d) ZZVZ.

Objednatel ma pravo jednostranné zuzit rozsah Dila podle této Smlouvy pisemnym oznamenim
s uginnosti ke konci diléiho pInéni, které je v souladu s pfilohou €. 1 (Zviastni podminky)
fakturagni (tj. k ukonéeni tetiho, patého, osmého, desatého nebo dvanactého dil¢iho pinéni).

Pisemné oznameni o zUzeni rozsahu Dila musi byt doruéeno Zhotoviteli nejpozdéji [1 mésic]
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pred terminem pro dokondeni takového diléiho pInéni. V disledku z(zZeni rozsahu Dila je tedy
Objednatel opravnén odmitnout pfevzeti a zaplaceni vedkerych dalSich dil¢ich pInéni (Easti
Dila) a rozsah Dila se snizuje o takto zGzena dilGi pInéni. S vyjimkou snizeni rozsahu Dila tedy
zlstavaji ostatni ustanoveni této Smlouvy nedotéena. Smluvni strany se dohodly, Ze Zhotovitel
ma v pfipadé takového zizeni rozsahu Dila pravo pouze na &ast Ceny Dila uvedené v &l. 6 za
ukon&ené a radné piredané &asti Dila (dil¢i pInéni) zvySené o [5] % z celkové &astky Ceny Dila
uvedené v &l. 6 za jiz prevzaté &asti Dila (dil€i pInéni). Odpovédnost Zhotovitele za fadné pinéni
jiz pfedanych &asti Dila a za vady zUstava nedotéena.

Cl. 13 — Zmény Smlouvy

Tuto Smlouvu Ize ménit, doplfiovat nebo rusit jen pisemnymi dodatky s podpisy na jedné listiné,
které mohou navrhnout ob& Smluvni strany. Pfipadné zmény tykajici se této Smlouvy nebo
zpUsobu provadéni Dila oproti ustanovenim této Smlouvy mizZe kontaktni osoba Zhotovitele
projednat s kontaktni osobou Objednatele. VSechny takto projednané zmény tykajici se
provadéni Dila v8ak budou platné a udéinné az uzavienim pisemného dodatku osobami
opravnénymi zastupovat Smluvni strany.

Vzhledem k povaze Dila a prfedmétu této Smlouvy Smluvni strany berou na védomi, ze
Objednatel mize mit v priibéhu pInéni Smlouvy zajem na zméné rozsahu Dila. Smluvni strany
se proto dohodly, Zze Objednatel je kdykoliv opravnén vyzvat Zhotovitele pisemné k jednani o
zméné rozsahu Dila (zuzeni i rozSifeni), a vyvola-li podle nazoru Objednatele takova zména
potifebu zménit ujednani této Smiouvy, také k odpovidajici zméné této Smlouvy (ij. nikoliv pouze
v pfipadech uvedenych v &l. 4 odst. 2 této Smlouvy). Zhotovitel se zavazuje, ze s Objednatelem
za tim G¢elem uzavie pisemné dodatky k této Smiouvé, které upravi zménény rozsah Dila a
pfiméfené také snizi nebo zvysi Cenu Dila, popf. pfisludné upravi terminy pinéni. Zména Ceny
Dila a termint pInéni musi proporcionalné odpovidat sniZzeni nebo zvy$eni naroénosti
provadéni Dila ve vztahu k dohodnuté Cené Dila a termin( pInéni podle této Smlouvy.

Smluvni strany se dohodly, Zze pravo Objednatele zadat o zménu rozsahu Dila a tim i této
Smlouvy a odpovidajici povinnost Zhotovitele pfistoupit na zménu rozsahu Dila a této Smlouvy
se vztahuje pouze na zmény Dila odpovidajicim co do druhu sluzeb obdobnému, jako je
pfedmét Dila, avdak co do rozsahu vztahujicim se k jakymkoliv Zelezniénim tratim v Ceské
republice.

Objednatel je také opravnén v souvislosti se zménou Dila nebo jinymi sluzbami odpovidajicimu
rozsahu podle predchoziho odstavce zahajit zadavaci fizeni podle ZZVZ (nebo i vybérové
fizeni &i jednani s dodavatelem nebo tretimi stranami mimo rezim ZZVZ) za G¢elem uzavieni
dodatku k této Smlouvé nebo uzavieni zcela nezavislé smlouvy na dodavku sluzeb (v rozsahu
odpovidajicim pfedchozimu odstavci).

Pokud tak ucini Objednatel pfed pfedanim a prevzetim celého Dila, je Zhotovitel povinen
ucastnit se takového zadéavaciho fizeni, vybérového fizeni &i jednani, prfedlozit nabidku
(nabidky) vyhovuijici poZzadavkim Objednatele a uzavfit dodatky k této Smlouvé nebo zcela
nezavislé smlouvy na sluzby dle pozadavki Objednatele. Zhotovitel bude povinen nabidnout
zavazné ceny za takové sluzby odpovidajici (podle toho, kterd cena bude nizsi) bud cenam
odpovidajicim pomérné (v poméru odpovidajicim rozsahu takovych sluzeb):

a) Cené Dila podle této Smlouvy;

b) indikativnimu rozlozeni nabidkové ceny dle pfilohy &. 5 této Smlouvy (Rozpis ceny za
provedeni Dila); nebo

¢) trznim cenam,

pokud takové ceny budou objektivné uréitelné. Podminky pInéni dila, v€etné odpovédnosti
Zhotovitele, budou v podstatnych ohledech odpovidat podminkdm pilnéni Dila podle této
Smlouvy.

Cl. 14 — Zavére&na ustanoveni

Tuto Smlouvu Ize uzavfit vyhradné pisemné s podpisy na jedné listiné. Tato Smlouva nabyvéa
platnosti a i¢innosti dnem jejiho uzavreni.
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10.

11.

12.

13.

Smluvni strany podpisem této Smlouvy vyluéuji, Ze pfi pravnim styku mezi Smluvnimi stranami
se pfihlizi k obchodnim zvyklostem. Obchodni zvyklosti tak nemaji pifednost prfed ustanovenimi
zdkona dle § 558 odst. 2 Obc&anského zakoniku. Smluvni strany se dohodly na vylouGeni
ustanoveni § 1799, § 1800, § 2611, § 2612, § 2620 odst. 2, § 2622, § 2632 a § 2633.

Veskera prava a povinnosti vyplyvajici z této Smlouvy prechéazeji, pokud to povaha téchto prav
a povinnosti nevylu€uje, na pravni nastupce Smluvnich stran. Zhotovitel neni opravnén prevést
jakakoliv prava nebo povinnosti &i jejich ¢ast na tfeti osobu bez pfedchoziho pisemného
souhlasu Objednatele.

Smluvni strany se dohodly, Zze moznost zhojeni nedostatku pisemné formy pravniho jednani
se vyluCuje a Ze neplatnost pravniho jednani, pro které si Smluvni strany sjednaly pisemnou
formu, Ize namitnout kdykoli. Mezi Smluvnimi stranami tak neplati § 582 odst. 1 prvni véta
a odst. 2 Ob&anského zakoniku.

Zadné Gkony &i jednani ze strany Objednatele studie nelze povaZovat za piislib uzavieni
Smlouvy nebo dodatku k ni. V souladu s ust. § 1740 odst. 3 Ob&anského zakoniku Objednatel
nepfipousti pfijeti ndvrhu na uzavieni smlouvy s dodatkem nebo odchylkou, s ¢imz druhé
Smluvni strana podpisem Smlouvy souhlasi.

Je-li nebo stane-li se kterékoliv ustanoveni této Smlouvy neplatnym, zdanlivym Z&i
nevymahatelnym, nebude to mit vliv na platnost a vymahatelnost ostatnich ustanoveni této
Smlouvy. Strany se zavazuji nahradit neplatné, zdanlivé nebo nevymahatelné ustanoveni
novym ustanovenim, jehoz znéni bude odpovidat umyslu vyjadienému plvodnim ustanovenim
a touto Smlouvou jako celkem, a to do 30 dntl od vyzvy kterékoli ze Smluvnich stran.

Dle ust. § 630 odst. 1 obfanského zakoniku si Smluvni strany podpisem této Smlouvy
sjednavaiji promiéeci IhGtu v délce trvani 4 let.

Ve smyslu ust. § 1765 odst. 2, prebira Zhotovitel podpisem této Smilouvy nebezpedi zmény
okolnosti.

Pokud neni v této Smlouvé stanoveno jinak, plati pro pravni vztahy z ni vyplyvajici pfislusna
ustanoveni obecné zavaznych pravnich predpist Ceské republiky, zejména Obdansky zakonik,
v platném znéni.

Smluvni strany se zavazuji feSit veSkeré spory vzniklé z této Smlouvy nebo v souvislosti s ni
ze vzajemnych obchodnich vztahl predevdim smirné, jednanim. Nedojde-li k dohodé, dohodly
se Smluvni strany na tom, ze je k projednani sporu pfisludny obecny soud podle sidla
Objednatele k datu uzavieni této Smlouvy.

Tato Smlouva je vyhotovena v osmi (8) stejnopisech. Kazdé vyhotoveni ma platnost originalu.
Po podpisu obou Smiuvnich stran obdrzi Objednatel Sest (6) vyhotoveni a Zhotovitel dvé (2)
vyhotoveni této Smlouvy.

Smluvni strany souhlasi v souvislosti s aplikaci zakona €. 340/2015 Sb. (zakon o registru smiuv,
dale jen ZRS) s uverejnénim této Smlouvy vregistru smluv vrozsahu vyzadovaném ZRS.
Objednatel zaSle spravci registru smluv elektronicky obraz Smlouvy a jejich pfiloh a metadata
vyzadovana ZRS, a to do 30 kalendarnich dnt od uzavieni Smlouvy.

Nedilnou soudésti této Smlouvy tvofi jeji pfilohy:

pfiloha & 1 — Zvlastni podminky pro zpracovani ,,Studie proveditelnosti pro trat Praha-
Smichov - Plzen, doplnéni 2017 (nova trasa Praha — Beroun/Horovice)*;

piiloha &. 2 — Clenéni dokumentace studie proveditelnosti

pfiloha & 3 — Seznam Kvalifikovanych osob a rozsah praci vykonavanych Kvalifikovanymi
osobami;

piiloha €. 4 — Seznam dal8ich osob podilejicich se na Dile a rozsah praci vykonavanych témito
osobami;

piiloha €. 5 — Indikativni rozloZzeni nabidkové ceny (Rozpis ceny za provedeni Dila);
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Smluvni strany timto vyslovné prohlasuji, Ze si tuto Smlouvu pied jejim podpisem precetly a Ze
vyjadiuje jejich pravou a svobodnou viili, na diikaz éehoZ piipojuji niZze své podpisy.

V Praze dne .....0. k. -07- 2017 V Praze dne
SR Zhotovitel: 1 7 -06- 2017
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Piiloha ¢. 1

Zvlastni podminky pro zpracovani
»Studie proveditelnosti pro trat’ Praha-Smichov — Plzen, dopinéni 2017
(nova trasa Praha — Beroun/Horovice)*



= Sprava Zzelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
s ZD‘ Generalni feditelstvi

Dlazdéna 1003/7
Spréva Feleznitni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

Zvlastni podminky pro zpracovani

»Studie proveditelnosti pro trat’ Praha-Smichov — Plzen,
doplnéni 2017 (nova trasa Praha — Beroun/Horovice)“

Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DIa3déna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obehodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vlozka 48384 IC: 700 94 234 DIG: CZ 700 94 234

v, szdo.cz 1/22


http://www.szdc.cz/

=\s Sprava Zzelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
5 ED‘ Generalni feditelstvi

Dlazdéna 1003/7
Spréva Zeleznitni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

1 Uvod

Zeleznigni trat Praha — Plzen (8. 171 a 170) je soudéasti Ill. tranzitniho Zeleznidniho koridoru (TZK), majici
hlavni vyznam vosobni dopravé jakozto spojnice krajského mésta Plzné s hlavnim méstem Praha.
V evropském méfitku je trat souéasti hlavni sité TEN-T jak pro osobni, tak pro nakladni dopravu. V Gseku
Beroun (véetné) — Plzen (véetn&) probéhla nebo probiha (kromé druhé &asti stavby Beroun — Kraliv Dwvur)
modernizace trati v souladu se schvalenou projektovou variantou ze Studie proveditelnosti pro trat Praha
Smichov — Plzeil z roku 2010 (SP2010). V Gseku Praha hl. n. = Beroun (mimo) investiéni pfiprava dil€ich
staveb pokraCuje prevazné v projektovém stupni dokumentace pro uGzemni rozhodnuti, vuseku
Praha-Smichov - Praha-Radotin ve stupni projektu.

Aktualné zadavana Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov - Plzeni, doplnéni 2017 (nové trasa Praha
— Beroun/Hofovice) (dale jen SP2017) ma za (kol v piné §ifi provéfit potencial realizovatelnosti tzv. 2. faze
virase Praha — Beroun — Hofovice (— Plzen) vpodobé nové Zelezniéni trasy za tUcelem odstranéni
kapacitnich omezeni ve stavajici trase trati i po dokon&eni jeji modernizace/optimalizace a rozvoje Zelezniéni
dopravy (v rozsahu dopravy, kvalité provozu) predevsim v tseku Praha — Beroun.

2 Zdivodnéni doplnéni studie proveditelnosti a vychozi dokumentace

21 Nova trasa v tzemné-planovacich dokumentacich

Nova trasa, resp. trasa rychlého spojeni Praha — Beroun/Horovice je sledovana v Politice Gzemniho rozvoje
Ceské republiky ve zn&ni Aktualizace €. 1 (dale pouze PUR) jako soutast koridoru vysokorychlostni dopravy
VR1 (Dresden -) statni hranice SRN/CR = Praha, (Niirberg =) statni hranice SRN/CR - Plzeii — Praha,
Praha - Brno - statni hranice CR/Rakousko, resp. SR (- Wien, Bratislava), Brno — Ostrava — statni hranice
CR/Polsko (- Katowice). Déivodem vymezeni je ochrana na tzemi CR navrZzenych koridorfl vysokorychlostni
dopravy v navaznosti na obdobné koridory pfedevsim v SRN a piipadné v Rakousku. Jako (kol pro tzemni
planovani PUR CR 2008 uklada: .Zohlednit zavéry vyplyvajici ze spinéného dkolu pro ministerstva a jiné
ustedni spravni urady“. Jako ukol pro ministerstva a jiné Gstfedni spravni Gfady PUR uklada: ,Provéfit
uzemni podminky pro umisténi rozvojového zaméru a podle vysledka provéfeni zajistit ochranu
uzemi pro tento rozvojovy zamér vymezenim uzemnich rezerv, pfipadné vymezenim koridoru
pro useky (Dresden -) hranice SRN/CR - Lovosice/Litoméfice — Praha, Plzei — Praha, Praha - Brno,
Brno (- Prerov) — Ostrava — hranice CR/Polsko, Brno — Vranovice — Bfeclav — hranice €R. Jako tkol
pro ministerstva a jiné Gstfedni spravni Gfady PUR uklada: ,Provéfit vedeni koridort z Plzné
na hranice CR/SRN (v alternativé Regensburg nebo Niirnberg) a z Ostravy na hranice CR/Polsko,
moznost pfipojeni Usti nad Labem na koridor Praha — hranice CR/SRN (- Dresden) se zastavkou
pro konvenéni rychlikovou dopravu. Provéfit redlnost, Gcelnost a pozadované podminky Gzemni
ochrany koridort VRT, véetné zplsobu vyuziti vysokorychlostni dopravy a jeji koordinace s dal$imi
dotéenymi staty a navazujici pfipadné stanoveni podminek pro vytvoreni Gzemnich rezerv®.

V Zéasadach Gzemniho rozvoje hl. m. Prahy (dale jen ZUR HMP) je nova trasa vymezena v souladu s PUR
jako ,samostatny koridor VRT je zaustén od zapadu u Hlubolep jizné od zst. Praha Smichov do koridoru
zelezniéni trati Praha — Beroun. V 1. etapé realizace bude provozovan jako nové spojeni Praha — Beroun.
Mezi zelezni¢nimi stanicemi Praha Smichov a Praha hlavni nadrazi bude VRT vyuZivat spolecny Zeleznicni
koridor. Koridor zohledfuje trasu obsaZenou v Gzemnim planu velkého Gzemniho celku (VUC) Prazského
regionu, resp. ZUR StiedoBeského kraje." Podminkou pro nasledné rozhodovani o zménach v Gzemi
ZUR HMP je stabilizace vyhledového uzemniho rozsahu trasy VRT a vylouéeni vyznamného
negativniho vlivu na EVL Chuchelské haje.

V Zasadach Gzemniho rozvoje Stredogeského kraje (dale jen ZUR SK) je nova trasa upresnéna a vymezena
jako koridor o Siii 600 m pro vysokorychlostni trat (veiejné prosp&Sné stavby) v Gseku Praha — Beroun
a v useku Beroun - hranice kraje je koridor sledovén jako Uzemni rezerva.
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Meésto Beroun spolecné s Mestem Kréliv Dvir podalo dne 4. 1. 2013 navrh na zru$eni opatieni obecné
povahy; navrh na zruSeni ZUR SK v Casti vymezujici tzemni rezervu v oblasti Dopravy ,D601 koridor VRT,
Usek Beroun - hranice kraje. Divodem je, 26 ZUR SK nezohlediiuje tunelovou variantu a poéita
s povrchovym vedenim VRT od Zst. Beroun pies Kraliv Dvir po Zst. Zdice. To je pro dotéend sidla
nepfijatelné. Tunelova varianta, zapracovana v tomto aseku v predchozich dokumentacich, dle zdivodnéni
ndvrhu na zru$eni opatieni obecné povahy, piedstavovala ,...pfijatelny kompromis pro v8echny z(&astnéné
a byla zvolena vzhledem k jednoznaéné Setrnéj§im zasah(m jak do Zivotniho prostiedi, tak do zastavénych
oblasti a rozvojovych ploch v dotéeném Gzemi. S tunelovou variantou poéita i aktualné pfipravovany Gzemni
plan mésta Berouna“. Navrh byl rozsudkem Krajského soudu ze dne 17. 5. 2013 zamitnut. Mésta Beroun
a Krallv Dvir podaly na tento rozsudek kasacni stiznost k Nejvy$simu spravnimu soudu, ktery tuto kasacni
stiznost zamitl. Napi. vramci zmény €. 03 Gzemniho planu Mésta Krallv Dvir je v odiivodnéni zmén
ve vztahu ke zméné trasy oproti trase ze ZUR SK platné pred rokem 2011 uvedeno, Ze je koridor v ramci
zmény zapracovan za piedpokladu, Ze stavba bude technicky provéfena a vedena jako podpovrchova
minimalné v Gseku Kralova Dvora (od hranic k. 4. Beroun az za exit 22 Beroun zapad dalnice D5). Dale je
doslova uvedeno: ,Uvedend problematika je pouze vstupnim Gdajem k provéfeni uvedeného zaméru formou
Studie proveditelnosti a Ggelnosti (Feasibility study), ktera nebyla pfed zanesenim do ZUR SK zpracovana
a s dotéenymi mésty a sidly projednana.”

V Zasadach Guzemniho rozvoje Plzeriského kraje (déale jen Z"UR PK) je nova trasa vymezena jako koridor
vysokorychlostni dopravy VR1 (Nirnberg —) statni hranice CR — Plzeri — Praha o $ifce 600 m, a to jako
uzemni rezerva.

22 Zakladni podkladové studie

2.2.1  Studie proveditelnosti pro trat' Praha Smichov - Plzen, 08/2010

V roce 2010 byla zpracovana Studie proveditelnosti pro trat Praha Smichov — Plzen (SP2010), posuzujici
k varianté Bez projektu 5 projektovych variant, spodivajicich od kompletni optimalizace trati v plivodni ose
(varianta 1) aZ po vysokorychlostni trat v Gseku Praha-Smichov — Ejpovice ve varianté 5. Za obecné
optimalni z projednani se zucéastnénymi hodnotiteli byla povazovéna predevSim takova varianta, ktera
jednoznaéné obsahuje novou trat v Uiseku Ejpovice — Plzefi-Doubravka a zaroven novou trat v useku Praha
— Beroun. Varianta 5 nedosahla ekonomické efektivity jako jedina z projektovych variant, av8ak velice blizko
hranici ekonomické efektivity se rovné&z nachazely varianty s novou trati mezi Prahou a Berounem (varianty
3 a4 ligici se ve variant& nové trati).

SP2010 byla schvalena schvalovacim protokolem ¢j. 22 564/11-Ol ze dne 16. 5. 2011 na podkladé
stanoviska MD CR zn. 20/2011-130-1ZD/4 ze dne 8. 3. 2011, a to v podobé bliZici se variant& 2 spodivajici
v optimalizace stavajici trati v useku Praha - Ejpovice a s novou trati v useku Ejpovice - Plzei, pfiCemz
schvalené feSeni nelze povaZovat ve vdech smérech za optimalni a je povaZzovano za 1. fazi. V bodé ¢. 6
stanoviska MD CR je uveden pozadavek — ,,soubézné s 1. fazi reSeni trat'ového Useku Praha Smichov
— Beroun (stavajici trat), dopracovat a posoudit 7 moznych variant nového Zelezni¢niho spojeni
Praha — Beroun, zminénych ve SP, s cilem zajisténi Gzemni ochrany ve vyrazné urbanizovaném
uzemi a s naslednym zahajenim pfipravy zvolené varianty nového zel. spojeni Praha — Beroun
v odloZzeném terminu cca po roce 2018, pificemz nedostate¢na kapacita useku Praha — Beroun bude
cilem 2. faze reseni*.

2.2.2 Provozné ekonomicka studie Komplexni Feseni spojeni Praha — Beroun jako
soucast Ill. TZK, 07/2011

Provozné ekonomickéa studie Komplexni fe$eni spojeni Praha — Beroun jako souéast Ill. TZK (dale jen PES),
kromé technického feSeni useku Praha — Beroun, aktualizovala také provozni model a piepravni prognozu
celé trati Praha — Plzeri. Provozni koncept SP2010 byl ve vybrané varianté 2 v iseku Praha — Revnice
zalozen na 15minutovém intervalu viaki Os linky S7 a naopak v dalkové dopravé bylo uvazovano
se zahu$ténim $pickového intervalu vliakii Ex mezi Prahou a Plzni na interval 30minutovy. Vzhledem k tomu,
Ze v priubéhu zpracovani SP2010 byl vranni piepravni $piéce ve sméru do Prahy zaveden 10minutovy
interval (takt), ktery byl nové objednavatelem regionalni osobni dopravy poZadovan ve wyhledu jako
obousmérny v ranni i odpoledni Spitce, byla tato skuteénost promitnuta pravé do PES s nutnym dopadem
na interval viak(i Ex, ktery byl redukovan na celodenni 60minutovy. Zaroven Ize konstatovat, Ze se oproti
SP2010 zahusténim wviak(i Os v obdobi piepravnich Spi¢ek zhorSila disponibilita ve volnych trasach
pro nakladni dopravu. Od PES je provozni koncept na trati Praha — Plzefi promitan do v3ech navazujicich
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studii a je tak vychozim ipro variantu Bez projektu této SP2017 (s prihlédnutim ke zpfesnéni v rdmci
dokumentaci pro Gzemni rozhodnuti jednotlivych staveb, napf. pfesunem obratu nejkratsiho ramene Os linky
S7 z plivodné uvazované Zst. Cernosice-Mokropsy do Zst. Dobfichovice).

2.2.3 Studie proveditelnosti pro trat’' Praha Smichov — Plzen, doplnéni 2016

Divodem pro vypracovani Studie proveditelnosti pro trat Praha Smichov — Plzei, dopinéni 2016 (dale jen
SP2016) je predevdim pokradujici vyvoj v ramci dosavadni realizace projektu a tudiz potfeba ovéieni, zda
diky zménam, které oproti plvodnim predpokiadiim nastaly, nedoslo ke ztraté ekonomické efektivity projektu
nebo odchyleni od nékterych zakladnich predpokiadanych parametrd. Zarover vznikla diky nové platnému
metodickému pokynu (,Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladl
a vynostl, projektl Zeleznitni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest",
MD CR 03/2016) potfeba dopInéni a rozdifeni nékterych kapitol (napfiklad Zivotni prostiedi nebo
Ekonomické hodnoceni, resp. Rizikova analyza). 2 hlediska ekonomické analyzy (celospoledenské
prospésnosti) vykazuje hodnocena projektova varianta nadale ekonomickou efektivitu. Vysledky jsou navic
pomérné vysoko nad hranici efektivity, a to nejen na zakladé vysokych kladnych hodnot ENPV, ale
i vysledk( analyzy citlivosti a prepinacich hodnot.

2.2.4 Uzemné technicka studie Nova trasa Praha — Beroun/Horovice, 06/2014

Uzemné technicka studie Nova trasa Praha — Beroun/Hofovice (dale jen UTS) navazuje predevsim na vyse
uvedené zavéry schvalovaciho protokolu k SP2010 (pfedevsim plynouci ze stanoviska MD €R). UTS méla
za Ukol vymezit jednotlivé navrhované varianty nového Zelezniéniho spojeni Praha — Beroun/Hofovice jak
z hlediska technického, tak z hlediska jejich lokace v ramci daného uzemi. Vzhledem k tomu, Ze se jedna
o velmi komplikovanou oblast (krasové utvary, feka Berounka, hustd zastavba), méla UTS navrhnout
a provéiit jednotlivé technicky a Gzemné priichodné varianty z hlediska investiénich nakladi a ekonomické
efektivnosti, s piihlédnutim k zavérim wvy$e uvedené a schvalené studie proveditelnosti (SP2010
s dopinénim SP2016) a v souladu s jednanim iniciativy JASPERS. UTS déale méla za kol kromé
technického a dopravné-technologického feSeni zmapovat dopad jednotlivych variant do silné zastavéného,
geomorfologicky &lenitého a komplikovaného tizemi za dodrzeni ekonomicky redinych a efektivnich nakladu.
V neposledni fadé méla byt UTS jednim z dllezitych podkladovych materialdl pro definitivni névrh fedeni
nove rychlé trasy Praha — Beroun/Hofovice (— Plzef).

UTS byla na zakladé vySe popsaného rozsahu zadani zpracovana spoleénosti SUDOP PRAHA a.s.
ve findlnim pInéni k ¢ervnu 2014. Potvrdila vyznamnost tohoto sméru (koridoru) a zviasté pak prvnihe tseku
Praha — Beroun/Hofovice jak z hlediska dalkové osobni dopravy, tak i regionalni a pfiméstské. Piepravni
analyzy i dopravni scénaie navrhly zvySeni kapacity této traté a zaroveri potvrdily, ze zvySenim kapacity
ve stavajici stopé je mozné se zabyvat pouze v Useku Praha-Smichov — Praha-Radotin. Sougasné bylo
potvrzeno, Ze pro dosazeni celkové efektivity nové rychlé traté je nutné sledovat hodnoceni del$iho
uceleného Gseku (minimainé relace Praha — Plzen, respektive Praha — Miinchen/Niirnberg) se zahrnutim
efektll vyplyvajicich z dalkovych relaci a pfipadného mezinarodniho vysokorychlostniho provozu. Ze zavéri
UTS déle vyplyva, Ze diky silné pfepravni poptavce ve sméru Praha — Plzen se v projektovych variantach
daji otekavat vyznamné piinosy z pfevedené dopravy (Gspora nakladi silni¢ni dopravy a externalit, ispora
Casu) ale i pro stavajici cestujici (Gspora Casu v dalkove dopravé diky zkraceni cestovnich dob). Jisty
potencial je obsaZen i v novych moZnostech (zajisténi dostatetné kapacity) pro rychle a plynule provazenou
nakladni dopravu, ktery nékteré z hodnocenych variant potvrzuji.

UTS provéfila 6 zakladnich projektovych variant véetné jejich modifikaci, tedy celkem 10 variant. Pfepravné
a ekonomicky pak bylo hodnoceno celkem 9 variant v useku tzv. 1. etapy, tzn. ve variantach A1, A2, B, C, D
s novou trati v iuseku Praha — Beroun, ve variantach E1, E2, E3 s novou trati vuseku Praha — Karlstejn
a ve variantach F1 a F2 (slou€eny do varianty F vzhledem ke zna&né podobnosti tras v hodnoceném Gseku)
snovou trati vuseku Praha - Revnice. Graficky prehled hodnocenych variant je uveden
na nasledujicim obrazku 1.
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Obr. 1: Prehled variant z UTS Nové trasa Praha — Beroun/Horovice z roku 2014

Ve svém zavéru doporuéila UTS k dal$imu sledovani variantu F (polopovrchova trat’ Praha-Radotin —
Litefi — Hofovice (bez propojeni na starou trat’ v oblasti Revnic), varianta R/Z dle Koordinaéni studie
VRT 2003). Zdlvodnénim tohoto vybéru je prfedevéim vyse investiénich nakladd. Na druhou stranu studie
zd(raznila, Ze tato varianta s (isekem nové traté Praha (Radotin) — Hofovice (Myto) je prvni stavebni etapu,
resp. prvnimi etapami, protoZe bez dalsi investitni ¢innosti v navazujicich usecich (mysleno z pohledu celé
CR), tak v navaznosti na némeckém Uzemi nelze predpokiddat dostateéné konkurenceschopnou Zelezniéni
dopravu a naplnéni predpokladl danych Nafizenim Evropského parlamentu a Rady EU ¢. 1315/2013.
Nicméné skuteénost, Zze se jedna o zcela novou trat, vedenou ve zcela noveé stopé, znamena, ze z hlediska
pfipravy a zejména pak Gzemniho projednani této varianty se jedna o dlouhodoby horizont piipravy, ktery
bude limitovat kapacitni moznosti na stavajici trati lll. TZK respektive v iseku Praha — Beroun. Bez propojeni
zpét na starou trat napr. v oblasti Revnic zarover ztraci varianta F funkci potencidlniho odklonu &asti
nakladni dopravy ze staré trati z diivodu sklonovych poméri (do 20 %o).

Kromé doporu&ené varianty F lze povaZzovat za vhodné rovnéZ sledovani a podrobnéjsi rozpracovani
i varianty ,tunelové* a sice varianty B ({tunelova trat' Praha-Radotin — Beroun, varianta 4 dle SP2010)
a varianty C (tunelova trat’ Praha-Smichov — Beroun, dle zpracované PD). Varianta C byla podrobnéji
rozpracovana v predchozi pfipravé, je prakticky celda vedena v tunelu a poméré v nedavné dobé byla
do (zemné planovacich dokumentaci narokovana a zapracovana — je tedy v souladu se ZUR. Obé uvedené
varianty (B a C) jsou pievazné vedeny vtunelu, a jde tak o relativné dobie priichozi varianty z hlediska
dopad( do Gzemi, negativem je pak investini narocnost souvisejici pravé s tunelovymi objekty. Tunelové
varianty B a C je vhodné do hodnoceni zahrnout i vzhledem k jiz novym zku$enostem s novymi razicimi
metodami, zejména s investiénimi naklady na né pfipadajicimi v podminkdch CR. Tim by mohlo dojit
ke zreélnéni investiénich nékladt tunelovych variant.

2.2.5 Ocekavané hlavni prinosy SP2017

« zrychleni a zkvalitnéni mezinarodni dopravy na rameni Praha — Plzefi — Nirnberg/Miinchen,
potenciaini vyuZitelnost z hlediska planované sité vysokorychlostnich trati;

e zrychleni a zkvalitnéni vnitrostatni (meziregionalni) dopravy v Gseku Praha — Plzer;

« zrychleni a zkvalitnéni regionalni dopravy nejen v Giseku Praha — Beroun, ale z celé jihozapadni &asti
Stredoceskeého kraje ve vazbé na Prahu;

e variantné zrychleni/zvy$eni plynulosti provaZeni expresni a rychlé nakladni dopravy na Ill. TZK:

e odlehéeni pfiméstskou dopravou silné zatizeného tseku Praha — Revnice od rychlikii a viakd vyssi
kategorie, variantné véetné rychlych nakladnich viak(i — stavba fesi na daném lseku segregaci
piiméstské a dalkové osobni dopravy;

e zaji5t€ni podminek TSI a dosaZeni interoperability.

Na zakladé vysSe popsanych divodi je zadavana tato studie proveditelnosti jako dopinéni studie
proveditelnosti z roku 2010 (aktualizované v roce 2016), ktera zhodnoti vyse uvedené tii zakladni
varianty nové trasy v useku Praha — Beroun/Hoiovice a doporuci nejvhodnéjsi variantu k navazujici
investi¢ni pripravé, popripadé prehodnoti/zpresni trasu koridoru, véetné vymezeni/“preklopeni“ trasy
na zpresnény navrhovy koridor verejné prospésné stavby.
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3 Cile dopInéni studie proveditelnosti

Cilem studie proveditelnosti je posouzeni projektovych variant z hlediska:

¢ proveditelnosti/realizovatelnosti
o z hlediska ekonomického hodnoceni:
oz hlediska investi¢nich naklad;
o z hlediska dopadu projektu do staveb realizovanych na staré trati;
o z hlediska stavebni realizovatelnosti.

¢ prachodnosti
o z hlediska Zivotniho prostiedi a vlivu klimatickych zmén;
o z hlediska uzemné planovaciho.

e pfinosu projektu
o 2z hlediska ekonomického hodnocent;
o zlep$eni obsluhy mést a regiont vefejnou hromadnou dopravou;
o zlep$eni podminek pro nakladni dopravu v kapacité a plynulosti provazeni viakd.

4 Cile projektu

Ocekavané zakladni cile projektu;
« zlepseni stability GVD v praktickém provozu;
« zlepSeni moznosti sestavy GVD regionalni dopravy v seku Praha — Revnice;
« zajisténi pozadované kapacity drahy;
« zkraceni jizdnich/cestovnich dob;

o zlepSeni parametrli trati za G&elem sniZzeni provoznich nékladd osobni Zelezniéni dopravy
(potencidlni snizeni potiebného pottu nalezitosti, zkrdceni trasy viakt apod.);

« zlepSeni parametru trati pro efektivnéjsi provoz nékladni zelezniéni dopravy;
« minimalizace nakladi na zaji$téni provozuschopnosti Zelezniéni dopravni cesty;
« minimalizace vlivu provozovani drazni dopravy na Zivotni prostredi (snizeni hlukové zatéze).

Tyto cile budou posouzeny a upfesnény na zakladé analyzy v ramci aktualizace studie proveditelnosti.

5 Rozsah reseni

Rozsah rfeSeni SP2017 je vymezen pro vSechny projektové varianty a variantu bez projektu takto:
Rozsah infrastruktury pro technické reseni

Ve stavu Bez projektu je rozsah zelezni¢ni sité vymezen trati ¢. 171 v useku Praha-Smichov (véetné) —
Holoubkov. Rozsah Zelezni¢ni infrastruktury pro technické feSeni je vymezen dle navrhované varianty
Usekem nové trati vrozsahu 1. a 2. etapy, v€etné ovlivnéného rozsahu Zelezni€ni infrastruktury
bezprostfedné dottené projektovym feSenim (napf. na trati €. 200 ve variantach F1 a F2).

Rozsah infrastruktury pro provozni model (dopravni technologie)

Rozsah zeleznicni sité pro provozni model je ohranicen v dopravné-technologickém wvyhodnoceni
infrastruktury celou trati & 171 od Prahy hl. n. po Beroun, trati ¢. 170 v iseku Beroun - Plzer hl. n., trati
¢. 200 v iseku Pisek — Zdice a trati &. 174 v celé své délce.
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Rozsah Gzemi pro pifepravni progndzu (dopravni model)

Rozsah sité pro pfepravni progndézu je na Zelezniéni siti ohranien minimalné rozsahem danym
pro dopravné-technologické posouzeni. Rozsah f(eSené oblasti silniéni sité obsluhované vefejnou
hromadnou dopravou je vymezen autobusovymi linkami, které se alespori dotykaji pfedmétné Zeleznicni sité
v feSeném lzemi. Rozsah IAD pro prepravni prognozu je shodny s Gzemim vymezenym pro dopravni model.

Rozsah oblasti pro ekonomické hodnoceni

Rozsah oblasti pro ekonomické hodnoceni pro vEechny posuzované varianty a viechny dopravni médy je
dan dottenym tzemim podle predchozich bodd.

6 Definice zakladnich variant k posuzovani

Pfedmétem SP2017 je zpracovani diléi aktualizace vy$e uvedenych podkladovych studii, celkové shrnuti
vysledkll a vymezeni koridoru verejné prospésné stavby (VPS) dle vysledné varianty. Pfedmétem neni
navrh novych variant (tras), ale hodnoceni historicky zpracovanych variant, pripadné navrh na jejich
upravy. Soucasti feSeni nejsou nové varianty 7st. Praha-Smichov a 7st. Beroun. Aktualizace zohledni
zmény metodickych postupli v oblasti ekonomického hodnoceni, propo&tu investiéni naroénosti, posuzovani
dopadl na Zivotni prostiedi, konverzi na stiidavou trakéni napajeci soustavu 25 kV, 50 Hz a dale zmény
vyplyvajici z aprav harmonogramu realizace diléich staveb Ill. TZK. Aktualizace SP bude predpokladat
harmonogram vystavby nové traté po roce 2020.

V useku 1. etapy je uvazovano s takovou navrhovou maximalni rychlosti, které zohledni vazby a omezeni
v Uzemi, maximalni pfinosy ze zkraceni jizdnich dob, avSak sou¢asné se zajisténim potrebné kapacity nové
trati (v pfipadé smiseného provozu osobni a nékladni dopravy). V iseku 2. etapy mGze byt uvazovano
s navrhem trasy s maximalini tratovou rychlosti az do 350 km/h. Rychlostni profil je nutno podrobnéji
posoudit/optimalizovat pro redlné typy vlakil, které Ize na uvedené trati provozovat (s piihlédnutim
k pfedpokladanému obdobi realizace a nasledného provozu) a rovnéz s ohledem na dopravni technologii.

V ramci prvniho dil¢iho pinéni SP2017 budou Objednatelem vybrany ¢tyfi varianty, které budou podrobnéji
posouzeny z hlediska vlivi na Zivotni prostiedi v urovni SEA a musi svou urovni zpracovani slouZit
pro zaneseni do ZUR Stfedo&eského kraje a Hlavniho mésta Prahy, a také do izemnich planid dotéenych
obci. Bude provedena podrobnéjsi analyza vedeni vybranych tras, zejmeéna jejich tzemné& a geologicky
realné feSeni, véetné specifikace rizikovych mist pro vedeni daneé trasy jak v lzemi se silnou zastavbou, tak
na krasové a pfirodni chranéné oblasti, a to véetné vzajemného srovnani vSech vybranych variant.

Pro kazdou z vybranych variant budou shrnuty dopady do jiz realizovanych nebo pfipravovanych Gsekd,
zejména bude upozornéno na pifpadny rozsah zmarenych investic, respektive poZzadavky na tpravu dosud
sledovanych fe$eni s cilem minimalizace téchto dopadi.

Soucasti studie bude dale vypolet cestovnich dob pro jednotlivé feSené varianty pro celé nadfazené
pfepravni rameno Praha - Plzefi — Cheb/Domazlice — (Nlirnberg/Miinchen), a to v&etné zohlednéni
planovanych uprav na dseku Plzeft — Domatzlice — st. hranice SRN specifikovanych dokonéenou Studii
proveditelnosti ,Modernizace trati Plzefi — Domazlice — statni hranice SRN“ (verze 04/2015). Provozni
koncept regionéini osobni dopravy bude prevzat ze SP2016, piipadné bude aktualizovadn na zakladé
dokladovanych vyjadieni objednavatelli osobni regionalni dopravy. Provozni koncept dalkové osobni
dopravy bude priméiené pfizplsoben pro kazdou z hodnocenych variant. Rozsah dopravy v projektovych
variantach, pievazné osobni, bude zohlediiovat omezeni na strané kapacity Gsekl navazujicich na novou
trasu, a to pfedevsim v Zelezni¢nim uzlu Praha v iseku Praha hl. n. — Praha-Smichov (- Praha-Radotin),
ktery bude uvazovan ve shodném rozsahu, jako ve varianté Bez projektu (tzn. po dokonceni optimalizace
tratového Gseku). V ramci SP2017 bude posouzeno a projednano s objednavateli osobni dopravy vysledné
feSeni v uvedeném kritickém Gseku, zaloZené napf. na pfipadné redukci rozsahu osobni dopravy danych
linek zvarianty Bez projektu, za Ggelem provazeni novych viaki/linek osobni dopravy generovanych
prepravnim potencialem nové trati dané projektové varianty.

Pro hodnocené varianty bude provedena aktualizace ekonomického hodnoceni metodou analyzy nakladu
a piinost investi¢nich projekt( (CBA) dle v dobé& zpracovani SP2017 platné resortni metodiky. Aktualizované
hodnoceni bude obsahovat finanéni a ekonomickou analyzu porovnavajici feSenou variantu (varianty)
s variantou Bez projekiu. Kromé uvedenych analyz budou ziskané vysledky podrobeny analyze citlivosti
a rizik. Na zavér bude proveden souhrnny rozbor vypoétenych vysledk( a budou z nich vyvozeny konkrétni
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zavéry a doporudéeni pro véechny hodnocené varianty, véetné prichodnosti Gzemim. Ekonomické hodnoceni
bude prezentovan jak formou technické zpravy, tak formou CBA tabulek pro finanéni a ekonomickou
analyzu. Pro kazdou z vybranych variant je nutno provést hodnoceni ekonomické efektivity a nasledné
provéfit dopad wve spolupraci (napf. konzultacemi) s némeckou stranou nejlépe v Useku Praha -
Miinchen/Nurnberg.

Piepravni prognéza musi vychazet ze struktury vyZadované iniciativou JASPERS a z obecné uznavané
metodiky zaloZené na ur€eni zasadnich prepravnich relaci na feSené i konkurenéni infrastruktuie. Vypoéet
prfevedené dopravy bude podloZen kvalitativnim porovnanim Zelezniéniho a silniénino médu. Prognéza musi
dale zohlednit rozvoj okolni infrastruktury dle aktualnich strategickych podkladu.

Soucasti SP2017 bude rozpracovana kapitola ,Vliv stavby na Zivotni prostiedi®, ktera opét vybrané varianty
zhodnoti z podhledu aktualné platné legislativy, a to v piedchozich studiich vymezenych oblastech EIA
a SEA, ochrana pfirody a krajiny (Natura 2000, zvlasté chranéna tzemi, vlivy na Gzemni systém ekologické
stability, geologie — poddolovana Gzemi, dobyvaci prostory, chranéna loziskova lzemi, krasové jevy), hluk
a vibrace (jednoduchy vypoé&et a vyhodnoceni hladin hluku, odhad délky a vySky protihlukovych stén, rozsah
individualnich protihlukovych opatieni, zhodnoceni viivu vibraci) a v neposledni fadé i ochrana vod (popis
kontaktu s vodnimi plochami a zaplavovymi (izemimi, hydrologické poméry).

SP2017 bude ve svych zavérech obsahovat i pfipadna doporueni na uGpravu vstupnich parametrl
jednotlivych variant, vyplyvajici z ekonomického hodnoceni.

Pfesna podoba variant bude stanovena po upfesnéni pozadavki, resp. aktualizaci pozadavk(l na zakladé
dokladovanych vyjadieni objednavatelll dopravy a piepravci, na jednotlivé segmenty Zeleznitni dopravy
a po detailnim vyhodnocenim stavajiciho stavu. V ramci studie proveditelnosti by vSak mély byt navrzeny
a posouzeny minimalné nasledujici varianty fedeni:

Varianta Bez projektu (BP)

Ve variant& Bez projekiu je pfedpokladano zachovani infrastruktury ve stavajicich/vychozich parametrech,
ato po realizaci vSech pfipravovanych staveb na staré trati v Gseku Praha hl. n. = Kraliv Dvir a v Gseku
Rokycany — Plzefi hl. n. (resp. Ejpovice — Plzei-Doubravka).

Varianta bez projektu Mo, -

Obr. 2: Schéma varianty Bez projektu

Nasledujici zakladni projektové varianty jsou vzdy rozdéleny na 2 etapy, pfiCemz soubor variant
vdané etapé bude vidy provéfen nejen technicky a dopravné-technologicky, ale i pfepravné
a ekonomicky zvlast. Oproti UTS doSlo u kazdé z projektovych variant ke zméné v souladu s variantou
Bez projektu, a to absenci obratové konfigurace v podob& Zzst. CernoSice-Mokropsy, ktera je aktualné
ve stupni dokumentace pro Gzemni rozhodnuti navrzena pouze v podobé zastavky s vnéjSimi nastupisti
z diivodu odsunu obratové ¢innosti nejkrat§iho ramene Os linky S7 do zst. Dobfichovice.

Soubor projektovych variant B

Soubor projektovych variant B v SP2017 je zaloZen na variant& B z UTS, ktera je z hlediska svého rozsahu
definovana nize uvedenymi obrazky 3 a 4. Posouzeni varianty B napfi. v oblasti Zivotniho prostiedi bude
piesahovat rozsah technického feSeni (zaCinajici na drovni Zst. Praha-Radotin) a bude odpovidat rozsahu
feSeného (zemi ve varianté Bez projektu (jiz od Zst. Praha-Smichov). Divodem je napi. zména v rozsahu
dopravy v useku Praha-Smichov — Praha-Radotin s dopadem na hodnoceni hlukové zatéze atd.
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Varianta B TR %w.d"'\%
W : dtermativa

Obr. 3: Schéma varianty B z UTS Nov4 trasa Praha — Beroun/Hofovice z roku 2014

V ramci 1. etapy (varianta B1) bude samostatné posouzen Usek Praha-Smichov — Beroun. JelikoZ by méla
byt nova trat v Gseku 1. etapy piné pfechodnd pro vétSinu dalkové nakladni dopravy, a to predevsim viak
kombinované dopravy o vyhledovém normativu hmotnosti minimainé 2 100 t a normativu délky 740 m, budou
vramci SP2017 upraveny sklonové poméry v tunelové €asti nikoliv do 12,5 %o, ale do 8 %o (smérodatny
sklon). Ddvodem je udrzeni uvedenych normativi hmotnosti oproti povrchovym Gsekim 3. TZK, av$ak
pfi zohlednéni odporu ztunelu apod. Pozadovany sklon je navic homogenni kjiz aplikovanému sklonu
v tunelu Ejpovice. V ramci 1. etapy (varianty B1) bude technickym feSenim maximalné respektovana
projektova konfigurace z varianty Bez projektu (napf. v prostoru Zst. Praha-Radotin a v Zst. Beroun).
Pfedev§im pak v Zst. Beroun bude oproti pvodnimu navrhu v UTS provéiena pro 1. etapu moznost zausténi
trati tak, aby byl prostor osobniho obvodu dotfen maximalné v prostoru karlstejnského zhlavi (rychlostni
pomeéry v za(sténi nové trati mohou byt omezeny az na 110 km/h v rychlostnim profilu V43, tzn. v souladu
s rychlosti uvaZovanou v prostoru nastupidt), resp. bude provéifena moznost zapojeni nové trati
do karlstejnského zahlavi s omezenim ftratové rychlosti samotného zapojeni na Uroven nasledujicino
smérového oblouku, tzn. na rychlost v profilu Viz5= 90 km/h,

Uvolnéna kapacita v Useku staré trati bude uréena pro zbyvajici ¢ast nakladni dopravy, a to bud pro viaky
nepfechodné na tunelovou novou trat a nebo pro daldi nakladni vlaky z hlediska jejich po¢tu a parametrd
viéi napf, hlukovym limitdm v dsecich staré trati akceptovatelné.

6 . | ._ 0 o S

Obr. 4: Situace varianty B z UTS Nové trasa Praha — Beroun/Horovice z roku 2014

Vramci 2. etapy (varianta B2), zahrnujici rovnéZ Osek Beroun (vCetn&) — Hofovice, bude predevsim
provéiena prichodnost navrhovaného feSeni Gzemim Berouna, Kradlova Dvora a Bavoryné a soudasti
vysledné ekonomicky hodnocené podoby feSeni bude trasa mistné akceptovatelnd a zpracovatelna
do Gzemné-planovacich dokumentaci. Pfipadné nové trasy oproti dvéma posuzovanym trasam v UTS
mohou byt prejaty z podkladové dokumentace VRT Praha — Plzen, Gsek Beroun — StaSov, SUDOP PRAHA
a.s., 09/2009.

Vramci 2. etapy bude dale provéien alternativni navrh (varianta B21), ktery bude spocivat
v navrhu nové trasy Praha-Radotin — Hofovice, avSak bez sjezdu do Berouna (tzn. bez jakéhokoliv zasahu
do Zst. Beroun). Tato varianta odpovida stavu, pokud by nebyl sjezd se zadsténim do zst. Beroun
Z jakéhokoliv divodu priichodny nebo Géelny nad ramec investiénich nakladii do sjezdu, ale idale
komentovanych parametr(i trasy od tohoto odvislych. Bez sjezdu do Berouna nebude trasa primamé
navrhovana s piechodnosti pro nakladni dopravu, a tudiZ sklonové poméry i v Useku Praha — Beroun mohou
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odpovidat miniméalné plvodné uvazovanym 12,5 %o. Tato varianta bude tedy v nové trase slouZit pouze
osobni expresni a rychlikové obsluze (linky Ex6, R16 a v pfipadé kolejového propojeni cca v prostoru Zdic
i pro linku R26). Lze predpokladat, Ze Sp uréené k zaji5t€ni obsluhy tuzemi za Berounem ku Praze budou
provozovany po staré trase v ¢asti uvolnéné kapacity po Ex a R, &imz vSak bude dotéena disponibilita
volnych a plynulych tras pro nékladni dopravu, ktera kompletné z(stava na staré trati.

Soubor projektovych variant C

Soubor projektovych variant C v SP2017 je zaloZen na varianté C z UTS a z hlediska svého rozsahu je
definovan niZe uvedenymi obrazky 5 a 8.

. klon d ; 12,5%e, tunel aZ 24“3“km:‘ ‘Hi‘i% M%
i skion do 12, nel a2 24,Bkm~ ==, oo SASS
, X, RS

Varianta C

Obr. 5: Schéma varianty C z UTS Nov4 trasa Praha — Beroun/Hofovice z roku 2014

V ramci 1. etapy (varianta C1) bude samostatné posouzen usek Praha-Smichov — Beroun. Jelikoz by méla
byt nova trat (obdobné jako u vy$e popisovaného souboru variant B, kromé varianty B21) v tuseku 1. etapy
piné piechodna pro vétSinu dalkové néakladni dopravy, a to piedev§im vlaki kombinované dopravy
o vyhledovém normativu hmotnosti minimalné 2 100 t a normativu délky 740 m, budou v rdmci SP2017
upraveny sklonové pomeéry v tunelové €asti nikolivdo 12,5 %o, ale do 8 %o (smérodatny sklon). Dlvodem
je udrzeni uvedenych normativi hmotnosti oproti povrchovym Gsekim 3. TZK, aviak pii zohlednéni odporu
Z tunelu apod. Pozadovany sklon je navic homogenni k jiz aplikovanému sklonu v tunelu Ejpovice,Varianta
C1 obsahuje napojeni nové trati rovnéz ve sméru Praha-Kré. V ramci 1. etapy (varianty C1) bude
technickym feSenim maximalné respektovana projektova konfigurace z varianty Bez projektu jak
v prostoru zst. Praha-Smichov, tak v zst. Beroun. V Zst. Praha-Smichov bude uvazovano s rozsahem
Uprav od radotinského zhlavi za u¢elem dosazeni tratového usporfadani rozpletu staré a nové trati. V zst.
Beroun bude oproti pivodnimu navrhu v UTS provéiena pro 1. etapu moznost zausténi trati tak, aby byl
prostor osobniho obvodu dotéen maximalné v prostoru karlStejnského zhlavi (rychlostni pomeéry v zadsténi
nové trati mohou byt omezeny az na 110 km/h v rychlostnim profilu Vs, tzn. vsouladu s rychlosti
uvazovanou v prostoru nastupit), resp. bude provéiena moznost zapojeni nové trati do karl$tejnského
zahlavi s omezenim tratové rychlosti samotného zapojeni na drovei nasledujiciho smérového oblouku, tzn.
na rychlost v profilu Vi3, = 90 km/h.

Uvolnéna kapacita v Useku staré trati bude uréena pro zbyvajici ¢ast nakladni dopravy, a to bud pro viaky
nepiechodné na tunelovou novou trat a nebo pro dal$i nakladni vlaky z hlediska jejich po¢tu a parametr
vudi napf. hlukovym limitim v dsecich staré trati akceptovatelné.

$

Obr. 6: Situace varianty C z UTS Novd trasa Praha — Beroun/Hofovice z roku 2014
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V ramci 2. etapy (varianta C2), zahrnujici rovnéz Gsek Beroun (v&etné) — Hofovice, bude provéreni shodné
s vy$e popsanou variantou B2.

Vramci 2. etapy bude dale provéren alternativni navrh (varianta C21), ktery bude spocivat
v navrhu nové trasy Praha-Smichov — Hofovice, avSak bez sjezdu do Berouna (izn. bez jakéhokoliv zasahu
do zst. Beroun). Provéreni této varianty je dale shodné s vySe popisovanou variantou B21. Varianta nemusi
obsahovat napojeni nové trati ve sméru Praha-Kré, nebude-li napf. z dlvodu sklonovych poméru vyuzitelna

pro vyznamnéjsi podil konvenéni nakladni dopravy.
Soubor projektovych variant F

Soubor projektovych variant F v SP2017 je zaloZen na varianté F v (seku Praha-Radotin — Revnice a F1/F2
v iseku od Revnic po Hofovice/Myto z UTS a z hlediska svého rozsahu je definovan nize uvedenymi
obrazky 7 a 8. Posouzeni varianty napf. v oblasti Zivotniho prostiedi bude presahovat rozsah technického
feSeni (zacinajici na urovni Zst. Praha-Radotin) a bude odpovidat rozsahu fedeného Gzemi ve varianté
Bez projektu (jiz od 2Zst. Praha-Smichov). Divodem je napf. zména vrozsahu dopravy v Useku
Praha-Smichov — Praha-Radotin s dopadem na hodnoceni hlukové zatéze atd.

V ramci 1. etapy (varianta F1) bude samostatné posouzen Usek Praha-Smichov — Beroun. JelikoZ by méla
byt nova trat v Gseku 1. etapy piné pfechodna pro vétdinu dalkové nakladni dopravy, a to predevéim vlaki
kombinované dopravy o vyhledovém normativu hmotnosti minimainé 2 100 t a normativu délky 740 m, budou
vramci SP2017 upraveny sklonové poméry v tunelové éasti nikoliv do 12,5 %. a vice, ale do 8 %o
(smérodatny sklon). Davodem je udrZeni uvedenych normativit hmotnosti oproti povrchovym Gsekdm 3. TZK,
avsak pfi zohlednéni odporu z tunelu apod. PoZadovany sklon je navic homogenni k jiz aplikovanému sklonu
viunelu Ejpovice. V ramci 1. etapy bude technickym fesenim maximailné respektovana projektova
konfigurace z varianty Bez projektu jak v prostoru Zst. Praha-Radotin, tak v prostoru opétovného
zadsténi do staré trati v plvodné navrhované Zst. Revnice (tfebafiském zhlavi). Jelikoz vUTS byl
konec nové trati zadstovan do staré trati prlchodem pod fekou Berounkou v naro&nych sklonowych
pomérech do 20 %e (pfedevsim stoupéani od lomu sklonu pod Berounkou po zausténi do tfebanského zhlavi
v zst. Revnice, ale i v krat$im klesani za vyhledovou odbodkou Karlik ve 2. etapé pri klesani pod Berounku),
bude provérena mozZnost zadsténi nové trati v jiném misté, napr. pfed Zadni Trebani. Technické feseni
nemusi byt v konci nové trati fe$ené do vySe pozadovanych 8 %. a muzZe byt provedeno ve sklonech vétSich,
avdak s detailnim provéfenim v dopravné-technologické éasti z pohledu dynamiky jizdy nakladniho vlaku,
zviasté s rizikem moZného zastaveni pfed vlastnim napojenim do staré trati pfi fazeni nakladniho viaku
do sledu vlakll na staré trati. Nebude-li feSeni vdynamice jizdy viakll k vySe uvedenym normativiim
hmotnosti uspésné, musi byt nalezité omezena dispozice nové trati pro vyuZitelnost nakladni dopravou,
véetné dopadli do prepravni prognézy (v pfipadé omezeni rozsahu nakladni dopravy z diivodu omezeni
v trati staré obdobné stavu Bez projektu).

Uvoinénd kapacita v Gseku staré trati bude uréena pro zbyvajici &ast nakladni dopravy, a to bud' pro viaky
nepifechodné na tunelovou novou trat a nebo pro daldi nakladni vlaky z hlediska jejich poétu a parametrd
vudi napf. hlukovym limitim v dsecich staré trati akceptovatelné.

Varianta F1 | F2

Obr. 7: Schéma variant F1 a F2 z UTS Nové trasa Praha — Beroun/Horovice z roku 2014

Vramci 2. etapy (varianta F21), zahmujici roméZz asek odbotka Karlik — Hofovice, bude predevsim
provéiena pruchodnost nawhovaného fe$eni nejen z pohledu Gseku vlastni nové ftrati, ale i vrozsahu
potiebnych uprav na trati & 200. Vyhodou varianty je jeji stavebni délka ve vztahu k zapojeni do Horovic
a piipadné pokraovani nové trati v dlouhodobém horizontu k Plzni jiz od Hofovic v koridoru tizemi rezervy.
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Nevyhodou z provozniho hlediska je nawrh stavebné delSi trasy pro vlaky R linky R26, které ziejmé budou
generovat vice infrastrukturnich dprav na trati €. 200.

V ramci 2. etapy (varianta F22), zahrnujici rovnéz Gsek odbo¢ka Karlik — Hofovice (— Myto), bude rovnéz
predevsim provéiena prichodnost navrhovaného feSeni nejen z pohledu Useku vlastni nové trati, ale
i v rozsahu potrebnych Gprav na trati &. 200. V Gseku nové trati bude dofeSena otdzka vlastniho ukonceni
nové trati v 2. etapé, a to bud v Grovni zapojeni do Zst. Hofovice nebo v&etné navazujiciho (seku nové trati
az cca do Grovné Myta, s feSenim napojeni do staré trati mezi Mytem a Holoubkovem.

@

[Hotovice| /
Obr. 8 Situace variant F1 a F2 z UTS Nova trasa Praha — Beroun/Horovice z roku 2014

Vramci 2. etapy bude dale provéfen alternativni navrh (varianty F211 a F221), ktery bude spocivat
v nové trase Praha-Radotin — Hofovice (— Myto), av3ak bez sjezdu do Revnic resp. jinde provérovaného
opétovného napojeni nové trati na starou trat v 1. etapé, coz ostatné odpovidd zévérim a doporuéeni
zpracovatele UTS. Tyto varianty odpovidaji stavu, pokud by napf. nebyla s usp&chem provéiena piijatelnost
sklonovych pomérti v napojeni na starou trat na konci 1. etapy pro néakladni dopravu nebo nebylo samotné
napojeni do staré trati realizovatelné, s naslednym ponechanim nakladni dopravy na staré trati. Bez tohoto
sjezdu nebude trasa primarné navrhovana s pfechodnosti pro nakladni dopravu, a tudiZ sklonové poméry
i v iseku nové trati mohou odpovidat minimalné plvodné uvaZzovanym sklonovym pomériim (do 12,5 %a).
Tyto varianty budou tedy v nové trase slouzit pouze osobni expresni a rychlikové obsluze (linky Ex6, R16
a R26). Lze piedpokladat, ze Sp uréené k zajisténi obsluhy Gzemi za Berounem ku Praze budou
provozovany po staré trase v &asti uvolnéné kapacity po Ex a R, ¢imZ vSak bude dotéena disponibilita
volnych a plynulych tras pro nékladni dopravu, ktera kompletné zistava na staré trati.

7 Pozadovany obsah studie proveditelnosti

1) Zakladni informace;

2) Cile projektu;

3) Navrh variant;

4) Technicke feSeni variant Zelezniéni infrastruktury;

5) Dopravné-technologické feSeni variant Zelezniéni dopravy;

6) Analyza a prognéza poptavky;

7) Posouzeni viivu na Zivotni prostiedi, vlivu klimatickych zmén a tzemni priichodnost;

8) Zakladni geologické posouzeni s pfedpokladem zpracovani geologického prizkumu v dokumentaci
pro uzemni rozhodnuti;

9) Ekonomické hodnoceni;

10) Zavéry a doporuceni.
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71

Zakladni pozadavky na zpracovani jednotlivych ¢éasti studie proveditelnosti

1) Zéakladni informace

2)

3)

4)

zakladni informace o feSeném Gzemi (dopravni sit, nabidka vefejné dopravy, zatizeni dopravy
ve stavu Bez projektu, tzn. pfed zpracovéanim plvodni studie proveditelnosti, hlavni cile a zdroje
dopravy, demografie, socioekonomické charakteristika v kontextu CR);

vazba na koncepéni dokumenty evropské, narodni, regionalni, méstské politiky, strategické
a planovaci dokumenty a jejich analyza a vyhodnoceni ve vztahu k fe§enému projektu. Identifikace
konfliktd, navrh reseni, vychodiska, poturzeni souladu se strategickymi vizemi;

analyza historie projektu, spolecenskych souvislosti, otekavani, pravnich zavazk{, problémd
uzivatell, potencialu projektu, dopravné-technologické zhodnoceni (kapacita, dopravni koncept,
spolehlivost apod.);

popis Zeleznitni infrastruktury v rozsahu odpovidajicim varianié Bez projekiu;
analyza problém infrastruktury ve stavu Bez projektu;

moznosti rozvoje (SWOT analyza rozvoje fe$eného uUzemi z pohledu dopravni infrastruktury
a obecné socioekonomického pohledu);

analyza, ovéreni, upifesnéni a potvrzeni cilii projektu a definovanych variant.

Cile projektu

L]

L ]

zakladni cile projektu, rozklad ciléi projektu na fadu dilGich cild;

provozni a technické poZadavky.

Navrh variant

-

-

vymezeni a rAimcovy popis navrzenych variant, zdGvodnéni ndvrhu;

zdivodnéni a popis navrhovych parametri vedoucich k pinéni cild.

Technické feseni variant Zelezniéni infrastruktury

-

analyza vychoziho technického stavu (stav po dokon&eni optimalizace trati Praha hl. n. — Revnice —
Beroun — Kréllv Dvir, modemizace trati v Gseku Rokycany — Plzef, staveb 1, 2 a 3 v uzlu Plzer);

definice varianty Bez projektu (dle analyzy wychoziho technického stavu stanoveni potfebnych
udrzbovych, opravnych a nezbytnych investiénich akci bEhem hodnoticiho obdobi a stanoveni jejich
naklada);

organizace UdrZzby a oprav;
navrh technického feSeni dle jednotlivych variant a definovaného rozsahu feseni;
navrh etapizace vystavby projektovych variant, navrh harmonogramu vystavby;

stanoveni investinich nakladi v podrobnosti po Usecich (stanice, mezistaniéni Useky)
a agregovanych pracich, s oddélenim nakladd na pfipravu — IIC, dokumentace, majetkopravni
Zajisténi;

investicni naklady a roky realizace budou aktualizovany pomoci Sborniku pro ocenovani
Zeleznitnich staveb ve stupni studie proveditelnosti;

posouzeni navrzenych opatieni dle hlavnich profesi:

posouzeni dopad( do izemniho planovani a zakresleni odhadované potiebné plochy pro vymezeni
koridoru Gzemni ochrany, pfipadné dii¢ich ploch Gzemni ochrany (pro roz§ireni télesa na elektrizaci,
plochy pro pfipadnou trakéni napajeci stanici atd.);
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5)

6)

.

soucasti technického odevzdani bude zpracovani viech variant vtéchto piilohach (viz kapitola
JPozadovana struktura dokumentace — kapitola 9%).

Dopravné-technologické feseni variant Zelezni€ni dopravy

L]

analyza provozu odpovidajiciho varianté Bez projektu v osobni i nakladni Zelezniéni dopravé, vyuziti
kapacity, dopravni koncept, provozni spolehlivost atd.;

stanoveni/verifikace rozsahu dopravy v&etné navrhu optimalnich tras vlakl v jednotlivych smérech;
popis vozového parku pro jednotlivé segmenty dopravy/linky;

vypoéty jizdnich dob pro v8echny vyznamné dotéené relace i mimo hranice SP2017 v ovlivnéné
oblasti;

vypoéet rozhodujicich naslednych mezidaobi;
vypoéet propustnosti rozhodujicich tratovych koleji, popi'. zhlavi;
stanoveni po&tu provoznich zaméstnanci;

sestavenifrevize modelovych grafikont viakové dopravy pro dobu minimalné dvouhodinové $picky,
pripadné i pro sedlo na feSenych tratich a na dotéenych tratich, které na n& navazuji a jsou zménami
bezprostifedné ovlivnény;

navrh soupravovych jizd pro potieby navrzené dopravni technologie a navrh umisténi kolejovych
kapacit pro odstavy a provozni Gudrzbu osobnich souprav (napf. Hofovice v souboru variant F);

definice vdech omezujicich mist na navazujicich tratich, kterd v navaznosti na zménu dopravniho
modelu neumoZfiuji zajisténi odpovidajicich pfestupnich vazeb a navrh opatfeni pro jejich
odstranéni:

sestaveni sitové grafiky ITJR (integrovaného taktového jizdniho Fadu) pro celou fe§enou oblast;
grafické znazornéni planl obsazeni koleji v rozhodnych uzlovych stanicich;

grafy rychlosti véetné dynamického priibéhu rychlosti pro typova vozidla pro feSené traté.

Analyza a progndza poptavky

.

popis sité v rozsahu, kiery je relevantni pro fe3enou SP2017, véetné konkurenénich druhl dopravy;

vyvoj dopravy a piepravy v poslednich letech, vykonova dopravni a pfepravni data Zeleznice,
konkurenénich druhd dopravy;

prognéza objemu poptavky po prepravé vosobni dopravé bude provedena s vyuZzitim
Ctyistupriového multimodalniho dopravniho modelu v osobni dopravé s presnosti (rozliSovaci Grovni)
nejméné na:

o obce: u sidel lezicich v blizké vzdalenosti feSenych trati, zpravidla ve vzdalenosti do 5 km;

o Uzemi ORP na Gzemi Stfedodeského a Plzefiského kraje;

o je-lito ugelné, feSenou oblast rozdélit na drobnéjsi sidelni jednotky, které vhodné postihnou
jejich dopravni potencial;

dopravni model musi zohlednit vSechny relevantni aspekty pro volbu prepravniho médu, predevsim
(vnimanou) cestovni dobu, prestupy (kvalitativné i kvantitativng), cenu jizdného (naklady provozu
IAD), moZnost zaparkovani vozidel |IAD, charakter cest (pracovni, mimopracovni), vnimané pohodli
ve vozidle, pé3i dochazku, interval mezi spoji apod ;

dopravni model bude pracovat i $ multimodalnimi vazbami v osobni dopravé (vyuZiti individualni
a vefejneé dopravy za pouZiti P+R, B+R i K+R);
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model osobni dopravy bude vytvoien standardni 4-stupriovou metodou (v nakladni dopravé Ize zvolit
odliSny pristup) a bude vytvorfen v mezinarodné rozSifeném a vSeobecné uzndvaném softwarovém
prostiedi; v prvnim kroku bude na zakladé dostupnych prizkum(, metodik a existujicich
sociologickych dat vytvofen a kalibrovan model stavajiciho stavu, v kroku druhém pak bude
na zékladé modeld stavajiciho stavu a na zakladé pfedpokladanych scénaiG dlouhodobého vyvoje
spole¢nosti tak, jak jsou definovany v Dopravnich sektorovych strategiich a na zakladé vystupt
prazkumt dopravniho chovani vytvofen model stavlii vyhledovych, a to pro variantu Bez projektu
i varianty projektové; model v tomto ohledu musi korektné pracovat s indukovanou dopravou;

dopravni model stavajiciho stavu bude kalibrovan tak, aby nejméné 92 % kalibraénich profili mélo
v porovnani modelovaného a realného dopravniho toku miniméiné 85% shodu; kalibraéni profily
budou umistény na vSech dilezitych usecich infrastruktury;

soucasti bude také analyza zahrnujici vzajemnou korelaci mezi pfepravnimi toky, smérovymi vztahy
(zdroj — cil) a provoznim modelem (intervaly spojl, mista zastaveni, pési dostupnost, linkové vedeni,
cestovni ¢asy, taktovy koncept s provazanosti piestup();

souéasti bude také analyza potencidlu pro pfipadné nové nebo posunuté zastavky, resp.
pro piipadné ruseni stavajicich zastavek v oblasti feSené SP2017;

pro dopravni model wyuZije zpracovatel existujici podklady, které si sam zajisti vyjma nize
uvedenych; naklady na jejich opatieni jsou soucasti ceny zakazky. Poklady, které nebudou dostupne
(napi. pfepravni vykony u neobjednavanych linek apod.) a budou zpracovatelem povaZovany
za potiebné k zajisténi validity modelu, si zpracovatel opatii sam (s¢itdnim, prizkumem) v rozsahu
potfebném pro zpracovani studie proveditelnosti; formu prizkumu navrhne zpracovatel a podiéha
potvrzeni zadavatelem. Zpracovatel SP2017 by mél provérit preference chovani cestujicich v ramci
regionalni dojizdky a zmapovani vztahii zdroj — cil;

zpracovatel vymezi relevantni Gzemi, na kterém se projevi efekty prfedpoklddané investice jak
v regiondlnich vztazich, tak v dalkovych vztazich prochazejicich danym Gzemim nebo v ném
kon&icich a zadinajicich;

pfepravni progn6za zohledni demograficky vyvoj v feSeném Uzemi;

bude zahmut vliv turistického ruchu a jeho rozvoje na Zelezniéni dopravu (charakter, sezénnost,
potieby);

bude zahmut viiv vybérovych fizeni na dopravce (predpokladany vyhledovy vozidlovy park apod.)
v terminech pfedpokladanych objednateli osobni dopravy (MD, ROPID, KU Stredoéeského kraje,
POVED);

zpracovatel vyjde zejména z dopravnich plani objednatelii osobni dopravy: MD, ROPID,
KU Stiedoteského kraje a POVED;

bude zohlednéna tarifni integrace, provazanost linkového vedeni a jizdnich rfada;

pii feSeni a posuzovani Zelezniénich stanic a zastavek bude dbano na navaznost linek
autobusovych a parkovacich, resp. zastavovacich ploch P+R, K+R a B+R. Poloha zastavek
a uvedenych ploch bude doloZzena situacemi okoli stanic a zastavek ve vhodném méfitku
zajistujicim piehlednost vykresu;

v nakladni dopravé bude analyzovan dosavadni a oCekavany vyvoj a komoditni skladba pieprav;
zpracovatel provede analyzu vyuziti tras z GVD na zakladé rozboru skuteéného stavu;

ve vystupech této kapitoly musi byt mj. obsazeno:
o popis ovlivnéné oblasti;
o socioekonomické a demografické charakteristiky;

o analyza a prognéza osobni dopravy: popis pouzité metody véetné logiky vypoé&tu a vzorcd;
stavajici poptavka po osobni dopravé; wyhledovda poptavka po osobni dopravé
(v obou pfipadech vidy agregovana matice pfepravnich vztahl mezi feSenymi dopravnimi
okrsky pro jednotlivé druhy dopravy, resp. celkem); cestovni &asy (skuteéné i vnimané, vé.
konkurencénich druhi dopravy) ve wybranych rozhodujicich relacich; prevedena
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7)

a indukovana doprava; vazba na ekonomické hodnoceni; vyhodnoceni obsazenosti viaki
pramémé a $pitkové:

o matice vztahl budou dokladany vidy samostatné pro stévajici, pfevedenou a indukovanou
dopravu;

o analyza a prognoza vyvoje nakladni dopravy.

Posouzeni vilivu na zivotni prostiedi, vlivu klimatickych zmén a zemni priuchodnost

.

bude posouzena vazba jednotlivych variant na Zivotni prostiedi, a to vztah k proceduie SEA, EIA,
vliv na zviasté chranéna Gzemi, Naturu 2000, EVL (evropsky vyznamné lokality), viiv na Ptaci
oblasti, vliv na Uzemni systém ekologické stability (USES), vliv na vyznamné krajinné prvky, viv
na pudni fond (zejména zemédélsky a lesni), viiv na lesy, vliv na ekocentra s biokoridory, potenciélni
vliv na kulturni dédictvi (kulturni pamétky a mozné naleziété archeologickych artefaktd), vliv na vodni
zdroje, systém protipovodiiové ochrany, ochrana pied hlukem a vibracemi;

bude zhodnocen viiv klimatickych zmén na fedeny projekt v souladu s dokumentem ,Strategie
pfizplsobeni se zméné klimatu v podminkdch CR*, vydaného Ministerstvem Zivotniho prostredi.
Dokument je k dispozici na nésledujicim odkazu: hitp://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/
cz/zmena klimatu adaptacni_strateqie/SFILE/OEOK-Adaptacni_strategie-20151029.pdf  (hledisko
mitigacni a adaptaéni, identifikace vlivii na zmény klimatu, posouzeni na odolnost projektu vigi
klimatickym rizik(im (silny vitr, snéhové jevy, namrazové jevy, silné desté, povodné, bouikové jevy,
vysoke teploty, sucho a pozary), posouzeni zranitelnosti navrhovaného feseni, zhodnoceni rizik,
identifikace a zhodnoceni moznosti pro pfizplisobeni);

bude fe$eno nakladani s pripadnym prebytkem zemnich hmot a vyrubu z tunell a celkové nakladani
s odpady v priibéhu realizace;

soucasti vystupl bude zhodnoceni Gzemni priichodnosti a to nejen z pohledu viivu na Zivotni
prostiedi, ale i zhodnoceni stietl se zastavénymi plochami, ndvrhovymi plochami pro zastavéni
a dalsimi zaméry dle platnych (pfipadné aktudlné projednavanych nawrh) Gzemnich plana obci
i krajd;

soudasti vystupll bude také vyhodnoceni jednotlivych variant z hlediska vztahl k Gzemné planovaci
dokumentaci (kraje i obci) a k procestim pofizovani zmén Gzemné-planovacich dokumentaci;

pfi zpracovani SP2017 je nutné od poéatku zpracovani konzultovat a projedndvat mimo jinych
s dotéenymi kraji — odbory dopravy a dal$i odbory, v jejichz kompetenci je Uzemni planovani, dale
s RSD v piipadé Ze trasa se dotykd dalnic a silnic |. tfidy (nawrZené prelozky, pravy dalniénich
najezdd, atd.);

bude provedeno piedb&zné geologické posouzeni lokality s podrobnym rozpracovanim
v navazujicim stupni dokumentace pro Gizemni rozhodnuti;

Zpracovano posouzeni vlivu koncepce na Zivotni prostfedi podle zakona & 100/2001 Sb.,
o posuzovani viivil na zivotni prostiedi ve znéni pozdéjsich piedpisi:

o proces posouzeni viivii koncepce zahrne zji§téni, popis a zhodnoceni piedpokléddanych
piimych a nepiimych viivii provedeni i neprovedeni koncepce a jejich cilii, a to pro celé
obdobi jejiho pfedpokladaného provadéni; cilem procesu je zmirnéni nepfiznivych vlivi
zamérl obsaZenych v koncepci na Zivotni prostiedi;

o zakladni kroky posouzeni podle zdkona zahrnuji zpracovani oznameni, provedeni
zjistovaciho fizeni, zpracovani wvyhodnoceni k navrhu koncepce, zpracovani a vydani
zavéreéného stanoviska; zavéreéné stanovisko je nutnym podkladem pro schvaleni
koncepce; souéasti procesu posuzovani je i odpovidajici zapojeni vefejnosti, které zahrnuje
zvefejnéni informaci a dokumenttl, vyporadani pfipominek a verejné projednani;

o plfedmétem posuzovani bude koncepce nového rychlého Zeleznitniho spojeni Praha -
Beroun/Horovice;
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8)

-

o podkladem pro vypracovani oznameni koncepce podle vy5e uvedeného zakona budou
maximalné 4 varianty urené Zadavatelem po prvnim diléim plnéni SP2017, reprezentujici
dostateCné Siroké spektrum Uzemnich, technickych a dopravné nabidkovych variant feSeni
nové trasy;

bude zajisténo stanovisko organu ochrany piirody, pokud bude vyzadovano podle § 45i odst. 1
zékona ¢. 114/1992 Sb., ve znéni zdkona ¢. 218/2004 Sb.

Ekonomické hodnoceni

.

L ]

ekonomické hodnoceni bude zpracovano pro jednotlivé feSené varianty, a to v téchto ¢astech:
o finan&ni analyza;
o ekonomickd analyza;
o vwvyhodnoceni ekonomického hodnoceni variant;

pro vSechny sledované varianty bude zpracovano hodnoceni ekonomické efektivnosti naplfiujici
Provadéci pokyny k aktualné platné resortni metodice, a to tak, aby zcela naplnily pozadavky téchto
dokumenttl:

o Provadéci nafizeni Komise (EU) 2015/207 ze dne 20. ledna 2015, kterym se stanovi
provadéci pravidla k nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 1303/2013, pokud jde
0 vzory pro zpravu o pokroku, pfedkladani informaci o Velkém projektu, spoleény akéni plan,
zpravy o provadéni pro cil Investice pro riist a zaméstnanost, prohlaseni fidiciho subjektu,
auditni strategii, vyrok auditora a vyro€ni kontrolni zpravu a o metodiku provadéni analyzy
nakladi a prinos(;

o Nafizeni Komise v pifenesené pravomoci (EU) &. 480/2014;

o Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1303/2013, o spoletnych ustanovenich
o Evropském fondu pro regionalni rozvoj, Evropském socialnim fondu, Fondu soudrznosti,
Evropském zemédélském fondu pro rozvoj venkova a Evropském namoinim a rybarském
fondu, o obecnych ustanovenich o Evropskem fondu pro regionalni rozvoj, Evropském
socialnim fondu, Fondu soudrznosti a Evropském namoinim a rybaiském fondu a o zruseni
nafizeni Rady (ES) ¢. 1083/2006.

soudasti vystupt ekonomického hodnoceni budou CBA tabulky ve forméatu.xls;
provozni naklady viaki budou ohodnoceny aktualné platnou metodikou dodanou zadavatelem;

v ekonomickém hodnoceni budou samostatné uvedeny jednotlivé pfinosy; u pfinost vztaZenych
k dopravnimu modelu budou samostatné€ uvddény dopady na Zelezniénich (pfevazné
mimoméstskych) a vnitroméstskych cestach, samostatné pro cestujici stavajici, pifevedenou dopravu
a indukovanou dopravu, resp. v daldim vhodném ¢&lenéni (napf. Gzemnim) tak, aby byl zfejmy dopad
(kladny nebo zaporny) na jednotlivé skupiny cest;

v ekonomickém hodnoceni budou samostatné posouzeny takové ¢asti projektu, které jsou nezavislé
a invariantni vi¢i projektovym variantdm (napf. samostatny navrh zastavky nebo umélé stavby,
jejichZ realizace nepodmiiiuje nékterou z variant), aby bylo mozné rozhodnout o Gcelnosti jejich
zafazeni do celkového navrhu;

v ekonomickém hodnoceni bude vyhodnocen dopad dopravnich omezeni v ramci vystavby, resp.
oprav v projektovych variantach i ve varianté bez projektu;

v ekonomickém hodnoceni budou popsany i nemonetizovatelné piinosy, napiiklad dopady
na moznost rozvoje mésta.

kvantitativni analyza rizik;
kvalitativni analyza rizik;

vyhodnoceni rizik a doporuéeni opatieni.
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9) Zavéry a doporuceni
e shmuti variant a jejich vysledki ve véech oblastech;
« vyhodnoceni variant DETR analyzou, ktera zohledni:
o vysledky CBA;
o ostatni faktory:
= investiéni naklady, moznosti financovani a zhodnoceni rizik;
= Gasové moznosti realizace a pfipadna moznost etapizace;
= shodu s Gzemnimi plany a dopady do nich;
» vliv stavby na Zivotni prostiedi;
» zhodnoceni izemni priichodnosti;
» vliv realizace stavby na omezeni Zelezni¢niho provozu;
» vliv realizace stavby na omezeni vnitroméstské dopravy.

7.2 Dalsi pozadavky na zpracovani

« Pro v3echny projektové varianty musi byt provedena opakovand optimalizace navrhu technického
feSeni a dopravni technologie podle vysledk( dopravniho modelu a ekonomického hodnoceni;

« Dopravni model podrobné vyhodnoti redlné prestupni ¢asy v dopravnich uzlech pro jednotlivé
varnianty. Zohledni téz realné dochazkové vzdalenosti z Zeleznice i se zohlednénim wvSech
relevantnich aspektd (interval linek, jizdné, charakter Gzemi, charakter cilt dochazky);

« Navrh provozniho konceptu Zelezniéni dopravy vyjde resp. bude revidovan z piedpokladi
objednatel( osobni dopravy (MD 0190, ROPID, KU Stiedo&eského kraje a POVED) a po zpracovani
a posouzeni &tyistupriovym dopravnim modelem bude tento navrh modifikovan a opétovné
projednan s objednateli. Budou téz uvazovany nutné soupravové jizdy a poloha kolejovych kapacit
pro odstavy a provozni Udrzbu osobnich souprav;

s Navrhy technického feSeni a dopravni technologie budou modifikovany dle vysledk( posouzeni
provozni koncepce osobni Zelezni¢ni dopravy a dalSich zjisténych podkladi;

+ Vyhledovy rozsah nakladni dopravy bude wvychazet zrealné predikovatelnych potfeb nakladni
dopravy, z vhledového ogekavaného rozvoje nakladni dopravy v CR, z dopravnich potieb obsluhy
hlavniho mésta Prahy, StfedoCeského a Plzeriského kraje;

« Navrh projektovych variant musi vyhovovat vyhledovym dopravnim potiebam v osobni i nakladni
Zelezniéni dopravé, potvrzenym dopravnim modelem;

« Navrhy trati ve SP2017 budou feSeny jako systém RS, vCetné piného zavedeni DOZ a ERTMS;

+ Ve v5ech projektovych variantach musi byt na zastavkach a stanicich navrzeny prostory pro cestujici
(odbaveni, ¢ekani apod.) podle frekvence a proudu cestujicich. Prostory musi byt navrZzeny
vsouladu s TSI PRM a wvyhl. 398/2009 Sb. tak, aby vyhovovaly potiebam osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace;

« Na nawh zadavatele & zpracovatele mohou byt varianty upraveny nebo definovany nové
podvarianty, predeviim tehdy, pokud vyplynou takové pozadavky ze zpracovaného
dopravné-technologického fe$eni nebo z pozadavkl objednavatelll Zelezniéni dopravy nebo
pfi negativnich vysledcich ekonomick&ho hodnoceni;

« Studie proveditelnosti bude koordinovana s relevantnimi jinymi zaméry SZDC, RSD, Hlavniho mésta
Prahy, Stredocteského kraje, Plzeriského kraje a jinych relevantnich subjekti;

¢« Nawrh bude respektovat evropskou a narodni legislativu a technické normy, zejména wyhl.
177/1995 Sb., CSN EN, €SN, TNZ, interni dokumenty a pfedpisy SZDC apod.
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8 Harmonogram a organizaéni pozadavky na zpracovani studie

8.1 Organizacni pozadavky na zpracovani studie
« Prace na studii budou organizovany formou porad Objednatele a Zhotovitele.

« Pracovni porady budou svolavany podle pokynii Zhotovitele a Objednatele, vidy viak pied dilGimi
odevzdanimi a po nich z divodd dohody na zapracovani pfipominek. Okruh G&astniki porad bude
stanoven podle projedndvané tematiky a podléha odsouhlaseni Objednatelem. Porady se budou
konat i pribé&zné, pokud o to Objednatel pozada.

« Jednani svolava Zhotovitel nejméné 10 dni pied terminem jednani. Nejpozdéji 5 pracovnich dnd
pred terminem jednani rozesila Zhotovitel elektronickou cestou veskeré materialy a podklady, které
budou pfedmétem diskuze. Z jednéni pofizuje Zhotovitel zaznam, ktery bude zaslan nejpozdéji
do 10 dnl UGéastnikim jednani k odsouhlaseni (pokud nebude vyhotoven a podepsan piimo
na jednani).

« Jednani budou vedena v &estiné, pfipadné budou do a z Ceského jazyka simultanné tlumocena
na naklady Zhotovitele.

« V priibéhu jednani pofizuje Zhotovitel zaznamy z jednani, které budou soudasti dokladové &asti
studie proveditelnosti.

« RovnéZ dorucena stanoviska, doru¢ené podklady (napi. od objednatellli dopravy a od municipalit),
reakce projektanta na doruéené pfipominky a stanoviska budou soucasti dokladové ¢asti.

« Zhotovitel je povinen zapracovat piipominky z projednani (predevsim od MD, SZDC a SFDI, pfip.
externiho hodnotitele) nezamitnuté Objednatelem. To v3ak nezbavuje povinnosti Zhotovitele
postupovat v souladu se Smiouvou s odbornou péc¢i a upozornit na v3echny nevhodné pfipominky
nebo jiné piikazy ¢i doporuéeni ze strany Objednatele nebo tietich osob.

e Zhotovitel si sam a na své naklady zajisti podklady nebo aktualizaci podklad( od objednateld
dopravy, dopravcl a ve$keré dal$i idaje, potiebné pro zpracovani studie.

« Zhotovitel si rovnéz zajisti informace o predpokladaném vyvoji okolni sité ve vSech modech,
rozhodujici terminy uvazovanych zmén okolni sité podléhaji potvrzeni ze strany Objednatele.

« Zpracovany a kalibrovany dopravni model bude v jeho plné funkéni a otewiené podobé véetné
zpracovanych vyhledovych prepravnich vztaha v terminu dle harmonogramu poskytnut k verifikaci
Objednateli.

« VSechny vstupy a vypoéty ve studii proveditelnosti budou podrobné a prilkazné dokumentovany
a dolozeny.

8.2 Harmonogram praci
Prace na studii budou zahajeny po podpisu Smlouvy obéma stranami. Doba zpracovani studie je 18 mésicd.

Nejpozdéji do 1 mésice od terminu zahajeni praci bude svolano a uskuteénéno vstupni jednani. V priib&hu
praci bude Objednatel innost Zhotovitele usmérfiovat prostiednictvim pracovnich jednéani, ktera se budou
konat podle potieby, minimalné véak 1x za mésic. Nejpozdéji 14 dnl pied terminem odevzdani &istopisu
finalni verze Dila bude svolano zavére¢né jednani. Zhotovitel pfeda koncept celého Dila Objednateli k
pripominkovani nejpozdéji 2 mésice pied terminem odevzdani Gistopisu finalni verze Dila a nejpozdéji na
zavéreéném jednani vypoiada piipominky Objednatele. Tyto Ihity maji vliv na povinnost Objednatele prevzit
Dilo, tj. pfi jejich nedodrzeni se miize Zhotovitel dostat do prodleni s predanim Dila.

Projednanim Dila neni v souladu s pfislusnymi ustanovenimi Smlouvy nikterak dotéena povinnost
Zhotovitele postupovat pii provadéni Dila s odbornou pééi ani jeho odpovédnost za vady Dila a pravo
Objednatele uplatiiovat jakékoliv pfipadné naroky vzniklé z titulu vadného plnéni Zhotovitelem.

Harmonogram praci je definovan niZze uvedenymi zavaznymi diléimi plnénimi (milniky). Celkova doba
pro zpracovani je dobou maximalni a nepfekroditelnou a terminy pro jednotlivé pinéni jsou pro Zhotovitele
zavazné, nedohodnou-li se Objednatel se Zhotovitelem pisemné jinak.
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Prvni dil€i pinéni — termin je fakturaéni (30 % z ceny zakazky), termin: 3 mésice od podpisu SOD:

L]

L ]

shromazdéni dat o stavajicim stavu infrastruktury (zelezniéni, méstskeé i ostatni);

shromazdeéni aktualnich dat o poZadavcich objednavatel(i osobni dopravy pro provozni model
jednotlivych variant (MD 0190, KU Stifedoteskeho kraje, POVED), zajisténi/faktualizace vyjadieni
k vyhledovému rozsahu dopravy a pfepravnimu vykonu od néakladnich dopravci a piepravei;

shromazdéni dat z dfive provedenych dopravnich priizkum( (vefejna doprava, |IAD; intenzity doprav,
dojizdka a vyjizdka, smérovani);

analyza soucasného a vychoziho stavu infrastruktury ve vztahu k cilim SP2017;
shromazdéni informaci o vyvoji okolni sité a jejich vyhodnoceni;
navrh varianty bez projektu — technické a dopravné-technologické rfeseni;

predani plnéni v elektronické formé — uzaviena 20 CD (format pdf), oteviena 1 CD (formaty doc,
docx, xls, xlsx, dgn, dwg).

Druhé diléi pInéni (koncept SP2017) — termin je fakturaéni (40 % z ceny zakazky), termin: 16 mésicu
— od podpisu SOD:

rozpracovani navrhu projektovych variant — technické a dopravné-technologické Feseni v rozsahu
potfebném v druhém diléim plnéni pro posouzeni viivii na Zivotni prostredi;

projednani pfipominek k prvnimu dilé&imu plnéni, zapracovani z pfipominek vzeslych uprav
do technického a dopravné-technologického feSeni variant;

dopracovani technického a dopravné-technologického reSeni variant;

zpracovani posouzeni vlivu na Zivotni prostfedi (SEA) a izemni priichodnosti;

stabilizace investiénich nakladl pred pfedanim do ekonomického hodnoceni;

zpracovani &asti prepravni prognézy a predavka kompletnich podkladii pro ekonomické hodnoceni;
zpracovani ¢asti ekonomického hodnoceni — CBA, analyzy rizik a DETR analyzy;

piedani plnéni v papirové formé 2 wytiskd, elektronickd forma — uzaviend 20 CD (forméat pdf),
oteviena 1 CD (formaty doc, docx, xIs, xlsx, dgn, dwg).

Koneéné plnéni — termin je fakturaéni (30 % z ceny zakazky), termin: 18 mésict od podpisu SOD:

-

L]

-

projednani a zapracovani pfipominek z projednani druhého dil€iho pinéni;
dokoné&eni uplné dokumentace pro predloZeni na CK MD.

predani pinéni v papirové formé 4 vytisk(, elektronickd forma — uzavienda 20 CD (formét pdf),
oteviena 2 CD (formaty doc, docx, xlIs, xlsx, dgn, dwg, shp).

— Soubory v digitalni oteviené formé budou ekvivalentniho obsahu jako jejich uzaviené (pdf) obrazy, tedy
budou uloZeny véetné vSech odkazovanych podkladovych (referencénich) soubord.

9

Pozadovana struktura dokumentace

Pro pozadované ¢lenéni dokumentace studie proveditelnosti plati Pfiloha &. 2 SOD, neni-li uvedeno

jinak.

Struktura digitalniho a tiSténého odevzdani je totozna, neni-li pro ¢asti dokumentace blize
specifikovano.
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Digitalnim odevzdanim se rozumi:

« soubory v uzaviené (needitovatelné) formé (ve formatu souboru PDF), jejichz zobrazeni je totozné
s tiSténou verzi dokumentace;

« soubory v oteviené (editovatelné) formé (ve forméatu soubori DOC, XLS, DWG, DGN, SHP), z nichz
je mozné bez dalSich Gprav obsahu zhotovit wytisk totoZny s odevzdanou ti$ténou verzi;

« Samostatné budou Objednateli odevzdany:

+ dokumenty souvisejici s posouzenim vlivi koncepce na Zivotni prostiedi podle =zakona
¢. 100/2001 Sb, které je dle kapitoly 8, bodu 6 soucasti Dila, zejména pak:

o oznameni koncepce;
o zavery zjistovaciho fizeni;
o navrh koncepce;
o stanovisko k navrhu koncepce.
Samostatné budou Objednateli pouze digitainé odevzdany:
+ soubory prostorovych dat:

o soubory prostorovych dat budou pfedany ve formatu ,shapefile (SHP)* a budou opatieny
metadaty. Zaroveil museji byt v souladu se smérnici & 2007/2/EC INSPIRE o vybudovani
evropské infrastruktury prostorovych informaci a pfisluSnymi nafizenimi a technickymi
pokyny (Technical Guidelines) v platném znéni, které se vazi ke smérnici INSPIRE,
predevsim pak s:

= Nafizenim Komise (ES) ¢. 1205/2008 ze dne 3. prosince 2008, kterym se provadi
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/2/ES tykajici se metadat;

= Nafizenim Komise (EU) ¢. 1089/2010 ze dne 23. listopadu 2010, kterym se provadi
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/2/ES, pokud jde interoperabilitu sad
prostorovych dat a sluzeb prostorovych dat;

» Nafizenim Komise (EU) €. 102/2011 ze dne 4. unora 2011, kterym se méni narizeni
(EU) €. 1089/2010, kierym se provadi smérnice Evropského parlamentu a Rady
2007/2/ES, pokud jde o interoperabilitu sad prostorovych dat a sluzeb prostorovych
dat;

o metadata budou rovnéZ v souladu s Metadatovym profilem CR pro soubory prostorovych
dat, sérii soubor( prostorovych dat a sluZzeb zaloZenych na prostorovych datech.

Pro ¢ast Prepravni prognéza (dopravni model) odevzdat:
* matice pfepravnich vztahl ve formétu xls;

e posuzovana dopravni sit s pfifazenymi modelovanymi vyhledovymi zatézemi ve formatu ,shapefile®
(SHP).

10 Podklady poskytnuté zadavatelem

« Studie proveditelnosti pro trat Praha Smichov - Plzefi, SUDOP PRAHA a.s., 08/2010;

¢ Studie proveditelnosti pro trat Praha Smichov - Plzefi, dopinéni 2016, SUDOP PRAHA as.,
10/2016;

« Uzemné technické studie Nové4 trasa Praha — Beroun/Hofovice, SUDOP PRAHA a.s., 06/2014;

« Provozné ekonomickd studie Komplexni fe$eni spojeni Praha — Beroun jako sougast Ill. TZK,
SUDOP PRAHA a.s., 07/2011;

« VRT Praha - Plzen, usek Beroun — StaSov, SUDOP PRAHA a.s., 09/2009.
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Pii zpracovani aktualizace ekonomické ¢éasti je nutno dale vychazet z néasledujicich podkladovych,
koncepénich a metodickych materialt pro zpracovani ekonomickych hodnoceni:

.

Provadéci pokyny k aktualné platné resortni metodice véetné pfiloh  (dostupné
na http://www.szdc.cz/modernizace-drahy/ekonomicke-hodnoceni.html);

Prlivodce analyzou néklad( a pfinosh investinich projektli — Ekonomicky néstroj pro hodnoceni
politiky soudrznosti v letech 2014 — 2020 v Seském jazyce. (CBA_Guide_Final_Report_CZ.pdf);

Provadéci pokyny k ,Sborniku pro oceriovani zelezniénich staveb ve stupni studie proveditelnosti®,
schvalenych MD 03/2016 véetné pfiloh, dale jen ,Sbornik® (dostupné na hitp://www.szdc.cz/
modemizace-drahy/cenove-databaze.html).

Zpracoval: SZDC 026
Praha, 29. bfezna 2017
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Piiloha &. 2 - Clenéni dokumentace studie proveditelnosti

»Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzefi, dopInéni 2017 — nova trasa Praha — Beroun/Hofovice"

Clenéni Nazev &isti

Souhrnna &ast a vyhodnoceni

MéFitko

Uvodni informace o projektu

- el projektu

- lokalizace (dotfené traté, jejich zafazeni, charakteristika apod.)

- cile studie proveditelnosti

- charakteristika projektu

- cile projektu

- wehozl podklady

Uvedeni wiznammych podkladd na drovni celé SP (strategicke
dokumenty, predchozistudie, metodiky apod.)

Struéné informace o projektu

Bude uveden komplexni popis hlavnich charakteristik projektu.
{Vytah z ndvrhowvé Eastil)

1T 2 1 Popis vychoziho stavu dopravy a infrastruktury

Bude uveden popis wychoziho provoznino modelu, jeho silnych a
slabych stranek. Popis wehoz! infrastruktury, jejich silnych a slabych
stranek

e Dopravni a provozni technologie Bude uveden vytah Casti A.2.2
1 2 3 |[Technické Fefeni variant Bude uveden wytah &sti A.2.3
1 2 4  |Analyza trhu a prognoza plepravni poptavky Bude uveden wytah asti A.2.4
1 2 8§ viiv projektu na fivotnl prostfed|, obyvatelstvo, Uzemn! prichodnost Bude uveden wytah £dsti A.2.6
A 1 3 Vyhodnoceni projekiu
1S T Ekonomické hodnocenl Bude uveden vytah &asti A.2.5
13 2 Viiv projektu na fivotni prostfedi a dzemni priichodnost
1 A2 8 Hodnoceni variant
1 3 4 |Analyzarizik
1 3 5 Zavéry a doporudeni
A 1 4 Projednani navrhu
1 8. I Pfipominky k navrhu Pfipominky k dokonéené dokumentad pred zpracovanim Eistopisu.
1T 4 2 Vypofadan( pFipominek Vypofadéni pfipominek k dokoncené dokumentaci pfed
zpracovanim Eistopisu.
A 2. Navrhova st
A PR Obecna &dst
- souhrn vstupnich informaci s pfimym dopadem pro zpracovani
- wymezeni rozsahu stavby
- pofadavky na zpracovani dokumentace
- ndvrh a odivadnéni volby variant
A 2 Dopravnl a provoznl technologie

[
L]
Py

Uvod

2 2 2 Paopis dopravnl cesty

Bude uveden popis soutasného, vychozlho a
wyhledovéha/pefadovandho stavu infrastruktury wiznamného pro
zpracovani dopravni a provozni technologie.

2 2 5 Rozsah dopravy

Bude uveden popis soutasného, vychoziho a
vyhledového/pofadovaného rozsahu dopravy.

2 2 4 |lizdnlfcestovnl doby

Bude uveden wpolet pro jednatlivé varianty; Zde bude uveden
predpoklddany vozovy park, odkaz na grafy dynamického prib&hu
rychlosti uvedené v Grafické Zasti v pfiloze Trafowd schémata.

2 2 5 Propustnost

Vypotet propustnosti stanic a tratl. Vypoget ndslednych mezidobl,
propustnosti dopravni cesty pro jednotlivé varianty. Véetné
propustnosti pii vwukovych stavech a doporuten( pro nawrh
infrastruktury.

2 2 6  |Modelové GVD

Popisnd tast v&, vhodnych wiezl a odkaz do piilohové &asti,

2 2 7 Persondini potfeba doprawnich zaméstnancl

Prilohova ¢ast

- dopravné-technologickd schémata stanic a tsekil

- linkova vedeni pro jednotlivé varianty
- modelové GVD min. 2 hod £pigka

- plany obsazeni stanifnich kolejl v uzlovych dopravndch
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2 Technické Fedeni FPopis technického fefeni viech uvalovanych variant, vE. varianty
bez projektu. Pedrobnéji popsané varianty vstupujici do CBA
ekonomického hodnocenl. U ostatnich variant bude zdivodnéno
opuiténi jejich sledovani.

2 31 |Ovod

23 2 Popis vychoziha stavu

2 3 3 |Zdsady technického fefeni Bude zahrnovat denéni na investice a opravy a dilél popis zdsad
fedeni.

2 3 4 MNavrh technického Fadani Bude zahrnovat Henénl na investice a opravy. Bude zpracovino v
rozhodujicich profesich. Bude zpracovan pro variantu Bez projektu a
varianty projektové.

285 5§ Organizace vystavby a nasledné udriby Bude obsahovat navrh organizace vystavby/etapizace pro jednotlivé
varianty, harmonogram pfiprawy a realizace stavby pro jednotlivé
varianty. Bude obsahovat ndvrh organizace Gdriby navrhované nové
infrastrutkury.

23 8 Vypolet ndkladd Pro varianty technického Felenl + ndklady na opravy infrastruktury.

Piilohova East
- typové pfitné Fery, typové konstrukee, kolizni mista, podrobné
tabulky..

2 4 Analyza trhu 2 progndza prepravni poptavky

2 4 1 |Uvod

2 4 2 |Ovlivnéna oblast Vymezeni dzemi, kde lze predpokladat zménu pfepravnich vztah
plsobenim projektu. Pfedpokldadany rozvoj okalni infrastruktury.

2 4 3 |[Socioekonomické a demografické charakteristiky

24 4 Charakteristiky dot€enych dzemnich celkd

24 5 Progndza osobni dopravy ¥ Elenéni na Jeleznifnl (délkovou a regiondinl], autobusovou a IAD.

2 4 & |Progndza nakladni dopravy

Piilohovd East
- kartogramy intenzit dopravy ZatiZenl jednotlivych linek, kumulované zdtéze v tratowych dsecich.
- matice pfepravnich vztahl (pouze digitalni odevzdani; format XLS)
- posuzovana dopravnl sit s pfifazenymi modelovanymi
wyhledovymi zatézemi (pouze digitdIni odevzdani; ve formatu SHP)
2 5 Ekanomicke hodnocen! Zpracovane podle metadiky uvedené v Zaddn(
- CBA
- analyza citlivosti
- analyza rizik
Prilohova Edst
- podrobné tabulky

Z g Zivotni prostfed! a uzemni priichodnost Pro kaZdou dilEl kapitolu bude zpracovana €ast analyticka a
wyhadnocenl.

2 81 Viiv projektu na fivotni prostiedi

26 2 Posouzeni odolnosti projektu vid klimatickym zménam

2 6 3 Posouzeni Uzemni prachodnosti projektu Bude zahrnovat souhrn platnyeh UPD a UPP, Bude zpracovana
analyza stieti pro jednotlivé varianty. Jednotlive varianty budou
poscuzeny a bude uvedeno jejich vyhodnaceni.

Pflohova Edst

3 Doklady

- zaznamy Z porad a projednavani

- pFipominky k dokumentaci

- wyjadieni a stanoviska externich subjektd

- dal¥i souvisejicl doklady
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Prehledna situace variant

podle Fefeného lizemi

Bude zpracovan soutisk viech variant barevné odlizenych,
na podkladé Zakladn! mapy CR.

Situace variant (celé trasy)

1:10 000

Ma podkladé Zakladni mapy CR. S vyznadenim potfebného karidoru
pra dzemni ochranu, pfipadné diléich ploch (tam kde budou
odivodniteing dopady do mimodrainich pozemkd, respektive
|pozemkii mime vlastnictvi SZDC).

Podéiné profily variant

1:10 000/1:1000

Situace dopraven 1:1 000 Na podkladé KN, JZM [ zaméfeni, ortofotomapy. V pfipadé
potifebného zdboru mimodraZnich pozemkil bude vyznatena plocha
potiebného zaboru — pro potieby (P

Obarove vykresy dle UP

Zakres tras do ZUR dle ZUR Na podklad& ZUR

Zakres tras do tizemnich plant dle P Ma podkladé P

Vliv na fivotn( prostfed 1:100 000 V rozsahu hodnocenl viivu rna ZP, v plipad® patfeby detaily vioit

jako piilohy do st AL

Schémata

Tratoveé schéma

Dle variant

- dopravné-technologické schéma

- popis tratovych poméri

- graf rychlosti

pro referenéni vozidla die zpracované dopravni technologie. V,
V130, V150, Vk.
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Studie proveditelnosti pro traf Praha Smichov — Plzen, doplnéni 2017 (nova frasa Praha — Beroun /Horovice)

Priloha¢. 3

Seznam Kvalifikovanych osob a rozsah praci vykonavanych Kvalifikovanymi osobami

Za Objednatele:

*  ve vécech smluvnich (mimo podpis této smlouvy a jejich dodatki):

Iméno a pfijmeni

E-mail

Telefon

= ve vécech pfipravy stavby a ve vécech obchodnich:

- Naméstek reditele stavebni spravy pro techniku, Oblast Plzen

IJméno a pfijmeni

E-mail

Telefon

* ve vécech technickych:

Jméno a pfijmeni

Adresa

E-mail

Telefon

Za Zhotovitele:

= ve vécech smluvnich a obchodnich: ,,opravnén k jednani za Zhotovitele”

Jméno a pfijmeni ]

Adresa Praha 3, Zizkov, Ol3anska 2643/1a, PSC 130 80
E-mail ——

Telefon |

= ve vécech technickych: ,opravnén k jednani za Zhotovitele”

Jméno a pfijmeni ]

Adresa Praha 3, Zizkov, Ol$anska 2643/1a, PSC 130 80
E-mail e |

Telefon |
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vedouci tymu: ,opravnén k jednani za Zhotovitele”

Imeéno a pfijmeni

Adresa Praha 3, Zizkov, Ol$anska 2643/1a, PSC 130 80
E-mail I
Telefon |

specialista na Zivotni prostiedi: ,opravnén k jednani za Zhotovitele”

Jméno a pfijmeni

Adresa Praha 3, Ziikov, Ol3anska 2643/1a, PSC 130 80
E-mail I
Telefon ]

specialista na pfepravni prognézu a dopravni modelovani: ,opravnén k jednani za Zhotovitele”

IJméno a pfijmeni

Adresa Praha 3, Zizkov, Ol3anska 2643/1a, PSC 130 80
E-mail e WU —
Telefon I

specialista na ekonomickou analyzu: ,opravnén k jednani za Zhotovitele”

Jméno a pfijmeni

Adresa Praha 3, Zizkov, Ol3anska 2643/1a, PSC 130 80
E-mail e
Telefon ]

specialista na projektovani

"

dopravnich staveb: ,,opravnén k jednani za Zhotovitele

Iméno a pfijmeni

Adresa Praha 3, Zizkov, Ol$anskd 2643/1a, PSC 130 80
E-mail L ]
Telefon ]

specialista na technologicka zafizeni staveb: ,,opravnén k jednani za Zhotovitele”

Imeéno a pfijmeni

Adresa

Praha 3, Zizkov, Ol$anskd 2643/1a, PSC 130 80

E-mail

Telefon
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specialista na dopravni technologii: ,,opravnén k jednani za Zhotovitele”

Imeéno a pfijmeni

Adresa Praha 3, Ziikov, Ol$anska 2643/1a, PSC 130 80
E-mail ]
Telefon ]

specialista na tunelové stavby: ,,opravnén k jednani za Zhotovitele”

Jméno a pfijmeni

Adresa Praha 3, Ziikov, Oldanska 2643/1a, PSC 130 80
E-mail T
Telefon |

asistent specialisty na tunelové stavby: ,opravnén k jednani za Zhotovitele”

IJméno a pfijmeni

Adresa Praha 3, Zizkov, Ol3anska 2643/1a, PSC 130 80
E-mail .|
Telefon I

specialista na mosty a inZenyrské konstrukce: ,opravnén k jednani za Zhotovitele

£

Jméno a pfijmeni

Adresa Praha 3, Zizkov, Ol3anska 2643/1a, PSC 130 80
E-mail s
Telefon |

Osoby opravnéné jednat ve vécech smluvnich a obchodnich jsou opravnény vramci této
Smlouvy vést s druhou stranou jednani obchodniho a smluvniho charakteru.

Osoby opravnéné jednat ve vécech technickych jsou opravnény vramci této Smlouvy vést
s druhou stranou jednani technického charakteru. Dale jsou opravnény provadét ¢innosti a
ukony, o nichi to stanovi tato Smlouva.
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Piiloha é. 4

Seznam dalSich osob podilejicich se na Dile a rozsah praci
vykonavanych témito osobami

HODNOTA
:g:?;ﬂ:?;_ﬂ;ozzﬁ [;ﬁ:\ég;ﬂ'i VECNY ROZSAH PODDODAVKY PODDODAVKY V %
¢ ZE SMLUVNI CENY
METROPROIJEKT Praha a.s.,
naméstil. P. Pavlova 1786/2,
Technickd pomoc 3%
Praha 2, PSC 120 00,
1€0: 45271895

CELKEM % 3%
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Piiloha &. 5

Indikativni rozloZeni nabidkové ceny (Rozpis ceny za provedeni dila)

* Cena za zpracovani zameéru projektu a pripravné dokumentace podle élenéni na zakladni a

dodatecné sluzby:

1. Zakladni sluiby

Poloika Popis Mérna Mnoizst Jednotkova Cena celkem
jednotka vi? cena”

1 Zpracovani studie proveditelnosti ks | I |
Celkem za zakladni sluZby: 2340 000
Vsechny ceny jsou uvedené v K¢ bez DPH.

2. Dodatetné sluzby
Polozka | Popis Meérna MnozZstvi” | Jednotkova Cena
jednotka cena” celkem

T N @ M= | === || === | s
Celkem za dodatecné sluiby: e
Viechny ceny jsou uvedené v K¢ bez DPH,

* (Cena Dila:
Cena Dilo (bez DPH) Vyse DPH Cena Dila (s DPH)
2 340 000,- K€ 491 400,- K¢ 2 831 400,- K¢

* Rozpis jednotlivych poloZek Ceny Dila podle lenéni na Diléi etapy zpracovani dila

Specifikace polozky Cena poloZky (bez DPH) Cena poloZky (s DPH)
1. Diléi etapa 702 000,- K¢ (1.dil¢i 849 420,- K¢
fakturace)
2. Dildi etapa 936 000,- KE (2.dil¢i 1132 560,- K&
fakturace)
Konec¢né plnéni 702 000,- K& (koneéna 849 420,- K¢
fakturace)
Celkem: 2 340 000,- K 2 831 400,- K¢




