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Nabizejici: Operator ICT, a.s.

Operator ICT, a.s. (dale jen ,,OICT“), je méstskou spole¢nosti, ktera pro Hlavni mésto Prahu zajist'uje
odborné sluzby ICT a realizaci ICT projektl pro méstské casti, dalSi méstské spole¢nosti, pripadné dalSi
subjekty.

Predmét nabidky

Operator ICT, a.s. (dale jen ,,OICT*), je méstskou spole¢nosti, ktera pro Hlavni mésto Prahu zajist'uje
odborné sluzby ICT a realizaci ICT projektt pro méstské ¢asti, dalSi méstské spoleénosti, pripadné
dalSi subjekty.

Predmét nabidky

Pfedmétem nabidky, pfipravené na zakladé poptavky objednatele, je pInéni dle Smlouvy o poskytovani sluzeb
multikanalového odbavovaciho systému®, uzaviené 15. 1. 2018. Konkrétné jde o Rozvojovy pozadavek BE IPT:
.Intermodalni planovac trasy — Rozvojovy pozadavek €. 1".

ZNENi ROZVOJOVEHO POZADAVKU:

1. Uzemni prislusnost v2

Pozadujeme upravu kalkulace doporu€ovani jizdenek pro tarifni vyjimku zastavek zafazenych do pasma "B,1",
tak aby doporucovani jizdenek respektovalo tarifni vyjimku popsanou nize.
Tarif PID fika, Ze jizdenka za 20 K& v zadném pfipadé nemUlze byt pouzita na Uzemi hl. m. Prahy. Protoze
jizdenka za 20 K¢ plati pouze v pasmech 1-13, tak v praxi se to tyka pouze zastavek v Praze, které jsou
mimofadné zafazeny do pasma "B,1" (takové jsou snad jen dvé&, jednou z nich je Cerny Most, pro nékteré linky).
Datové vyjadreni: pokud mam na trase zastavku se zone_region_type=0 (= je na Uzemi Prahy), ktera ma neni
pokryta Zadnym kupdénem, pak nesmi byt pouzity jizdenky, které maji excludesDistricts="AB" (= nelze pouzit na
uzemi Prahy).
Pfiklady tras
e Linkou 367 z Cerného mostu (B/1) do Radonic (1) — nelze pouzit, protoze Cerny most je v Praze —
jizdenka za 30 K&
e Linkou 367 z Cerného mostu (B/1) do Radonic (1) s pfedplatnym kupénem pro Prahu —> Ize pouzit
jizdenku za 20 K& — Pasmo B mam piedplacené a pokryva mi i zastavku Cerny Most, za kterou tedy
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neplatim a omezeni se neaplikuje, platim tedy aZ pasma 1 a vy$ jizdenkou za 20 K¢ aktivovanou na ¢as
odjezdu z Cerného Mostu (posledni zastavka v Praze)

« Linkou 303 v ramci obce Sestajovice (B/1) — Ize pouzit jizdenku za 20 K&, protoZe zastavky jsou mimo
uzemi Prahy

« Linkou 303 v ramci obce Sestajovice (B/1) s pfedplatnym kupdnem pro Prahu — zdarma, protoZe pasmo
B je pfedplacené v prazském kupdénu

Poznamka: vychazi z issue: https://gitlab.com/operator-ict/ipt/umotional/-/issues/654

2. Uprava vypliiovani ptDetails.trip.tripHeadsign

Pozadujeme nasledujici upravu: Pokud je v nastupni zastavce daného segmentu vyplnéna hodnota GTFS
stop_times.txt stop_headsign tak atributu ptDetails.trip.tripHeadsign bude pfifazena tato hodnota, pokud
hodnota stop_headsign v nastupni zastavce nebude k dispozici bude mit atribut ptDetails.trip.tripHeadsign
nadale hodnotu z GTFS trips.txt trip_headsign.

Tyka se objektu pt details z vyskytem u nastupni zastavky ve vSech vyskytech.

Poznamka: vychazi z issue: https://gitlab.com/operator-ict/ipt/umotional/-/issues/660

3. Pouzit real-time nastupisté vlak

V GTFS-Realtime v entité StopTimeUpdate pfibyla polozka [transit_realtime.ovapi_stop_time_update], ktera
obsahuje polozku actualTrack. Ta Fika konkrétni kod nastupisté, a to i pro vlaky, které tuto hodnotu ve statickych
datech nemaji definovano.

Cilem je pfenést tuto informaci na Externi Api. Je-li hodnota actualTrack pfitomna a neprazdna, posilat ji v
ptDetails.stopTimes[]. Polozka bude typu string. Hodnotu ukladat do stopTimes[].stop[].gtfsPlatformCode.

V pfipadé Ze v GTFS realtime datech hodnota actualTrack neni pfitomna nebo je prazdna, prosime ponechat
vypliiovani stopTimes][].stop[].gtfsPlatformCode stejné jako v souCasnosti t hodnotou ze stops.txt
platform_code.

Vyplhovani stopTimes][].stop[].gtfsPlatformCode real time hodnotou, pokud je k dispozici, prosime upravit jak pfi
prvotnim hledani trasy tak pfi aktualizaci pfes endpointy /plannedroute/update, trip/update,
routesegment/update, t.j ve vSech vyskytech objektu stopTimes

Poznamka: vychazi z issue: https://gitlab.com/operator-ict/ipt/umotional/-/issues/680

4. NDIC uzavirky/omezeni — rozsifeni API o dalsi 2 atributy

Po analyze datového zdroje NDIC Restrictions (uzavirky a omezeni, ten ktery uz nyni pouzivame v IPT)
pozadujeme do IDM ¢ast NDIC pfidat 2 nové atributy:
e impact/capacity_remaining (uzavirka je prezentovana jako impact/capacity _remaining = 0)
o for_vehicles_with_characteristics_of (doplfiujici atribut pro rozliSeni uzavirek pro kamiony, které nas s
pohledu IPT nezajimaji, tedy je nutno je v datech odliSit a vyfadit pro dalSi zpracovani. Mivaji navic:
for_vehicles_with_characteristics_of = {"vehicleType":"lorry"}).
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a nahradit nimi aktualné pouzivany atribut v IDM NDIC trafficConstrictionType protoZe po Upravé na strané
poskytovatele dat tento puvodni atribut nenese témér zadné informace (vyplnénost hodnot v pfichozich datech
do max. 2%). Nové atributy nesou cca 60 % vyplnénosti dat o uzavirkach.
Nové prosime tedy, aby IPT poéital uzavirku jako:
e impact/capacity_ remaining = 0 AND (for_vehicles_with_characteristics of = {} OR
for_vehicles_with_characteristics_of = NULL)

Poznamka: vychazi z issue: https://gitlab.com/operator-ict/ipt/umotional/-/issues/621

5. Implementace GTFS - pathways - boarding_areas: 1 faze

Zadani - 1 faze:

e Nové bude ve stancich metra pouzit koncept boardin areas — pokud je ve stanici pouzit koncept boarding
areas, pak bod zastavky A (location_type = 0) neni napojen na pathways. Misto toho pathways dané
zastavky zacinaji v boarding areas (location_type = 4), které maji danou zastavku jako rodi€ovskou
(parent_station = stop_id zastavky A).

Pozadované upravy:

e pokud k dané stanici metra budou nalezeny boarding areas bude ta, co se nachazi nejbliz poloze
zastavky (parent_station) pouzita jako vychozi/koncova pro vypocet pfestupni/vystupni/nastupni trasy

e geometry bude pak v nastupni/vystupni zastavce spoje metra pfipojena na tuto boarding area z
nejblizSiho bodu na routeTrajektory (aktualné se napojuje na polohu zastavky)

e ve stanicich bez boarding areas bude pouzita poloha zastavky, tj. vSe zlstane stejné jako doted

Poznamka: vychazi z issue: https://qgitlab.com/operator-ict/ipt/umotional/-/issues/719

6. NDIC uzavirky/omezeni — roz$ifeni formatu osmPath

Z divodu napojeni na presnéjSi zdroj Global Network u API NDIC Restrictions nyni budeme zapojovat i uzavirky
grafové nespojité i rozvétvené. Z tohoto divodu potfebujeme upravit IDM tak, aby IPT pracoval s osm_path
definovanymi jako int[][]. Nové tedy osm_path uzavirky bude vypadat takto:

"osmPath": [
[246697953,9530284081,9530284082,246697954],
[294915617,294915636],
[267165246,4559888684,1696249545]

]

Nové tedy bude osmPath predavano jako dvourozmérné pole.

Poznamka: vychazi z issue: https://qgitlab.com/operator-ict/ipt/umotional/-/issues/682

7. Vychozi éas pro vytahy z OSM

Popis

U vytaht z pathways.txt je nyni pocitano s traversal time, nicméné vytahy z OSM se chovaji jako portaly — doba
stravena ve vytahu je v podstaté nulova. Na pési siti to zpusobuje, Ze vytahy jsou vzdy preferovany.
Pozadavek
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e Vytahy s neznamym traversal time budou mit vychozi hodnotu (inicialné 120 sekund) nastavitelnou
prostfednictvim parametru, jehoz zména nevyzaduje rekompilaci zdrojovych kédl (napf. build argument,
nebo property soubor). Zména neni aplikovana automaticky. Postup, jak zménit danou konstantu bude
detailné popsan v dokumentaci.

o Uprava doby jizdy se Netyka vytaht z GTFS, ale pouze vytah( z fyzické dopravni sit& (OSM)

Poznamka: vychazi z issue: https://qgitlab.com/operator-ict/ipt/umotional/-/issues/652

8. Odstranit z RR wheelchairAccessible a airConditioned z objektu GTFS trip

PoZadujeme odstranit atributy wheelchairAccessible a airConditioned z objektu GTFS trip v routing responce,
kvuli jejich redundanci.

Poznamka: vychazi z issue: https://gitlab.com/operator-ict/ipt/umotional/-/issues/67 1

9. Pridat do IDM a externi API info o dostupnosti USB nabijecek ve spojich PT

Popis
V mobilni aplikaci chceme zobrazit informaci o dostupnosti USB, proto potfebujeme zpracovat data z GTFS-RT,
rozsifit datovy model a vystup z API pro endpointy /intermodalrouting/* a /vehiclelocations/publictransport.
e do response pfidat data o USB nabijecce u spoju PT
o predpoklada pfidani nového nepovinného  atributu  usbChargers do  objektu
PtVehiclesResponse.ptVehiclePositions[].vehicle, resp. rideDetails.ptDetails.trip.vehicle
e parametr o USB nabijeCce nebude filtrem pro vyhledavani, poslouzi pouze pro zobrazeni ikony na FE.
e pro zabezpeceni zpétni kompatibility s FE se bude jednat extenzi — tedy nepovinny atribut
Zdroj dat: GTFS-RT tripUpdates [transit_realtime.ovapi_vehicle_descriptor].vehicle_type atribut usbChargers
"[transit_realtime.ovapi_vehicle_descriptor]": {
"wheelchairAccessible": false,
"vehicleType": "{\"airConditioned\":false,\"usbChargers\":false}"

}

Poznamka: vychazi z issue: https://qgitlab.com/operator-ict/ipt/umotional/-/issues/560

10. Analyza moznosti technického zpracovani uzivatelské zpétné vazby
Analyza moznosti technického zpracovani uzivatelské zpétné vazby v rozsahu 10 MD. Vysledkem analyzy je
zformulovani konkrétnich technickych parametri zplsobu zpracovani dalSich rozvojovych pozadavki od
uzivatelQ, které urci objednatel.
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Bod ¢. 1
oac 13.400- ke 3,6 48.240 - K&
Bod & 2 13.400,- K&
MD 2,4 32.160,- K¢
Bod & 3 13.400,- K&
MD 29 38.860,- K¢
Bod ¢ 4 13.400,- K&
MD 2,7 36.180,- K¢
Bod ¢ 5 13.400,- K&
MD 4.4 58.960,- K¢
Bod ¢. 6 13.400,- K& MD ]
2,6 34.840,- K¢
Bod & 7 13.400,- K&
MD 2,3 30.820,- K&
Bod ¢ 8 13.400,- K&
MD 0,6 8.040,- K¢
Bod ¢ 9 13.400,- K&
MD 1,9 25.460,- K¢
Bod ¢. 9 13.400,- K& VD )
10 134.000,- K¢
Celkova cena v K¢ bez DPH 33,4 447 .560,- K&

Celkova cena je mezi organizatory hromadné dopravy rozdélena nasledovné:

Pomeér Cena
IDSK 26,5% 118 603,4 K&
ROPID 73,5% 328 956,6 K&
Cena celkem 447 560 K¢
Naklad pro Ropid €ini 328 956,6 K¢ bez DPH.

Platebni podminky

Cenova nabidka nezahrnuje Upravu souvisejici s pfipadnym umisténim aplikace v AppGallery.

Podminky akceptace

Akceptace bude probihat na zakladé ¢lanku 5 Smlouvy.

Doba pInéni

Termin realizace pozadavku dle zadani a dodani upravenych aplikaci k ovéfeni a akceptaci je nejpozdéji
do 12 tydnu od objednani.
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Kontaktni a dalSi informace

Tato nabidka ma pouze informativni charakter a neni zavaznym navrhem k uzavieni smlouvy.

Operator ICT, a.s.
www.operatorict.cz

IéQ: 02795281
DIC: CZ02795281

V Praze dne dle el. podpisu

Ing. Jan Ladin
¢len predstavenstva

PRILOHY
Bez prilohy
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