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1. Uvod

Jednotng vzhled informacnich LCD panell ve vozidlech uréuje podobu
vSech obrazovek, které zobrazuji pfedevsim trasu spoje. Zobrazeni je
definovano pomoci zakladnich typl obrazovek (zakladni obrazovka,
startovaci obrazovka, zména ¢isla linky, sdélovaci obrazovka a prestupni
obrazovka). V(chozim zobrazenim je obrazovka zakladni, ktera by se na
LCD méla zobrazovat vétsinu casu.

LCD panely zobrazuji kromé trasy také cislo linky, cilovou zastavku, sled
nacestnych zastavek, cas, tarifni pasmo, piktogramy navazné dopravy
(moznost prestupu na ostatni linky v systému PID), Gdaje o zastaveni
vozidla v zastdvce na znameni, informativni sdéleni (pfedvolena ci
operativni), ¢asy odjezdu ostatnich linek z dané zastavky atp.

-+ KOSTELEC N. L., NAM

zdim, Novy Brézdim
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2. Barevna paleta a pisma

Pozadi a barvy obrazovky

Pozadi A

Pozadi B

Pozadi C

Pozadi D

Zastavka

Bila

V{luky

Cervena

Cervena (texty)

Zelena

RGB:

RGB:

RGB:

RGB:

RGB:

RGB:

RGB:

RGB:

RGB:

RGB:

25-25-25

50-50-50

100-100-100

150-150-150

180-180-180

255-255-255

255-170-30

200-0-20

220-40-40

210-215-15

Dopr. prostredky a piktogramy

Metro A

Metro B

Metro C

Metro D

Tramvaj

Trolejbus

Autobus

Vliak

Lanovka

Privoz

Nocni doprava

Letisté

RGB:

RGB:

RGB:

RGB:

RGB:

RGB:

RGB:

RGB:

RGB:

RGB:

RGB:

RGB:

0-165-98

24:8-179-34

207-0-61

0-140-190

120-2-0

128-22-111

0-120-160

15-30-65

201-208-34

0-164-167

9-0-62

155-203-234

Pisma

Zakladnim pouzivangm pismem je pismo Roboto. Pouziva se pfedevsim
v fezech Light, Regular a Bold.

Velikost pisma u konkrétniho prvku je definovana vzdy v pfislusné kapitole.
Proanglické texty (vyjma stitk(, kde se toto pravidlo neuplatriuje]) se pouziva
velikost, ktera odpovida 2/3 velikosti pisma ¢eského textu. Zaroven se pro
tyto texty pouZziva seda barva (pozadi D — RGB: 150-150-150] a slabsi fez.

Roboto Light
Roboto Regular
Roboto Medium
Roboto Bold
Roboto Black

Priloha 3 [ strana 3



3. Typy obrazovek

Startovaci obrazovka Zmena cisla linky Zakladni obrazovka

377 ELCEUE YA

12:54 i hy — Mratin — Kostelec n. L., Zel. st. ©

0 ‘ Trutnovska &
0 l FryCovicka

Prosim pozor! Zmeéna cCisla linky.

Attention please! Line number change.

pid

0 ' Tupolevova
0 ' Dobraticka

Pristi zastavka

sion:  XX.YYZZ

rsion: XX.YYZZ

Letnany
Prestup &c
Obrazovka se zobrazi pfi startu systému. Soucasti je logo PID [nové od Obrazovka se zobrazi pfi pfejezdu vozidla na jinou linku. V{chozi obrazovka, zobrazuje schéma nadchazejicich zastavek a vybrané
¢ervna 2021). nacestné zastavky.

Sdelovaci obrazovka Prestupni obrazovka

302 B3NN E:

10:08

{0 A > LETNANY vc % W4 > svicrovske NADRAZI me
e 16:14

- Sidlisté Pisnice 1 min. m < Vystavisté HolesSovice A 4min.
Upozoriujeme cestujici, Ze tento spoj > 2icin 2min. 86 > Nutice 36 6min

K0necna ZaStaVka, pI'OSIme, Vystl.lpte. konél' Jl'zdu Vv Zasta'vce LETNANY. A1l - sidlisté Barrandov 2 min. B  Vozovna Zizkov A 8min.

- Skalka 2 min. @ ~» Piibram, Bfez. Hory, rozc. ZdaboF G 10 min.

Attention please, this bus terminates at LETNANY 23 > Cemy wost amin. ([ > Cechovo namest BRI

Final stop, please leave the bus

S7 - Beroun 4 min. m 2 SedI¢any, aut. st. P’ 13 min.
Pristi zastavka Pristi zastavka

0] U Vodojemu 4 na znameni 0 SMICHOVSKE NADRAZI

request stop

Zastavka

0 LETNANY

g::.efr;.o ;:aesmo TP[:;«;;; Tarifni pasmo, Tarifni pasmo, Prestup c-’
Sdélovaci obrazovka se prepina z obrazovky zakladni v konkrétnich pfipadech (zmény tarifniho pasma, konecna zastavka, zprava z dispecinku, informace V mezizastavkovém Useku se prepina ze zakladni obrazovky (stfidaji se
o viluce apod.). Po uplynuti dané |haty (nebo po opusténi zastavky ¢i Gzemi) se opét pfepne do plvodniho zobrazeni (zakladni obrazovka). v poméru 10 a 10 s). Po vyhlaseni konkrétni zastavky se prepne zpét na

zakladni obrazovku.
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L. Startovaci obrazovka

Obrazovka se zobrazi pfi startu systému. Musi obsahovat aktualni firmware
a software verzi LCD. Soucasti je logo PID (nové od cervna 2021).

pid

FW version: XX.YYZZ

SW version: XX.YYZZ

@ ros: 252525
RGB:  150-150-150  Roboto Light 72 b
RGB:  255-255-255  Roboto Bold 72 b

strana 5



5. Zmeéna cisla linky

Prosim pozor! Zmena cisla linky.

Attention please! Line number change.

Obrazovka se zobrazi pfi pfejezdu vozidla na jinou linku (tzv. navazng
spoj). Kromé zakladniho textu obsahuje také obé Cisla linek (soucasné
a nové). Tato obrazovka jako jedina (vyjma startovaci) zabird celou
plochu (nezobrazuje se €islo linky s kone¢nou zastavkou, fadek se sledem
zastavek ani pfisti zastavku).

Obrazovka se zobrazi v okamziku vyhlaseni posledni zastavky stavajici
linky (306), sdéleni (hlaseni ani zobrazeni) ,konecna zastavka” se v tento
moment nepouZiva. Doba zobrazeni je 10 s. Blizsi informace o sdéleni
,konecna zastavce” - viz Standardy kvality OIS, Priloha 2.

Nadpis
@ rcs: 252525
RGB:  150-150-150  Roboto Light 72 b
RGB:  255-255-255  Roboto Bold 72 b

Pole s Cisly linek
Rozmeéry poli ¢isel linek (3 x v] jsou 500 b x 300 b, v pfipadé ¢tyf mistného
Cisla linky (napf. X332) jsou rozméry pole 650 b x 300 b.
. RGB: 100-100-100 (soucasna linka)
RGB:  255-255-255  (nova linka)
@ B 252525 Roboto Bold 260 b

Pfi zobrazeni Sestimistného ¢isla linky se velikost pole neméni (plati
v(chozi velikost pro tii mistné Cislo). Text 3Sestimistného ¢isla linky je
mensi — Roboto Regular 140 b.

strana 6



6. Zakladni obrazovka

¥4 > KOSTELEC N. L., NAM.
12:54 °5: hy — Mratin — Kostelec n. L., Zel. st. &

0 ‘ Trutnovska A
0 ‘ FryCovicka

0 ' Tupolevova
0 ' Dobraticka

Pristi zastavka / Next stop

Letnany

Prestup
Transfer

UC

Vichozi obrazovka, zobrazuje sled nasledujicich zastavek a vybrané
nacestné zastavky. Zobrazuje se vétsinu casu, ostatni obrazovky ji doplauji.

Piktogramy a zakladni Sablony v kfivkach mohou byt poskytnuty
organizatorem na vyzadani.

Barevnost

RGB:
RGB:
RGB:
RGB:
RGB:
RGB:

25-25-25
50-50-50
100-100-100
50-50-50
180-180-180
255-255-255

pozadi)

pozadi - sled zastavek)
pozadi — ¢as)

pozadi — pfisti zastavka)
pozadi — spoj stoji v zastavce)

segmenty znazornéni trasy)
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RS ¥ &4l > KOSTELEC N. L., NAM.

12:54 5 hy — Mratin — Kostelec n. L., Zel. st. &

PFisti zastavka «eeeeeeeees

Tarifni pAsmo

0 ‘ Trutnovska A

0 FryCovicka

0

Dobraticka

Pristi zastavka / Next stop

Letnany

A
0 ' Tupolevova
|

Tt UG



485h

400 b 1280b

12:48 ‘3 ratin — Kostelecn. L, Zel: st & &= -

0 ‘ Trutnovska &
0 l {00} 14 (0] ;R —————————— .

0 ' Tupolevova
0 ' DODFAtIEKG i S )

Zastavka / This stop

0  Lethany

Tarifni pasmo ' Piestup I¥WaY - N
Fare zone Transfer '

350 b Pio110p i

A
Y



/. Skladebné prvky

7.1. Cislo linky

Cislo linky je (kromé startovaci obrazovky a zmény ¢&isla linky) na obrazovce
zobrazeno vzdy (na vsech typech obrazovek). Pfi zobrazeni linky ve
v(lukové trase je Cislo linky podbarveno zluté a schéma nadchazejicich
zastavek doplni piktogram zmény trasy.

Rozmeéry pole &isla linky (3 x v] jsou 400 b x 200 b.

Denni trolejbusova linka
RGB:  255-255-255
@ crcs: 128-22-111
Roboto Bold 200 b
Denni méstska autobusova linka
RGB:  255-255-255
@ rcB: 0-120-160
Roboto Bold 200 b
Skolni linka
RGB:
@ =rcs:
Denni pfiméstska nebo regionalni linka
RGB:  255-255-255
@ B 25-25-25
Roboto Bold 200 b

Nocni méstska autobusova linka
@ ~rcB: 0-120-160

RGB:  255-255-255
Roboto Bold 200 b

255-255-255

0-120-160
Roboto Bold 200 b

Nocni pfiméstska nebo regionalni linka
@ res o062

RGB:  255-255-255
Roboto Bold 200 b

Pokud nejsou k dispozici data o typu linky, zobrazeni odpovida denni
pfiméstské lince (tj. bilé pole s cerngm textem).

Denni trolejbusova linka

ve v{lukové trase
RGB:  255-170-30
@ ~rcs: 128-22-111
Roboto Bold 200 b

Denni autobusova méstska linka

ve vglukové trase
RGB:  255-170-30
@ rcB: 0-120-160
Roboto Bold 200 b
Skolni linka ve v{lukové trase
RGB:  255-170-30
@ rcB: 0-120-160
Roboto Bold 200 b

Denni pfiméstska nebo regionalni linka

ve v(lukové trase
RGB:  255-170-30
@ B 25-25-25
Roboto Bold 200 b

Nocni méstska autobusova linka
ve v{lukové trase

@ rc8  0-120-160
RGB:  255-170-30
Roboto Bold 200 b
Nocni pfiméstska nebo regionalni linka
ve v{lukové trase
@ rs o062
RGB:  255-170-30
Roboto Bold 200 b

D60

300420

Specialni linka
RGB:  255-255-255

RGB:  143-188-25
Roboto Bold 200 b

Linka ZTP
RGB:  255-255-255

RGB:  143-188-25
Roboto Bold 200 b

Linka ZTP ve vglukové trase
RGB:  255-170-30

RGB:  143-188-25
Roboto Bold 200 b

Linka nahradni dopravy
RGB:  255-255-255

RGB:  255-170-30
Roboto Bold 200 b

Linka nahradni dopravy
(varianta se & znaky)

RGB:  255-255-255

RGB:  255-170-30
Roboto Bold 150 b

Linka SID
RGB:  255-255-255
@ RGB:  150-150-150

Roboto Bold 200 b

Autobusova linka mimo systém PID
(varianta se 6 znaky)

RGB:  255-255-255

@ RCB: 150-150-150
Roboto Bold 100 b
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7.2. Stitky

Stitky jsou umistény u jednotlivgch prvki. Popis je vidy v Eeském
i anglickém jazyce. Barevnost vychazi z barvy pozadi, na kterém jsou
umistény.

PFisti zastavka PFisti zastavka, Zastavka

@ B 25-25-25
Zastavka RGB:  255-255-255
(Cesky text)
Roboto Regular30 b
@ RrCB: 150-150-150
(anglicky text)
Roboto Light 30 b
Pres: Pres
Ve @ ~RcB 100-100-100
RGB:  255-255-255
(Cesky text)

Roboto Regular 30 b
RGB:  255-255-255

(anglicky text)

Roboto Light 30 b

Tarifni pasmo Tarifni pasmo

@ <GB 50-50-50
RGB:  255-255-255
(Cesky text)
Roboto Regular 30 b
@ RrGB:  150-150-150

(anglicky text)
Roboto Light 30 b

Tarifni pasmo Tarifni pasmo (spoj stoji v zastavce)

Fare zone RGB:  180-180-180
@ B 252525
(Cesky text)
Roboto Regular30 b
@ rcB: 100-100-100

(anglicky text)
Roboto Light 30 b

RGB:

25-25-25
RGB:  255-255-255
(Cesky text)
Roboto Regular30 b
@ RGB:  150-150-150

(anglicky text)
Roboto Light30 b

Text je zarovnany doprava.

Prestup (spoj stoji v zastavce)

Prestup
Transfer RGB:  180-180-180
@ rcB 252525
(Cesky text)
Roboto Regular30 b
@ rcB: 100-100-100

(anglicky text)
Roboto Light30 b

Text je zarovnany doprava.

73. Cas

Cas je na obrazovce zobrazen na zacatku fadku se sledem zastavek (pod
¢islem linky), a to ve formatu [hh:mm] (24 hod.). Dvojtecka blika.
16:59 @ ~RrcB: 100-100-100
. RGB:

255-255-255
Roboto Regular 80 b

7.4. Zmeéna trasy

Zluté podbarveny napis je zobrazen pfi levém okraji obrazovky (vlevo od
schématu nadchazejicich zastavek).

RGB:  255-170-30

@ ~rcB 25-25-25
(Cesky text)
Roboto Bold 26 b
@ ~rcs 252525

(anglicky text)
Roboto Regular 19 b

Zzmena
trasy

diversion
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7.5. Konecna zastavka

Konec€na zastavka je spolu s ¢islem linky na obrazovce zobrazena vzdy
(na v3ech typech obrazovek kromé zmény ¢isla linky). Nazev zastavky je
vzdy doplnén piktogramem navazného druhu dopravy (vyjma autobusu
a tramvaje, které |ze zobrazit pouze v odtvodnénych pfipadech — napf. pfi
nahradni dopravé). Velikost pisma se zvoli na zakladé délky textu. V{chozi
velikost je 100 b, pfi delSich nazvech (nebo pfi dvouradkovém provedeni
— informace o zméné ¢isla linky ¢i tarifniho systému) se pouzije velikost
80 b. Pokud se text i pfi pouziti mensiho pisma nevejde, je pfipustné nazev
zastavky zkracovat.

)' &' 4> FLORENC E5c®

hh:mm % Vybrana zastdvka — Vybrana zastavka

@ rcs: 25-25-25

RGB:  255-255-255  Roboto Bold 100 b (verzalky)
V(ska piktogramu za textem je 75 b.

V§ska piktogramu Sipky je 70 b.

- LETISTE VACLAVA HAVLA B

hh:mm "% Vybrana zastavka — Vybrana zastavka

@ -rcs

RGB:  255-255-255

25-25-25

Roboto Bold 80 b (verzalky)
V{ska piktogramu za textem je 60 b.
V{ska piktogramu Sipky je 50 b.

> BRANDYS N. L., NADRAZI ©

hh:mm & Vybrana zastavka — Vybrana zastéavka

@ rcB: 25-25-25
RGB:  255-255-255

Roboto Bold 80 b (verzalky)
(nazev zastavky je zkracen()

Rozmeéry pole cilové zastavky (3 x v) jsou 1280 b x 200 b.
Nazev konecné zastavky je vzdy proveden verzalkami.

PFi velikosti pisma 100 b je vgska piktogramu 75 b, pfi velikosti pisma
80 b je vgska piktogramu 60 b. Piktogram je od nazvu zastavky oddélen
dvojitou mezerou. Mezery mezi jednotlivgmi piktogramy jsou 15 b.

Dvouradkoveé feseni pouziva vidy mensi velikost pisma a piktogramd.

- LOGIST. ZONA H. POCERNICE

XY Z s

hh:mm "% Vybrana zastdvka — Vybrana zastavka

@ rc: 25-25-25
RGB:  255-255-255 Roboto Bold 80 b (verzalky)

Pfi dlouhém nazvu zastavky v kombinaci s vice piktogramy lze vyuzit
2 fadky (velikost pisma 80 b, velikost piktogramu 60 b).

7.5.1 Konecna zastavka + zména cisla linky

Pokud spoj méni ¢islo linky na trase (bez v{stupu cestujicich z vozidla),
zobrazi se v druhém fadku pole pro kone€nou zastavku informace
o pokracovani spoje dale pod jingm Cislem a jeho druha konecna
— uvozujici text ,a dale jako / continues as” + oznaceni navazujici linky.
Po zmeéné cisla linky se zméni cilova zastavka a druhg radek zmizi.

> KONECNA ZASTAVKA

a dale jako FA70 > KONECNA ZASTAVKA NAVAZUJICT LINKY

MZYXEX(

hh:mm "= zastavka — a ddle jako / continues

@ rcs: 25-25-25

RGB:  255-255-255  Roboto Bold 80 b (verzalky)

RGB:  255-255-255  Roboto Regular 36 b (Cesky text)

RGB:  150-150-150  Roboto Regular 27 b (anglicky text)
V§ska piktogramu Sipky je 50 b, svislé zarovnani na stfed napisu konecné
zastavky. Nazev konecné zastavky je proveden verzalkami.
Cislo nové linky je v ramecku o rozmérech 88 x 60 b, Roboto Bold
45 b. Stejna velikost je pouzita i ve sledu zastavek nebo ve schématu
nadchazejicich linek.

7.5.2 Konecna zastavka + zména tarifniho systému

Pokud je spoj zafazen do rGznych tarifnich systému, kde v urcité casti
trasy nelze vyuzit tarif PID, zobrazi se v druhém fadku informace o zméné
tarifniho systému. Informace obsahuje uvozujici text ,tarif PID az ze
zastavky / PID fare valid beyond” + nazev hrani¢ni zastavky nebo text
tarif PID pouze do zastavky / PID fare until” + nazev hrani€ni zastavky.
Po vyhlaseni hranicni zastavky druhg fadek zmizi.

> MSENO, ZEL.ST. ©

MSENO, OLESNO

tarif PID az ze zastavky

16:30 "% Mseno, Olesno — a dale v systému PID /

> DOKSY, STARE SPLAVY, OTOC.

tarif PID pouze do zastavky MSENO, OLESNO

10:50 " tinues out of the PID system — Blatce — Zdl'l'eC
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7.6. Sled zastavek

V§3ka Fadku je 100 b.

Zobrazovany jsou pouze vybrané zastavky, text plynule roluje zprava
doleva. Nazev zastavky je vzdy doplnén piktogramem navazné dopravy
(metro, vlak, lanovka, pfivoz, NAD nebo letadlo), piktogramy autobusu
a trolejbusu se nezobrazuji, tramvaj lze zobrazit v oddvodnéngch
pfipadech. Pikrogram je od textu oddélen mezerou. Zastavky jsou
oddéleny dlouhou pomi¢kou ,—" (ALT+0150).

Kdyz se pfi pfiblizeni ke konecné zastavce (kdy se zobrazuje pouze
jedna nebo dvé vybrané zastavky) napisy (véetné piktogramii) vejdou
do jednoho radku, neni treba text rolovat. Text bude zarovnam na stfed
a zobrazen staticky na misté.

Pokud je zastavka zobrazena ve schématu nasledujicich zastavek (tj. pristi
zastavka + 4 nasledujici), v bézicim fadku sledu zastavek se jiz nezobrazuje.

12:54 7 hy — Mratin — Kostelec n. L., Zel. st. ©
@ ~rcs:

RGB:  255-255-255

50-50-50

Roboto Regular 72 b,
v(ska piktogramt 60 b

7.6.1 Sled zastavek + zména cisla linky

Pokud spoj méni ¢islo linky na trase (bez v{stupu cestujicich z vozidla),
zobrazi se za posledni zastavkou zobrazenou v fadku sledu zastavek
text ,a dale jako / continues as”, ¢islo linky, piktogram 3Sipky a kone¢na
zastavka. Tento text se zobrazi az v momenté, kdy do zmény Cisla linky
zb{gva poslednich 5 zastavek, a po zméné ¢isla linky zmizi. Po zméné ¢isla
linky se v fadku sledu zastavek zobrazi vybrané nacestné zastavky nové
linky.

hh:mm °5 zastavka

@ ~rcB:  50-50-50
RGB:  255-255-255

@ RCB: 150-150-150
@ RCB: 150-150-150
RGB:  255-255-255

Roboto Regular 72 b,
v(ska piktogramt 60 b

Roboto Regular 72 b (¢esky text]
Roboto Regular 54 b (anglicky text)

Roboto Bold 72 b (verzalky)

(2. konetna zastavka),

v(ska piktogramu Sipky 45 b

v{ska piktogramu (u 2. kone¢né) 60 b

7.6.2 Sled zastavek + zména tarifniho systému

Pokud je spoj zafazen do rGzngch tarifnich systéma, kde v urcité casti
trasy nelze vyuzit tarif PID, zobrazi se za hrani¢ni zastavkou text ,a dale
v systému PID / continues within the PID system” nebo text ,a dale mimo
systém PID / continues out of the PID system”. Po vyhlaseni hrani¢ni
zastavky druhg fadek zmizi. Za timto textem pokracuje vgcet dalSich
vybrangch zastavek.

10:43 " lesno
@ ~rcB:  50-50-50
RGB:  255-255-255

@ res:
@ res:

Roboto Regular 72 b,
v(ska piktogramt 60 b

Roboto Regular 72 b (¢esky text)
Roboto Regular 54 b (anglickg text)

150-150-150
150-150-150
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Pouziti piktogram: @) —ano, - odtvodnéné, (A) - ne
@ Konetna zastavka — za nazvem konecné zastavky v zahlavi obrazovky
@ Sled zastavek — v bézicim fadku sledu zastavek

1.7. Piktogramy

Pouziti jednotlivich piktogrami je wvysvétleno pomoci pismen A-F Piktogramy [ze v odGvodnénych pfipadech pouzit i jindy (napf. piktogram @ Schéma nadchazejicich zastavek — za nazvem zastavky
(viz dale). Standardni velikost piktogramu je 75 b (u koneéné zastavky  tramvaje unahradniautobusové dopravy za tramvaje apod.). @ Prestupni obrazovka — v poli &islo linky (nabo ve sloupci stanovisté)
a u navazn(ch linek) a 60 b (u konetné zastavky, ve sledu zastavek Pokud se spolu s piktogramem zastavky na znameni zobrazuje i jing @ Navazné linky

a schématu nadchazejicich zastavek). piktogram, piktogram zastavky na znameni je vzdy posledni. @ Sdélovaci obrazovka — jako Gvodni piktogram

Prestup na metro A Pouziti: Garantovanyg nocni prestup Pouziti: Kocarek Pouziti:
@ ~rcB: 0-165-98 0000R6 RGB:  255-255-255 O] cIOIG]F) RGB:  210-215-15 OIGICIOIG] F)
RCB:  255-255-255 @ crcs: 9062 @ ~rcB 25-25-25
Prestup na metro B Pouziti: Letisté Pouziti: Invalidni vozik Pouziti:
RGB:  248-179-34 (AYBXcXDXEXF] RGB:  155-203-234 (A Y)Y CIOIGIF] RGB:  210-215-15 NIGCICICIGIF)
@ ros 252525 RGB:  255-255-255 @ e 25-25-25
PFestup na metro C Pouziti: Systém PID Pouziti: Postupujte dale Pouziti:
@ e 207-0-61 (AYeYXcXoYeXF] @ ~rcB: 220-48-27 OGICICIG] - RCB:  210-215-15 DGICICIG] -
RGB:  255-255-255 RGB:  255-255-255 @ rcB 252525
Pfestup na metro D Pouziti: Nahradni zastavka Pouziti: Zavazadlo Pouziti:
RCB:  0-140-190 (AYeXcXoYeXF] RCB:  255-170-30 OIGICICIG] @ rcB: 200-0-20 OGICICIG] -
RCB:  255-255-255 @ reB: 25-25-25 RCB:  255-255-255
PFes'tup na tramvaj Pouziti: Prestup na nahradni dopravu Pouziti: Zakaz konzumace Pouziti:
RGB: 120-2-0 (F ) RGB:  255-170-30 (A B] cIOIGIG) RGB:  200-0-20 AB®OD®E
RGB:  255-255-255 @ rcB 252525 RGB:  255-255-255
Pfestup na autobus Pouziti: 7astavk 3 Pouziti: Pretizena komunikace Pouziti:
RGB:  0-120-160 OIGCICIOLE] ) LY aREaB?“a’;SEQ'ZSS 255 0]:1cIOIGIG) RCB:  255-170-30 OIGCICIOIG] F)
RCB:  255-255-255 ' @ ~rcB 25-25-25
PFestup na trolejbus Pouziti: Ciok Pouziti: Mimoradnost na trase Pouziti:
RGB:  128-22-111 IGIGCIOLE] F ) Ipke RCB. 150-150-150 OOCOHE® RGB:  25-25-2 NIGIGCICIGIF)
RGB:  255-255-255 ' RGB:  255-170-30
Prestup na linky S a dal3i vlaky Pouzit Linka ZTP Pouziti Infggpace Pouziti:
RGB:  255-255-255
RGB:  255-255-255 06000606 RGB:  143-188-25 ®eCOE®® @ v 25 ®eC0Ee
Prestup na lanovku Pouziti: Bezbarierové idl Pouziti: Stanovisté Pouziti:
RCB:  201-208-34 (AYsYCIOL: XF) €z ar'eég‘é? V021'500_150_150 OCICHIGIG) @ roB: 100-100-100 @WE®E©O®®E
RGB:  255-255-255 ’
Pfestup na pfivoz Pouziti: o Pouziti: Metro (obecné) Pouziti:
RCB:  0-164-167 000DB06 Vykficnik NICICIOIG] ) RCB:  255-255-255 OL:Yr)

RGB:  255-255-255

RGB:  255-255-255

@ ~rc 0-0-0
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7.8. Schema nadchazejicich zastavek

3 ‘ 5. zastavka B
2 l 4. zastavka &3
1 ' 3. zastavka B8

B ' 2. zastavka B8
PFisti zastavka
Nazev zastavky & 2o
Prestup GA §cg .L .

Grafika
@ rcs:  25-25-25
RGB:  255-255-255 (segmenty ¢ary)
@ RGB:  100-100-100  (posledni segment Eary)

Tarifni pasma

RGB:  255-255-255  Roboto Regular 48 b (zarovnano doprava)

Nazvy zastavek

RGB:  255-255-255  Roboto Regular 72 b (zarovnano doleva)

Schéma zobrazuje pFisti zastavku a & nadchazejici zastavky véetné tarifniho
pasma, kam jsou dle jizdniho Fadu zafazeny. Kromé prvni nadchazejici
zastavky (pfisti zastavky), kde jsou navazujici linky zobrazeny zvlast, je
vedle nazvu zastavky vzdy piktogram navazné dopravy (pokud v dané
zastavce je) + piipadn( piktogram zastavky na znameni. Maximalni pocet
piktogramu je 3, poradi zobrazovani dle logiky zminéné dale (vysvétleno
v podkapitole ,Navazné linky"). Piktogram je od textu oddélen mezerou.
Tarifni pasma jsou zarovnana doprava, nazvy zastavek doleva.

Tarifni pasma jsou zarovnana doprava, v uvedeném pfikladu je pravy okraj
textového pole pasem B a 3 (TP2 a TP5) 245 b od levého okraje obrazovky,
u pasem 1a 2 (TP3 a TP4] je to 260 b od levého okraje obrazovky. Nazvy
2.a 5. zastavky jsou zarovnany doleva, levy okraj textového pole je 385 b
od levého okraje obrazovky, nazvy 3. a &. zastavky 400 b od levého okraje
obrazovky.

Posledni zastavka (konetna) ve sledu zastavek je psana verzalkami.

5. zastavka s velmi dlouhym nazvem #c
4. zastavka s extrémné dl. ndzv. ¥A &

3. zastavka s velmi dlouhym nazvem &
2. zastavka s velmi dlouhym nazvem &

Pristi zastavka
Zastavka s dlouhym nazvem
4 p:"inamerllz Prestup 6A

‘ 5. zastavka B
2 l 4. zastavka &3
] . 3. zastavka B8

3

B ' 2. zastavka B

Pristi zastavka

0 §#/ Nazev zastavky A ° :
Prestup &A &C C) J» .

Tarifni pasmo g

Pokud spoj méni ¢islo linky na trase (bez vgstupu cestujicich z vozidla),
je to zobrazeno ve schématu nadchazejicich zastavek. Zastavky, které
obsluhuje spoj jiz pod jingm ¢islem, jsou zobrazeny 3edé, piktogramy jsou
potlaceny na 50% pruhlednosti. ,Misto zmény ¢isla linky” je signalizovano
ve schématu. Po zméné Cisla linky (zobrazeni sdélovaci obrazovky)
nasleduje standardni barevné zobrazeni.

5. zastavka *
4. zastavka
3. zastavka

2. zastavka

Pristi zastavka

Nazev zastavky

Grafika
@ rcs: 25-25-25
RGB:  255-255-255  [(segmenty Eary se soucasnou linkou)
@ RGB: 100-100-100 (segmenty Eary s navazujici linkou)

Tarifni pasma
RCB:  255-255-255

® -rcs

Roboto Regular 48 b (zarovnano doprava)
—soucasna linka nebo TP systému PID

100-100-100 Roboto Regular 48 b (zarovnano doprava)

- navazujici linka (TP PID)

Nazvy zastavek
RGB:  255-255-255

[ Je:

Roboto Reqular 72 b (zarovnano doleva)
—soucasna linka

100-100-100 Roboto Regular 72 b (zarovnano doleva)

—navazujici linka

Pfi zméné integrovaného dopravniho systému lze zobrazit pasmo PID
v kombinaci s pasmem jiného IDS. Cisla TP jsou vZdy uvozena zkratkou PID
nebo jiného IDS (napf. IDOL, IREDO, IDPK apod.). TP PID je vZdy uvedeno
jako prvni ve sméru jizdy (tj. dole).
Extrémné dlouhé nazvy zastavek je mozné zkracovat tak, aby se vesly do
jednoho fadku textu.
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7.9. Pristi zastavka

Prvni zastavka ve schématu nadchazejicich zastavek (dale jen ,pfisti
zastavka”] je oproti ostatnim zastavkam zobrazena vgraznéji. Na rozdil od
schématu nadchazejicich zastavek, které maze bgt stfidano se sdélovacimi
obrazovkami ¢i s pfestupni obrazovkou, pfisti zastavka zlstava (stejné
jako Cislo linky, konecna zastavka, ¢as a sled zastavek]) stale viditelna.

Pristi zastavka

Nazev zastavky & =:ore

Prestup SA C ‘3 1 .
Pristi zastavka
Zastavka s dlouhym nazvem
‘ na zngmeni Prestup SA

Pristi zastavka

Nazev zastavky

TR TP

Tarifni pasmo,

)0l
PID 6

Tarifni pasmo,

I
0  Letnany
i o
@ ~Rrc8  50-50-50
RGB:  180-180-180 (vyhlasena zastavka)
Nazev zastavky

RGB:  255-255-255  Roboto Bold 120 b
(nazev zastavky bez navaznych linek])

Roboto Bold 90 b (del3i nazev zastavky)
Roboto Bold 90 b (vyhlasena zastavka)

RGB:  255-255-255
@ ~rcB:  50-50-50

Tarifni pasmo
RGB:  255-255-255  Roboto Regular 72 b (tarifni pasmo)

RGB:  255-255-255  Roboto Regular 48 b
(dvé soubézna tarifni pasma oddélena carkou a mezerou)
@ -

50-50-50 Roboto Regular 72 b (vyhlasena zastavka)

7.10. Zastavka na znameni

V pfipadé, Ze pfisti zastavka je na znameni, se ve schématu nadchazejicich
zastavek vedle nazvu zastavky objevi piktogram zastavky na znameni
(zvonecek). Piktogram je od textu oddélen mezerou. Pokud se spolu
s piktogramem zastavky na znameni zobrazuje i jing piktogram, piktogram
zastavky na znameni je vzdy posledni (t]. blize k pravému kraji obrazovky).
U pFisti zastavky je navic piktogram doplnén napisem ,na znameni /
request stop”. Pokud je nazev zastavky prilis dlouhy, je pfipustné, aby
se piktogram spolu s napisem zobrazily o fadek nize (zarovnané doleva
spolu se zacatkem nazvu zastavky, zaroven se pouzije mensi velikost
pisma pristi zastavky).

na znameni
request stoj

Nazev zastavky A

@ ~rcB 50-50-50
RGB:  255-255-255  Roboto Regular 42 b (Eesky text)
. RGB:  150-150-150  Roboto Regular 42 b [anglicky text)

7.11. Zastavime

Po dani znameni (stisku tlacitka pro otevirani dvefi nebo tlacitka stop
cestujicim) se napis ,na znameni / request stop” stfida s napisem
.zastavime / stop”. Napis se prestane zobrazovat ve chvili vyhlaseni
a ,podbarveni nazvu” zastavky. Animace (stfidani obou nazvu) je v délce
1s:1s.

Nazev zastavky a =or

Nazev zastavky

@ ~rcB: 50-50-50
RGB:  255-255-255
RGB:  150-150-150
RGB:  220-40-40
RGB:  220-40-40

Roboto Reqular 42 b (Cesky text)
Roboto Regular 42 b (anglicky text)
Roboto Bold 42 b (¢esky text)
Roboto Regular 42 b (anglicky text)
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7.12. Navazne linky 7.13. Textove retezce

U pristi zastavky (prvni ve schématu nadchazejicich zastavek) se za V textu zastavky se mohou vyskytovat nize uvedené textové fetézce, které

nazvem zastavky zobrazuji piktogramy shodné s témi v kapitole 7.9. je nutné prekladat na pfislusng piktogram. V textu zastavky mohou bt
(vyjma piktogramu zastavky na znameni). pouzity i kombinace uvedenych textovych fetézct (napt. [BC]-).

V§ska piktogramu je 75 b. Mezera mezi rizngmi dopravnimi prostredky

je20b.

Policka se zobrazuji od spodniho Fadku, zarovnani k pravému dolnimu [A] &A ~MA= &A
okraji obrazovky.

Navazné linky jsou uvozeny stitkem ,Pfestup / Transfer”. Pokud v zastavce

neni zadny pFestup, tento text se nezobrazuje. (8] & B ~MB= & B

Pristi zastavka

Tarifni pasmo,

0 ¥ Letecké muzem a = . 1,

Tarifni pasmo, Prestup &c

Prestup SA {'/"C 6 J— .
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3. Sdeélovaci obrazovka

Sdélovaci obrazovka vyuziva prostor mezi zahlavim (Cislo linky, kone¢na
3 ézici fadek — sled zastavek) a spodnim fadkem s pfisti

Upozornujeme cestuijici, ze tento spoj

koné&i jizdu v zastdvce LETNANY.

Attention please, this bus terminates at LETNANY.

Pristi zastavka / Next stop

U Vodojemu a =7




8.1. Konecna zastavka

Bézné provozni hlasent.
Zobrazuje se po vyhlaseni posledni zastavky na trase az do doby zavreni
dvefi.

Konecna zastavka, prosime, vystupte.

Final stop, please leave the bus.

@ rcs 252525
RGB:  255-255-255
RGB:  150-150-150

Roboto Bold 90 b (Cesky text)
Roboto Light 68 b (anglicky text)

8.2. ZKkraceny spoj

Bézné provozni hlaseni.
Vyuziva se predevsim pro ,vloZzené spoje”. Zobrazuje se po vyhlaseni
predposledni zastavky na trase po dobu 10 s.

Upozornujeme cestujici, ze tento spoj
konci jizdu v zastavce LETNANY.

Attention please, this bus terminates at LETNANY.

@ o 252525
RGB:  255-255-255  Roboto Regular 80 b (Cesky text)
RGB:  150-150-150 Roboto Light 60 b [anglicky text)
Nazev konecné zastavky je proveden fezem Bold (verzalky).

8.3. Zmena tarifntho pasma

Bézny provozni stav — fidi se palubnim pocitacem.

Zobrazuje se pokazdé, kdyz se méni tarifni pasmo mezi zastavkami.
Prechod na tuto obrazovku je po odjezdu vozidla z posledni zastavky
v tarifnim pasmu (na obrazovce uz je pfisti zastavka v novém tarifnim
pasmu.) Doba zobrazeni 10 s. Zobrazuje se pouze pro tarifni pasma PID.

Tato obrazovka ma absolutni prioritu zobrazeni, musi bgt synchronizovana
s palubnim pocitacem a hlasenim o zméné tarifniho pasma. Pfipustné je,
ze obrazovka nahradi jakoukoliv pfedchozi obrazovku, i kdyby predchozi
obrazovka méla byt zobrazena napf. jen 2 s.

Algoritmus vyhlaseni zmény tarifniho pasma je popsan v priloze 2
(Pozadavky na vizualni a akustické informace ve vozidle).

Prosim pozor! Zmeéna tarifniho pasma.
Attention please! Change of fare zone.

Prosim pozor! Zména tarifniho pasma.
Attention please! Change of fare zone.

XYZ

Prosim pozor! Zména tarifniho pasma.
Attention please! Change of fare zone.

8.4. Informace o vyluce *

Pfedem pripravena informace z jednotného rozhrani pro OIS.

Zobrazuje se po opusténi predposledni a posledni zastavky na pravidelné
trase pfed v{lukou (pfed sjetim z pravidelné trasy) po dobu 10 s.

Koh-i-noor — Bélocerkevska

Vazeni cestujici, z divodu opravy komunikace je linka

v tomto Useku odklonéna po nahradni trase.

Zastavky Kavkazskd, Na Mic¢ankach a Bélocerkevska jsou
vynechany.

@ B 252525
RGB:  255-170-30
RGB:  255-255-255
RGB:  150-150-150

Roboto Bold 90 b
Roboto Reqular 48 b (Cesky text)
Roboto Regular 36 b (anglicky text)

@ rcs: 25-25-25
Nadpisy
RGB:  255-255-255
RGB:  150-150-150

Tarifni pasma

Roboto Bold 90 b (Cesky text)
Roboto Light 68 b (anglicky text)

@ RrGB: 100-100-100  (pavodni TP)

. RGB:  25-25-25 Roboto Regular 180 b (ptivodni TP)
RGB:  255-255-255  [nové TP)

‘ RGB:  25-25-25 Roboto Bold 180 b (nové TP)

Prameér kruznice (TP s jednim znakem] je 200 b. Oval (pfi TP o dvou
nebo tfech znacich) ma rozméry (3 x v] 400 = 200 b, pfi dvojpasmu
500 x 200 b. Vodorovné zarovnani je vzdy na stfed obrazovky.
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8.5. Trvala zmeéna * 8.6. Jine sdéleni * 8.7. Zpravaz dispecCinku *

Pfedem pfipravena informace z jednotného rozhrani pro OIS (Fesi Pfedem pfipravena informace z jednotného rozhrani pro OIS (fesi Zprava sestavena dispecerem v jednotném rozhrani pro OIS.

i Casovou platnost informace]. i Casovou platnost informace]. Zpravu zasle dispecink pfimo do vozidla — doba zobrazeni 15 s, zastavkové
Pokud se text nevejde na jednu obrazovku, po 5 s se posune smérem Pokud se text nevejde na jednu obrazovku, po 5 s se posune smérem Gseky, kde bude informace zobrazena a Cetnost opakovani definuje
nahoru. Celkova doba zobrazeni je 10 s (u del3ich textd mozno i vice). nahoru. Celkova doba zobrazeni je 10 s (u del3ich textd mozno i vice). dispecer v rozhrani.

Zobrazuje se ve stanoveny moment — kazda cast obrazovky po dobu 5 s. Zobrazuje se ve stanoveny moment — kazda cast obrazovky po dobu 5 s.

Z diivodu snéhové kalamity je ulice Horoméficka neprijezdna.
Linky 316 a 356 jsou ze zastavky Statenice, Cerny Vil, hospoda
vedeny odklonem pres zastavky Vyhledy, Zemédélska univerzita,

Zmeéna linkového vedeni BUS m Zastavky na znameni od 1. 7. 2019

0d soboty 1. zafi 2018 dochazi k trvalé zméné linkového vedeni
autobust PID v oblasti Radotinska. Podrobnosti naleznete
na zastavkach a na www.pid.cz.

Fror irday, the 1st September 2018, several permanent changes and modifice

0d soboty 1. zafi 2018 dochazi k trvalé zméné linkového vedeni
autobust PID v oblasti Radotinska. Podrobnosti naleznete
na zastavkach a na www.pid.cz.

0d soboty 1. éervence 2019 budou vSechny autobusové zastavky
na Uzemi hl. m. Prahy na znameni. Na autobus neni nutné mavat,
staci stat viditelné na zastavce. Pred vystupem stisknéte

o tlacitko pro

0d soboty 1. éervence 2019 budou vSechny autobusové zastavky
na tzemi hl. m. Prahy na znameni. Na autobus neni nutné mavat,
staci stat viditelné na zastavce. Pred vystupem stisknéte

s dostatec¢nym predstihem tlacitko STOP nebo tlacitko pro

V Podbabé a Nédrazi Podbaba do zastavky Dejvicka (pfestup
na metro ,A").

Pravidelny povoz bude obnoven po zajisténi sjizdnosti vsech
komunikaci (béhem dnesniho odpoledne).

@ ~rce: 200-0-20
RGB:  255-255-255 Roboto Regular 48 b (Cesky text)
RGB:  150-150-150  Roboto Regular 36 b (anglicky text)

ay, the 1st September 2018, several permanent ¢ d mod otevreni dvefi. Dals$i informace naleznete na www.pid.cz.
n operation of the PID s 1 in Radotin area J
day, the 1st July 2019, buses at Pre p on request only.
lift d tc th ea. Press the

@ B 25-25-25 @ B 25-25-25
RGB:  255-255-255  Roboto Bold 90 b RGB:  255-255-255  Roboto Bold 90 b
RGB:  255-255-255  Roboto Regular 48 b (Cesky text) RGB:  255-255-255 Roboto Regular 48 b (Cesky text)
RGB:  150-150-150  Roboto Regular 36 b (anglicky text) RGB:  150-150-150  Roboto Regular 36 b (anglicky text)
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8.8. Informativni hlaseni *

Prednastavené akustické hlaseni v palubnich pocitacich je doplnéno
o zobrazenina LCD obrazovce. Akustické hlaseni musi bt synchronizovano
se zobrazenim na LCD.

Zavazadla — obrazovka se zobrazi pfi spusténi hlaseni po dobu 5 s.

Please do not put your luggage on the seats.

@ rcs 252525
@ RrcB: 220-40-40
RGB:  150-150-150

Roboto Bold 80 b (Cesky text)
Roboto Regular 60 b (anglicky text)

Pfednastavené akustické hlaseni v palubnich pocitacich je doplnéno
o zobrazenina LCD obrazovce. Akustické hlaseni musi byt synchronizovano
se zobrazenim na LCD.

Zakaz jidla a piti — obrazovka se zobrazi pfi spusténi hlaseni po dobu 5s.

Please do not eat any food in the vehicle.

Pfednastavené akustické hlaseni v palubnich pocitacich je doplnéno
o zobrazenina LCD obrazovce. Akustické hlaseni musib{t synchronizovano
se zobrazenim na LCD.

Kocarek — obrazovka se zobrazi pfi spusténi hlaseni po dobu 5 s.

Uvolnéte, prosim,
misto pro kocarek.

Please free the space for a pram.
@ rcs 252525

RGB:  210-215-15
RGB:  150-150-150

Roboto Bold 80 b (Cesky text)
Roboto Regular 60 b (anglicky text)

Pfednastavené akustické hlaseni v palubnich pocitacich je doplnéno
o zobrazenina LCD obrazovce. Akustické hlaseni musib{t synchronizovano
se zobrazenim na LCD.

Invalidni vozik — obrazovka se zobrazi pfi spusténi hlaseni po dobu 5 s.

'I:\ Uvolnéte, prosim,
misto pro invalidni vozik.

Please free the space for a wheelchair.

Prednastavené akustické hlaseni v palubnich pocitacich je doplnéno
o zobrazenina LCD obrazovce. Akustické hlaseni musib{t synchronizovano
se zobrazenim na LCD.

Postupujte dale do vozu — obrazovka se zobrazi pfi spusténi hlaseni
podobu5s.

*- Prosime,
postupujte dale do vozu.

Please move further into the vehicle.

@ ros: 252525
RGB:  210-215-15
RGB:  150-150-150

Roboto Bold 80 b (Cesky text)
Roboto Regular 60 b (anglicky text)

Pfednastavené akustické hlaseni v palubnich pocitacich je doplnéno
o zobrazenina LCD obrazovce. Akustické hlaseni musibgt synchronizovano
se zobrazenim na LCD.

Vyckavani na cas odjezdu — obrazovka se zobrazi pfi spusténi hlaseni
podobu5s.

Vyckavame na presny cas odjezdu
dle jizdniho radu.

We are waiting for the scheduled
departure time.

@ B 252525
@ ~rcB 220-40-40
RGB:  150-150-150

Roboto Bold 80 b (Cesky text)
Roboto Regular 60 b (anglicky text)

@ e 252525
RGB:  210-215-15
RGB:  150-150-150

Roboto Bold 80 b (Cesky text)
Roboto Regular 60 b (anglicky text)

@ B 252525
RGB:  255-255-255
RGB:  150-150-150

Roboto Bold 80 b (Cesky text)
Roboto Regular 60 b (anglicky text)

strana 21



Prednastavené akustické hlaseni v palubnich pocitacich je doplnéno
o zobrazenina LCD obrazovce. Akustické hlaseni musi bt synchronizovano
se zobrazenim na LCD.

—obrazovka se zobrazi pfi spusténi hlaseni po dobu 5's.

I:! Vyckavame na vzajemny prestup.

We are waiting for a mutual transfer.

Pfednastavené akustické hlaseni v palubnich pocitacich je doplnéno
o zobrazenina LCD obrazovce. Akustické hlaseni musib{t synchronizovano
se zobrazenim na LCD.

— obrazovka se zobrazi pfi spusténi hlaseni po dobu 5 s.

Odlety

Flight
departures

Terminal 1
lety do zemi mimo Schengensky prostor
flights to countries outside the Schengen Area

Terminal 2
lety do zemi Schengenského prostoru / flights to Schengen Area countries

Terminal 3

Prednastavené akustické hlaseni v palubnich pocitacich je doplnéno
o zobrazenina LCD obrazovce. Akustické hlaseni musib{t synchronizovano
se zobrazenim na LCD.

— obrazovka se zobrazi pfi spusténi hlaseni po dobu 5 s.

FW] Omlouvame se za zpozdéni linky,
"= které je zapricinéno silnou individialni
dopravou a Spatnou prijezdnosti trasy.

We are sorry for delay caused by heavy traffic and

@ rcs: 252525
RGB:  255-255-255
RGB:  150-150-150

Roboto Bold 80 b (Cesky text)
Roboto Regular 60 b (anglicky text)

Pfednastavené akustické hlaseni v palubnich pocitacich je doplnéno
o zobrazenina LCD obrazovce. Akustické hlaseni musi byt synchronizovano
se zobrazenim na LCD.

— obrazovka se zobrazi pfi spusténi hlaseni
podobu5s.

@ Vyckavame na prestup z vlakové
linky S dle stanovené ¢ekaci doby.

We are waiting for an ,S“ train transfer.

@ o 252525
RGB:  255-255-255
RGB:  150-150-150

Roboto Bold 80 b (Cesky text)
Roboto Regular 60 b (anglicky text)

pouze soukromé lety / private flights only

@ B 252525
RGB:  155-203-234
RGB:  255-255-255
RGB:  150-150-150

Roboto Bold 60 b (terminal)
Roboto Bold 40 b [Cesky text)
Roboto Regular 40 b [anglicky text)

Pfednastavené akustické hlaseni v palubnich pocitacich je doplnéno
o zobrazenina LCD obrazovce. Akustické hlaseni musib{t synchronizovano
se zobrazenim na LCD.

— obrazovka se zobrazi pfi spusténi hlaseni po dobu 5's.

Z divodu silné automobilové dopravy
pojede tato linka odklonem.

This line will be rerouted due to heavy traffic.

RGB:  255-170-30
@ rcs 252525
@ rcs: 252525

Roboto Bold 80 b (Cesky text)
Roboto Regular 60 b (anglicky text)

limited passability of roads.

@ ros: 252525
RGB:  255-170-30
RGB:  150-150-150

Roboto Bold 72 b (Cesky text)
Roboto Regular 56 b (anglicky text)
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8.9. Zmeéna tarifniho systemu

Prednastavené akustické hlaseni v palubnich pocitacich je doplnéno
o zobrazenina LCD obrazovce. Akustické hlaseni musi bt synchronizovano
se zobrazenim na LCD.

Zacatek sytemu PID — obrazovka se zobrazi pfi spusténi hlaseni po dobu

5s.

@ -
RGB:
RGB:

RGB:

25-25-25

255-255-255
150-150-150
255-255-255

V této zastavce dochazi ke
zméné tarifniho systému.

Fare system changes at this stop.

Roboto Bold 72 b (Cesky text)
Roboto Regular 60 b (anglicky text)

(logo)

Pfednastavené akustické hlaseni v palubnich pocitacich je doplnéno
o zobrazenina LCD obrazovce. Akustické hlaseni musib{t synchronizovano
se zobrazenim na LCD.

Konec sytemu PID — obrazovka se zobrazi pfi spusténi hlaseni po dobu 5 s.

@ -
RGB:
RGB:
RGB:
RGB:

25-25-25
210-215-15
150-150-150
100-100-100
200-0-20

V této zastavce dochazi ke
zméné tarifniho systému.

Fare system changes at this stop.

Roboto Bold 80 b (Cesky text)
Roboto Regular 60 b (anglicky text)
(logo)

(pfeskrtnuti)
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9. Prestupni obrazovka

355 Ellyle:

16:14 "= V Podbabé &/ A - Lysolaje — Horoméric

< Dejvicka 1 min. m < Vyhledy

n - Stary Hloubétin 2min. S49 - Praha-Hostivaf

- Suchdol 2 min. < Dejvicka

< Roztoky, Levy Hradec 2 min. < Vyhledy

6 min. - Dejvicka
8 min. R20 - Praha Masarykovo nadrazi

Pristi zastavka / Next stop

Nadrazi Podbaba

A 9min.
1/1 9 min.
12 min.
12 min.
14 min.

16 min.

Prestup c
Transfer

Obrazovka se zobrazuje prozatim v kazdém mezizastavkovém Gseku
(vghledové v3ak pouze v pfedem definovangch prestupnich bodech nebo
zastavkach — seznam téchto zastavek bude k dispozici ode dne vyhlaseni).
Stfida se se zakladni obrazovkou jiz béhem cesty (mezi zastavkami).

Na prestupni obrazovce je vypsano prvnich 12 odjezdd — v potaz se berou
vsechny linky, které odjizdi z dané zastavky (od v3ech sloupkd, v obou
smérech) do 30 min. od pfedpokladaného pfijezdu, pficemz od kazdé linky
je zobrazen jeji prvni odjezd v uvedeném sméru (tzn. odjezdy se filtruji
podle linky a jeji kone¢né zastavky). Aktualni linka neni zobrazena (ani
v opacném sméru).

Kromé v{ctu odjezdd se vzdy pod nazvem zastavky zobrazuji navazné
linky (pouze piktogram).

Pfestupni obrazovka vyuziva prostor mezi zahlavim (¢islo linky, konec¢na
zastavka, hodiny a bézici fadek — sled zastavek] a spodnim rfadkem s pfisti
zastavkou.

Na online odjezdy se dotazuje prostfednictvim adresy:
...Ix/Eislo_CIS/?unite=true&ko=12702&pocet=306&ts=1
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200 b

485h

265b

840 b 840 b

< > <
by P

i 95p i50 b i { g5p SOb
D i b PO i< o 12D 500

317 E SMI'CHOSKE NADRAZi E2&

- Sidlisté Pisnice . m - Vystavisté HoleSovice
> Zlicin . S6 - Nutice
m < Sidlisté Barrandov . B < Vozovna Zizkov

@ = Skalka . @ =» PFibram, Bfez. Hory, rozc. ZdaboF
-~ Cerny Most . n - Cechovo namésti
S7 - Beroun ; m < Sedlcany, aut. st.

Pristi zastavka / Next

0 g SMICHOVSKE NADRAZI

Prestup
Transfer

A 4 min.
3/6 6 min.
A 8 min.
G 10 min.
A 10 min.

13 min.

165 b

>

30b

.Y

75b:75b:75b:75b:75b

75b

20 b
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Radkovani
V§ska fadku s odjezdem je 75 b.

@ B 252525
@ ~Rrc8  50-50-50

9.10. Linky

Linky jsou sefazeny chronologicky, Na jedné strance se zobrazuje pouze
prvnich 12 odjezdd.

Rozméry pole ¢isla linky (3 x v] jsou 95 b x 65 b, zaobleni roht s polomérem 7 b.

Metro A (je vyuzit piktogram — viz str. 13)
@ ~rcB: 0-165-98
RGB:  255-255-255  [Roboto Bold 70 b)
Druh dopravy: dd="1", alias="A"; Trakce: metro

Metro B (je vyuzit piktogram — viz str. 13)
RGB:  248-179-34
@ rcs: 25-25-25 (Roboto Bold 70 b)
Druh dopravy: dd="1", alias="B"; Trakce: metro
Metro C (je vyuzit piktogram - viz str. 13)
@ ~rcB: 207-0-61
RGB:  255-255-255  (Roboto Bold 70 b)
Druh dopravy: dd="1", alias="C"; Trakce: metro

Metro D (je vyuzit piktogram — viz str. 13)
@ rcB: 0-140-190
RGB:  255-255-255  [(Roboto Bold 70 b)
Druh dopravy: dd="1", alias="D"; Trakce: metro

100
260
300

Denni tramvaj
RGB:  255-255-255
. RGB:  120-2-0 Roboto Bold 48 b
Druh dopravy: dd="2"; Trakce: tramvaj

Denni trolejbusova linka
RGB:  255-255-255
@ ~rcB 128-22-111  Roboto Bold 48 b
Druh dopravy: dd="18"; Trakce: trolejbus

Nocni tramvaj
@ e 120-2-0
RGB:  255-255-255 Roboto Bold 48 b
Druh dopravy: dd="6"; Trakce: tramvaj
Denni méstska autobusova linka
RGB:  255-255-255

@ ~rcB 0-120-160  Roboto Bold 48 b
Druh dopravy: dd="3"; Trakce: autobus
Skolni linka
RGB:  255-255-255
@ RCB 0-120-160  RobotoBold 48 b

Druh dopravy: dd="9"; Trakce: autobus

Denni pfimeéstska nebo regionalni linka
RGB:  255-255-255
@ o 25-25-25 Roboto Bold 48 b
Druh dopravy: dd="4"; Trakce: autobus

Nocni méstska autobusova linka
@ ~rcB: 0-120-160
RGB:  255-255-255  Roboto Bold 48 b
Druh dopravy: dd="5"; Trakce: autobus
Nocni pfiméstska nebo regionalni linka
@ e 9062
RGB:  255-255-255  Roboto Bold 48 b
Druh dopravy: dd="16"; Trakce: autobus

P1
AE

D24

260811

Vlaky PID - linky S nebo R
@ ~rcB 30-60-120
RGB:  255-255-255 Roboto Bold 48 b
Druh dopravy: dd="13"; Trakce: vlak

Lanovka

RGB:  255-255-255

RGB:  201-208-34 Roboto Bold 48 b
Druh dopravy: dd="8"; Trakce: lanova draha

Pfivoz
RGB:  255-255-255
@ ~RrCB: 0-164-167  Roboto Bold 48 b
Druh dopravy: dd="12"; Trakce: privoz

Specialni autobusova linka (AE, IKEA, H1 apod.)
RGB:  255-255-255
. RGB:  143-188-25 Roboto Bold 48 b
Druh dopravy: dd="11"; Trakce: autobus

Linka nahradni dopravy

RGB:  255-255-255

RGB:  255-170-30 Roboto Bold 48 b
Druh dopravy: dd="15"; Trakce: tramvaj
Druh dopravy: dd="7", dd="14"; Trakce: autobus

Linka mimo systém PID (3 znaky)
RGB:  255-255-255
. RGB:  150-150-150  Roboto Bold 48 b
Druh dopravy: dd="17"; Trakce: autobus

Linka mimo systém PID (6 znaku)
RGB:  255-255-255
. RGB:  150-150-150  Roboto Bold 24 b
Druh dopravy: dd="17"; Trakce: autobus

Priloha 3
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9.11. Konecna zastavka

Piktogram 3ipky (v{3ka 25 b) + kone¢na zastavka dané linky. Nazev zastavky
nezahrnuje zadné piktogramy. Mezi nazvem obce a nazvem zastavky je vzdy
mezera (za Carkou). Delsi nazvy mohou pouzit men3i pismo, poté Ize nazev
zkratit.
. RGB:  150-150-150  (piktogram 3ipky, viska 25 b)
RGB:  255-255-255  Roboto Reqular 36 b

RGB:  255-255-255  Roboto Reqular 24 b
(dlouhé nazvy, poté zkracovani)

9.12. Stanovisté/nastupisté

Odjezdové zastavkoveé stanovisté je nacteno z informaci z MPV. Jednoznakové
oznaceni se zobrazi uvnitf piktogramu stanovisté, del3i varianty (napf. metro
Ci zeleznice piktogram stanovisté nepouZivaji.
@ RGB:  100-100-100  (piktogram stanovists, sitka 50 b)
RGB:  255-255-255  Roboto Reqular 36 b

9.13. Odjezd

Udaj je v minutach. U zpozdéného spoje se zpozdéni pFipocita k casu odjezdu.
Odjezdy spoji majici odjezd dfive nez za 1 min. se nezobrazuji. Obrazovka
zobrazuje pouze spoje, které Ize realné stihnout (dopocet doby dojezdu do
zastavky + 1 min.).

RGB:  255-255-255 Roboto Bold 36 b

9.14. Zadné dalsi odjezdy

Na pfestupni obrazovce jsou vypsany vsechny linky, které odjizdi
z dané zastavky (od vsech sloupkd, v obou smérech) do 30 min.
od predpokladaného pfijezdu, kazda linka je zobrazena pouze jednou (jeji
prvni spoj). Aktualni linka neni zobrazena (ani v opa¢ném sméru).

Pokud by zobrazené odjezdy nezaplnily celou obrazovku, za poslednim
odjezdov{m Fadkem se vypise hlaska ,— Zadné dalsi odjezdy v nasledujicich
30 min. ="

. RGB:  150-150-150  Roboto Regular 36 b,
zarovnani na stfed sloupce odjezdu

Sidlisté Pisnice b m Vystavisté HoleSovice

Zligin . S6 Nugice
Sidlisté Barrandov L B Vozovna Zizkov

Skalka
Cerny Most

Beroun
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10. Priklady a animace

10.1. Prujezd zastavkou

58 RGN

A Prosek ¥¢ — Kelerka

P ‘ Kelerka &
l Prosecka &

P ' Prosek ¥c
]

P

P Novy Prosek &

Letnanska

1. Stav pfed prfijezdem do zastavky.

Y3 > PALMOVKA
18:27 "=
‘\‘VVH‘."-\'\ a
Kelerka &
Prosecka &
Prosek ¥C
Novy Prosek &

Pﬁrosek ¥C — Kelerka

1
E
]

Tarifni pEmo
Fare zone

Letnanska

L. Po zavreni dvefi nebo opusténi soufadnic zastavky. Délka animace
prekresleni sledu zastavek je 3 — 5 s. Napisy ,PFisti zastavka”
a ,Nastupisté” mizi (1-2s).

58 RN
g Prosek ¥c — Kelerka
Kelerka &

» 4
l Prosecka &
P . Prosek ¥C
]

P

P Novy Prosek &

Pristi zastavka

fnane

Tarifni pasmo
Fare zone

2. Vyhlaseni zastavky. Rychlost animace podbarveni nazvu zastavky je
1s. Podbarveni probiha zdola nahoru.

58 BRI

18:27 = Prosek ¢c — Kelerka
Kundratka &
Kelerka &

\
P . Prosecka &
|

P

P

P Prosek ¥C

Novy Prosek &

o) 1 atrnancalra

5. Prvni zastavka zmizi na dolni hranici obrazovky, nejvzdalenéjsi

zastavka se posune z horniho okraje a zaroven se ,rozsviti”. U PFisti
zastavky se rozsviti vedle zvonecku napis ,na znameni”.

58 RGN
18:26 "

Prosek ¥c — Kelerka

P Kelerka &

1

l Prosecka &
P . Prosek ¥cC

]

P

Novy Prosek &

Zastavka

P~ Letnanska

Tarifni padsmo
Fare zone

3. Vozidlo stoji v zastavce. Zastavka je podbarvena a pismo pristi
zastavky (vCetné TP) a stitka ,tarifni pasmo” a ,pfestup” ma jinou
barvu.

58 RGN

g Prosek ¢ — Kelerka

Kundratka &
Kelerka &

P

P

P

Prosek ¥C

Pristi zastavka

Novy Prosek & e,

\
P ' Prosecka &
|

6.  Po dokresleni animace se ,rozsviti” navazné linky.
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10.2. Zastavka na znameni, linka ve vyluce

155 EFENE G

155 EFENE G
20:07

MaleSické ndmésti & — Habrova — Trel 20:07 %

155 BZAZNE D
P ‘ MalesSicky park &

ické namésti & — Habrova — Trebesin 20:08 7

mésti & — Habrova — Trebesin
P ‘ Malesicky park &
P l Univerzitni &

P ‘ MalesSicky park &
P ' Univerzitni &

P l Univerzitni &
e | Malesické namésti & d ¢ | Malesické namesti &
P ' Rektorska P ' Rektorska

Pristi zastavka

P . MalesSické namésti &

P ' Rektorska
Malesické namésti &

Pristi zastavka
MalesSické nameésti & 22" MaleSické nameésti & 2
aritni pasmo ifni pa
T 5) idlic+a AMalacsiaa ;
1. Po zavreni dvefi nebo opusténi soufadnic zastavky. Délka animace 2. Délka animace prekresleni sledu zastavek je 3 — 5 s. Po dokresleni
prekresleni sledu zastavek je 3 -5 s. U PFisti zastavky se rozsviti vedle
zvonecku napis ,na znameni”.

3. Hotova animace.
animace se ,rozsviti” navazné linky.

20:08 5 — Habrova — Trebesin

P ‘ Malesicky park &
P ' Univerzitni &

20:08 "7 ova — Trebesin Pres:

Ve Habrova — TrebesSin

P ‘ Malesicky park & P ‘ Malesicky park &

P l Univerzitni &

P ' Malesické namésti &
P ' Rektorska

Pisti zastavka

Malesické namesti

P l Univerzitni &
» | Malesické namésti &
P ' Rektorska
Zastavka
MalesSické nameésti & 21

P . Malesické namésti &
P ' Rektorska

Pristi zastavka

request p P

Tarifni pdsmo
Fare zone

4.

MalesSické nameésti & 2o

request stop
Po stisku tlacitka STOP nebo poptavky otevreni dvefi cestujicim se zacne

stfidat napis ,na znameni” s napisem ,zastavime. Stfidaji se az do

Po stisku tlacitka cestujicim se zacne stfidat napis ,na znameni”
vyhlaseni zastavky. Animace (stfidani obrazovek 4 a 5) je v délce 1s:1s.

6. Vyhlaseni zastavky. Rychlost animace podbarveni nazvu zastavky je
s napisem ,zastavime. Stfidaji se az do vyhlaseni zastavky. Animace 1s.
(stfidani obrazovek 4 a 5) je vdélce1s:1s.

strana 29



10.3. Zmeéna tarifniho pasma

607 - TREBICHOVICE, U KAPLICKY
07:51 °=
s | Libusin, Némesti

Libusin, Namésti — Svinarov — Smecno

+ | Libusin, Skola
s ]| Libusin, Sucha Horka &
4 ' Libusin, Rozcesti Dl Max &

Zastavka

3 Kladno, Smecenska

Tarifni pasmo
Fare zone

1. Vozidlo stoji v zastavce. Zastavka je podbarvena a pismo pristi
zastavky (vCetné TP) a stitka ,tarifni pasmo” a ,pfestup” ma jinou
barvu.

607 - TREBICHOVICE, U KAPLICKY
07:52 "=
37

iy

Libusin, Namésti — Svinarov — Smecno

hibveerl Zerm@rzant

iBUSiT

usin, <

1$in; S
4 # Libusin, Rozcesti Dl Max

‘ LERAEIEN
— request stop

3. Délka animace prolnuti obrazovek je 2 -3's.

Tarifni pdsmo,

1.

607 - TREBICHOVICE, U KAPLICKY
07:51 "

Libusin, Namésti — Svinarov — Smecno

Sin, Sucha Horka A
Libusin, Rozcesti Dil Max &

astavka

3 Kladno, Smecenska

Po zavfeni dvefi nebo opusténi soufadnic zastavky. Délka animace
prekresleni sledu zastavek je 3—-5s.

607 - TREBICHOVICE, U KAPLICKY
07:52 °=
Prosim pozor! Zména tarifniho pasma.

Attention please! Change of fare zone.

Libusin, Namésti — Svinarov — Smecno

4

Libusin, Rozcesti Dal Max

Pristi zastavka

Délka zobrazeni zmény tarifniho pasma je 10 s.

2.

5.

607 - TREBICHOVICE, U KAPLICKY
07:52 "
4 ‘ Libusin, Cerna zem
s | Libusin, Némesti

s | Libusin, Skola
s | Libusin, Sucha Horka &
Libusin, Rozcesti DUl Max

‘ na znameni
*® request stop

Hotova animace.

Libusin, Nameésti — Svinafov — Smecno

607 - TREBICHOVICE, U KAPLICKY

07:53
2 ‘ hibrsin Cerndrzen
+Revibusin, Namasti

4 ' Libusin, Skola
s ] Libusin, Sucha Horems¥
PFisti zastavka
Libusin, Rozcesti DUl Max

‘ na znameni
- request stop

Délka animace prolnuti obrazovek je 2 -3's.

Libusin, Namésti — Svinarov — Smecno
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10.4. Sdéelovaci obrazovka

9 1 0 > LETISTE VACLAVA HAVLA B

01:43 = Termindl 18 - Terminal 2@

P ‘ Terminal 2 B
P l Terminal 1 B

P ' U Hangaru &
P ' Na Padesatniku &

Pisti zastavka

Terminal 3 a

9 1 0 5 LETISTE VACLAVA HAVLA B
01:43 = Terminal 18 — Terminal 2 B

P ‘ Terminal 2. &
P I Terminal 1 B

P ' UHangars &
P ' Na.Padesatniku &

Pristi zastévka

P ¥ Terminal 3 & ="

Tarifni pdsmo,

4. Délka animace prolnuti obrazovek je 2 -3s.

9 1 0 > LETISTE VACLAVA HAVLA B

01:43 "
Qcrs

ld hH e A ARt e vy

Terminal 18 — Terminal 2 B8

@ hts L ries oy cu
Pe
ety do peii Sehendansiahc

Beriaing)
w Bt Prota S ihen? G4 LT EEINAL &80

Pristi zastavka

P/ Terminal 3 & 22

Tarifni pasmo,

2.

Délka animace prolnuti obrazovek je 2 -3s.

9 1 0 > LETISTE VACLAVA HAVLA &
01:43 "= Termindl 18 - Terminal 2@
P ‘ Terminal 2 B
P l Terminal 1 B

P . U Hangaru &
P ' Na Padesatniku &

Pristi zastavka

9 1 0 > LETISTE VACLAVA HAVLA H
01:43 & Terminal 18 — Termindl 28

Terminal 1
lety do zemi mimo Schengensky prostor
flights to countries outside the Schengen Area

Terminal 2
lety do zemi Schengenského prostoru / flights to Schengen Area countries

Terminal 3
pouze soukromé lety / private flights only

Pristi zastavka

Terminal 3 a =

3. Délka zobrazeni sdélenije 5s.

9 1 0 > LETISTE VACLAVA HAVLA B

01:43 = Termindl 18 — Termindl 2 @
P ‘ Terminal 2 B

P l Terminal 1 8@
P ' U Hangaru &
P ' Na Padesatniku &

Zastavka

P I H 4 I 3 ‘ na znameni
o ermlna o> request stop
Tarifni pdsmo
Fare zone

6.
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10.5. Prestupni obrazovka

16:14 " zi Podbaba @ - V Podbabé & & - Lysol
s | Pod Hajem &
) l Bretislavka &

B ' V Podbabé @ &
B ' Hydrologicky ustav &

Pisti zastavka

Nadrazi Podbaba

Pfestup g

16:14 " N Podibahe @ 4V-Rydbkhe < Horomsdl

B ‘ Pod Hajem &

o || Bretislawka M

N
ML - St =
B QICKY.UR3aV o=
Pristi zastévka

Nadrazi Podbaba

Prestup cj

16:14 "5 A Podibaibe @ 4\ RPydbkpe < Horobyéd
B ‘ Pod Hajem &
R l Bretislavka &

2 mip. .

Y7989 |}

gl By S-{a. ok
Pristi zastavka

B Nadrazi Podbaba

Tarifni pasmo,

2. Délka animace prolnuti obrazovek je 2 -3's.

16:14 "% zi Podbaba ® - V Podbabé & & - Lysol
s | Pod Hajem &
B l Bretislavka &

s | VPodbabé m A
B ' Hydrologicky Ustav &

Pristi zastavka

Nadrazi Podbaba

> Dejvicka

n - Stary Hloubétin

< Suchdol

@ < Roztoky, Levy Hradec
@ < Dejvicka

m < Vozovna Pankrac

Tarifni pasmo,

3.

355 B Layl:

16:14 5 V Podbabé & & - Lysolaje — Horoméfic
1min. QY > vihledy

2min. S49 - Praha-Hostivar
2 min. - Dejvicka
2 min. > Vyhledy
6min. [ > Dejvick

8min. R20 - Praha Masarykovo nadrazi 1/1 16 min.

A 9min.
1/1 9 min.
12 min.
12 min.

14 min.

Pristi zastavka

B Nadrazi Podbaba
Prestup 6

Délka zobrazeni prestupni obrazovky je 8 s. Zobrazuji se odjezdy
do 30 min. od pfedpokladaného pfijezdu do zastavky. Zobrazuje se
pouze prvnich 12 odjezdu.
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10.6. Zmeény cisla linky na trase

< NEVEKLOV

a dale jako 2s [ > KRECOVICE, STRAZOVICE

12:28
6 ‘ Marsovice, Zajeci, Rozc. &
6 l Neveklov, Doloplazy, Rozc. &

Tisem

6 ' Tisem
5 ' Bystfice, TvorSovice, Rozc. | &
Pristi zastavka

Bystrice, Jirovice, Kukacka

1. Informace o zméné ¢isla linky jsou jen u konecné zastavky.

< NEVEKLOV

a dale jako 2s [ » KRECOVICE, STRAZOVICE

12:37 75 ko / continues as B> KRECOVICE, STRAZ(

Marsovice, Zahori
Neveklov, Zavadilka .

6 l Neveklov
6 ' Marsovice, Zajeci, Rozc. &
Pristi zastavka
Neveklov, Doloplazy, Rozc.

‘ na znameni
- req

50 %.

Cislo linky postupuje nize spolu se zastavkami. Zastavky, je7 spoj
obsluhuje pod jingm ¢islem, jsou Sedé, piktogramy maji prahlednost

< NEVEKLOV

a dale jako :s [ > KRECOVICE, STRAZOVICE
12:30 "=/ Tisem — a dale jako / continues as B KRE

6 | Neveklov

6 l Marsovice, Zajeci, Rozc. &

6 . Neveklov, Doloplazy, Rozc. &

6 ' Tisem
Pristi zastavka
Bystrice, Tvorsovice, Rozc. |
a4’ ;

5 zastavek pfed zménou ¢isla linky se nové €islo objevi ve schématu
nadchazejicich zastavek. Shodna informace je také za posledni
zastavkou ve sledu zastavek.

< NEVEKLOV

a dale jako :s [ » KRECOVICE, STRAZOVICE

12:39 °& hues as M KRECOVICE, STRAZOVICE

Marsovice, Mstétice
Marsovice, Zahori
Neveklov, Zavadilka
6 ' Neveklov
Pristi zastavka
Marsovice, Zajeci, Rozc.
N
Cislo linky postupuje nize spolu se zastavkami. Zastavky, je7 spoj

obsluhuje pod jingm Cislem, jsou Sedé, piktogramy maji prahlednost
50 %.

< NEVEKLOV

a déle jako s [ > KRECOVICE, STRAZOVICE

12:34 7 a déle jako / continues as B> KRECOVICE
6 Neveklov, Zavadilka
6 | Neveklov
6 ' Marsovice, Zajeci, Rozc. &
6 ' Neveklov, Doloplazy, Rozc. &

Pristi zastavka

Tisem

Cislo linky postupuje nize spolu se zastavkami. Zastavky, je7 spoj
obsluhuje pod jingm €islem, jsou $edé, piktogramy maji prahlednost
50 %.

454 Rt A——

12:42 7 > KRECOVICE, STRAZOVICE
Marsovice, Zderadice,Rozc.
Marsovice, Mstétice
Marsovice, Zahori
Neveklov, Zavadilka

Pristi zastavka

Neveklov

Cislo linky postupuje nize spolu se zastavkami. Zastavky, je7 spoj
obsluhuje pod jingm Cislem, jsou Sedé, piktogramy maji prahlednost
50 %.
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< NEVEKLOV

a dale jako 2s [ > KRECOVICE, STRAZOVICE

RN it STRAZOVICE S pozor! Zmena cisla linky. Prosim pozor! Zmeéna cisla linky.

6 Marsovice, Zderadice,Rozc.

Marsovice, Mstétice
Marsovice, Zahori
Neveklov, Zavadilka &

Zastavka

Neveklov

Attention! Line number change.

6

Tarifni pasmo
Fare zone

7. Po vyhlaseni posledni zastavky se zobrazi obrazovky zmény cisla 8.

Délka animace prolnuti obrazovek je 2 -3s. 9.
linky.

Délka zobrazeni obrazovky zmény ¢isla linek je 10 s.

4 5 9 - KRECOVICE, STRAZOVICE

12:45 * Marsovice, Zahofi — MarSovice

Vi R3Y* ) > KRECOVICE, STRAZOVICE

459 KRECOVICE, STRAZOVICE
12:45" 12:46 Marsovice, Zahofi — MarSovice

Marsovice, Zahori — Marsovicé

6 ‘ Marsovice, Zderadice,Rozc.

6 ‘ Marsovice, Zderadice,Rozc.
6 l Marsovice, Mstétice

6 ‘ Marsovice
6 l Marsovice, Zderadice,Rozc.

6 l Marsovice, Mstétice
6 . Marsovice, Zahofi
6 ' Neveklov, Zavadilka &

Zastavka

6 . Marsovice, Zahori

6 ' Marsovice, Mstétice
o ] Nevekiov, Zavadilke’A

6 ' Marsovice, Zahori
Pristi zastavka

Neveklov Neveklov, Zavadilka

ifni pa na znameni
Fare zone F ; 100)

6

Tarifni padsmo

op

request st

10. Délka animace prolnuti obrazovek je 2 -3's. 11. Spoj ma jiz jiné cislo linky.
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10.7. Priblizovani ke konecne zastavce

Kbely — Letecké muzeum : Ve Letecké muzeum Letecké muzeum

o | U Vodojemu & o g LETNANY sc
0 l Distojnické domy & 0 l U Vodojemu & o g LETNANY ®c

0 ' U Vodojemu &

0 ' Dlstojnické domy &

Pristi zastavka

0 ' Letecké muzeum & Dlstojnické domy &

B ' Huntirovska & Letecké muzeum A

Pisti zastavka

Letecké muzem a ==

Huntirovska & o,

o g LETNANY ®c
0 ' U Vodojemu &

Pisti zastavka Pristi zastavka

Dustojnicke domy & =5, U Vodojemu & =

Pristi zastavka

LETNANY
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10.8. Avizo konecneé zastavky

302 B NAT

10:07

302 B NAT 302 B NAT

Zastavka

0 LETNANY

Zastavka

LETNANY

Pisti zastavka

LETNANY

Prestup Tarifni pasmo Prestup Tarifni padsmo Prestup
f &c Fare zone Transfer Fare zone Transfer
1. 2. Vyhlaseni zastavky. Rychlost animace podbarveni nazvu zastavky je 3. Vyhlaseni zastavky. Rychlost animace podbarveni nazvu zastavky je
1s. 1s.

{04 > LETNANY sc

302 B NAT

10:08

Konecna zastavka, prosime, vystupte.

Final stop, please e the bus.

Zastavka

Zastavka

-~ ~
0 LETNANY 0 LETNANY

e A OCE oy T

4. Délka animace prolnuti obrazovek je 2 -3s. 5. Text ,konecna zastavka” je zobrazen az do doby zavfeni dvefi nebo

opusténi soufadnic zastavky.
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10.9. Zména IDS (smér ze systému PID)

- DOKSY, STARE SPLAVY, OTOC.

tarif PID pouze do zastavky / pip fare until MSENO, OLESNO

10:42 "= Mseno, Olesno — a dale mimo systém P}
6 ‘ Mseno, Raj &
6 l Mseno, Romanov, Na Rovinach 4

6 ' Mseno, Romanov 4
56 ' Mseno, Podolec A

Pisti zastavka

Mseno

1. Informace o zméné IDS je u konecné zastavky a ve sledu zastavek
je za hranicni zastavkou vlozena hlaska ,a dale mimo systém PID /

continues out of the PID system”.

- DOKSY, STARE SPLAVY, OTOC.

tarif PID pouze do zastavky / pip fare uniil MSENO, OLESNO
10:46 o systém PID / continues out of the PID system

2205 ‘ Blatce, Tuboz
2205 l Blatce, Konrdadov &

R ' Mseno, Olesno &
6 ' Mseno, Raj &
PFisti zastavka
Mseno, Romanov, Na Rovinach

‘ na znameni
- req

k. Informace postupuje nize spolu se zastavkami. Zastavky, jez jsou
zafazeny v jiném IDS, jsou Sedé, piktogramy maji prahlednost 50 %.

> DOKSY, STARE SPLAVY, OTOC.

tarif PID pouze do zastévky / P fare until MSENO, OLESNO
10:43 U leSno — a dale mimo systém PID / continu
b e ‘ MsSeno, OleSno & |
6 l MsSeno, Raj &
6 ' Mseno, Romanov, Na Rovinach &
6 ' Mseno, Romanov A

Pristi zastavka
Mseno, Podolec
a4’ '

5 zastavek pfed zménou Cisla linky se informace objevi ve schématu
nadchazejicich zastavek. Hrani¢ni zastavka muiZze mit pfifazeno
1 nebo 2 tarifni pasma/zény. Zaroven je ¢islo pasma/zény uvozeno
zkratkou IDS (napf. ,PID")

- DOKSY, STARE SPLAVY, OTOC.

tarif PID pouze do zastavky / pip fare uniil MSENO, OLESNO
10:49 % PID / continues out of the PID system — Blatce

s || Blatce, Tuboz, Rybnik &
2205 l Blatce, Tuboz A
2205 ' Blatce, Konradov &
PID 6 ' MsSeno, Olesno &
Pristi zastavka
Mseno, Raj
‘ na znameni
- requ D

Informace postupuje nize spolu se zastavkami. Zastavky, jeZ jsou
zafazeny v jiném IDS, jsou Sedé, piktogramy maji prahlednost 50 %.

> DOKSY, STARE SPLAVY, OTOC.

tarif PID pouze do zastévky / PIp fare until MSENO, OLESNO

10:45 =] dale mimo systém PID / continues out of the

2205 ‘ Blatce, Konradov A
DOL 2205 < <
ey Mseno, OlesSno A
6 ' Mseno, Raj &
6 ' Mseno, Romanov, Na Rovinach &
Pristi zastavka

Mseno, Romanov

Informace postupuje nize spolu se zastavkami. Zastavky, jeZ jsou
zafazeny v jiném IDS, jsou Sedé, piktogramy maji prahlednost 50 %.

> DOKSY, STARE SPLAVY, OTOC.

tarif PID pouze do zastavky / pip fare uniil MSENO, OLESNO
10:50 ‘% tinues out of the PID system — Blatce — Zdirec

2205 ‘ Blatce, Blatecky &
2205 l Blatce, Tuboz, Rybnik &

2205 ' Blatce, Tuboz &
2205 ' Blatce, Konradov &

Pristi zastavka

Mseno, Olesno

‘ na znameni
o Ieq op

Informace postupuje niZe spolu se zastavkami. Zastavky, jeZ jsou
zafazeny v jiném IDS, jsou Sedé, piktogramy maji prahlednost 50 %.
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> DOKSY, STARE SPLAVY, OTOC.

tarif PID pouze do zastavky MSENO, OLESNO

auspstee PBlatee — Bliitee — Ddivdc

Pres: ..
via: [

10:50

205 b\

205 / Blatc

slatc

Mseno, Olesno

‘ na znameni
reques )

- stop

0L >
PID 6

Tarifni pasmo,

7. Po vyhlaseni posledni zastavky se zobrazi obrazovky zmény cisla

linky. Délka animace prolnuti obrazovek je 2 -3s.

697 > DOKSY, STARE SPLAVY, OTOC.

Pres:

10:50 i Blatce — Zdirec — Dubd — Vrchovany — D

2205 ‘ Blatce, Blatecky &
Blatce, Tuboz, Rybnik &

2205

2205 ' Blatce, Tuboz &
2205 ' Blatce, Konradov &

PFisti zastavka
Mseno, Olesno

‘ na znameni
- reg op

DOL 2205
PID 6

Tarifni pasmo,

10. U konecné zastavky a ve sledu zastavek jiz neni informace o zméné
IDS.

> DOKSY, STARE SPLAVY, OTOC.

tarif PID pouze do zastavky / pip fare uniil MSENO, OLESNO

Pres:

via:)T the PID system —

10:50 Blatce — Zdirec — Dubé -

V této zastavce dochazi ke
zméné tarifniho systému.

Fare system changes at this stop.

Pristi zastavka
Mseno, Olesno
‘ ng’z i

8. Sdélovaci obrazovka.

STARE SPLAVY, OTOC.

697 > DOKSY,

10:52 & Zdirec — Dubé — Vrchovany — Doksy
2219 ‘ Blatce, Rozc. A
Blatce, BlateCky &

2205

z0s | Blatce, Tuboz, Rybnik &
2205 ' Blatce, Tuboz A
Pristi zastavka

Blatce, Konradov

A

11. U zastavek mimo systém PID jsou zobrazovany tarifni pasma/zony
sedé.

na znameni
requ D

10:50

205 \
L,

205

)01 )
PID 6

Tarifni pasmo,

+ POKSY, STARE SPLAVY, 6106

Pres:

U Blatce sy ZdirecBlabuba ZdrehovAubé B

[

olatlc

Blatc

Pristi zastavka

Mseno, Olesno

9. Délka animace prolnuti obrazovek je 2 -3s.

252697

697

TMSeno - Duba - Doksy PlammoeT
0415.08.2020

do 12.12.2020

uuuuuuu

Priklad linky

zafrazené do dvou

IDS.

Gral: T210272126  Ghvon.: 5

Zast: 435611 Sabl; ROPIDIAGPITIS
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10.10. Zména IDS [smér do systému PID)

<> MSENO, ZEL.ST. ©

tarif PID az ze zastavky MSENO, OLESNO

<> MSENO, ZEL.ST. ©

tarif PID az ze zastavky MSENO, OLESNO

16:30 "= Mseno, Olesno — a déle v systému PID /

16:33 "% lesno — adalev systému PID / continues wi

s || Blatce, Konradov & covzo: | Mseno, Olesno & R

2205 l Blatce, Tuboz & 2205
25 | Blatce, Tuboz, Rybnik &
2205 ' Blatce, BlateCky &

Pristi zastavka

Blatce, Rozc.

aA» f

1. Informace o zméné IDS je u konecné zastavky a ve sledu zastavek 2.
je za hranicni zastavkou vloZzena hlaska ,a dale v systému PID /
continues within the PID system”.

Blatce, Konradov &

2205 ' Blatce, Tuboz &

2205 ' Blatce, Tuboz, Rybnik &
Pristi zastavka

Blatce, Blatecky

U zastavek mimo systém PID jsou zobrazovany tarifni pasma/zény
Sedé. Informace o nastupisti ani informace o pfestupech nejsou
zobrazovany. 5 zastavek pfed zménou Cisla linky se objevi informace
0 zméné IDS ve schématu nadchazejicich zastavek.

<> MSENO, ZEL.ST. ©

tarif PID az ze zastavky MSENO, OLESNO

<> MSENO, ZEL.ST. ©

tarif PID az ze zastavky MSENO, OLESNO

16:35 " "V stému PID / continues within the PID system — 16:37 =D / continues within the PID system — MSeno

6 ‘ Mseno, Romanov, Na Rovinach & 6 ‘ Mseno, Romanov &
6 l MsSeno, Raj & 3 Mseno, Romanov, Na Rovinach &

6 . MsSeno, Raj &

DOL 2205 X v
Ty ' Mseno, Olesno &

2205 ' Blatce, Konradov & oL 2209 ' MsSeno, Olesno &

Pisti zastavka

Pristi zastavka

Blatce, Tuboz Blatce, Konradov

‘ na znameni ifni pa ‘ na znameni
=allc i = reql D

k. Informace postupuje nize spolu se zastavkami. Zastavky, jez jsou 5.
zafazeny v jiném IDS, jsou Sedé, piktogramy maji prahlednost 50 %.

Informace postupuje nize spolu se zastavkami. Zastavky, jeZ jsou
zafazeny v jiném IDS, jsou Sedé, piktogramy maji prahlednost 50 %.

<> MSENO, ZEL.ST. ©

tarif PID a2 ze zastévky MSENO, OLESNO

16:34 "% délev systému PID / continues within the PID

6 ‘ Mseno, Réj &
DOL 2205 x =
ey Mseno, OlesSno A
2205 ' Blatce, Konradov A
2205 ' Blatce, Tuboz A
Pristi zastavka

Blatce, Tuboz, Rybnik
‘ zn fan'

Hranicni zastavka maze mit pfifazena 2 tarifni pasma/zony. Zaroven
je tislo pasma/zény uvozeno zkratkou IDS (napf. ,PID")

<> MSENO, ZEL.ST. ©

tarif PID aZ ze zastavky MSENO, OLESNO
. Pres: . v
16:38 U es within the PID system — MSeno

56 ‘ Mseno, Podolec &
6 l Mseno, Romanov &

6 ' Mseno, Romanov, Na Rovinach &
6 ' Mseno, Raj &

Pristi zastavka

Mseno, Olesno

‘ na znameni
o Ieq op

Informace postupuje niZe spolu se zastavkami. Zastavky, jeZ jsou
zafazeny v jiném IDS, jsou Sedé, piktogramy maji prahlednost 50 %.
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>MSENO, ZELST. & > MSENO, ZEL.ST. © » MSENO, ZEL.ST.

tarif PID az ze zastavky MSENO, OLESNO tarif PID az ze zastavky MSENO, OLESNO
16:38 ilos rithsysterio ViSene MSeno 16:38 & he PID system — MSeno 16:38 ilec rithsysheio MsSene Mseno

V této zastavce dochazi ke

(
p I d zméné tarifniho systému.

Fare system changes at this stop.
Pristi zastavka i Pristi zastavka ‘ PFisti zastavka
B 6 Mseno, Olesno Mseno, Olesno BID 6 Mseno, Olesno
Tarifni pasmo, ‘ ‘n‘raﬁnarlmeni ‘

‘ na znameni Tarifni pasmo,
stop =" request stop

‘ na znameni
B oquest sto

p
1.

Po vyhlaseni posledni zastavky se zobrazi obrazovky zmény tarifniho 2.

Sdélovaci obrazovka.
systému. Délka animace prolnuti obrazovek je 2 -3 s.

3. Délka animace prolnuti obrazovek je 2 -3s.

(X WAl > MSENO, ZEL.ST. &
16:38 " MsSeno

56 ‘ Mseno, Podolec &

6 l Mseno, Romanov A

(X WA > MSENO, ZEL.ST. ®
16:39 Mseno

56 ‘ Mseno

56 l Mseno, Podolec &

6 ' Mseno, Romanov, Na Rovinach &
6 ' Mseno, Raj &
Pristi zastavka

Mseno, Olesno

6 ' Mseno, Romanov &
6 ' Mseno, Romanov, Na Rovinach &

Pristi zastavka

6 J Mseno, R3j

Tarifni pasmo, ‘ na znameni
F = reque )

U konecné zastavky a ve sledu zastavek jiz neni informace o zméné 5.

Nasleduje standardni zobrazeni vcetné povinnosti zobrazovat
IDS.

prestupy, tarifni pasma (opét bile] a informace o nastupisti.
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10.11. Prekryv tarifnich pasem

310570 @==m |Rakovnik - Cista - Kralovice
Transdev Stredni Cechy s.r.0., 1
5 7 > KRALOVICE 570 T
Dopravee:
LEX LEXTRANS BUS s.r.0. isté &p. 2.270 34 Cists 31570
v « v s B B R N R A ]
Brezan — Kozlan i PD[DPK| ® % % % om R s om M % %
y y RAKOVNIKAUT.ST. Wi 7) 500 610 6:35 815 9:30 11:30 14:10 14:40 16:05 16:30 19:55 1955 19:55 21:35 22:25
x Rakownik Pizefiska 7 502 ) 637 817 93 1132 [ 1442 16:07 1632 1957 19.57 1957 ([
x_Rakovnik,rozc Lubna 7 504 ) 639 819 934 1134 [ 14:4 16:0 16:34 1959 19591950 [ [
= X Lubndsidiste 7 506 ( 641 821 93 1136 1446 16:11 16:36 2001 20012001 [ [
Kozlan u Vah Lubna,u hibitova 7) 508 | 643 823 938 1138 ( 1448 16:13 16:38 200320032008 [ {
I x_Rakownik,Prokopova 7] A LI Y R A N U 5 3| 1] 21362226
x Rakownik sidlgen Kholla 7 P A B A BN 3 R A B R B B A 7
- - Rakovnik zel zast z4pad We 7] L Y O A A L G A A S S A
Kozlan u SkOl x_Rakownikzemza 7 Qoe1s 00 oats ) ) ) ) ) ) 21382230
y, y Lubna,zav. 7| DA A A S BN S TR S S R Y B P ¥ 72T
Lubné pod viskem 7 T A R R A T S T R A B A
v ~ Lubna 7| L o628 01 1 ] 142 Lol 1) ] 21442038
B ‘ X_Senomaly Hostokiyje.fozc. wh 7 510 625 645 825 9:40 11:40 14:25 14:50 16:15 16:40 20:05 2005 2005 21:45 22:40
I’ezany, rozc. X Piiéina 8 513 628 648 828 943 11:43 14:28 1453 16:18 16:43 20.08 2008 2008 21:48 22:43
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Poznamky:

* Takto oznatené polozky budou platné az ode dne vyhlaseni.

Uvedené Casy doby zobrazeni jednotlivich obrazd jsou stanoveny jako
pevné s tim, Ze je pfipustna odchylka + 1 s v zavislosti na chovani pouzité
periferie.

Piktogramy a zakladni 3ablony v kfivkach mohou bt poskytnuty
organizatorem na vyzadani.

Historie revizi:

Verze 3.0 (18. dubna 2019)
Verze 3.1 (18. cervence 2019)

« Opraveno ¢islovani kapitol
Verze 3.2 (19. Cervna 2020)

¢ Pridano slovo ,please” do anglického ekvivalentu u zmeény cisla
linky (5)

o Piktogram [navazna doprava, zastavka na znameni) za textem
je vzdy oddélen mezerou (doplnéno do 7.7, 7.9 a 7.12)

e ZmenS3ena velikost pisma tarifniho pasma ve schématu
nadchazejicich zastavek — zastavky 2-5 (7.9)

« Tarifni pasmo pfisti (a souCasné) zastavky je fezem Regular (7.10)

» Posledni zastavka ve schématu nadchazejicich zastavek je
verzalkami (7.9, 10.7)

* Pridana hlaska ,Zadné dalsi odjezdy” (9.7)

e Zména barevného fe3eni vlakd na prestupni obrazovce (7.2)

e Pfidana animace posunu (strankovani) pfestupnich obrazovek
a upraveny ¢asové intervaly pro jednotlivé obrazovky (10.5)

» Doplnény 2 sdélovaci obrazovky — zmény tarifniho systému (8.9)

» Definovana nova animace zmény IDS (10.9 a 10.10)

Verze 4.1 (1. srpna 2021)

» Startovaci obrazovka — nové logo PID (4]

« Cislo linky — pokud nejsou informace o typu linky, islo se zobrazuje
cerné (7.1)

o Cislo linky — definovan styl pro linky mimo PID se 3 a 6 znaky (7.1)

e Odstranény popisujici stitky (den a datum, kone&na zastavka,...),
zUstavaji pouze: Pres, Tarifni pasmo, PFisti zastavka, Prestup (7.2)

o Stitek Pfestup/Transfer — nové zarovnan doprava (7.2)

* HKonecna zastavka — nové definovany pouze 2 velikosti pisma
a pouze jednofadkové provedeni (7.5)

e HKonecna zastavka a sled zastavek — upfesnény pfipady zmény cisla
linky na trase a zmény tarifniho systému (7.5, 7.6)

e Sled zastavek — upfesnén znak pro oddéleni nazva (7.6)

¢ Piktogramy — upraveny piktogramy PID a Zakaz konzumace, pfidan
piktogram stanovisté (7.7)

 Tarifni pasma — definovany pfipady prekryvl vice pasem (7.8)

o Pfisti zastavka — definovany 2 velikosti pisma (varianta bez
navaznych linek a dlouhy text/s navazngmi linkami) (7.9)

e Zastavime — upraven ¢asovy interval pro indkaci (blikani) (7.11)

« Qdstranéna informace o aktualnim nastupisti (ptvodné 7.11)

e Navazneé linky — upfesnéni: pokud neni na co prestoupit,
nezobrazuje se stitek ,Prestup / Transfer” (7.12)

¢ Navazneé linky — upfesnéni: pokud nelze nacist online data, zobrazi
se informace (pouze piktogramy] dle dat palubniho potitace (7.12)

o Navazné linky — definovana velikost poli¢ka i pro viceznakové linky
(7.12)

« Sdélovaci obrazovka — aktualizovano logo PID (8.9)

e Prestupni obrazovka — prioritné se zobrazuje pouze 12 nasledujicich
odjezda (9)

e PFestupniobrazovka — pfesnéjsi definovani zobrazeni cilovich
zastavek (mezera mezi ndzvem obce a nazvem zastavky] (9.3)

* Pfestupni obrazovka — stanovisté zobrazovano s piktogramem (9.4)

e Prestupni obrazovka — nezobrauje se indikace nizkopodlaznich
spojl (ptvodné 9.5)

« Animace — definovany pfipady pfekryv pasem raznygch IDS (10.11)

Verze 4.2 (14. dubna 2022)

o Opraven format ¢asu v nékterych obrazovkach [hh:mm]

o Stitek Tarifni pasmo/Transfer — nové zarovnan doleva doll (7.2)

e Schéma nadchazejicich zastavek — TP PID se pfi zobrazeni vice IDS
zobrazuje vzdy na spodnim fadku (7.8)

e Zména IDS — zastavky v druhém IDS v pofadi se zobrazuiji bilou
barvou (stejné jako viechny ostatni) (10.9)

« Doplnéna kapitola Textové fetézce (7.13)

« Upfesnéna logika fezeni Navaznych linek (7.12)

« Opraven druh dopravy u linky AE (9.10)

L] . s .
Id prazska integrovana
p doprava

Verze 4.3 (22. Cervna 2022)

e Zruseno zobrazovani navaznych linek (7.12) v pivodnim rozsahu
a sjendoceno s kapitolou 7.7 — zobrazuji se pouze piktogramy
(upraveno napic¢ dokumentem)

» Definice pouziti piktogramU v pfipadu € (navazné linky) (7.7)

e Pronazev pfisti zastavky je pfednostné pouzivano vétsi pismo,
pokudse nezobrazuji navazné linky nebo zastavky na znameni (7.9)

« Uprava definice vipisu linek — misto pouze prvniho odjezdu
zobrazovat prvni odjezd v uvedeném sméru — eliminace
nezobrazovani pasmovanych linek (9)

e Zobrazuje se pouze prvnich 12 odjezdl — nestrankovat (10.5)

Regionalni organizator Prazskeé integrované dopravy
odbor marketingu & odbor technického rozvoje a projektd
Rytifska 10, Praha 1

Jednotny vzhled informacnich LCD paneli ve vozidle

Autobusy PID, Trolejbusy PID

Cerven 2022



Podminky certifikacniho
procesu zarizeni pro provoz
v PID

Autobusy PID, Trolejbusy PID

cervenec 2022

o T .2 s La -
I d prazska integrovana Regionalni organizator Prazské integrované dopravy
p doprava Rytifska 10, Praha 1

Integrovana doprava Stredoceského kraje
Sokolovska 94, Praha 8



pid

prazska integrovana

doprava
Obsah
1. Uvod [
2. Zucastnéneé strany 5
2.1, CertifiKatnTt QUEOIIEA ..ottt bbb ae s s s s e aenaen 5
220 QUL oot eees ettt ee st e eesenesssesesseseseas 5
2.3, LABOTALOT OISttt se st bbb b sas e bt s s sasasasse s s s s sasasasaesesensases 5
3. Cil certifikace 6
4. Vychozi predpoklady certifikace 7
5. Procesni postup certifikace 9
6. Prabéh certifikace 11
B.1.  PrvnifAze COIMTIIKATE ottt bbb ae s s bbb aesesens 11
B.2.  DIUNA TAZ8 COIMTITIKATE .ottt s b s bbb s s s s s s s e beneneneses 12
8.3, Tt FAZE COMITIKATE ettt be bbb s s e bbb nesanas 12
6.4. SChEMA tFHfAZOVENO tESEOVANT....oeieeceeececc et bbb bbb s s sanas 13
B.5.  VUSIEUEK TESTOVANT ..ttt ettt s et et s s s st tes s asssss s sesessasassssnsans 14
7. Udéleni certifikatu 15
T.1. CertifikAt DEZ VORIAU. ..ottt be s s s s bbb s seses s s besesenesesasanans 15
7.2, Certifikal S OMEZENIM ... ettt s e be bbb s s s b b senesesesassesesesenssesasasans 15
7.3, Certifikat s POAMINKOU ..ottt be s s s bbb s sesesassebesesenesesasanens 15
8. Odejmuti certifikatu 16
9. Seznam certifikovatelnych zafizeni 17
Seznam obrazki
Obrazek 1: SChEma tiifazoOVENO tESTOVANT ...t se s nene 13
Obrazek 2: Seznam certifikovatelNGCh ZaFIZENT.. .. ettt a s sesees 17

Seznam zkratek a terminu

Zkratka V{znam

IDS integrovanyg dopravni systém

JR jizdni Fad

Laborator OIS Laboratof odbavovacich a informacnich systému

MPV systém pro monitorovani provozu vozidel PID

PID Prazska integrovana doprava

SAM modul pro zabezpeceny pfistup do tlozisté na nosici

SW, FW, HW software, firmware, hardware

WL whitelist

akceptace souhlas s provozovanim predmétného zafizeni v systému PID v organizatorem
stanoveném rozsahu

clearing zOctovani a rozdéleni trzeb z jizdného

mezikrajska linka

linka zarazena kromé systému PID soucasné do jiného IDS v sousednim Kraji,
pfipadné provozovana vsystému PID mimo Gzemi hlavniho mésta Prahy
a Stredoceského kraje

Pfilohy

Pfiloha 1: Zadost o certifikaci zafizeni pro prostfedi Prazské integrované dopravy

Priloha 2: Protokol testu

Priloha 3: Akceptace zafizeni pro provoz v PID



Podminky certifikacniho procesu zafizeni pro provoz v PID

Standardy kvality PID
Podminky certifikacniho procesu zarizeni
pro provoz v PID

Navazna priloha k dokumentim:
Standard kvality PID — Autobusy PID
Standard kvality PID — Trolejbusy PID

Nadfazeng§ dokument:
> Standard kvality PID — Autobusy PID (leden 2019)
> Standard kvality PID - Trolejbusy PID (od vyhlaseni)

Zavaznost:
Standard plati pro vSechny dopravce PID.

Platnost:
Pro vSechny smlouvy na méstské, prfiméstské a regionalni linky PID.!

Garant navazné prilohy standardu:
> ROPID, odbor technického rozvoje a projektu
certifikace@pid.cz

Relevantni organizacni slozky organizatora:
> ROPID, odbor technického rozvoje a projektu
> IDSK, odbor technického rozvoje a provoznich €innosti

Zverejnéni standardu a vyhodnoceni jeho dodrzovani:
www.pid.cz/standardy-kvality

1 Pro Gcely tohoto dokumentu a z pohledu vydaného certifikatu je méstskou linkou uvaZovana linka
provozovana na Gzemi hl. m. Prahy, pfiméstskou linkou linka provozovana na Gzemi hl. m. Prahy
a Stfedoceského kraje a regionalni linkou linka provozovana na Gzemi StfedoCeského kraje.
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1. Uvod

Tento dokument popisuje certifikacni proces, viechny jeho casti a nastavené podminky pro jeho
splnéni. Certifikace zafizeni pro vybaveni vozidel zasahujicich do systému Prazské integrované
dopravy (PID] je nezbytnou podminkou pro uvedeni tohoto zafizeni do pravidelného provozu. Pokud
nebude certifikace ze strany certifikacni autority z ddvodu nedostatk( a prekazek na strané zadatele
udélena, nesmi byt toto zafizeni zafazeno do provozu PID (neni-li takova instalace soucasti
certifikacniho procesu nutného k ovéfeni chovani). V pfipadé provozovani neschvaleného zafizeni
v pravidelném provozu PID se dopravce vystavuje udéleni sankci, a to i opakované.

Nejedna se o schvalovaci proces na drovni norem nebo legislativy, jedna se o interni proces
zahrnujici testovani parametr(, funkcnosti, chovani, ¢i jingch vlastnosti technického zafizeni,
a zajisténi kompatibility certifikovaného zafizeni s ostatnimi jiz schvalengmi a provozovangmi
zafizenimi v systému PID. Certifikacni proces podle tohoto dokumentu v Zadném pfipadé
nenahrazuje schvalovani, testovani ¢i jiné ovéfovani vlastnosti vjrobk( podle pfislusngch pravnich
predpisl; jedna se pouze o testovani zafizeni z hlediska funk&nosti a zajisténi chovani v souladu
s pozadavky Standarda kvality PID.

Certifikagni proces probiha vihradné na Gzemi Ceské republiky. Pro komunikaci certifikaéni autority
se Zadatelem se pouZiva cesky nebo slovensk( jazyk (vyjma nazva ¢i jingch odborngch pojm, které
jsou obvykle uvadény v plvodnim jazyce, zejména anglickém).

Seznam certifikovanych zafizeni pro provoz v PID je zvefejnén a pravidelné aktualizovan na webu
organizatora www.pid.cz/standardy-kvality.
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Podminky certifikacniho procesu zafizeni pro provoz v PID

2. Zucastnéne strany

2.1. Certifikacni autorita

Certifikacni autorita je nezavisla entita, ktera pfi své Cinnosti v ramci certifikace ovéfuje zejména
stejné chovani rGzngch zafizeni vici cestujicim, provoznimu personalu nebo dalSim zafizenim
asoulad téchto zafizeni s pozadavky definovangmi ve Standardech kvality PID, potazmo
v prislusngch navaznych prilohach. Certifikacni autoritou odpovédnou za certifikaci zafizeni pro
provoz v PID dle tohoto dokumentu jsou nasledujici subjekty, které vzajemné spolupracuji, provadéji
certifikacni testy, spolecné rozhoduji o procesnim postupu certifikace a vydanim certifikatu vyjadruji
souhlas s provozovanim zafizeni v systému PID:

@& Regionalni organizator Prazske integrované dopravy, prispévkova organizace
ro pld Rytitska 406/10, Praha 1, 110 00

ICO: 60437359

ROPID, odbor technického rozvoje a projektu

www.pid.cz

certifikace@pid.cz

Integrovana doprava Stfedoceského kraje, prispévkova organizace

°
I d S k Sokolovska 100/94, Praha 8, 186 00

ICO: 05792291
IDSK, odbor technického rozvoje a provoznich ¢innosti

www.pid.cz
certifikace@pid.cz

2.2. Zadatel

Zadatelem je subjekt, kter( zada certifikacni autoritu o certifikaci technického zafizeni pro provoz
v systému PID. Timto subjektem muUze byt dopravce, nebo pfimo v{robce, dovozce ¢i distributor
zarizeni (dale jen ,Zadatel” nebo ,dodavatel”), kter{ toto zafizeni uvazuje pro provoz v PID. V pfipadé
nového dodavatele zafizeni do systému PID je nutna pfedchozi registrace tohoto dodavatele
u certifikacni autority. Podanim zadosti souhlasi Zadatel s procesnim postupem certifikace.

2.3. Laborator OIS

Pro testovani v laboratornich podminkach wvyuziva certifikacni autorita téz Laboratof OIS v ramci
Fakulty dopravni CVUT v Praze, nezavislé univerzitni pracovisté.

BOPRAVNI Konviktska 20, Praha 1, 110 00

CVUT V PRAZE

. Ceské vysokeé uceni technické v Praze, Fakulta dopravni (CVUT FD)

ICO: 68407700

Laboratof odbavovacich a informacnich systému ve verejné dopravé
www.ois.fd.cvut.cz

ois@fd.cvut.cz
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3. (il certifikace

Nutnost certifikace zafizeni, respektive jednotlivich periferii odbavovaciho a informacniho systému do
prostfredi PID, je dusledkem rozmachu informacnich technologii a spolecnosti operujicich
a vstupujicich na tento segment trhu. Snahou organizaci ROPID a IDSK je ziskat co nejvice vstupnich
informaci o zafizenich, jejich vzajemné kompatibilité, schopnosti vzajemné spoluprace (vymény dat,
vzajemného Fizeni se), zobrazovani a interpretaci informaci. Na zakladé znalosti potieb a prostfedi PID
bude organizace ROPID a IDSK také vznaset pripominky k chovani zafizeni z pohledu obsluhy. Vytvori
se tak prehled zarizeni schopnych plnit pozadavky systému PID na jednotnost chovani a predavangch
informaci. Cilem je eliminovat jiz v testovaci fazi nevhodné kombinace a mit tak nastroj pro dopravce,
kter§ mu bude napomocen pfi objednavkach nov{ch vozidel, pfipadné pfi dovybavovani nebo
prevybavovani soucasnych vozidel. V dusledku se tak ochrani dopravce a systém PID jako celek pred
nevhodnou kombinaci jednotlivich zafizeni, ktera spolu nespolupracuji korektné nebo dokonce vibec.

Certifikacni autorita udéli certifikat pouze za predpokladu, Ze Zadatel splni pozadavky a zafizeni
Gspésné projde certifikacnim procesem. Drzitelem certifikatu muaze byt pravnicka i fyzicka osoba.
Certifikat se vydava na dobu 5 let. V pfipadé, ze v pribéhu platnosti certifikatu dojde ke zméné
zavazn(ych podminek provozu PID [zména Tarifu PID, zména principu odbaveni, zména zpUsobu
informovani cestujicich aj.) a v disledku téchto zmén prestane dotéené zafizeni tyto nové podminky
splnovat, mize byt platnost certifikatu pfed¢asné ukoncéena. Pokud zafizeni vyhovi zméné zavazn(ch
podminek provozu PID, maze dojit k vystaveni rozsifeného certifikatu o nové funkcionality.

Certifikat udéluje pouze certifikacni autorita. Certifikat nema zpétnou platnost. Certifikat
podepsany pouze jednou z organizaci se povazuje za neplatny!

Pred uplynutim doby platnosti certifikatu je mozné podat zadost o opakovani certifikace (dale jen
Jrecertifikace”). Opakované certifikaty maji platnost 3 roky, nebude-li dohodnuto jinak. Vzhledem
k opakovani procesu certifikace u jiz certifikovaného zafizeni, které je v pravidelném provozu a je tak
znamo jeho chovani, se da pfedpokladat, ze tento proces bude provadén ve zkracené dobé s mozngm
vynechanim nékteré z fazi.

Po celou dobu platnosti certifikatu se dodavatel zafizeni zavazuje nepretrzité k plnéni kritérii certifikatu
a podpore zafizeni. Bude reagovat na vgvoj a pozadavky dopravcl a organizaci ROPID a IDSK,
a zavazuje se neprodlené odstranovat zjisténé a nahlasené zavady v chovani (pro jejich kategorizaci viz
kapitolu 6.5). Dale zajisti, aby byl certifikovany prvek dopravcim v systému PID dodavan ve schvalené
kombinaci a s aktualné schvalengm SW a FW. Kontrola funkénosti zafizeni bude probihat kontinualné
v ramci bézné kontrolni ¢innosti organizaci ROPID a IDSK ve spolupraci s dopravci.

Pravo na uzivani certifikatu je neprenosné a neprodejné. Je-li drzitel certifikatu pravnickou
osobou, prechazi v pripadé zaniku drzitele certifikatu prava a povinnosti z udéleného certifikatu
na pravniho nastupce.

Vydani certifikatu je z pohledu organizaci ROPID a IDSK povazovano za schvaleni zafizeni k nasazovani
do vozidel a pouzivani v systému PID. Organizace ROPID a IDSK tak timto certifikatem vyjadfuje
souhlas s provozovanim zafizeni jednotlivgmi dopravci v systému PID ve stanoveném rozsahu.

Certifikacni autorita testuje pozadované funkcionality pouze pro systém PID. Nemuze tedy testovat
funkcionality pozadované jingm organizatorem, dopravcem ¢i jingm subjektem. Provozovani zafizeni
u dopravce vSak mlze zahrnovat dalsi aktivity s PID pfimo nesouvisejici, pfipadné souvisejici pouze
castecné [napfiklad lomeny tarif nebo prekryv tarift). Veskeré testy budou vykonavany s ohledem
na Standard kvality PID platng v dobé podani Zadosti o certifikaci (vjimku mulze tvofit zména
Tarifu PID, zména principu odbaveni nebo zména zputsobu informovani cestujicich).
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4. Vychozi predpoklady certifikace

Certifikacni autorita nabizi moznost testovani na svém pracovisti. Dodavatel zafizeni se zavazuje, ze
nebude predmétem zkousky snaha ziskat informace o zafizeni jiného dodavatele, ale pouze testu
vzajemné kompatibility. Dodavatel si zajistuje ziskani potfebnych informaci od ostatnich dodavatell
sam. V pripadé potfeby zapojeni nebo odpojeni zafizeni toto provede dodavatel na své naklady a riziko.

Testovaci laboratofr je vybavena testovacimi sestavami s minimalné nasledujicim zafizenim:

Palubni pocitace:

Mikroelektronika OCC3,
Telmax FCS2000.

Odbavovaci jednotky:

Mikroelektronika OCC3,
Telmax FCU800,
POP (revizorska ctecka).

Oznacovace jizdenek:

Mikroelektronika NJ24C — komunikace IBIS,
Telmax SU52G1SIP — komunikace IBIS, ETH.

Zobrazovace casu a pasma:

BUSE BS190.0A0A0D - komunikace IBIS, ETH,
BUSTEC BT600.7T5N.BV — komunikace ETH,
JKZ ZOCP/ETH - komunikace ETH,

JKZ ZOCP-3P/ETH — komunikace ETH,
Mikroelektronika GTC24B — komunikace IBIS,
Mikroelektronika GTC24F — komunikace IBIS.

Vnéjsi informacni panely:

BUSE BS210 (predni, bo¢ni, zadni) — komunikace IBIS,
BUSE BS310 (pfedni) — komunikace ETH,

BUSTEC BT521 (predni, bo¢ni, zadni) — komunikace ETH,
JKZ IPL 21 (pfedni) — komunikace ETH.

Vnitini informacni panely:

BUSE BS220 (dvouradkovy panel) — komunikace IBIS,
BUSE BS370.1T8.P (LCD panel) — komunikace IBIS, ETH,
BUSTEC BT719, BT722 (LCD panel] — komunikace IBIS, ETH,
JKZ ITT-1/2 (dvouradkovy panel] — komunikace IBIS, ETH.

Panely kurzu vozidla:

BUSE BS310.2G — komunikace IBIS,
BUSTEC BT515 — komunikace ETH,
JKZ KV-1/PP — komunikace ETH.

Dalsi periferie a moznosti:

prijimac pro nevidomé APEX PPN24A1,

vysilac pro nevidomé APEX VPNO1, VPNO2, VPNO3, ELVOS DOMZF,

reproduktory (vnitfni, vnéjsi, pfiposlechovy),
pfipojeni do aplikace MPV [desktopova cast, webovy klient),

testovani odbaveni (Litacka, mobilni aplikace, 2D, NFC, InKarta, revizorska ctecka).



® Sl .
I d prazska integrovana
p doprava

Akceptacni testy budou provedeny v souladu s odsouhlasengm harmonogramem projektu, béhem
néhoz se série akceptacnich testd jednotlivich funkcnich celkd bude konat. Konkrétni terminy
jednotlivgch testd budou obéma stranami odsouhlaseny nejpozdéji 5 pracovnich dni pred vlastnim
konanim jednotlivich testl. V pfipadé, ze tomu tak nedovoli provozni podminky v organizacich
ROPID nebo IDSK [vznik mimofadn{ch udalosti, zména Tarifu PID, celostatni zmény JR), lze testy
docasné prerusit bez dopadu na dale stanovené lhity.

V pfipadé, ze se testy nebudou moci uskutecnit z divodu nefungujici infrastruktury ¢i jingch
technickgch problém(, a nebude mozné tyto zavady branici provedeni akceptacnich testl rychle
odstranit, obé strany souhlasi s tim, Ze akceptacni testy probéhnou v nejblizS§im mozném terminu.

Vichozi predpoklady testi:

¢ Vhodné prostory a dostatecn( pocet pracovnikl obsluhy pro testovani vcetné jejich proskoleni.

e Pripravena vstupni data v poZadovaném rozsahu a formatu (neni-li dohodnuto jinak].

e Pripravené testovaci SW prostiedi [napf. vyclenéni odbavovaciho zafizeni mimo skupinu
zafizeni zapojenich do clearingu nebo vytvofeni specialni skupiny pro import JR).

e Testovaci zafizeni je pfipraveno a funkéni véetné SAM modulu (je-li potfeba).

e Infrastruktura je pfipravena a funkéni (z pohledu Zadatele i certifikacni autority).

e Dostatecné mnozstvi spotfebniho materialu (napf. schvaleng termopapir).

e Pfipravené testovaci nosice (dle typu zafizeni a pozadavku na rozsah testovani, napf. Litacka,
InKarta, identifikator umisténg ve whitelistu, zakoupené jizdni doklady, apod.).

e Zprovoznéna komunikace zafizeni s navazngmi systémy (napf. MPV, clearing, apod.).

Testovani bude probihat dle komplexnosti testovaného zafizeni. Nejkomplexnéjsim testim bude
podrobeno to zafizeni, které fidi dalsi zafizeni — typicky pijde o palubni pocitac integrujici funkci
zarizeni pro vgdej jizdenek a hlasi¢ zastavek, nebo zafizeni pro scitani cestujicich, kde je nutné
uskutecnit dostatecny pocet ovérovacich jizd s jejich nasledngm vyhodnocenim.

Zavérecné testovani (napf. na konci kazdé z fazi) probiha vzdy vghradné tak, ze zadatel pfipravi zafizeni
z hlediska SW a HW do takového stavu, ve kterém je schopno testovani. Nasledné probéhnou testy,
pricemz jiz neni mozné zadatelem zasahovat do pribéhu testovani zafizeni. Jediné tak lze zarucit
relevantni a smérodatné v{sledky testovani a garantovat funkénost jiz vyzkousenygch funkcionalit.

V pfipadé, ze neni mozné predlozit zafizeni k laboratornim testim, nebo nastanou-li pochybnosti,
mize byt zafizeni posouzeno pfimo u dodavatele [na azemi Ceské republiky), nebo na jiném predem
dohodnutém misté (napf. pfimo ve vozidle dopravce, a to i takového, jenz nefiguruje v systému PID -
testovana data vsak budou dodana certifikacni autoritou v pozadovaném rozsahu a formatu).

V pripadég, Ze se jedna o certifikaci novgch komponent ¢i zafizeni do systému PID, je certifikacni autorita
opravnéna vyzadovat predlozZeni potvrzeni funkénosti zafizeni dle platné legislativy (napf. plnéni norem
pro provoz zafizeni v dopravnich prostfedcich, a to zejména predpis EHK/OSN ¢. 10 — elektromagneticka
kompatibilita a odolnost, a predpis EHK/OSN ¢. 118 — odolnost proti hoflavosti a koufi). Dodavatel musi
byt schopen zodpovédét otazky tgkajici se napf. konstrukénich vlastnosti zafizeni. Typicky se jedna
o teplotni rozsah, prasnost nebo vihkost prostfedi, v némz ma bt zafizeni provozovano.

Organizace ROPID a IDSK si vyhrazuji pravo na zménu certifikacniho protokolu a jednotlivych testa i
postupl v ¢ase jako reakci na vgvoj informacnich technologii, aplikovani poznatkd z provozu, popf.
doplnéni testovani o nové pozadované chovani. Certifikacni postupy se tak mohou kdykoli
aktualizovat, nikoli vSak v prubéhu zapocaté certifikace, nedohodnou-li se zG¢astnéné strany jinak.
Predpokladem (spésného procesu certifikace je vzajemna komunikace.
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5. Procesni postup certifikace

V této kapitole je uvedeno zakladni shrnuti postupu certifikace vcetné nastavengch termind.
V dalSich kapitolach je tento postup popsan podrobné. Procesni postup certifikace je nasledovn:

1.

Zadatel: Podani zadosti o certifikaci zafizeni.

Zadatel vyplni Zadost o certifikaci zafizeni a doruéi ji kontaktni osobé& pomoci emailové
korespondence na adresu certifikace@pid.cz, postou, pfipadné osobné. Viz pfilohu Zadost
o certifikaci zafizeni pro prostredi Prazské integrované dopravy. V zZadosti budou uvedeny
periferie, se ktergmi dané zarizeni komunikuje, a to vcetné komunikacnich sbérnic. Podani zadosti
neopraviuje zadatele k nasazeni zafizeni do provozu v systému PID (neni-li takova instalace
soucasti certifikacniho procesu nutného k ovéreni chovani.

Certifika¢ni autorita: Oznameni o akceptaci zadosti a vyzva k dodani zarizeni vcetné prislusné
dokumentace a prislusenstvi.

Nejpozdéji do 5 pracovnich dni od podani Zadosti zZadatelem oznami certifikacni autorita
Zadateli akceptaci zadosti.

Nema-li zadost potfebné nalezitosti, vyzve certifikacni autorita Zadatele kjejimu doplnéni
a stanovi mu k tomu pfiméfenou lhatu. Po Fadném doplnéni zadosti oznami certifikacni autorita
do 5 pracovnich dni akceptaci zadosti. Bude-li zadost i po jejim doplnéni stale vykazovat
nedostatky, vyzve certifikacni autorita zadatele k opétovnému doplnéni a stanovi mu k tomu
priméfenou lhatu; tento postup lze aplikovat i opakované. Nedoplni-li zadatel svoji zadost
k vgzvé certifikacni autority ve stanovené |haté, zadost se odlozi.

Pri akceptaci zadosti vyzve dodavatele k dodani zafizeni k testovani a dodani pozadované
technické dokumentace.

Zadatel: Dodani zafizeni k testovani véetné pfisluiné dokumentace a pfislusenstvi.

Na zakladé vizvy certifika¢ni autority Zadatel doda do 10 pracovnich dni (neni-li dohodnuto
jinak) zafizeni ktestovani vcetné pozadované dokumentace. Pied zacatkem testovani je
certifikacni autorita opravnéna pozadovat doplnéni poskytnuté technické dokumentace, instalaci
a zapojeni zafizeni vcetné jeho prisluSenstvi, pfipadné proskoleni obsluhy zafizeni. Veskera
dokumentace poskytnuta v souvislosti s certifikaci je vefejna, pokud nebylo s dodavatelem
dohodnuto jinak. Dodani a zprovoznéni zafizeni do testovani schopného stavu je rozhodngm
dnem, od kterého se odvijeji nize uvedené lhity.

Nesplni-li zadatel vSechny své povinnosti dle pfedchoziho bodu ani v pfimérené nahradni [h(tg,
kterou mu pro tento Gcel certifikacni autorita v pfipadé prodleni s plnénim téchto povinnosti
urci, mdze certifikacni autorita rozhodnout o zruSeni procesu certifikace.

Certifika€ni autorita: Zahajeni testovani dodaného zafrizeni.
Standardni trifazove testovani:

Zarizeni je standardné podrobeno tfifazovému testovani v nize stanovengch lhatach. Dle povahy
zafizeni a pribéhu testovani [napf. recertifikace) lze na zakladé rozhodnuti certifikacni autority
nékterou z certifikacnich fazi vynechat. Podrobny popis jednotlivich fazi je uveden dale v kapitole 6.

Testovani nového zafizeni vstupujiciho do systému PID integraci ¢i vybérovym fizenim / testovani
zarizeni novéeho dodavatele vstupujiciho do systému PID integraci ¢i vjbérovym fizenim:

Zafizeni je rovnéz testovano tfifazové, avSak plati podminka, kdy je pro dosazeni Gspésné
certifikace zafizeni zapotfebi nejpozdéji 60 kalendarnich dni pred planovangm zahajenim
provozu Gspésné dokoncit minimalné druhou fazi certifikacniho procesu (splnéni protokolu testu
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pro druhou fazi certifikacniho procesu). V pfipadé nesplnéni této podminky je certifikacni
autorita opravnéna rozhodnout o zruseni procesu certifikace. V pfipadé splnéni podminky bude
treti faze certifikacniho procesu provedena na fiktivnich linkach bez cestujicich.

Certifikacni autorita: Rozhodnuti o udéleni i neudéleni certifikatu zarizeni pro provoz v PID.

Obwvykle do 30 pracovnich dnt; v pfipadé specifického ¢i rozsahlého testovani (zpravidla palubni
pocitac, odbavovaci zafizeni, zafizeni pro scitani cestujicich atp.), nebo pfi realizaci certifikacniho
procesu ve spolupraci s Laboratofi OIS, se prodluzuje |hGta na 60 pracovnich dnii od dodani
a zprovozneéni zarizeni k testovani. Do téchto |hit se nezapocitava opravovani chyb Zadatelem
a prostoje na strané zadatele. V danych lhatach rozhodne certifikacni autorita na zakladé
vysledk( testovani nasledovné:

Rozhodnuti o udéleni certifikatu v pripadé, Zze zafizeni vyhovi v pribéhu testovani vSsem na néj
kladengm pozadavkim v pozadovaném rozsahu:

V takovém pfipadé je zafizeni udélen certifikat a zafizeni je zafazeno do Seznamu certifikovanych
zarizeni pro provoz v PID vydavaném certifikacni autoritou. Lhata pro zvefejnéni certifikovaného
zarizeni v Seznamu certifikovanych zarizeni pro provoz v PID a vydani certifikatu je 10 pracovnich
dnii od rozhodnuti o udéleni certifikatu (zpravidla Gspésné splnéni posledni faze).

Rozhodnuti o neudéleni certifikatu v pripadé, Ze zarizeni nevyhovi v pribéhu testovani vsem
na néj kladenym pozadavkim v pozadovaném rozsahu:

V takovém pfipadé je Zadatel do 5 pracovnich dnli od zahajeni testovani (nebo po odstranéni
zavady] informovan o nesplnéni nékteré zfazi certifikace a tedy neudéleni certifikatu véetné
pfislusného odlvodnéni ze strany certifikacni autority (protokol testu nebo zaznam pribéhu
certifikace zafizeni). V tento okamzik automaticky nastava preruseni certifikace a béhu lhity
uvedené v bodé 5. Celkova lhdta se nasledné prodluzuje o dobu, ktera uplynula do odstranéni
zavady. Odstranéni zavady neznamena automaticky udéleni certifikatu a dle zavaznosti chyby
dochazi k opakovani testq, a to i od prvni faze. Certifikacni autorita rovnéz maze vyzvat zadatele
k doplnéni dokumentace ¢i Gpravé zafizeni v nékteré z fazi testovani. Pokud zadatel v{zvé vyhovi,
je mozné pokracovat v certifikaci od posledni splnéné faze testu a neni nutné zcela opakovat
proces certifikace. Pokud Zadatel neopravi nalezené nedostatky na vgzvu certifikacni autority,
neni zadateli certifikat udélen. Pokud i pfes tuto skutecnost Zadatel ma zajem dotéené zafizeni
certifikovat, je tento opakovan{ proces certifikace preveden na Laboratof OIS. Laboratof OIS
si GEtuje poplatek za certifikaci dle nastaveného ceniku Fakulty dopravni CVUT v Praze.

Certifikacni autorita: Rozhodnuti o preruseni nebo zruseni procesu certifikace.

Neodstrani-li zadatel nalezené zavady ani do 6 mésici od jejich zjisténi a sdéleni zadateli,
povazuje se marnym uplynutim této [hty proces certifikace automaticky za zruseny.

Neposkytuje-li Zadatel potfebnou soucinnost certifikacni autorité a tento nedostatek neodstrani
ani v pfiméfené nahradni |hGté, kterou mu certifikacni autorita stanovi, mize certifikacni
autorita rozhodnout o zruseni procesu certifikace.

O zruseni procesu certifikace maze certifikacni autorita rozhodnout i po vzajemné dohodé nebo
v pfipadé zpétvzeti zadosti o certifikaci zadatelem. Po vzajemné dohodé lze proces certifikace
rovnéz docasné prerusit. V takovém pfipadé dochazi také k preruseni lhGty pro rozhodnuti
o udéleni nebo neudéleni certifikatu zafizeni. V pfipadé, Ze neni ze strany zadatele zadna dalsi
reakce po dobu 6 mésicl, je proces certifikace automaticky povazovan za zruseny.

Certifikacni autorita mulze rozhodnout o zruSeni procesu certifikace i v dalSich pfipadech
stanoven(ch timto dokumentem, jakoz i v pfipadech zvlastniho zfetele hodngch, kdy z vaznych
davodl neni mozné v procesu certifikace fadné pokracovat (napf. zasah vy3si moci apod.).

Je-li proces certifikace z jakéhokoliv divodu zrusen, |ze predmétné zarizeni certifikovat pouze
na zakladé nové Zadosti.
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6. Prubéh certifikace

Certifikacni proces je rozdélen na tfi faze, béhem ktergch bude rozhodnuto o udéleni nebo neudéleni
certifikatu. V pripadé znalosti certifikovaného zafizeni z jingch provozl je mozné vynechat nékterou
z fazi certifikace (obvykle prvni fazi). Rozhodnuti o vynechani faze certifikace a urceni certifikacni
laboratore pro testy je plné a vijhradné v kompetenci certifikacni autority.

Zarizeni je obecné testovano se vSemi schvalengmi periferiemi vSech vyrobcu, aby byla zajisténa plna
kompatibilita a predmétné zafizeni mohlo bgt v systému PID pouzivano bez omezeni. Testuji se
vsechny provozni stavy na rdzngch typech linek, ¢imz je zajisténa plna funkcnost zafizeni napfic
systémem PID. V pfipadé pozadavku Zadatele je mozné provést certifikaci pro vybranou konkrétni
sestavu nebo segment linek. Certifikat pak bude vystaven s omezenim pouze pro tuto sestavu
a nebude mozné zafizeni v ramci systému PID pouzit ve spojeni s jingmi zafizenimi €i na jingch linkach.

Vyskytne-li se béhem testl problém na netestované periferii, nebo tato periferie Spatné pracuje
s testovangm zafizenim a nejedna se o jeji poruchu, Zadatel zajistuje napravu svimi prostfedky a na
své naklady. Jedna tak ve svém vlastnim zajmu — nefunkéni periferie je divodem pro odmitnuti
vydani akceptace zafizeni. Dojde-li béhem testi k poSkozeni netestované periferie i zafizeni
dopravce chybnou instalaci Zadatelem nebo zastupcem zadatele, naklady na opravu hradi Zadatel.

V prabéhu vlastniho procesu certifikace nemusi bt pfitomni zastupci Zadatele. Zastupce Zadatele
vsak musi byt pfitomen pfi instalaci a zprovoznéni zafizeni (je-li to nutné). V pribéhu testd mohou
byt pFizvani i dalsi pracovnici organizaci ROPID a IDSK, jichz se certifikované zafizeni dotgka v praxi,
pfipadné nezavislg konzultant.

Zafizeni budou certifikovana s konkrétnim SW a FW. Udéleny certifikat bude platit pro zafizeni
s timto SW a FW. Po Gspésné certifikaci zafizeni je dodavatel povinen dopravcim dodavat zarizeni
ve schvalené konfiguraci, resp. do zafizeni bezodkladné distribuovat schvalenou verzi SW a FW.
Dodavatel nasledné informuje certifikacni autoritu o nasazeni certifikované verze u jednotlivgch
dopravcu. V pfipadé, ze se SW ¢i FW v dobé platnosti certifikatu zasadné zméni, je dodavatel,
pfipadné dopravce povinen upozornit na tuto zménu certifikacni autoritu. Ta rozhodne o nutnosti
provedeni nového certifikacniho procesu a aktualizovani certifikatu, pfipadné tuto informaci zanese
do dokumentace v pfipadé, ze zména SW ani FW nebude mit zasadni vliv na funkénost zafizeni.

6.1. Prvnifaze certifikace

Prvni fazi certifikacniho procesu je test zafizeni v laboratornich podminkach. Certifikované zafizeni
bude podrobeno testim dle definovanich scénari a metod na testovacich sestavach a dalsich
zarizenich. Tyto sestavy jsou vybaveny odbavovacim a informacnim zafizenim rtizngch vgrobc, diky
cemuz je zajiSténa plna kompatibilita zafizeni dle pozadavk( Standarda kvality PID.

Pro prvni fazi testovani je ur¢ena laborator certifikacni autority, nebo Laborator OIS, ktera se nachazi
v prostorach Fakulty dopravni CVUT v Praze na katedfe K620. Rozhodnuti o laboratori, ktera
laboratorni test provede, je vzdy v kompetenci certifikacni autority.

Testovaci proces v laboratofi bude zajistovan odpovédngmi zaméstnanci ROPID a IDSK, nebo
zaméstnanci Fakulty dopravni CVUT v Praze. V{stupem prvni faze je Protokol testu podepsani
testujicim a vSemi zGcastnéngmi na testech, kterJ obsahuje vyhodnoceni splnéni jednotlivgch
pozadavk( a seznam zafizeni, ktera s testovangm zafizenim korektné funguji. Protokol je zavazngm
dokumentem, kter{ stanovuje, zda zafizeni pfislusnou fazi certifikacniho procesu Gspésné splnilo, Ci
nikoliv. V pfipadé nesplnéni podminek funkcnosti zafizeni neni mozné udélit certifikacni protokol
a zarizeni je vyrazeno z dalSich fazi certifikace do doby opravy zjisténgch zavad.

11



(] “ s .
Id prazska integrovana
p doprava
6.2. Druha faze certifikace

Druha faze certifikace zafizeni je zalozena na testu zafizeni ve vozidle. Test probiha v provozovné
dopravce v predem urcengch vozidlech s pozadovangm wvybavenim. Po dohodé s Zadatelem
certifikacni autorita zajistuje a domlouva pribéh testovani s dopravci a vlastniky vozidel, v nichz
certifikace probiha. Zadatel mdze bt vyzvan k zajisténi instalace zafizeni ve vozidle.

Testovaci provoz u dopravce se realizuje po vzajemné dohodé zacastnénych subjektd. Vybrang
dopravce musi souhlasit s testovanim a byt ochoten poskytnout soucinnost pfi testovani. Dopravcem
poskytnuté zarizeni pro testy musi byt po testech uvedeno do pulvodniho stavu. Vybran(g dopravce
a jeho vgbava musi spliovat zakladni predpoklady k Gspésnému pribéhu certifikace. V pfipadé potfeby
Ci pozadavku si zadatel zajisti na své naklady zapujceni a instalaci jiné periferie pozadované k testovani.

Tato faze testovani je uskutecnéna pouze v pfipadé Gspésného uskutecnéni prvni faze testovani
zarfizeni, nerozhodla-li certifikaéni autorita, Ze prvni faze nebude s ohledem na povahu testovaného
zafizeni realizovana. V{stupem druhé faze je Protokol testu podepsany testujicim a vSemi
z(castnéngmi na testech, kterJ obsahuje vyhodnoceni splnéni jednotlivjch pozadavkd a seznam
zafizeni, ktera s testovangm zafizenim korektné funguiji. Protokol je zavaznim dokumentem, kterg
stanovuje, zda zafizeni pfislusnou fazi certifikacniho procesu Gspésné splnilo, ¢i nikoliv. V pfipadé
nesplnéni podminek funkénosti zafizeni neni mozné udélit certifikacni protokol a zafizeni je
vyrazeno z dalSich fazi certifikace do doby opravy zjisténgch zavad.

6.3. Treti faze certifikace

Treti faze certifikace zafizeni je zaloZzena na testu zafizeni ve vozidle, které je zafazeno do
pravidelného provozu PID. V pfipadé certifikace zafizeni vstupujiciho do systému PID integraci €i
vgbérovym fizenim bude tato faze provedena na fiktivnich linkach. V ramci kontrolnich jizd, béhem
stanoveného testovaciho obdobi, je testované zafizeni pozorovano a je kontrolovana jeho spravna
funkénost dle pozadavkd Standardd kvality PID. Po dohodé s Zadatelem certifika€ni autorita zajistuje
a domlouva pribéh testovani s dopravci a vlastniky vozidel, v nichz certifikace probiha. Zadatel
muze byt vyzvan k zajisténi instalace zarfizeni ve vozidle.

Pfed zahajenim testovani v provozu bude oboustranné dohodnut dopravce, vybaveni vozidla
pozadovangm informacnim a odbavovacim systémem a rozsah vstupnich dat v testovaném zafizeni.
Vybrang dopravce musi souhlasit s testovanim a b{t ochoten poskytnout soucinnost pfi testovani.
Je-li to nutné, zajisti zadatel proskoleni obsluhy zafizeni. V pfipadé umisténi zafizeni do vozidla
Zadatelem musi b{t o této skutecnosti informovani pfislusni zaméstnanci organizaci ROPID a IDSK.

Certifikacni autorita informuje Odbor kvality sluzby a pfeda mu nezbytné informace o testovani
zarizeni v realném prostredi. Organy kontroly pak budou v ramci své kontrolni ¢innosti tomuto faktu
pfizpisobovat zv(Senou kontrolni cinnost ve vozidle. Certifikacni autorita dale informuje spravce
aplikace MPV o vozidle, ve kterém budou testy probihat, a zasle Cisla odbavovacich zafizeni na dalsi
pracovisté (dispecink PID, Oddéleni kontroly PID, revizory a daldi organy Kkontroly). Vzhledem
k rozsahlosti systému muze cel{ proces informovani provoznich pracovnik( trvat az 5 pracovnich dnd.

Tato faze testovani je uskutecnéna pouze v pfipadé GspésSného uskutecnéni druhé faze testovani
zafizeni, nerozhodla-li certifikacni autorita, Ze druha faze nebude s ohledem na povahu testovaného
zafizeni realizovana. V{stupem prvni faze je Protokol testu podepsany testujicim a vSemi
zGcastnéngmi na testech, kter( obsahuje vyhodnoceni splnéni jednotlivjch pozadavk( a seznam
zarizeni, ktera s testovangm zafizenim korektné funguiji. Protokol je zavazngm dokumentem, kterg
stanovuje, zda zafizeni pfislusnou fazi certifikacniho procesu Gspésné splnilo, ¢i nikoliv. V pfipadé
nesplnéni podminek funkcénosti zafizeni neni mozné udélit certifikat pro provoz v PID.
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6.5. Vysledek testovani

O kazdém provedeném testu bude vypracovan protokol, kterg bude podepsan vSemi pfitomngmi
osobami véetné zastupce dopravce Ci Zadatele (pokud se testu Gcastnil). Ke kazdému z testl jsou
definovany nasledujici mozné vysledky:

e OK (okay): Test probéhl dle otekavani, zadna vada nebyla zjisténa, certifikat maze byt
danému zafizeni udélen (v pfipadé Gspésného absolvovani viech ostatnich testd).

e NG (not good): Vada ¢i nedostatek, kterg nebrani uzivani dodaného zafizeni, ani zasadné
negativné neovliviuje funkénost odbavovaciho a informacniho systému jako celku, ale je dilci
prekazkou k aspésné certifikaci. Jedna se o chyby, které nenaplnuji kritéria CF nize.

e CF [critical fault): Zavazny nedostatek, kter( brani uzivani a provozu dodaného zafizeni,
negativné ovliviiuje funkénost odbavovaciho a informacniho systému, ma vliv na nespravné
chovani dalSich periferii nebo ma negativni dopad na odbaveni cestujicich nebo evidenci
trzeb. Jedna se napriklad o dobu nabéhu zafizeni nebo reakéni dobu zafizeni, absenci
nékteré pozadované funkce ¢i chovani zafizeni, nefunkéni periferii nebo nespravné Ci jen
castecné ovladani periferie, nespolehlivou nebo nekompletni komunikaci s MPV, chybné ci
pomalé odbaveni cestujicich, nespravng format a obsah jizdenky nebo servisniho listku,
samovoln( restart zafizeni, nestabilni a nespolehlivé fungovani zafizeni, zamrznuti nebo pad
aplikace.

e NO (note): Poznamka k chovani zafizeni, pfipominka ke zlep3eni funkcionality na zakladé
zkusenosti z provozu a probéhlgch certifikaci (napf. velikost pisma, citelnost textu apod.).
Ma doporucujici vgznam. V{sledek NO mdze bgt kombinovan s ostatnimi vgse uvedengmi
vysledky OK, NG nebo CF.

V pfipadé, ze zafizeni nespliuje pozadavky v nékteré fazi certifikacniho procesu, je zafizeni z dalSich
testd vyrazeno, zafizeni neni certifikat udélen a neni mozné toto zafizeni pouzit pro systém PID.
Certifika€ni autorita ma v takovém pfipadé pravo odmitnout udéleni certifikatu. Odmitnuti bude mit
pisemnou podobu se zdGvodnénim.

Do systému PID nesmi byt nasazeno zarizeni bez souhlasu certifikacni autority.

V pfipadé, Zze bude nalezena jedna nekritickd vada ¢i nedodélek (NG), mGze byt dle rozhodnuti
certifikacni autority [na zakladé zavaznosti daného nedostatku] o této skutecnosti proveden pouze
zaznam do protokolu testu véetné uvedeni terminu opravy dodavatelem zafizeni. Za této okolnosti lze
akceptacni test povazovat obéma stranami za Gspésny, a tudiz nebude nutné znovu opakovat celg
komplexni test, ngbrz jen bude zkontrolovana konkrétni funkcnost. V pfipadé nalezeni vice nedostatku
kategorie NG neni zafizeni akceptace udélena do doby jejich odstranéni.

V pfipadé nalezeni kritické chyby (CF) nebude certifikat udélen. V{skyt i pouze jednoho nedostatku
kategorie CF znamena neudéleni akceptace zafizeni. V momenté napravy ze strany dodavatele
muze byt otestovana pouze tato zjisténa vada i nedodélek, kter{ branil Gspésné certifikaci zafizeni.
Certifikacni autorita si vSak v odivodnénygch pfipadech vyhrazuje pravo na provedeni komplexniho
testu zafizeni, zda oprava zjisténé vady neméla vliv i na dalsi dfive jiz otestované funkce.

Certifikacni autorita si vyhrazuje pravo na informovani dopravcl v systému PID o prabéhu i vysledku
certifikace. Certifikacni autorita ma pravo na zvefejnovani udélenych certifikat(, rovnéz i odebranygch
¢i docasné pozastaven(ch certifikatl véetné podminek a omezeni certifikatu (viz kapitolu 7) na své
weboveé strance www.pid.cz/standardy-kvality, pfipadné seznamovat pfimo dopravce v systému PID
elektronickou postou. Pro priklad certifikatu viz pfilohu Akceptace zafizeni pro provoz v PID.
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7. Udéleni certifikatu

Certifikat je zadateli udélen v pripadé splnéni vSech pozadavkl a vsech casti certifikacniho procesu.
Pro priklad certifikatu viz prilohu Akceptace zarizeni pro provoz v PID. Dodavatel zafizeni se udélenim
certifikatu zavazuje k tomu, ze vydani certifikatu nezneuzije, bude o této skutecnosti informovat treti
strany (zejména dopravce v systému PID] a neuvede je zamérné v omyl, a to pfedevsim v pfipadé
udéleni certifikatu s omezenim ¢i podminkou. Typy udélovanych certifikatd jsou uvedeny nize.

Ve vsech certifikatech je uveden seznam zafizeni (periferii), se ktergmi bylo dané zafizeni testovano
a Gspésné schvaleno. Pro provozovani predmétného zafizeni s jingmi zafizenimi nez témi uvedengmi
v certifikatu musi probéhnout jejich akceptacni testy (pozdéji akceptovana zafizeni museji prokazat
schopnost spoluprace s jiz provozovangmi zafizenimi v systému PID]. VSechny nize uvedené typy
certifikatd mohou bt rozsifeny napf. o novou funkci zafizeni nebo doplnény o funkénost, kvali které byl
vydan pouze omezeny nebo podminény certifikat. Rozsifeny certifikat pak od uvedeného data
nahrazuje puvodni certifikdt (nové oznaceni certifikatu zpravidla zahrnuje to plvodni). V novém

certifikatu je obvykle uveden rozsah, o ktery se rozsifuje schvaleni predmétného zafizeni v systému PID.
Udélovany certifikat ma format oznaceni ROCE001XXy, kde:

RO = certifikacni autorita,

CE = certifikat,

001 = poradové ¢islo (rozmezi hodnot 001-999],

XX = prvni dva znaky dodavatele (neni-li mozna zaména),

y = pfipadné rozsifeni plvodniho certifikatu (napf. o novou funkénost zafizeni).

7.1. Certifikat bez vyhrad

Zafizeni Gspésné proslo certifikacnim procesem a je standardné schvaleno pro provoz na méstskgch
(azemi hl. m. Prahy), pfiméstskgch (Gzemi hl. m. Prahy a Stfedoceského kraje) a regionalnich (Gzemi
Stfedoceského kraje) linkach PID bez omezeni, a to v kombinaci se zafizenimi uvedengmi v udéleném
certifikatu. Pro vzor certifikatu bez vhrad viz pfilohu Akceptace zarizeni pro provoz v PID.

7.2. Certifikat s omezenim

Zatizeni proslo certifikaénim procesem, ale pouze v nastavenjch mantinelech (tzn. vtakovém
rozsahu, jakg byl uveden v Zadosti o certifikaci, nebo v takovém rozsahu, v jakém je zafizeni schopno
korektné a bezvadné pracovat). Zafizeni je tedy schvaleno pro provoz vsystému PID pouze
v takovém rozsahu, kterg stanovuje udéleny certifikat. Standardné se jedna o omezeni na urcity
segment linek (napf. mezikrajska linka PID/jing systém) nebo HW omezeni (napf. ovladani periferii
pouze po urcittm komunikacnim protokolu). Provozovanim predmétného zafizeni mimo rozsah
stanoveny certifikatem se dopravce vystavuje sankcim dle platného Sazebniku postiha.

7.3. Certifikat s podminkou

Zarizeni proslo certifikaCnim procesem, nicméné je zde predpoklad, Zze bude v brzké dobé vykazovat
nedostatky, které jsou v dlouhodobém horizontu nezadouci (jedna se napf. o korektni funk&nost
zafizeni na sou¢asném komunikacnim protokolu, ale ponévadz je znam zamér nebo termin modifikace
komunikacéniho protokolu, existuje divodné podezfeni, Ze zafizeni pfestane vyhovovat pozadavkim
a nebude schopno po této modifikaci korektné a bezvadné fungovat). V takovém pfipadé je zafizeni
udélen certifikat s podminkou, ktera stanovuje dokdy, za jakgch podminek a vjakém rozsahu lze
zarizeni v systému PID provozovat. Provozovanim predmétného zafizeni mimo rozsah a podminky
stanovené certifikatem se dopravce vystavuje sankcim dle platného Sazebniku postihd.
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8. Odejmuti certifikatu

Certifikacni autorita zodpovida za udileni a odjimani certifikatu. K odejmuti certifikatu je certifikacni
autorita opravnéna za nize uveden(gch podminek v pfipadé, ze dotfené zafizeni prestane splhovat
podminky udéleni certifikatu. Pfi zjisténi poruseni garantovangch funkcnosti zafizeni ¢i supportu vyzve
certifikacni autorita k odstranéni zavady. Zjisténé zavady budou déleny do dvou kategorii: kriticka
chyba [CF) a méné zavazna chyba [NG). Kategorizace a pfiklady chyb jsou uvedeny v kapitole 6.5.

Drzitel certifikatu ma 2 pracovni dny na odstranéni kritické zavady (CF) od doruceni upozornéni.
Nereaguje-li drzitel certifikatu v uvedené lh(té, bude zahajen proces odebrani certifikatu. Celg
proces zahajeni odebrani certifikdtu musi byt vcas a prokazatelné komunikovan s drzitelem
certifikatu a musi bgt zahajen pisemngm uvédoménim drzitele s uvedenim dldvodu vedoucim
k zaméru odebrani certifikatu.

Drzitel certifikatu ma 30 pracovnich dnl na odstranéni méné zavaziné zavady (NG) od doruceni
upozornéni. Nereaguje-li drzitel certifikatu v uvedené [h(té, bude zahajen proces odebrani
certifikatu. Celgy proces zahajeni odebrani certifikatu musi bgt véas a prokazatelné komunikovan
s drzitelem certifikatu a musi bgt zahajen pisemngm uvédoménim drzitele s uvedenim dlavodu
vedoucim k zaméru odebrani certifikatu. Drziteli certifikatu bude soucasné stanovena lhata
k vyjadreni, a to 10 pracovnich dnii od doruceni upozornéni. Soucasti vyjadreni drzitele certifikatu
bude i pfedlozeni navrhu a terminu feseni.

Po odejmuti certifikatu zanika pravo na uzivani certifikatu. Nasledné budou o tomto kroku ze strany
certifika¢ni autority informovani vsichni dotceni dopravci s upozornénim, Ze uvedené zafizeni
nesméji nadale v systému PID provozovat.

K odejmuti certifikatu mudze dojit i vzajemnou dohodou mezi certifikacni autoritou a drzitelem
certifikatu. Jedna se o vyrazeni zafizeni ze Seznamu certifikovanych zafizeni pro provoz v PID pro
jeho moralni zastarani nebo nespliovani Standardd kvality PID a nemoznost upgrade zafizeni pro
jejich splnéni. Jakakoliv zména v Seznamu certifikovangch zafizeni pro provoz v PID bude zvefejnéna
do 10 pracovnich dnd na webu organizatora www.pid.cz/standardy-kvality.
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9. Seznam certifikovatelnych zarizeni

Nize je uveden seznam zafizeni (resp. funkci), pro které je definovan testovaci scénar, a u nichz tedy
mohou byt provedeny akceptacni testy. Zafizeni jsou obecné rozdélena na povinna a nepovinna —
povinnost zafizeni je stanovena v Seznamu zarizeni certifikovanych pro provoz v PID, kter( je
zvefejnén a prubézné aktualizovan na webu organizatora www.pid.cz/standardy-kvality. Povinnost
zarizeni vychazi pfimo ze Standardu kvality PID a jeho navaznych priloh.

U nepovinnygch zafizeni neni striktné povinné provadét proces certifikace. Nepovinna zarizeni bgvaji
zpravidla soucasti jingch povinnych zarizeni, proto v néktergch pfipadech neni nutné tato zafizeni
certifikovat zvlast. Certifikacni autorita v konkrétnich pfipadech rozhodne o povinnosti certifikovat
zarizeni, které je oznaceno jako nepovinné. V pfipadé, Ze v seznamu nize neni uvedeno nékteré
zafizeni (nové nebo dosud nevyskytujici se zafizeni v systému PID], provede se akceptace zafizeni
a doplni se testovaci scénare k ostatnim testovacim protokolim.

Testovaci scénare a protokoly vychazeji pfimo z pozadavkl uvedengch ve Standardu kvality PID

a jeho navaznych pfilohach.

O ANTENA PPN

[0 ANTENA GNSS

O AUTOMATICKE SCITANI CESTUJICICH
O CTECKA 2D KODU

O DOTYKOVY TERMINAL RIDICE

O HLASIC ZASTAVEK

O KAMERA

O KOMUNIKACNI USTREDNA

O MODEM

O ODBAVOVACI JEDNOTKA

0O OZNACOVAC JIZDENEK

O PALUBNI POCITAC

O PANEL KURZU VOZIDLA

O POVELOVY PRIJIMAC NEVIDOMEHO
O POVELOVY VYSILAC NEVIDOMEHO
O REPRODUKTOR

O SBERNICE

O SWITCH / NAPAJEC

O TERMINAL PRO BEZKONTAKTNI CIPOVE KARTY

O TERMINAL PRO PLATBU BEZKONTAKTNI BANKOVNI
KARTOU

O TLACITKO STOP

O VNEJSI INFORMACNI PANEL PREDNI

O VNEJSI INFORMACNI PANEL BOCNI

O VNEJSI INFORMACNI PANEL ZADNI

O VNITRNI INFORMACNI LED PANEL

O VNITRNI INFORMACNI LCD PANEL

O ZARIZENI PRO PREFERENCI NA KRIZOVATKACH

O ZARIZENI PRO SBER DAT

O ZARIZENI PRO VYDEJ JIZDENEK

O ZOBRAZOVAC CASU A PASMA

Obrazek 2: Seznam certifikovatelnych zafizeni
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ropid i i reoroens idsk

Zadost o certifikaci zafizeni pro prostredi

Prazské integrované dopravy (PID)

Zadatel o certifikaci zafizeni

Nazev spoleCnosti: .
Adresa sidla:
ICO:
Odpovédna osoba: ...
Kontaktni osoba:
Telefon: e

E-mails

Timto Zadame certifikacni autoritu o zahajeni procesu certifikace niZze uvedeného zafizeni pro
prostfedi Prazské integrované dopravy (PID) dle platnych Podminek certifikaéniho procesu

zafizeni pro provoz v PID zvefejnénych na www.pid.cz/standardy-kvality.

Certifikované zafizeni'

FUNKCe Zalizeni:
Typ / oznaeni zafizeni: ...
OzNnaceni SW:
Oznaceni FW:
Komunikace: O ETHERNET

O IBIS

[0 RS485

O JiNA .o

T Uvedte konkrétni oznadeni certifikovaného zafizeni (zvlasté v ptipadé&, Ze je SW & FW pro riizné integrované dopravni
systémy odlisny). VSechna pole jsou povinna. Vyplnénou zadost, prosim, zaslete na adresu certifikace@pid.cz.

* Regionalni organizator Prazské integrované dopravy . d k Integrovana doprava StfedoCeského kraje
ropl Rytifska 10, Praha 1, 110 00; ICO: 60437359 IasS Sokolovska 94, Praha 8, 186 00; ICO: 05792291


http://www.pid.cz/standardy-kvality
mailto:certifikace@pid.cz

ropid pid

Zarizeni plni nasledujici funkce?

O ANTENA PPN

O ANTENA GNSS

O AUTOMATICKE SCITANI CESTUJICICH
0 CTECKA 2D KODU

O DOTYKOVY TERMINAL RIDICE

O HLASIC ZASTAVEK

O KAMERA

O KOMUNIKACNI USTREDNA

O MODEM

O ODBAVOVACI JEDNOTKA

O OZNACOVAC JiZDENEK

O PALUBNI POCITAC

O PANEL KURZU VOZIDLA

O POVELOVY PRIJIMAC NEVIDOMEHO
O POVELOVY VYSILAC NEVIDOMEHO
O REPRODUKTOR

prazska integrovana —
doprava I s

O SBERNICE

O SWITCH / NAPAJEC

O TERMINAL PRO BEZKONTAKTNI CIPOVE KARTY

O TERMINAL PRO PLATBU BEZKONTAKTNI BANKOVNI
KARTOU

O TLACITKO STOP

O VNEJSI INFORMACNI PANEL PREDNI

O VNEJSI INFORMACNI PANEL BOCNI

O VNEJSI INFORMACNI PANEL ZADNI

O VNITRNI INFORMACNI LED PANEL

O VNITRNI INFORMACNI LCD PANEL

O ZARIZENI PRO PREFERENCI NA KRIZOVATKACH

O ZARIZENi PRO SBER DAT

O ZARIZENi PRO VYDEJ JiZDENEK

O ZOBRAZOVAC CASU A PASMA

Stru¢ny popis zafizeni, zamyslené ur€eni provozu zafizeni (napf. méstska linka, mezikrajska linka, apod.),
podporované periferie, nebo pfipadné poZadavky €i omezeni na spolupracujici periferie:

Misto:

Dne:

Jméno:

Podpis odp. osoby:

2 |ze oznadit vice funkci pro jedno testované zafizeni.

* Regionalni organizator Prazské integrované dopravy
ropl Rytifska 10, Praha 1, 110 00; ICO: 60437359

. d k Integrovana doprava StfedoCeského kraje
IasS Sokolovska 94, Praha 8, 186 00; ICO: 05792291



.d .d prazska integrovana M
ropl pl doprava ldSk

PROTOKOL TESTU | 1. faze

Testované zarizeni

Dodavatel zafizeni: Funkce zafizeni: Oznaceni zafizeni:

Dodavatel1 s.r.o. Vnitfni informacéni LCD panel ABC123

Zpusob komunikace: Software: Firmware: Testovaci prostredi:

Ethernet SW 4.5.6 FW 7.8.9 Laboratof (ROPID)

Testovana konfigurace (uvést sestavu véech pripojenych zafizeni)

Dopravce / provozovna / vozidlo:

V kombinaci s nasledujicimi zafizenimi:

- funkce zafizeni dodavatel / oznaceni zafizeni komunikace poznamka

[

1 s e I I 0 I O O O
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.d .d prazska integrovana M
ropl pl doprava ldSk

PROTOKOL TESTU | 1. faze

Testované funkce a vlastnosti (Vnitfni informacni LCD panel)

-> pozadované funkce: poznamka | provedeno | splnéno:

— Rozmér obrazovky 22"
— Zobrazeni dle grafického manualu + dodrzeni grafiky PID
— Zobrazeni oznaceni linky (Cislo, alias nebo piktogram)
— Zobrazeni nazvu cilové zastavky spoje
— Zobrazeni aktualni/pfisti a nasledujicich zastavek
— Zobrazeni nacestnych zastavek na spoji
— Zobrazeni piktogramU (zastavka na znameni, metro, linka S, vyluka, aj.)
— Spravné chovani na okruzni lince (prijezdna konecna)
— Zobrazeni navazného spoje (nasledujici zastavky, navazna linka, zména Cisla linky)
— Schopnost formatovani zobrazenych informaci (pfizptsobeni obsahu rozméru pole)
— Zobrazeni cizojazy€nych informaci (anglické a némecké znaky)
— Zobrazeni aktualniho €asu pfebiraného od palubniho PC + kontrola zmény €asu
— Zobrazeni tarifniho pasma (alfanumericky, dvoupasmo oddélené ¢arkou)
— Spravné zobrazeni tarifniho pasma (P|0]0,B|B|B,1[1..9*|9]|10|11]12 aj.)
* v€etné dvoupasem v rozsahu
— Zobrazeni v prekryvu PID/IDS2 (nazev IDS, zony, zména TP)
— Zobrazeni zmény TP + kontrola algoritmu projeveni
— Zobrazeni zmény IDS + kontrola algoritmu projeveni
— Spoluprace s GNSS (vjezd do zastavky, vyjezd ze zastavky, synchronizace s hlasenim)
— Spoluprace s dvefnim kontaktem (podbarveni zastavky pfi otevienych dvefich)
— Spoluprace s dvefnim kontaktem, je-li zapojen do LCD panelu (stop/zastavime)
— Komunikace se sluzbou MPV (pfebirani informaci, dynamické pfrestupy, mimofadnosti)
— Spravné fazeni navaznych linek (dle odjezdu; kategorizace a barva dle typu dopravy)
— Chovani pfi vypadku komunikace se sluzbou MPV
+ Modem: integrovany LTE modem / komunikace s externim modemem
— Dostatecny vypocetni vykon (plynulé animace)
— Dobra &itelnost zobrazovanych informaci z riznych uhld
— Automaticka regulace jasu dle vnéjSich svételnych podminek
— Dostatecna viditelnost zobrazenych informaci pfi pfimém slune¢nim svitu
— Zasilani verze SW a FW palubnimu pocitaci
— Moznost vzdalené aktualizace SW a FW:

N I I O I
NN e e RN e e N e

polozky oznaCené + jsou informativni, ostatni poloZky jsou povinné

Certifikace zafizeni pro provoz v PID strana2z3
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PROTOKOL TESTU | 1. faze

Poznamky k testovani

NO (note) — poznamky k chovani zafizeni, pfipominky ke zlepSeni funkcionality.

[]
[]
[]
[]

Vyhodnoceni testu

OK (okay) — test probéhl dle ocekavani, Zadna vada nebyla zjiSténa.
NG (not good) — vada ¢i nedostatek, ktery zasadné negativné neovliviiuje funkcnost OIS jako celku, ale je dilci pfekazkou k uspésné certifikaci.

dalsich periferii nebo ma negativni dopad na odbaveni cestujicich nebo evidenci trzeb.

OO0 dn

Spinéni 1. faze: Datum testu: Pritomni za ROPID (podpis) : Pritomni za IDSK (podpis) :
ANO — NE ‘ ‘
Test provedl: Podpis: Pritomni za zadatele (podpis) : Pfritomni za dopravce (podpis) :
Stursa ‘ ‘

Certifikace zafizeni pro provoz v PID strana3z3




i d Akceptace zarizeni
p pro provoz v PID

ROCEO01XX Vnitini informacni LCD panel

Na zakladé pozadavku dodavatele zafizeni a vysledku certifikaCniho procesu udéluji organizace

ROPID a IDSK nasledujicimu zafizeni:

certifikované zafizeni: Vnitini informacni LCD panel
od dodavatele: Dodavatel1 s.r.o.
s oznaCenim: ABC123
s verzi software: SW 4.5.6
s verzi firmware: FW 7.8.9
pracujici na sbérnici: Ethernet

upfesnéni zafizeni: LCD panel 22", nova grafika PID, prestupy na navaznou dopravu

» CERTIFIKAT «

VySe uvedené zafizeni spliuje Standardy kvality PID a je schvaleno pro provoz na méstskych,
pfiméstskych a regionalnich linkach PID. Akceptace plati s niZze uvedenymi zafizenimi, se kterymi
bylo testovano. Pro uznani zde neuvedenych zafizeni museji byt provedeny pfislusné testy, které dana
zafizeni akceptuji pro provoz v PID. Pouzivanim jiného zafizeni se dopravce vystavuje postihu za jeho
nefunkénost, resp. za jiné chovani periferie odliSné od pozadavki Standardi kvality PID. Dodavatel se

zavazuje k podpofre zafizeni po dobu platnosti tohoto certifikatu.

Testovano v kombinaci s nasledujicim zafizenim:

— palubni pocita¢ XYZ123456 spole¢nosti Dodavatel2 s.r.o. (Ethernet)
— palubni pocita¢ XYZ987654 spole¢nosti Dodavatel3 s.r.o. (Ethernet)

V Praze, 1.4.2022

Zpracoval: Stursa Jméno a prijmeni Jméno a prijmeni
pozice pfislusného pracovnika, pozice pfisludného pracovnika,
ROPID IDSK

Regionalni organizator Prazské integrované dopravy | Integrovana doprava Stfedoceskeého kraje

[ ] [ )
ro p | d Rytifska 10, Praha 1, 110 00; IGO: 60437359 | Sokolovska 94, Praha 8, 186 00; IGO: 05792291 | d s k

ropid@ropid.cz | idsk@idsk.cz



Priloha ¢. 11

Seznam schvaleného vybaveni odbavovacim a
informac¢nim systémem v autobusech PID

Seznam schvaleného vybaveni odbavovacim a informacnim systémem v autobusech PID
je uveden na:

https://pid.cz/wp-content/uploads/2022/04/Seznam_certifikovanych_zarizeni.pdf

na www.pid.cz jsou archivovany i vSechny predchozi verze


https://pid.cz/wp-content/uploads/2022/04/Seznam_certifikovanych_zarizeni.pdf
http://www.pid.cz/

SAZEBNIK POSTIHU

Priloha c. 12

Dopravce je povinen zaplatit smluvni pokutu ve stanovené vysi v K¢ za kaZdy zjistény pripad uvedeny nize:
1. PROSTOJ A ZAMENA PREDEPSANEHO TYPU VOZIDLA

1a) |nahlaseny prostoj kategorie 1 vozidla na lince - do uplynuti 90 min od vzniku prostoje na vykonu 50,-/km
1a*) - po uplynuti 90 min od vzniku prostoje na vykonu 150,-/km pn
1b) |nahlaseny prostoj kategorie 2 vozidla na lince - do uplynuti 90 min od vzniku prostoje na vykonu -
1b*) - po uplynuti 90 min od vzniku prostoje na vykonu 50,-/km pn
1c) [nenahlaseny prostoj vozidla na lince 2 000, + p
300,-/km
1d) |nezajiéténi spoje kolni linky nebo spoje oznadeného ve VIR jako $kolni dle JR 1 500,-
1e) |nezajiéténi posledniho spoje na lince dle JR 5 000,-
nahlasena nepovolena zameéna typu predepsaného vozidla na vykonu z hlediska bezbariérové
1) | . . 15,-/km | nt
pristupnosti
1g) nenahlasend nepovolena zameéna typu predepsaného vozidla na vykonu z hlediska bezbariérové 2 000,- + ¢
pristupnosti 30,-/km
1h) |nahlasena nepovolend zaména typu predepsaného vozidla na vykonu z hlediska kapacity 15,-/km | nt
1i) |nenahlasena nepovolena zaména typu predepsaného vozidla na vykonu z hlediska kapacity 23?)0-(/)i<-m+ t
nahlasena nepovolena zaména typu predepsaného vozidla na vykonu z hlediska jiného, zde v
1j) |ostatnich bodech neuvedeného, kritéria, které je smluvné stanoveno (typ pohonu, emisni norma, 15,-/km | nt
pocet dvefi, intervalem stanoveny pocet mist k sezeni/stani, prostor pro jizdni kola apod.)
nenahlasena nepovolena zaména typu predepsaného vozidla na vykonu z hlediska jiného, zde v
, , o .. " o 2 000,- +
1k) |ostatnich bodech neuvedeného, kritéria, ktereé je smluvné stanoveno (typ pohonu, emisni norma, t
Y e .y , o M 30,-/km
pocet dveri, intervalem stanoveny pocet mist k sezeni/stani, prostor pro jizdni kola apod.)
nahlaseny provoz vozidla nespliujiciho maximalni povolené stafi vozidla nebo nejstarsiho vozidla
11) ) . , P o, . o v v A 10,-/km n
(vozidel), vlivem kterého neni plnéno maximalni povolené primérné stari vozového parku
1m) nenahlaseny provoz vozidla nespliiujictho maximalni povolené stéfi vozidla nebo nejstarsiho vozidla |2 000,- +
(vozidel), vlivem kterého neni pinéno maximalni povolené prlimérné stafi vozového parku 20,-/km
2. JizDNI RAD
2a) predcasny odjezd vozidla ze zastavky s odchylkou v rozmezi od 61 do 300 s za kazdou zastavku 500 -
(v pfipadé predCasného odjezdu s odchylkou vyssi nez 300 s je postupovano podle odstavce 1 - viz pozn. p) !
2b) |provozné neodtvodnény pozdni odjezd vozidla z vychozi zastavky v rozmezi +60 s az +299 s 400,-
20) proyoznvé neoqﬂvodnény ROZngI' odjezd vozidla z,vy'/chozf zastavky o 300 s a vice 1 000.-
(v pripade pozdniho odjezdu o vice nez 40 min je postupovano podle odstavce 1 - viz pozn. p) !
2d) |zavinény pozdni odjezd vozidla z nacestné zastavky 400,-
2e) |nezajisténi predepsané navaznosti pfi nasl. intervalu spojd navazuijicich linek do 29 minut 1 000,-
2f) |nezajisténi pfedepsané navaznosti pfi nasl. intervalu spojti navazujicich linek 30 minut a vice 2 000,-
neobslouzeni zastavky, neumoznéni nastupu/vystupu (za kazdou zastavku), provozné
29) oy Lo . ! - 1 000,-
neodudvodnéné sjeti z trasy dle licence nebo dopravniho opatreni
2h) zastaveni vozidla jako 3. ¢i dalSiho v poradi na zastavce bez nasledného zastaveni u oznacniku 400.-
(neumoznéni nastupu) !
2i) provoz,navlince odllién}'/,od platnych VIR o o , 5 000.-
(neplatné VIR, neschvalené Upravy; nevztahuje se na dispecerské Fizeni pfi mimoradnych udalostech) !
negarantovani alespon minimalniho stanoveného podilu vykonl zajisStovanych bezbariérové
2j) |ptistupnymi vozidly vyznadenim prisludnych spojdl v JR (posuzuie se za kalendaini &tvrtleti; neplati pro 30 000,-
dopravce s méné nez 5 vozidly evidovanymi pro provoz v PID)
nevykonani stanoveného manipulacniho ptejezdu vozidla, napf. do ureného obratisté vhodného
2k) |pro delsi stani vozidla z déivodu koordinace obsazeni stani v obratistich a/nebo neopravnéné 1 000,-
blokovani prostoru v obratisti ¢i zastavce odstavenym vozidlem
21) |vozidlo neni vybaveno platnym vozovym jizdnim fadem pro dany vykon 1 000,- 0
3. POVINNOSTI RIDICE
nevydani platné jizdenky cestujicimu po prevzeti hotovosti, vydani jizdenky v nizsi nez uhrazené
3a) |hodnoté, prodani neodebrané jizdenky (vydané jinému cestujicimu), nebo umoznéni prepravy 4 000,-
cestuiicich bez fadné zaplaceného jizdného
3b) |nespravné prepinani tarifnich pasem fidicem, vydani jizdenky s nespravnym tarifnim pasmem 800,-
3c) |nespravné stanoveni ceny jizdného nebo dovozného 800,-
3d) nepredlozeni platného a Citelné vyplnéného zaznamu o provozu vozidla (Ci provozniho vykazu fidice 1000,-

tramvaje) k zapisu




neopravnény zasah fidiCe do soucasti odbavovaciho zafizeni, informacniho systému nebo systému

3e) pro sledovani polohy vozidla 2.000,-
3 koufeni Fidice ¢i jiné osoby s védomim fidi¢e nebo pouzivani elektronické cigarety ve vozidle pred 1 000 -
vykonem spoje na lince !
3g) |kouteni fidiCe nebo pouzivani elektronické cigarety ve vozidle béhem vykonu spoje na lince 2 000,-
3h) |nezajisténi doplrikového prodeje jizdenek na spaji linky v tar. pasmu P 800,- zZ*
znemoznéni vykonu prepravni kontroly, neuposlechnuti vyzvy povéreného pracovnika kontroly
3i) |(nevykani na Zadost pracovnikd PK do pfijezdu policie, nevy¢kani v zastavce na 7adost povéfeného pracovnika pfi 6 000,-
provadéni zapisu do ZPV a podobné umysiné prekazky v kontrole)
3j) |fidi¢ nedodrzuje ustanoveni SPP ¢i Tarifu PID 2 000,-
3k) |Fidi¢ neumi komunikovat ¢eskym nebo slovenskym jazykem 2 000,-
3l) |fidi¢c neumi obsluhovat odbavovaci zafizeni na vydej jizdenek, pokud je na spoji predepsano 2 000,-
3m) |Ustroj fidice neodpovida pozadovanému standardu 500,-
3n) |sedadla uréena pro cestujici jsou neopravnéné vyhrazena nebo zabrana vécmi fidice 500,-
4. INFORMACNI SYSTEM
4 zavady v oznaceni vozidla predni orientaci — Cislem linky a cilovou zastavkou )
a) < . P . o ) . 1 000, o)
(orientace chybi, resp. neni funkéni - pri Citelném nahradnim oznaceni plati pozn. z *, nebo orientace neni spravna)
ab) zavady v oznaceni vozidla bocni orientaci — Cislem linky, cilovou zastavkou a vybranymi nacestnymi 200.- o
zastavkami (orientace chybi, resp. neni funkéni - pozn z *, nebo orientace neni spravna) !
4 zavady v oznaceni vozidla zadni orientaci — Cislem linky
C) ; , e ; AT 500,- (o]
(orientace chybi, resp. neni funkcni - pozn. z +, nebo orientace neni spravna)
4d) |zavady v oznaceni poradovym cislem (chybi, nespravné nebo netitelné na jedné ¢i obou stranach) 100,-
4e) |neosvétlena predni orientace za snizené viditelnosti 500,- |z+o
4f) |neosvétlena boc¢ni nebo zadni orientace za snizené viditelnosti 200,- |z+o
4 zavady v predepsaném oznaceni vnitfni orientaci nebo na vnitfnim informacénim panelu 500.- +
9) (chybi, nefunkéni, neodpovidajici pozadovanému provedeni nebo nespravné zobrazuijici) ! z+0o
gh) |7@vady v hlaseni zastavek 500- |z+o0
(nehlaseni zastavek, vice nez 3 zast. hlaSeny mistné nespravné, nespravny nazev zast.)
4i) |nefunkcni vnéjsi hlaseni pro nevidomé 500,- | +o
vozidlo vybaveno soucasti informacniho systému necertifikovanou pro provoz v PID nebo soucasti
4j) |informacniho systému nejsou vzajemné kompatibilni pro zajisténi bezchybné funkénosti 2 000,- 0
(neplati pro zkusebni provoz nového zafizeni povoleny objednatelem za Ucelem certifikace)
5. ODBAVOVACI SYSTEM
dopravni prostfedek neni vybaven odbavovacim zafizenim schvaleného typu
5a) |(zafizeni na vydej jizdenek - je-li predepsano, oznacovace jizdenek v predepsaném poctu a umisténi, zobrazovad ¢asu a 5 000,- (o]
pasma pozadovaného provedeni)
sp) [24vady na zafizeni na vjdej jadenek et oo 2000+ %0
(zarizeni nefunguije, necitelny tisk nebo tisk nespravnych Udajl na jizdenky, nefunkcni ¢tecka Cipovych karet)
5 zavady na oznacovacich jizdenek (vice nez 50% oznacova&li nefunguje nebo opakované nefunguiici oznacovag, ) %
(o) I A i 2000,- |[z*o
necitelny tisk nebo tisk nespravnych udajl)
5d) |na jizdenky je tistén Casovy Udaj s odchylkou Casu vyssi nez 1 minuta 1 000,- 0
5e) géyady na zobrazovaci ¢asu a tarifniho pasma (zobrazova¢ nefunguje - pozn. z +, nebo zobrazuje nespravné 500, - o
udaje)
5f) |pouZiti papiru jiného vzoru (bez specifickych ochrannych prvkid) do zafizeni na vydej jizdenek 1 000,-
59) pouziti nespravné barvici pasky (jiné barvy nebo nereaguijici s ochrannym prvkem na jizdenkach) do 1 000.-
oznacovace jizdenek !
5h) vydani jizdenky ve formatu neodpovidajicimu poZzadovanému vzoru, s chybé&jicimi nebo 1 000.- o
nadbytecnymi Udaiji !
50) zafizeni na vydej jizdenek evidujici trzbu neni oznaceno urcenou nalepenou znamkou s Cislem 10 000.-
zarizeni, nebo je zndmka poskozena zplisobem znemoznujicim jednoznacnou identifikaci !
vozidlo vybaveno soucasti odbavovaciho systému necertifikovanou pro provoz v PID nebo soudcasti
5j) |odbavovaciho systému nejsou vzajemné kompatibilni pro zajisténi bezchybné funkénosti 2000~ | o
(neplati pro zkusebni provoz nového zafizeni povoleny objednatelem za Ucelem certifikace)
6. VvVOZIDLO
6a) voz_icv:ilo [\en!' gznaéenp vpﬁd_éler’lym evidencnim él's_lle'm jednotpého vzoru _(zveonfi na kazdé strané vozidla, 1 500,- o
uvnitr v predni Casti na misté viditelném z prostoru pro cestujici, kontrastni provedeni Cislic vici podkladu)
6b) |vozidlo neni oznaceno obchodnim jménem dopravce - drZitele licence 1 500,- o
6¢) |vozidlo neni oznaceno logem PID dle manualu jednotného vzhledu vozidel PID 500,- 30
6d) |ve vozidle neni uréenym zplisobem umistén platny vynatek ze SPP nebo Tarifu PID 1000,- | 30
6e) |nefunkcni dvere vozidla nebo jejich poptavkové oviadani 1000,- |z*o
6) ve vozidle neni prostor vyhrazeny pro détsky kocarek, nebo dvere v blizkosti prostoru pro kocarek 2 000,- o

maiji nastupni otvor uzsi nez 750 mm




nezajisténi pristupnosti garantovaného nizkopodlazniho vozidla pro invalidni vozik

69) (nefunkEnost plosiny, odmitnuti obslouzeni ploSiny Fidicem) 2 000,- 0
ve vozidle nejsou tlacitka signalizace STOP dostupna po celé délce vozu a v max. vySce 1,5 m nad
6h) |Grovni podlahy u kazdych dvefi, nebo nékteré tlacitko neni funkéni (kromé 1. dvei vozidel zajituicich 1000,- | +o
provoz prevazné ve vnéjsich tar. padsmech)
6i) |ve vozidle neni v prostoru pro cestuijici signalizacni svétlo STOP, nebo neni funkcni 1000,- | +0
6) vozidlo neni pfi vyjezdu na linku (zacatek poradi) zvenku i zevnitf Cisté (s vyjimkou mrazivych dnd), 500 -
nebo z ddvodu znecisténi nejsou Citelné informacni prvky ¢i evidencni Cislo !
nezajisténi tepelné pohody v letnim obdobi - pfi teploté uvnitf vozidla vyssi nez 25°C a soucasném
nedodrzeni podminky dosazeni o 1-6°C nizsi vnitfni teploty neZ teploty venkovni (neuplatiiovano dfive
nez 10 min po odjezdu z vychozi zastavky, u 1. spoje vykonu a po prestavce delSi nez 30 min neuplatriovano dfive nez 30
6k) |min po odjezdu z vychozi zastavky, za pfedpokladu zapnuté a funkcni klimatizace); pro pfipady, na které se povinnost 1 000,-
klimatizace nevztahuje: ve vozidle neni umoznéno vétrani oteviratelnymi okny (min. u 50% oken) a pfi
teploté uvnitf vozidla vyssi nez 25°C nejsou v provozu stropni ventilatory (pokud je jimi vozidlo
vvbaveno)
nezajisténi tepelné pohody v zimnim obdobi - pFi teploté uvnitf vozidla nizsi nez 15°C a soucasném
nedodrzeni podminky dosaZeni alespon o 20°C vyssi vnitini teploty nez teploty venkovni
6l) (neuplatrovano dfive nez 10 min po odjezdu z vychozi zastavky, u 1. spoje vykonu a po prestavce delsi nez 30 min 1 000,-
neuplatiiovano dfive nez 30 min po odjezdu z vychozi zastavky, za predpokladu zapnutého a funkéniho topeni v prostoru pro
cestujici)
nedostatecné osvétleni interiéru vozidla v prostoru pro cestujici za snizené viditelnosti
6m) |(vice nez 50% osvétlovacich t&les nesviticich nebo barevné kryti osvétlovacich téles, vyjma prvnich osvétlovacich téles za 500,- o]
kabinou fidice)
6n) u vozidel s vice nez dvéma dvefmi jsou dvefe vozidla zavirany bez predchazejici zvukové a svételné 1000- | 7+
navésti pro opusténi dverniho prostoru (neplati pro 1. dvefe) !
60) ve vozidle neni pfislusnymi piktogramy oznacen stanoveny pocet sedadel vyhrazenych pro osoby se 500.- 3
snizenou schopnosti pohybu a orientace nebo plosina vyhrazena pro kocarek a invalidni vozik !
dvere vozidla nespravné oznaceny jako pouze nastupni/vystupni nebo vyvéseny pokyny cestujicim,
6p) L. ) 500,- 3
které jsou v rozporu se SPP nebo Tarifem PID
6 zavady ve vybavé vozidla ohrozujici bezpec¢nost cestuijicich )
q) y M . y v s et o o 5000, o]
(napr. nezajisténé dvere, neupevnéné sedacky, nezajisténé nebo chybéjici Uchyty pro cestuiici)
6r) neschvalena reklama na vozidle, uvnitf vozidla nebo v placeném prepravnim prostoru (v rozporu s 5 000.- o
ustanovenim smlouvy) !
6s) |vozidlo nevybaveno modemem pro sledovani polohy v systému MPV, nebo zafizeni neni funkni 1000,- | +0
6t) provedeni sedadel ve vozidle (potah sedaku, vyska opéraku) neodpovida pozadovanym 500.- +o
parametrm pro dany vykon vozidla !
6u) barevné provedeni vozidla odlisné od manualu jednotného vzhledu vozidel PID (u vozidel, pro ktera je 2 000,-
stanoveno)
7. ZASTAVKA
7a) |na zastavce neni umistén schvaleny zastavkovy oznacnik 3000,- | 30
7b) |zavady v oznaceni zastavky symbolem zast., ndzvem, pfip. charakterem zastavky a Cisly linek 1000,- | 200
7¢) |zévady ve vyvésu JR a zakladnich informaci o Tarifu PID 1000,- | 30
7d) |zastavkové IR nejsou chranény proti povétrnostnim vlivaim 300,- 20
7e) neprovedeni aktualizace zastavkovych JR nejpozdéii k prvnimu dni platnosti zmény 10000.- | o
(uplatriuje se souhrnné za celou linku pfi chybéjicich platnych JR na vice nez 50% zastavek linky) !
8. OSTATNI
8a) nezadani vypraveni vozidel na vykony v systému MPV nejpozdé&ji do okamziku vyjezdu 1. spoje 5 000.-
dopravce v daném dni !
8b) |nenahlaseni Uplnych a spravnych informaci o vozidle do evidence vozidel PID pred jeho nasazenim | 2 000,-
nahlaseni nebo zadani nespravnych udajli o vozidle do evidence vozidel PID, zafazeni vozidla do
8c) |provozu na linkach PID v rozporu se smluvné stanovenymi podminkami nebo dalsi provozovani 10 000,-
takového vozidla po ozndmeni zjiSténé skutecnosti -
8d) nerespektovani organizacniho pokynu dispecinku PID k zajisténi dopravy dle JR nebo dle opatfeni 5 000.-
pfi mimoradné udalosti !
nezaslani vyjadreni ke stiznosti vCetné poZadovanych podklad( objednateli elektronickou postou do
8e) o s . 2 000,-
14 dnd od odeslani zadosti ze strany objednatele
dopravce nezajistil po stanovenou dobu provoz dispecinku dopravce nebo nekomunikoval na
8f) |kontaktnim telefonnim Cisle uréené pro komunikaci KOD - DIS - za kazdy zjistény pfipad a den 20 000,-
(za den se povaZuije kazda zapocata Cast dne, kdy neni dispecink provozovan)
dopravce nepostupoval pfi feSeni mimoradnosti podle pfiloh pravidel dispecerského fizeni provozu
8g) |autobusl (pokud tyto pro dany typ mimoradnosti existuji) nebo podle modelovych scénait 1 000,-

uvedenych v TPSA - za kazdy zjistény pfipad




8h)

dopravce nenahlasil ve stanoveném ¢asovém limitu udalost s vlivem na kvalitu provozu
(neschopnosti jizdy, nehody, zpozdéni pfi vyjezdu na linku nad 10 min., stejné jako obnoveni provozu)

500,- (o]

Pozn.:

o

v pfipadé opakovaného zjisténi stejné zavady na stejném vozidle nebo zafizeni, za kterou jiz byl béhem predchozich 60 dnl postih
uloZen, uklada se postih v dvojnasobné vysi zakladni sazby

prostoj na lince pro ucel tohoto sazebniku je definovan jako situace pfi neprovedeni spoje nebo jeho casti v rozmezi -5 az +40
minut od ¢asu stanoveného JR nebo pred obslouzenim trasy dvéma nasledujicimi spoji linky v téZe trase (rozhodujici je okolnost,
ktera nastane dfive)

okamzikem vzniku prostoje se rozumi ¢as odjezdu dle JR z vychozi zastévky 1. nerealizovaného spoje vykonu, v pripadé provedeni
¢asti spoje je za okamzik vzniku prostoje povazovan ¢as odjezdu dle JR z posledni obslouZené zastavky pred vznikem okolnosti
branici dalsi jizdé s cestujicimi

prostoj kategorie 1 - vSechny prostoje z hlediska kategorizace zavinéné (technické zavady, personalni vypadky apod.)

prostoj kategorie 2 - vSechny prostoje z hlediska kategorizace nezavinéné (dopravni nehody, prostoje zplisobené cestujicim apod.),
vyjma neprijezdnosti komunikace

v piipadé provedeni spoie nebo jeho ¢asti predtasné o vice ne7 -5 min oproti JR je sankce uklddana podle bodu 1c)

v pripadé nahlaseni prostoje nebo zamény vozidla objednateli nejpozdéji v nasledujici prac. den do 9 hod.; pfi pozdéjsim nahlaseni
budou prostoje nebo zamény vozidel brany jako nenahlasené

nepovolenou zaménou typu vozidla se rozumi nasazeni vozidla nesplfiujiciho uvedeny pfedepsany parametr; sankce neni ukladana
v pfipadé hrazeni nezavinéného prostoje, pokud vozidlo v prostoji pfedepsanému typu vozidla odpovidalo

postih se pii sou¢asném dodrZeni ostatnich podminek (dle dalSi pozn.) neuplatiiuje v pfipadé bezodkladného zapisu poruchy i jiné
zjiSténé skuteCnosti (vC. Casu zjisténi) fidicem do ZPV a soucasné nahlaseni této skutecnosti objednateli do 60 min od zjisténi, a to
odeslanim vypInéné standardizované tabulky Hlaseni zavady na e-mailovou adresu vypadky@ropid.cz, pfipadné pfimo odeslanim
zpravy z palubniho pocitace vozidla, pokud to umoZiiuje

postih se neuplatniuje pfi odstranéni zavady (resp. vymény vozidla) na nejblizSim vhodném miste, nejpozdéji do 90 min., pfip. do
obéZné doby linky, je-li vyssi

v pripadé poruchy zafizeni Ize se zavadou bez postihu pokracovat jen do konce vykonu

W |+

postih se neuplatriuje pfi odstranéni zavady do 3 pracovnich dnli od oznameni

20

postih se neuplatfiuje pfi odstranéni zavady do 20 pracovnich dnli od oznameni
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Pfiloha ¢. 14

TECHNICKO-PROVOZNi STANDARDY
PRO AUTOBUSOVOU DOPRAVU PID

1. VOZOVE JizDNi RADY
1.1 Obecné ustanoveni

Vozové jizdni rady zasila ROPID nebo IDSK podle spravce oblasti (dale jen ,,Organizator”) Dopravci po
vzajemném odsouhlaseni vyhradné pres datové ulozisté (v mimoradnych situacich jinym dohodnutym
zpUsobem). Dopravce je povinen vybavit kazdé vozidlo platnym vozovym jizdnim radem pro dany den
v papirové podobé a v nezménéné grafické a obsahové podobé tak, jak byl zaslan Organizatorem.

Bude-li kontrolou ze strany Organizdtora ve voze zjisténo pochybeni Dopravce spocivajici v nevybaveni
vozidla platnym vozovym jizdnim fadem, uplatni se pfislusna sankce dle Sazebniku postih.

1.2 Upravy vozovych jizdnich fadi ze strany Dopravce

Dopravce mlZe navrhnout Upravu vozovych jizdnich fadd, je-li to pro néj icelné z pohledu technického
zajisténi provozu nebo z pohledu personalniho obsazeni dle nasledujicich podminek:

1. Uprava v rdmci stejného typu vozu véetné stejné garance nizkopodlaZnosti na spojich
- navrh projednat v takovém ¢asovém predstihu, aby byla pfipadna zména zapracovana do
softwaru objednatele minimdlné 5 pracovnich dni pfed uvazovanou platnosti
2. Uprava v ramci stejného typu vozu ale se zmé&nou garance nizkopodlaZnosti na spojich
- navrh projednat v takovém casovém predstihu, aby byla pfipadnd zména zapracovana
k Fadnému celostatnimu terminu zmén jizdnich fadd (minimalné 30 dni)
3. Uprava v ramci rGzného typu vozu ale se shodnou garanci nizkopodlaznosti na spojich
- v pfipadé shodnych kilometrickych vykon( dle jednotlivych typd vozi se uplatni dle bodu
1
- v pripadé rdznych kilometrickych vykonG dle jednotlivych typ(i vozl se termin realizace
stanovi po projednani ekonomického zhodnoceni navrhované zmény
4. Uprava v rdmci rGzného typu vozu a se zmé&nou garance nizkopodlaZnosti na spojich
- v pfipadé shodnych kilometrickych vykon( dle jednotlivych typd vozi se uplatni dle bodu
2
- v pfipadé rtznych kilometrickych vykon( dle jednotlivych typl vozl se termin realizace
stanovi po projednani ekonomického zhodnoceni navrhované zmeény k nejblizSimu
radnému celostatnimu terminu zmén jizdnich rad (minimalné 30 dni)

V pfipadé svévolné zmény obéhd, které nebudou fadné projednany s Objednatelem (a zapracovany
Objednatelem do jeho navaznych SW) dle bodl 1 — 4, bude uplatnéna pfislusna sankce dle Sazebniku
postiha.

Body 1 — 4 se neuplatniuji v pfipadé mimoradnosti a provoznich zmén na bazi jednodennich
operativnich zmén, které Dopravce fesi pfimo s Koordina¢nim dispecinkem PID (KOD). V téchto
pripadech se neuplatfiuji ani uvedené sankce.



2. PREDAVANI DAT JizDNicH RADU DOPRAVCI

Data jizdnich radl poskytuje Organizator Dopravci vyhradné pres datové uloZisté (v mimoradnych
situacich jinym dohodnutym zplsobem). Data jsou zasilana vyhradné v univerzalnim datovém formatu
XML ROPID a vzdy v posledni verzi datového formatu, ktery je v dostatecném predstihu zverejnén na
datovém ulozZisti (jeho aktudlné platna verze je soucasti této Zaddvaci dokumentace). Dopravce je
povinen aktivné spolupracovat se svym dodavatelem OIS v ptipadé Gpravy/opravy formatu.

Datovy soubor XML ROPID mizZe v jedné davce obsahovat vice po sobé jdoucich platnosti jizdnich radd,
které musi Dopravce umét zpracovat.

Dopravce musi zajistit nacteni a zpracovani dat XML ROPID do svého interniho informacniho systému
pro zpracovani jizdnich ¥add a do odbavovaciho zafizeni, a to tak, aby nedosSlo ke zméné vécného
obsahu.

V pripadé nepredvidatelné udalosti (havarie, povoden apod.) zajisti Dopravce neprodlené nahrani
zaslanych jizdnich rad Organizatorem ve formatu XML ROPID do jeho interniho informacniho systému
pro zpracovani jizdnich fadd a nasledné do odbavovaciho zafizeni. Pfedmétnd data musi byt
v odbavovacim zafizeni nahrana od jejich odeslani Organizatorem do 90 minut v pracovni den a do 120
minut v nepracovni den.

Data budou preddvana ve struktufe vyménného formatu XML ROPID, ktery je k dispozici na:
https://cloud.ropid.cz/index.php/s/N3ilRbhTOOpK3z0
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3. OPERATIVNI RiZENi PROVOZU
3.1 Zakladni pravidla pro zajisténi navaznosti a pro provadéni dispecerského fizeni PID

Zakladni pravidla ndvaznosti a dispecerského fizeni PID jsou feSena dokumentem Pravidla
dispelerského Fizeni PID pro autobusovou dopravu (PDRA), ktery je ndvaznym dokumentem TPSA a
obsahuje modelové scéndfe mimoradnych situaci, sestavenych pro konkrétni oblast a platné jizdni
Fady. PDRA se stavaji pfilohami TPSA. Jsou zde specifikovany povinnosti jednotlivych pracovnikd
dopravcl a definovany postupy pfi vylukové cinnosti, dlouhodobych omezenich v dopravé a pfi
mimotadnostech v dopravé. PDRA zpracovava (piiklad je uveden v piiloze TPSA) a upravuje Objednatel
pfi soucasném dodrzeni ujedndni uvedenych ve smlouvé a v TPSA. Zmény PDRA zasila Objednatel
dotéenym dopravclm elektronicky. Po prokazatelném obdrZzeni dokumentu (tzn. potvrzeni o doruceni
e-mailu na server prijemce nebo doruceni prostfednictvim datové schranky) je Dopravce podle nového
znéni povinen postupovat do 1 mésice (v pfipadé sluzebnich jizdnich radd do 5 dnli pred zacatkem
platnosti) od doruceni Objednatelem, pokud neni dohodnuto jinak.

3.2 Koordinacni dispecink PID (KOD)
3.2.1 Cinnost KOD

KOD je provozovan ROPID ve spolupracis IDSK. Jeho Ukolem je dozorovat a podporovat bezproblémovy
provoz na vsech linkach PID, zejména dohlizet na dodrzovani ndvaznosti mezi spoji, aktivné se podilet
na feSeni mimoradnych udalosti v provozu PID a ve spoluprdci s dopravci minimalizovat jejich dopady
na cestujici a prispivat k co nejrychlejSimu obnoveni pravidelného stavu. Pravomoci KOD vici Dopravci
jsou stanoveny niZe. KOD je vybaven softwarovym systémem MPV vyhodnocujicim polohu vozidel a


https://cloud.ropid.cz/index.php/s/N3iIRbhTO0pK3zO

automaticky informujicim fidice vozidel a dispecery o pfipadném zpozdéni pfipojl nebo navazujicich
spoju. KOD rozhoduje ve spolupraci s dopravci o pfipadném vyuZiti vozidel operativni zalohy (v pfipadé
jeji aktivace) pti feSeni mimoradnych situaci.

3.2.2 Sledovani polohy vozidel

Vsichni dopravci v PID musi byt vybaveni spravné nastavenymi systémy umoznujicimi sledovani polohy
jejich vozidel v redlném Case a oboustranné textové komunikace prostfednictvim zprav z/do voz( plné
kompatibilnimi se systémem MPV. Tyto systémy musi umoziovat preddvani dat o poloze, pfijezdu do
zastavky a odjezdu ze zastavky do KOD a prebirani pokyn( z KOD k opozdéni odjezd(. Dopravce je
povinen zajistit, aby pred vyjezdem kazdého spoje byl tento spravné zadan (vypraven) v systému MPV
a v pfipadé zmény (vymény vozidla, zména obéhl atd.) tuto zménu neprodlené do systému zavést
nebo o této skutecnosti vyrozumét KOD.

3.3 Dispecink Dopravce (DID)

Dopravce je povinen po celou dobu provozu zajistovat provoz Dispecinku Dopravce (DID). Dispecder
musi byt po celou dobu vykonu sluzby dostupny a schopny resit nastalé situace a zejména byt schopen
komunikovat s fidi¢i vozidel (disponovat kontakty na fidice). Neni bezprostfedné nutné mit okamzity
pfistup k aplikaci MPV. Dopravce je povinen mit jednotné telefonni Cislo, na némz bude dispecer po
celou dobu vykonu prace dostupny.

3.4 Komunikace mezi dispecinky
3.4.1 Lhita na hlaseni problémi v provozu

Dopravce je povinen zajistit, aby DID hlasil KOD veskeré uddlosti s vlivem na kvalitu provozu, zejména
pak vzniklé problémy — zpozdéni pfi vyjezdu na linku nad 10 min., neschopnosti jizdy, nehody, stejné
jako obnoveni provozu, a to ve Ih(ité do 5 minut od zjisténi udalosti (u nehod do 15 min. od zjisténi
udalosti). Vyjimkou jsou situace pravidelného charakteru (napf. bézné se denné opakujici zpozdéni
v dUsledku silné IAD, snizeni kapacity komunikaci apod.). HIdseni mGze podat dispecer, fidic, popf. jina
osoba zastupujici dopravce, hldseni je mozné podat telefonicky, e-mailem, zaddnim vypadku do MPV,
zadanim provozni zmény do MPV (od data vyhlaseni) nebo zpravou z vozu.

Pokud hrozi neodjeti ¢i zpozdéni spoje, KOD vysila (v pripadé je-li jiz realizovana vyhrazena zména
zavedeni operativni zalohy) neprodlené operativni zalohu Do doby realizace vyhrazené zmény -
zavedeni operativni zdlohy, budou provozni problémy tohoto charakteru rfeSeny soucinnosti KOD a
DID.

3.4.2 Telefonicky kontakt mezi KOD a DID

Dopravce je dale povinen zabezpedit pfimé kontaktni telefonni Cislo uréené pro komunikaci KOD - DID.
Dispecefi DID jsou povinni na pfichozi hovor na tomto Cisle odpovédét do 5 minut a zodpovédét dotazy
KOD.



3.4.3 Informace KOD s vlivem na Dopravce

KOD informuje DID o udalostech s vlivem na Dopravce a konzultuje s DID realizovana opatfeni. DID je
povinen prenaset obousmérné tyto informace smérem k provoznimu personalu, pokud tuto informaci
nezajisti KOD sam.

3.4.4 Specifické pozadované pravomoci Dispecinku Dopravce

DID je povinen zabezpecit na vyzvu KOD hledani ptipadnych ztracenych osob, zvifat nebo véci v
konkrétnich spojich.

3.4.5 Predavani informaci o mimoradnostech

DID je povinen postupovat tak, aby pfi feSeni mimoradnosti byla vidy zajisténa vyména informaci o
situaci a o vyhledu feseni mimoradnosti s KOD. Dopravce je povinen podle moznosti zajistit a usilovat,
aby v informacnich systémech Dopravce byly v pfipadé mimoradné udalosti uvedeny spravné
informace.

3.4.7 Dalsi pravidla komunikace s Koordinacnim dispecinkem

Telefonni hovory vedené mezi KOD a Dopravcem jsou nahrdvdny a po dobu nejméné 1 mésice
archivovany na strané KOD. O rozhodnutich KOD se vede evidence. Dopravce je povinen predat
Objednateli telefonni ¢isla kontaktnich osob zodpovédnych za fizeni provozu dopravce a tyto Udaje v
pripadé jakékoliv zmény aktualizovat.

3.5 Postup v pfipadé mimoradnosti v dopravé
3.5.1 Postup podle Pravidel dispecerského fizeni PID

V ptipadé, Ze nastane mimoradna situace popsanad v pfilohach pravidel dispecerského fizeni provozu
autobusd, tj. v pfipadé mimoradné situace na dalnicich a vybranych Usecich silnic I. tfidy, pferuseni
provozu metra v uvedenych Usecich nebo preruseni provozu Zelezniéni dopravy v uvedenych uUsecich,
postupuje se dle modelovych scénard uvedenych v TPSA s prihlédnutim k aktualni situaci.

3.5.2 Jiny postup

Pokud nelze na danou mimoradnou udalost aplikovat Zadny modelovy scénafr, projedna DID s KOD
mozna opatfeni a dohodnou se na dalSim postupu. DID nasledné projednd ndvrh feseni s dalSimi
zainteresovanymi subjekty, dohodne dalsi postup a informuje KOD o pfijatych opatfenich.

3.5.3 Provedeni tkont pro omezeni vlivu mimoradnosti na cestujici

Dopravce (DID, provozni zaméstnanci) je povinen provést dalsi potfebné ukony definované platnymi
pravnimi predpisy tak, aby byla zajisténa bezpecnost cestujicich a dopady na cestujici byly
minimalizovany.



3.5.4 Zajisténi nahradni autobusové dopravy Koordinacnim dispecinkem

V pfipadé, 7e DID v rozporu se scénafem uvedenym v PDRA neodsouhlasi nasazeni nahradni dopravy,
je KOD opravnén tuto dopravu zajistit sam a Objednatel md pravo po Dopravci vyzadovat Uhradu
nakladl s tim spojenych.

Pravidla nasazeni operativni zalohy v pfipadé jejiho zavedeni budou specifikovana v souladu se
Smlouvou. Objednatel je opravnén doplnit a upravit tuto prilohu Smlouvy tak, aby zde byla obsazena
souhrnné pravidla a postupy potfebné pro dispecerské fizeni.

3.5.5 Vedeni zaznama o mimoradnostech

Dopravce (ptip. ve spolupraci s KOD) vede zaznamy o neodjeti spojl nebo jejich ¢asti a neobslouzenych
zastavkach, pfip. vyraznéjsich zpozdénich, snizeni kvality pfepravy a dalSich udalostech predepsanou
formou v systému MPV nejpozdéji do 9:00 ndsledujiciho provozniho dne. Prostfednictvim pfislusnych
kodh je v pripadé vypadku celého i ¢asti spoje uvedeno, zda se jednd o vypadek zavinény Ci
nezavinény.

3.6 Navaznosti
3.6.1 Vyckavani vozidla na pfipojny spoj - navaznosti

Vyckavani vozidla na ptipojny spoj se fidi cekacimi dobami uvedenymi ve vozovych jizdnich fadech a
automatizovanymi zpravami zasilanymi do odbavovaciho zafizeni vozidla obsahujicimi informace o
aktudInim zpozdéni pfipojného spoje a maximalni dobé ¢ekani. KOD md pravomoc tuto ¢ekaci dobu
prodlouZit nebo naopak zkratit zaslanim zvlastni zpravy uvezené oznacenim ,,CED“ (oznaceni zpravy,
ktera je zaslana dispecerem), kterd ma prednost pred zpravou automatizovanou. Ridi¢i musi byt
vybaveni rovnéz tisténou formou vozovych jizdnich fadl obsahujicich informace o ¢ekacich dobach.

3.7 Tarifni opatfeni v pfipadé mimoradnych situaci

V pfipadé kalamit, krizovych stav(, mimoradnosti v dopravé a nedodrZeni navaznosti ma KOD pravo
dat pokyn DID, aby zajistil kratkodobé uznavani prodlouzené ¢asové platnosti jednorazovych jizdenek
PID, pfipadné zmény zénové platnosti jednorazovych i predplatnich jizdenek PID, po dobu nezbytné
nutnou k operativnimu feSeni situace. V pfipadé dlouhodobych vyluk jsou tarifni opatfeni soucasti
Dopravnich opatfeni, pokud jsou pro takovou situaci zavedena.

3.8 Odreknuti spojti
KOD i DID maji pravo navrhnout druhému subjektu:

e odreknuti v pfipadech, kdy se vedeni spoje vzhledem k vysi jeho zpozdéni (nebo zpozdéni jiného
spoje) stalo bezpredmétnym. DID je povinen odreknuti spoje projednat s KOD.

¢ DID je povinen mimoradné zastaveni ¢i zménu trasy projednat s KOD.



Prilohy:

Pfiloha €. 1 k Technicko-provoznim standarddim pro autobusovou dopravu PID (TPSA): Vzor PDRA
(Pravidla dispecerského fizeni PID pro autobusovou dopravu) — slouZi pouze jako modelovy ptiklad

Ptiloha ¢. 2 k Technicko-provoznim standard(im pro autobusovou dopravu PID (TPSA): XML ROPID -
pozadavky na import a zpracovani dat



Priloha ¢. 1 k Technicko-provoznim standardlm pro autobusovou dopravu PID (TPSA):

Vzor PDRA (Pravidla dispeéerského Fizeni PID pro autobusovou dopravu)

slouzi pouze jako modelovy priklad



Opatfeni pfi mimoradnostech v provozu na dalnici D4 v¢. navazujiciho
Useku ulice Strakonicka a na dalnici DO

Usek Barrandovsky most — Mala Chuchle

Opatreni se aktivuje pfi neprdjezdnosti komunikace a pfi zpozdéni vétsim jak 30 minut

Opatreni pro linky 314, 317, 318, 320, 321, 334, 338, 360, 361, 390, 392, 393, 395 oba sméry:

e v Useku Barrandovsky most — mimouroviova kfiZzovatka Zbraslav odklonény pres komunikace
K Barrandovu a Prazsky okruh

Zastavky:

e Mala Chuchle, Dostihova, Lahovicky, Lahovice - zruseny
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Usek Mala Chuchle — Obchodni centrum Chuchle / Dostihova

Opatreni se aktivuje pfi neprijezdnosti komunikace a pti zpoZzdéni vétSim jak 15 minut pfi moZnosti
vyuziti odklonu ulici Mezichuchelskd, v opacném pripadé pti zpozdéni vétsim jak 30 minut

Opatieni pro linky 314, 317, 318, 320, 321, 334, 338, 360, 361, 390, 392, 393, 395 smér z centra

o v dotéeném useku odklonény ulicemi Zbraslavska — Paroplavebni - Mezichuchelska a dale dle
aktualnich podminek bud’ spojkou u zastavky Obchodni centrum Chuchle, nebo ulici
Dostihova

e  Pfizavddéni opatreni je tfeba vénovat pozornost riziku zahlceni odklonové trasy

eV pfipadé zahlceni odklonové trasy zaveden odklon v Useku Barrandovsky most —
mimouroviova kfizovatka Zbraslav pres komunikace K Barrandovu a Prazsky okruh

Zastavky:

e Dostihova — v pfipadé vedeni odklonu ulici Dostihova se nahrazuje zastavkou Starolazenska
e Mala Chuchle, Dostihova, Lahovicky, Lahovice — v ptipadé vedeni odklonem po Prazském
okruhu zruseny

Opatreni pro linky 314, 317, 318, 320, 321, 334, 338, 360, 361, 390, 392, 393, 395 do centra

e v Useku Lahovicky most — Mald Chuchle odklonény ulicemi Vypadova — Prestinska —
Radotinska - Mezichuchelska

e Pfizavadéni opatfeni je tfeba vénovat pozornost riziku zahlceni odklonové trasy

eV pfipadé zahlceni odklonové trasy odklon v iseku mimouroviiova kfiZzovatka Zbraslav —
Barrandovsky most pres komunikace PraZsky okruh a K Barrandovu

Zastavky:

e Lahovicky — nahrazuje se zastdvkou Lahovicky most

e Dostihova — nahrazuje se zastdvkami Radotinskd a Starochuchelska

e Mala Chuchle, Dostihova, Lahovicky, Lahovice — v pfipadé vedeni odklonem po Prazském
okruhu zruseny



-
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Usek Obchodni centrum Chuchle - Dostihova
Opatreni se aktivuje pfi neprljezdnosti komunikace a pfi zpozdéni vétsim jak 15 minut pfi moZnosti
vyuziti odklonu ulici Mezichuchelskd, v opacném pfipadé pti zpozdéni vétsSim jak 30 minut

Opatieni pro linky 314, 317, 318, 320, 321, 334, 338, 360, 361, 390, 392, 393, 395 smér z centra

e v useku Obchodni centrum Chuchle — Dostihova odklonény spojkou u zastavky Obchodni
centrum Chuchle a ddle ulicemi Mezichuchelska a Dostihova

e Alternativné dle aktualni situace mozny odklon v Useku Mala Chuchle — Dostihova ulicemi
Zbraslavska — Paroplavebni - Mezichuchelska - Dostihova.

e Pfizavadéni opatreni je tfeba vénovat pozornost riziku zahlceni odklonové trasy

eV pfipadé zahlceni odklonové trasy odklon v Useku Barrandovsky most — mimourovriova
kfiZovatka Zbraslav pfes komunikace K Barrandovu a Prazsky okruh

Zastavky:

e Dostihova — nahrazena zastavkou Starolazenska
e Mala Chuchle, Dostihovd, Lahovicky, Lahovice — v pfipadé vedeni po odklonem Prazském
okruhu zruseny

Opatreni pro linky 314, 317, 318, 320, 321, 334, 338, 360, 361, 390, 392, 393, 395 smér do centra

e v Useku Lahovicky most — Mald Chuchle odklonény ulicemi Vypadova — Prestinska —
Radotinska - Mezichuchelska

e Pfizavadéni opatreni je tfeba vénovat pozornost riziku zahlceni odklonové trasy

e V pfipadé zahlceni odklonové trasy zaveden odklon v Useku mimourovriova kfizovatka
Zbraslav — Barrandovsky most pres komunikace PraZsky okruh a K Barrandovu

Zastavky:

e Lahovicky — nahrazena zastdvkou Lahovicky most

o Dostihova — nahrazena zastavkami Radotinskd a Starolazenska

e Mala Chuchle, Dostihova, Lahovicky, Lahovice — v pfipadé vedeni odklonem po Prazském
okruhu zruseny






Usek Obchodni centrum Chuchle / Dostihova — Lahovicky most
Opatreni se aktivuje pfi neprljezdnosti komunikace a pfi zpozdéni vétsim jak 15 minut pfi moZnosti
vyuziti odklonu ulici Mezichuchelskd, v opacném pfipadé pti zpozdéni vétsSim jak 30 minut

Opatieni pro linky 314, 317, 318, 320, 321, 334, 338, 360, 361, 390, 392, 393, 395 smér z centra

v Useku Dostihova — Lahovicky most odklonény ulicemi Dostihova (resp. spojkou kolem OC
Chuchle) — Radotinska — Prestinska - Vypadova

Dle aktudlnich podminek alternativni odklonova trasa jiz z Malé Chuchle ulicemi Zbraslavska
— Paroplavebni — Starochuchelskd — Radotinska - Prestinska - Vypadova

PFi zavadéni opatfeni je tfeba vénovat pozornost riziku zahlceni odklonové trasy

V ptipadé zahlceni odklonové trasy zaveden odklon v Useku Barrandovsky most —
mimouroviova kfizovatka Zbraslav pres komunikace PraZzsky okruh a K Barrandovu

Zastavky:

Lahovicky — nahrazena zastavkou Pfistav Radotin

Dostihova — v pfipadé odklonu z Malé Chuchle nahrazena zastavkami Starolazenska a
Radotinska

Mala Chuchle, Dostihova, Lahovicky, Lahovice — v ptipadé vedeni odklonem po Prazském
okruhu zruseny

Opatreni pro linky 314, 317, 318, 320, 321, 334, 338, 360, 361, 390, 392, 393, 395 smér do centra

v Useku Lahovicky most — Mala Chuchle vedeny odklonem ulicemi Vypadova — Pfestinska —
Radotinska - Mezichuchelska

PFi zavadéni opatreni je tfeba vénovat pozornost riziku zahlceni odklonové trasy

V pfipadé zahlceni odklonové trasy zaveden odklon v iseku mimouroviova kfizovatka
Zbraslav — Barrandovsky most pfes komunikace PraZsky okruh a K Barrandovu

Zastavky:

Lahovicky — nahrazena zastdvkou Lahovicky most

Dostihova — nahrazena zastdvkami Radotinskd a Starolazenska

Mala Chuchle, Dostihova, Lahovicky, Lahovice — v pfipadé vedeni odklonem po Prazském
okruhu zruseny
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Usek Lahovicky most — mimourovfiova kfizovatka Zbraslav

Opatreni se aktivuje pfi neprljezdnosti komunikace a pfi zpozdéni vétsSim 30 minut

Opatieni pro linky 314, 317, 318, 320, 321, 334, 338, 360, 361, 390, 392, 393, 395

useku Barrandovsky most — mimourovinova kfiZzovatka Zbraslav odklonény pres komunikace
K Barrandovu a Prazsky okruh
Zastavky:

&

Mala Chuchle, Dostihova, Lahovicky, Lahovice — zruseny
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Usek mimourovriova kiizovatka Zbraslav - Bané
Opatreni se aktivuje pfi neprijezdnosti komunikace a pti zpozdéni vétsSim 20 minut

Opatreni pro linky 317, 320, 321, 392, 393, 395

e Autobusové linky fady jsou v Useku Lahovice — Jilovisté, Cukrak vedeny pres Zbraslav po trase
linky 318

Zastavky:

e Neménise




Usek Bané — Jiloviété

Opatreni se aktivuje pfi neprljezdnosti komunikace a zpozdéni delsi jak 60 minut

Opatreni pro linky 317, 320, 321:

V Useku Lahovice — Jilovisté (exit 9) odklon&ny pFes Radotin — Cernosice — Dob¥ichovice —
Vsenory - Jilovisté

Ve sméru MniSek p.Brdy jsou v Jilovisti linky vedeny zavlekem po trase VSenorska — Klinecka
— otoceni v prostoru kfizovatky smér Trnova — Klinecka — VSenorska — najezd na D4

Zastavky:

Jilovisté, rozc. Trnova — ve sméru MnisSek p.B. — zfizuje se navic v ulici Klinecka v zast. PID 318
smér Ritka

Jilovisté, U Mostu — zfizuje se pro oba sméry u chodniku v ulici VSenorska za kfizovatkou

s ulici Klinecka (spole¢na pro oba sméry)

Dobftichovice, nadraii — zfizuje se v obou smérech v zastavkach linky 448

Jilovisté, hl.silnice; Jilovisté, Cukrak; Lahovice — rusi se v obou smérech

Opatreni pro linku 318:

Spoje vedené v trase Smichovské nadrazi — Jilovisté jsou zkraceny do trasy Smichovské
nadrazi — Pod Zatackou / Bané

Alternativné je mozné projednani s DPP a nahrada téchto spojli posilenim linkou 129

Spoje vedené dale za Jilovisté , dlouhé spoje” (at uz jako linka 318 nebo s prejezdem na linku
449) jsou vedeny v Useku Lahovice — Jilovisté (exit 9) odklonény pFes Radotin — Cernosice —
Dobfichovice — Vsenory - Jilovisté

Je tfeba vzit na védomi absenci ,, dlouhych” spojt linky 318 ve Zbraslavi a dle moznosti jejich
nahrazeni

Zastavky:

Pod Zatackou — ve sméru Jilovisté se méni na vystupni

Bané — ve sméru Smichovské nadrazi se méni na nastupni

K Chatam; Jilovisté, Cukrak; Jilovisté — rusi se

Jilovisté, U Mostu — premistuje se pro ,,dlouhé spoje” smér Smichovské nadrazi k chodniku
v ulici VSenorska za kfizovatkou s ulici Klinecka

Dobfrichovice, nadraii — zfizuje se pro , dlouhé spoje” v obou smérech v zastavkach linky 448



Opatreni pro linku 449:

e Linka je ukoncena v zastavce lJilovisté, U Mostu, nastup v zastdvce lJilovisté, Trnova rozc.
e QOpatfeni pro jednotlivé spoje mohou byt odliSna s ohledem na individualni povahu pro kazdy
spoj dle konkrétni situace (zda dale pokracuje jako linka 318 apod.)

Zastavky:

o Jilovisté - zrusena

o Jilovisté, U Mostu — smér Jilovisté se méni na vystupni, premistuje k chodniku v ulici
Vsenorska za kfizovatkou s ulici Klinecka;

e Jilovisté, U Mostu — ve sméru Mnisek p.B. zrusena

o Jilovisté, rozc. Trnova — ve sméru Mnisek p.B. se méni na nastupni

Opatreni pro linky 392, 395

e Linky jsou v useku Lihovar — Dobfis, Vétrnik odklonény po trase Smichovské nadrazi —
K Barrandovu — PraZsky okruh — D5 — Exit 28 — Lochovice — Hostomice — Dobfi$

Zastavky:

e Dobfis, primyslova zéna; Dob¥is, Kodetka; Voznice, Polesi; Voznice— obousmérné zruseny

Opatieni pro linku 393

e Linka je v Useku Lihovar — Drasov, Skalka odklonéna po trase Smichovské nadrazi —
K Barrandovu — Prazsky okruh — D5 — Exit 28 — Lochovice — Hostomice — Dobfis — D4

Zastavky:

e Mnisek p.B.,hl.silnice— zrusena



Kyéice g

Bélad 3 ~ ey | 2

’ -
118 ¥ . .
Bratronice ; Cerveny -~ [t = \REF 605 = SMlcHEV',
il Svarav Ujezd C,"‘f"“ = i >
—

STEDULKY* JINONIC

-

: >
. m BLUBOCEP)

Plice |
Uhonice

= . ~
Rgdna JinoZany, .
-

Chynava Y Draheléice

m o Nenatovice : : Zbuzany & :
. uice Y
e
8 2elezna - Tachlovice C:LEJ'E)HLE Y
o st Niztior Chrustenice - 4 ’
- a 3 M‘ezuul'i (101}
o /. Hyskov Lgganics V{]?g:; Chynice
N ’-hq_ v Vraz
1 . z -
S I A\ r Linky 317, 318, 320,321
] . o
I Beroun '/ . odklonény pfes
b 1 pe . . bl =
' amoce Dobfichovice a Cernosice _.
Hudlice \‘ : M"?""“a Eernosic ¥
Krélav —_— ’ ; \ 14

]
- R Kﬂrl.*;-n Ly o = ,’ 4 n
Linky 392, 393, 395 ... e - XA
- == Trabaf y g,-ggggg \
odklonény po P oty o A\ ears
5 . dlioviste” 'Y
Zdice /: D5 a DO %= "y7 T+ - -Dabrichovice L
ice 5 { LS 4
Pribram  / 4 = ’TP?:'DU;}- .. 5\*

Tmad g chomasty

4 Ritka

/ Svinate

Li5nice AN
Hvozdnice
|
e ) f
Vaeradice - . Skuhrov )
P 115 Vrl]‘iky Cisovice =
! s - -
73 = ~_J
Vizina Kytin ’.I -
4 L
" Noumbloly ' 4! + Bojanovice
1 7 Hstevalk " ]
! - .
:Lochuwce Qo 2 k =
7
! T 3 i h Nova Ves J
[ 110]] koY Ml Horovice Velky \ pad Plesi
. | Lochovice Chlumec a )
; X Cihadln
r -
abka’ | pretivec ! .
\ :
L\ o SR S Mata Hragtice
% Sestin |
3 \ Mokrovraty
) Z ¢ Bus
: 114 Novy Knin
3 Pisek
nice LY & o
. ko "
Jdince NS " g2
#) : Chaotilsko Cird
. - - X Nas & Nanlasit chy
Tl conll i} Bukova ™







Usek Bané - Jiloviété

Opatreni se aktivuje pfi neprljezdnosti komunikace v delsim ¢asovém horizontu

Opatreni pro linky 317, 321:

na exitu 9 Jilovisté odklonény pres Jilovisté a VSenory do Dobfichovic k nadrazi, kde je mozny
prestup na vlaky linky S7

V ptipadé nemoznosti otoceni na parkovisti u budovy nadrazi manipulacné dale TyrSova —
Palackého — otoceni na kruhovém objezdu v kfiZovatce s ulici Prazskou — zpét Palackého —
TyrSova — nastup

Ve sméru MniSek p.Brdy jsou v Jilovisti linky vedeny zavlekem po trase VSenorska — Klinecka
— otoceni v prostoru kfizovatky smér Trnova — Klineckd — VSenorska — najezd na D4

Provoz linek fizen dispecersky

Zastavky:

Jilovisté, rozc. Trnova — ve sméru MniSek p.B. — zfizuje se navic v ulici Klinecka v zast. PID 318
smér Ritka

Jilovisté, U Mostu — zfizuje se pro oba sméry u chodniku v ulici VSenorska za kfizovatkou

s ulici Klinecka (spole¢na pro oba sméry)

Dobfichovice, nadraZi — nastupni v zastdvce linky PID 448 smér Ritka,

Dobftichovice, nadraii - vystupni a manipulace dle moZnosti v prostoru parkovisté nebo

v ulici TyrSova ve sméru do centra Dobfichovic dle aktualnich moZnosti

Jilovisté, hl.silnice; Jilovisté, Cukrdk; Lahovice; Lahovicky; Lihovar; Smichovské nadrazi —
rusi se v obou smérech

Opatieni pro linku 320:

na exitu 9 Jilovisté odklonény pres Jilovisté a VSenory do Dobfichovic k nadrazi, kde je mozny
pfestup na vlaky linky S7

V ptipadé nemozZnosti otoc¢eni na parkovisti u budovy nadrazi manipulacné dale TyrSova —
Palackého — otoceni na kruhovém objezdu v kfizovatce s ulici Prazskou — zpét Palackého —
TyrSova — nastup

Zastavky:

Dobfichovice, nadrazi — nastupni v zastdvce linky PID 448 smér Ritka,

Dobfrichovice, nadraii - vystupni a manipulace dle moZnosti v prostoru parkovisté nebo
v ulici TyrSova ve sméru do centra Dobfichovic dle aktualnich moznosti

Smichovské nadrazi, Lihovar — rusi se v obou smérech

Opatreni pro linku 318:

Linka je rozdélena na dvé provozni vétvé:
1. Smichovské nadrazi — Pod Zatackou
2. Dobfichovice, nadrazi — Trnova - Ritka



Opatieni pro linku 318 v useku Smichovské nadraZi — Pod Zatackou / Bané

v

eV Useku Smichovské nadrazi — Pod Zatackou provozovana tak, aby byly zajistény odjezdy dle
jizdniho fadu

o Na linku nasazovany prednostné Sd vozy (dle moznosti)

eni linky 129

e Alternativné mozné omezeni Ci zruseni linky a posi

Zastavky:

o Pod Chatami — rusi se v obou smérech
e Pod Zatackou — ve sméru Jilovisté se méni na vystupni
e Bané — ve sméru Smichovské nadrazi se méni na nastupni

Opatfteni pro linku 318 v tiseku Dobf¥ichovice, nadraZi — Ritka

e Spoje vedeny v trase Dobfichovice, nadrazi — Jilovisté, trnova, rozc. A dale po pravidelné
trase

e Spoje vedené v pravidelném provozu jen do zastavky Jilovisté vedeny v trase Dobtichovice,
nadraii - Jilovisté, Trnova, rozc.

eV pfipadé nemozZnosti otoceni na parkovisti u budovy nadrazi manipulacné déle TyrSova —
Palackého — otoceni na kruhovém objezdu v kfiZzovatce s ulici Prazskou — zpét Palackého —
TyrSova — nastup

e Provoz linky je fizen dispecersky s dlirazem na zajisténi zejména spoji vedenych déle za
Jilovi§té smér Trnova a Ritka, resp. jako linka 449, spoje ukonéené na Jilovisti jsou
provozovany zejména jako posilové dle aktualni potfeby

Zastavky:

o Jilovisté — zrusena v obou smérech

e Jilovisté, U Mostu — ve sméru Dobftichovice, nadrazi se pfemistuje k chodniku v ulici
Vsenorska za kfizovatkou s ulici Klinecka

e Jilovisté, U Mostu — ve sméru Ritka zruiena

e Dobfrichovice, nadraZi — nastupni v zastdvce linky PID 448 smér Ritka, vystupni a manipulace
dle moZnosti v prostoru parkovisté nebo v ulici TyrSova ve sméru do centra Dobfichovic dle
aktualnich mozZnosti

Opatieni pro linku 449:

e Linka je ukoncena v zastavce lJilovisté, U Mostu, nastup v zastavce lJilovisté, Trnova rozc.
e Opatreni pro jednotlivé spoje maji individualni povahu pro kazdy spoj dle konkrétni situace
(zda dale pokracuje jako linka 318 apod.)

Zastavky:

o Jilovisté - zrusena

o Jilovisté, U Mostu — smér Jilovisté se méni na vystupni, premistuje k chodniku v ulici
Vsenorska za kfizovatkou s ulici Klinecka;

o Jilovisté, U Mostu — ve sméru Mnisek p.B. zruSena

o Jilovisté, rozc. Trnova — ve sméru Mnisek p.B. se méni na nastupni



Opatreni pro linky 392, 393, 395

e Opatreni jsou shodna jako v pripadé pro kratkodobé opatreni v predchozim bodé
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Usek Jilovidté - Ritka

Opatreni se aktivuje pfi neprljezdnosti komunikace a pti zpozdéni vétsim jak 30 minut

Opatreni pro linky 317, 320, 321, 392, 393, 395 oba sméry:

o v Useku Jilovidté (exit 9) a Ritka (exit 14) vedeny odklonem pres Jilovi§té, Klinec a Li¥nici
e Ve sméru do centra najizdi na D4 v Jilovisti ndjezdem u Vsenorské ulice, popf. aZ po prljezdu
obci z Prazské ulice dle aktualni situace

Zastavky:
o Jilovisté, hl.silnice — ve sméru Ritka nahradou zastavka Jilovisté finky PID 318 smér Ritka
o Jilovisté, hl.silnice - ve sméru Praha v zastdvce linky PID 318 Jilovisté smér Praha (plati pouze
v pfipadé vyuziti odklonové trasy skrz obec)
o Jilovisté, rozc. Trnova — premisténa do zastavek linky PID 318
e Klinec, hl.silnice — ndhradou zastavky Klinec, u hfisté
e LiSnice, hl.silnice — ndhradou zastavky LiSnice
e Ritka, hl.silnice — pfemisténa do zastavek linky PID 318
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Usek Ritka — Mni$ek pod Brdy

Opatreni se aktivuje pfi neprijezdnosti komunikace a pfi zpozdéni vétSim jak 30 minut

Opatreni pro linky 317, 321, 392, 393, 395 oba sméry:

e v Useku Ritka (exit 14) a Mnisek pod Brdy (exit 18) vedeny odklonem kolem priimyslového
zavodu v Mnisku a pres Bucinu

Zastavky:

e Mnisek p.B., zavod (hl.silnice) — ve sméru z Prahy nahradou zastavka linky PID 320 MniSek
p.B.,zavod smér Mnisek p.B.
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Usek Mni$ek pod Brdy — Kytin

Opatreni se aktivuje pfi neprdjezdnosti komunikace a pfi zpozdéni vétSim jak 30 minut

Opatfieni pro linky 392, 393, 395 oba sméry:

e v Useku Mnisek pod Brdy (exit 18) a Kytin (exit 21) vedeny odklonem pres MniSek pod Brdy a
rozcesti Kytin

Zastavky:

e Neménise

X Nastrole & Nahla’sit_d'ly!



Usek Kytin - Voznice

Opatreni se aktivuje pfi neprijezdnosti komunikace a pti zpozdéni vétsim jak 45 minut

Opatreni pro linky 392, 393, 395 oba sméry:

e v Useku Mnisek p.B (exit 18) a Voznice (exit 24) odklonény kolem nddrazi MniSek p.B. a pres
Novou Ves pod Plesi
e Pro obsluhu obce Voznice ndhradou za linku 317 je linka 395 vedena pres Voznici

Zastavky:

e Mnisek p.B., u htbitova, Mniek p.B., Cisovicka — zFizuji se pro linky 392, 395 v obou
smérech v zastavkdach linky 449
e Voznice, Voznice, Polesi — zfizuje se pro linku 395 v zastavkach linky PID 392

Opatreni pro linky 317 a 446

e Linka 317 se zkracuje do trasy Smichovské nadrazi — Mnisek p.B., kaple — Kytin

e Linka 446 se rusi, vozidlo je pouzito pro kyvadlovou dopravu MniSek p.B., ndmésti — Mnisek
p.B., Prazska — Mnisek p.B., Cisovicka

e \yjimkou jsou spoje linky 446 obsluhujici zastavku Voznice, Chouzava, které jsou zachovany
véetné navazujicich spojt do Mnisku pod Brdy

Zastavky:

vrv vrv

e Mnisek p.B., rozc. Kytin; Voznice; Voznice, Polesi; Dob¥i$, Kodetka; Dob¥is, primyslova
z0na; Dobfis, Zel.st.; Dobfis, kostelicek; Dob¥is, ndmésti — rusi se obousmérné pro linku 317

e Kytin, u hibitova — zfizuje se obousmérné pro linku 317

e Kytin, naves — zfizuje se vystupni a nastupni pro linku 317

e Kytin, ndves; Kytin, u hibitova, Mnisek p.B., kaple; Mnisek p.B., U Sibence; Mnisek p.B.,
Nad Spejcharem; Mnisek p.B., namésti; Mnisek p.B., Prazska — rusi se pro linku 446 (vyjma
Skolniho spoje)






Usek Voznice — Dobfis sever
Opatreni se aktivuje pfi neprdjezdnosti komunikace a pti zpozdéni vétsim jak 20 minut

Opatieni pro linky 393, 395 oba sméry:

e v Useku Voznice (exit 24) — Dobfis sever (exit 27) odklonény pres Voznici

Zastavky:

e Neménise




Usek Dobfi sever — Dobfi3 jih

Opatreni se aktivuje pfi neprdjezdnosti komunikace a pti zpozdéni vétsim jak 20 minut

Opatreni pro linku 393 oba sméry:

e v Useku Dobfis sever (exit 27) — Dobfis jih (exit 32) odklonéna pres Dobfis

Zastavky:

e Neménise
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Usek Dobfi3 jih - Dubenec

Opatreni se aktivuje pfi neprijezdnosti komunikace a pfi zpozdéni vétsim jak 20 minut

Opatreni pro linky 393, 395 oba sméry:

e v Useku Dobfis jih (exit 32) — Dubenec (exit 41) odklonéna pres Obofisté a Dlouhou Lhotu

Zastavky:

e Dubenec, Skalka VII — pfemistuje se do zastavky Dubenec, Skalka V
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Usek mimouroviova kfiZzovatka Zbraslav - Vestec
Opatreni se aktivuje pfi neprdjezdnosti komunikace a pti zpoZzdéni vétsim jak 20 minut s pfihlédnutim
k prljezdnosti objizdnych tras

Opatreni pro linky 334 oba sméry:

e v Useku mezi zastavkami Jesenice — Lahovice vedena po odklonové trase Jesenice — Zlatniky a
Hodkovice — Dolni BfeZzany — Bfezanské udoli — Zbraslav — Lahovice

eV pfipadé neprijezdnosti objizdné trasy mozno vyuZit trasu Jesenice — Zlatniky a Hodkovice —
Dolni Bfezany — Cholupice — Modtany — Branik — Barrandovsky most — Lihovar, popfipadé
jinou alternativni trasu

Zastavky:

e Lahovice, Lahovi¢ky —zruseny v pfipadé odklonu mimo trasu pres Zbraslav
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Usek Vestec - Jesenice
Opatreni se aktivuje pfi neprdjezdnosti komunikace a pti zpoZzdéni vétsim jak 20 minut s pfihlédnutim

k prljezdnosti objizdnych tras

Opatieni pro linky 334 oba sméry:
V Useku mezi zastavkou Jesenice a exitem 3 odklon pfes Vestec
Alternativné v ptipadé zahlceni objizdnych komunikaci moznost vyuzit tras jako v opatfeni
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Priloha ¢. 2 k Technicko-provoznim standardlim pro autobusovou dopravu PID (TPSA): XML ROPID -
pozadavky na import a zpracovani dat

XML ROPID | pozadavky na import a zpracovani dat



XML ROPID | pozadavky na import a zpracovani dat pid Prazeké integrovans
Uvod

Tento dokument ma za cil seznamit dodavatele SW s obsahem datového formatu XML ROPID relevantnim pro zpracovani
dat pro palubni pocitace. Z celkového popisu formatu (autor CHAPS) vybira ty ¢asti, které souviseji pfimo s odbavovacim
a informacnim systémem vozidla. V popisovaném elementu tedy mohou byt vynechany atributy, které nejsou pro tento ucel
vyznamné. Dokument zaroveri stanovuje poZadované chovani informaéniho systému ve vozidlech pfi pouzivani téchto dat.

Slovnik pojmu

ASW JR = aplikaéni software pro tvorbu jizdnich fadti pouZivany v PID.

Cislo linky = jedine&né &islo linky v ASW, obvykle posledni trojgisli z licenéniho &isla linky. Nahradni nebo smluvni doprava
muze mit jiné oznaceni.

Cislo spoje ROPID = unikatni &islo spoje v ramci linky (obvykle je &tyfmistné).

Davka JR = soubor dat ve formatu XML ROPID &asové ohraniéeny datem platnosti od — do.

IDS = integrovany dopravni systém.

Kalendar jizd = v ramci XML dat je platnostvjednotlivych zaznam( vyjadfena tzv. kalendarem jizd — jedna se o bitovou
masku vztazenou k rozmezi platnosti davky JR (0 = nejede, 1 = jede).

Licenéni €islo linky = Sestimistné Cislo linky stanovené dopravnim ufadem.

Linkospoj = oznaceni spoje naleziciho do linky ve formatu licencni €islo linky/Eislo spoje ROPID (napf. 290665/1036).
Majak = bod na trase spoje, kde dochazi ke komunikaci vozidla s fadi¢em kfizovatky a na zakladé vyménénych informaci
a splnéni podminek dojde k preferenci vozidla pfi prijezdu kfizovatkou.

MPV = dispecersky systém pro Monitorovani Provozu Vozidel.

Navaznost = jedna se o stav, kdy na sebe vyckavaji dvé vozidla za uc¢elem moznosti pfestupu cestujicich. RozliSuji se dva
typy navaznosti ,vycka“ a ,navazuje”.

Navazny spoj = ,pokracuje“ nebo ,dlouhy spoj“ = pokracovani vozidla po jiném linkospoji bez nutnosti vystoupeni
cestujicich v zastavce (tato zastavka je posledni prvniho linkospoje a zaroveri vychozi druhého linkospoje).

Obéh = pofadi/sluzba/kurz/turnus, jedna se o sekvenci linkospojl zajiStovanych jednim vozidlem (sluzba jednoho fidice).
OIS = odbavovaci a informacni systém vozidla.

Okruzni linka = linka, ktera ma stejnou vychozi i kone€nou zastavku. Na takové lince zpravidla neexistuje smér tam a zpét,
ale pro pfehlednost a sdéleni sméru jizdy cestujicim je jedna zastavka na trase linky vybrana jako ,prijezdna kone¢na®,
ktera se zobrazuje na panelech. P¥i jejim dosazeni zde vozidlo jizdu nekonci ani nehlasi kone€nou zastavku, ale pokracuje
dale ke skute€né konelné zastdvce, kterou odtud zobrazuje na panelech.

PID = Prazska integrovana doprava.

Provozni den = den pfizplisobeny potfebam provozu pouzivany v ASW JR. Zpravidla zagina ve 3:00 vyjezdem dennich
linek a kon¢i druhy den zatazenim nocnich linek. Na tomto principu jsou zalozeny jizdni fady a je dllezity pro spravné
zafazeni spoju do obéhu. Pllnoc neznamena konec provozu — spoje jedouci po pullnoci bézné zajistuji vozidla, ktera
zapocala svUj vykon pfedchozi den (tj. no¢ni doprava jedouci kalendainé v sobotu brzy rano patfi provozné k patku).
Prejezd = technologicky nutna jizda k pfesunu vozidla v pfipadé, kdy se vychozi zastavka nasledujiciho linkospoje
nenachazi tam, kde skoncil pfedchozi linkospoj. Pfejezd mize byt v ramci jedné linky nebo zcela na jinou linku a maze se
na obé&hu vyskytovat libovolné dle provoznich potieb.

Smyc¢ka = neverfejna, ale technologicky nutna &ast trasy spoje umoZziujici obraceni vozidel do opaéného dopravniho sméru.
Jde o trasu od posledni zastavky prvniho linkospoje do prvni (vychozi) zastavky druhého linkospoje.

Tarifni pasmo = rozdéleni IDS do tarifnich jednotek za u&elem vypodcteni ceny jizdného. %
Uzel © = mnoZina zastavek se spolenymi dopravnimi a pfepravnimi vazbami. Kazda f’mifs*«é.umf,,.”r B
zastavka nélezi do né&jakého uzlu, v ramci uzlu Ize mezi jeho zastavkami uskutecriovat .
pfestupy. Zastavky patfici do jednoho uzlu mohou mit odliSny nazev nebo vlastnosti.

Vyjezd = jizda vozidla z deponovaciho mista (obvykle provozovny) na linku. Na Fog
jednom obéhu se mize vyskytovat vyjezd vicekrat, zalezi na provoznich potfebach ’%i b
a typu sluzby. o S 04-4,

Zastavka M = podmnozina uzlu, konkrétni bod/sloupek/oznacnik, u kterého probiha infigame ;
nastup nebo vystup cestujicich. Pro oznaCeni zastavky se Ize setkat se zapisem F Y we
Uzel/Zastavka (napf. 1141/1 = Zli€in/vystupni zastavka).

HICICI?.

Zatazeni = jizda vozidla po ukon&eni sluzby na lince do deponovaciho mista (obvykle provozovny). Na jednom obé&hu se
muze vyskytovat zataZeni vicekrat, zalezi na provoznich potfebach a typu sluzby.

Zpracoval: ROPID, Bc. Michal Stursa, DiS. v1.09 Strana 1/16



XML ROPID | pozadavky na import a zpracovani dat pid Prazeké integrovans

Kalendaf jizd ,kj“

Napfi¢ datovym formatem XML ROPID se vyskytuje u nékterych elementt (dopravci <d>, zastavky <z>, provozovny <p>,
linky <I>, ob&hy <0>, spoje <s>, tabla <t>) atribut ,kj, ktery ur€uje platnost zaznamu, resp. jeho pfislusnost k provoznimu
dni vztazenou k rozmezi platnosti davky JR <JR_ XML _Exp od="2021-06-07" do="2021-06-13">.V XML datech tedy
diky kalendafi jizd mze byt obsazeno vice platnosti jednotlivych zaznama.

Znamena to napfiklad, Ze se zde miize vyskytovat tentyz linkospoj oznaceny <s 1="751" c="1001"> s rdznym prab&éhem
trasy b&hem platnosti davky JR (napt. trvala a vylukova varianta). Kazdy spoj ma vSak v ramci davky JR vzdy své unikatni
ID spoje ,s“). Obdobné se zde miize vyskytovat tataz linka <1 c="952" /> se zménou nazvu linky, typu linky, nebo ¢&isla
licence b&hem platnosti davky JR. Dopravce & provozovna m(ize b&hem platnosti davky JR zménit své jméno nebo
identifikaéni Udaje. Zastavka <z u="1141" z="1" /> miZe b&hem platnosti davky JR zménit svij nazev, charakter,
soufadnice nebo jiné vlastnosti.

P¥iklad kalendare jizd (tentyZ spoj 751/1001, zména trasy v priib&hu platnosti davky JR):
<s §="100" 1="751" p="4" dd="3" pr="83" d="21" tv="33" kj="1110000" ty="1" ch="1" ids="true" c="1001">
<s §="T77" 1="751" p="4" dd="3" pr="83" d="21" tv="33" kj="0001100" ty="1" ch="1" ids="true" c="1001">

PFiklad kalendéare jizd (tataz linka 952, zména trasy a licence v pribéhu platnosti davky JR):
<l ¢c="952" d="21" kj="1110000" 1c="100952" t1="B" n="Zastdvka A - B" ids="true" kli="4" cids="1" />
<l c="952" d="21" kj="0001111" 1c="101952" t1="B" n="Zastavka C - D" ids="true" kli="4" cids="1" />

Zjednodugené — b&hem platnosti davky JR se muze zménit jakakoliv polozka. Proto je pozadované, aby SW dopravce umél
pracovat s vicerou platnosti jednotlivych zaznam( (napfiklad aby SW dal obsluze na vybér, jakou variantu importovat).
V pfipadé potizi se zpracovanim kalendare jizd u jednotlivych zaznamu je pak doporuéeno u vySe zminénych element
pracovat s prvni platnosti daného zaznamu, a to samoziejmé s respektovanim pfislusnosti daného zaznamu k dopravci,
resp. provozovneé. V takovém pfipadé je vS8ak nezbytné ke kazdé zméné jizdniho Fadu importovat a nacitat novy XML
soubor a aktualizovat vSechny jiz zavedené udaje.

Dopravci <d>

Seznam pouzitych dopravctl v davce JR. Data XML jsou obvykle generovana s omezenim na dopravce, avak v nékterych
pFipadech (subdodavka, vice dopravcii na lince, ndhradni doprava aj.) mdze byt v jedné davce JR pouzito vice dopravcu.
V takovém pfipadé je doporu€en Uvodni dialog, kde SW obsluze umozni vybér dopravce, jeho linek, spoji a obé&hu
k importu. V urgitych pfipadech miize byt pozadované importovat i data jinych dopravcu. Udaje slouzi pfedevsim pro CIS
JR nebo hlavi¢ku jizdenky. Na dopravce odkazuiji provozovny <p> nebo pfimo hlavigky spojd <s>.

Pfiklad dopravce:

<d ¢="21" n="ARRIVA STREDNI CECHY s.r.o." kj="1111111" ncis="ARRIVA STREDNI CECHY s.r.o."
ico="25620886" dic="C2699001947" ul="Pod Hajem 97" me="Kraltv Dvir" psc="26701" tel="+420 725 100 725"
em="info.strednicechy@arriva.cz" />

atribut popis (chovani)
c d&islo dopravce v ASW JR
n nazev dopravce v ASW JR
ki kalendar platnosti dopravce v ramci davky JR (0 = neaktivni, 1 = aktivni)
ncis nazev dopravce v CIS JR
ico ICO dopravce
dic DIC dopravce
ul adresa — ulice
me adresa — mésto
psc adresa — PSC
tel telefon na dopravce
em email na dopravce
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Provozovny <p>

Seznam pouzitych provozoven v davce JR. Provozovna je podmnozina dopravce, jde o organizaéni jednotku dopravce.
Kazda provozovna patti pravé jednomu dopravci. Udaje slouZi predevsim pro CIS JR. Na provozovnu se odkazuji naptiklad
hlavi¢ky spoji <s>. VZdy je nutné nadist spoje ke spravnému dopravci, aby se propsalo pfislusné licenéni Cislo linky.

PFiklad provozovny:
<p ©="83" kj="1111111" n="z1li&in" d="21" dd="3" u="3551" telz="+420 725 100 725" mail="dispecink.

praha@arriva.cz" />

atribut popis (chovani)
c G&islo provozovny v ASW JR
kj kalendaF platnosti provozovny v ramci davky JR (0 = neaktivni, 1 = aktivni)
n nazev provozovny v ASW JR
d Cislo dopravce, pod kterého provozovna patfi ®» odkazuje na ,c“ v ,,Dopravci <d>“
dd vychozi druh dopravy, ktery provozovna provozuje ® odkazuje na ,c“ v ,,Druhy dopravy <dd>*
(pravdépodobné nema vyuziti pro data)
u Cislo uzlu, ve kterém se nachazi provozovna ® odkazuje na zastavku, pro kterou plati tu="Provozovna"
(takova zastavka je uvedena v sekci ,,Zastavky <z>“, pravdépodobné nema vyuziti pro data)
telz telefon na provozovnu (muize se lisit od dopravce; uvadi se na vyvésné JR)
mail email na provozovnu (muze se liSit od dopravce)

Integrovany dopravni systém <ids>

Seznam pouzitych IDS v davce JR. Odkazuji se na né&j jednotlivé zastavky ze sekce ,,Zastavky <z>“, které mohou nalezet
do jednoho nebo vice IDS. Na IDS se odkazuji také linky ze sekce ,,Linky <I>“, které mohou rovnéz byt sou¢asné zafazeny
do vice IDS zaroven (napf. mezikrajska linka). Pro jiny IDS jsou do XML generovany ty samé informace jako pro PID (tzn.
zastavky v€etné jejich vlastnosti, zény, tabla, spoje, poznamky, zastaveni a obéhy). Zachazeni s daty a jejich chovani
v odbavovacim a informacnim systému v jiném IDS vSak musi byt nadefinovano pfisluSnym organizatorem dopravy,
pfipadné Standardy kvality pro mezikrajské linky. ROPID neodpovida za pfipadné zmény na uzemi jiného IDS. Chovani
odbavovaciho a informaéniho systému v PID definuje dokument Odbavovaci a informacni zafizeni ve vozidlech PID.

atribut  popis (chovani) Cislo zkratka IDS
c G&islo IDS dle ASW JR 1 PID
z zkratka IDS 2 DUK
n nazev IDS (oficidlni nazev systému) 3 IREDO
tapoj pojmenovani tarifni jednotky v daném IDS 4 IDPK
5 IDOL
Priklad IDS: 6 IDS JK
<ids c="1" z="PID" n="Prazska integrovana 7 SID
doprava" tapoj="tarifni pasmo" /> 8 VDV
9 IDOK

Druhy dopravy <dd>

Seznam pouzitych druhii dopravy v davce JR. Lze vyuZit pro uvedeni druhu dopravy, kterych se data tykaji, popf. druhu
dopravy navazujiciho spoje v poznamkach ,vycka“ a ,navazuje® (nejCastéji autobus, tramvaj nebo vlak). V XML datech
mohou byt obsaZeny nize uvedené hodnoty.

atribut popis (chovani) Cislo zkr. nazev
c Cislo druhu dopravy 1 M metro
z zkratka druhu dopravy 2 E  tramvaj
n nazev druhu dopravy 3 A autobus
4 L lanovka
PFiklad druhu dopravy: 5 V wvlak
<dd c="3" z="A" n="autobus" /> 6 P lod
7 T trolejbus
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Typy vozu <tv>

Seznam pouzitych typ voz(i v davce JR. Typ vozu je
podmnozina druhu dopravy. Je uvadén u hlavi¢ky spoje,
kde slouzi mimo jiné pro CIS JR, kde Ize z typu vozu ziskat
informaci o bezbariérové pristupném vozidle.

Typy vozll je nezbytné evidovat také z davodu exportovani
planu vypraveni (seznam turnus( dopravce pro urcity den) do
MPV, ktery s typem vozu pracuje. Je doporuceno jej
vztahovat k obéhu [strana 15] a pracovat s jeho zkratkou ,z°
kterou MPV oc¢ekava. Rovnéz vhodné je pfenadet s timto
informaci o bezbariéroveé pfistupném vozidle dle atributu ,np“.

Kategorie linek <k>

Seznam pouzitych kategorii linek v davce JR. Jedna se
o Ciselnik, ktery pouziva IDOS a MPV, jenz kategorie linek
zpracovava a na jejich zakladé nasledné linky vyhodnocuije.
Na kategorii linky mohou reagovat LCD panely ve vozidlech,
které podle zasilané hodnoty (viz tabulku nize) barevné
formatuji ¢islo linky, resp. ¢isla navaznych linek.

atribut popis (chovani)
c Cislo kategorie linky
n nazev kategorie linky

Pfiklad kategorie linky:

<k c="4" n="autobus regiondlni" />

Kraje <kr>

Seznam pouzitych krajd CR (Uzemnich samospravnych
celkil) v davce JR. Odkazuiji se na ngj jednotlivé zastavky ze
sekce ,,Zastavky <z>“. Kraj je oznalen kdédem dle RZ.
Definice kraje je dulezita zejména pro odbaveni a vypocet
ceny jizdného na mezikrajskych linkach (kombinace tarifu PID
s jinym tarifem), kde pfisluSnost zastavky ke kraji vymezuje
mj. vychozi tarifni systém (vychozi IDS).

Linka s prfekryvem tarifd ma v atributu ,cids® v elementu <I>
uveden kromé PID i druhy IDS2 (napf. cids="1 5" => nalezitost
linky do IDS [strana 8]). Na takoveé lince je nutné pro korektni
odbaveni Fesit geografickou hranici kraj, nebot tarif PID
muZze sahat na Uzemi jiného kraje (resp. IDS) a tarif IDS2
naopak na Uzemi PID. Zde plati, Ze zastavka s atributem
kr="A" a kr="S" v elementu <z> leZi na Uuzemi Prahy nebo
Stfedoceského kraje, kde je vychozim tarifnim systémem PID
(<ids c="1" z="PID">).

atribut popis (chovani)
¢ Cislo typu vozu (pouZito v hlavi€ce spoje)
z zkratka typu vozu (vyuZziti pro MPV)
n nazev typu vozu
dd Ccislo druhu dopravy ® odkazuje na ,c“ v sekci
»Druhy dopravy <dd>*
np ="true" nizkopodlazni typ vozidla

Pfiklad typu vozu:
<tv c="33" z="SdN" n="Standard (NP)" dd="3"
np="true" />

Cislo kategorie linky — upfesnéni
1 metro
2 tramvaj — denni linka
3 autobus méstsky — denni linka
4 autobus regionalni — denni linka
5 autobus méstsky — nocni linka
6 tramvaj — nocni linka
7 nahradni autobusova doprava
8 lanova draha
9 Skolni linka
10 pro télesné postizené
11 smluvni doprava
12 pfivoz
13  vlak
14 nahradni autobusova doprava za vlak
15 nahradni tramvajova doprava
16 autobus regionalni — no¢ni linka
17 ostatni
18 trolejbus

Pokud u zastavky kr#"A" a kr#"S", je vychozim tarifnim
systémem druhy IDS2 uvedeny u linky v atributu ,cids"
(<ids c="5" z="IDOL">). Vzhledem k tomu, Zze mezikrajska
linka mlze v tarifu IDS2 dale pokracovat i na Uzemi jesté
jiného kraje, nedoporucuje se kromé Prahy a Stfedo-
Ceského kraje napevno svazat kraj s IDS.!

Na kraj se odkazuji i vzdalenosti z vnofeného elementu
<vk> v sekci ,Zastaveni <x>“, kde definuji nalezitost
predchozich/nasledujicich zastaveni do pfislusného kraje.

zkratka kraj IDS
A hlavni mésto Praha PID
S StfedocCesky PID

Priklad kraje:
<kr z="S" n="Stredocesky kraj" />

1 Seznam pouzitych kraji <kr> v davce JR a definice kraje ,kr* v zastavkach <z> je v XML ROPID uvedena od unora 2022. Do té doby
bylo nutné nalezitost zastavky do pfislusného kraje CR odvozovat od atributu ,spz®, jakozto okresu, tedy podmnoziny kraje.
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Zastavky <z>

Seznam zastavek pouzitych v davce JR. Je koncipovan na jednotlivé zastavky v ramci jednoho uzlu. Takto jsou postavena
veskera data v SW pro tvorbu jizdnich Fadt (ASW JR), potazZmo v celém XML souboru. Je to pfedevsim z divodu, Ze
jednotlivé zastavky nabyvaiji odliSnych hodnot (jiné tarifni pasmo, jiné soufadnice, pfestup na metro, na znameni, aj.) od
ostatnich zastavek stejného uzlu. Neni chybou, pokud se néjaka zastavka v uzlu jmenuje odliSné.

Pfiklad zastavky:

<z u="1141" z="1" kj="1111111" n="Z1lic¢in" n2="Z1lic¢in" n3="Z1lic¢in" n4="Z1lic¢in" nb5="Z1lic¢in" n6="Zzlicin"
n7="7Z1i¢in" n8="Zlicin" pop="vystupni" cis="28037" o0is="1141" co="554782" no="Praha" spz="AB" kr="A"
ids="1" tp="pP,0,B" ids2="7" tp2="F34,F36" sx="-752593.032598925" sy="-1045388.86893399"
lat="50.0542374" 1ng="14.2904291" sta="V" m="80" bbn="true" xB="true" kidos="301003" st="Cz" />

atribut popis (chovani)
u_Cislo uzlu
z Cislo zastavky (jedinec¢né v kombinaci s ¢islem uzlu nebo ¢islem CIS)
ki kalendar platnosti zastavky v ramci davky JR (0 = neaktivni, 1 = aktivni)
n nazev zastavky podle ASW JR (ostatni nazvy n2...n7 slouzi pro rizné vystupy z ASW JR)
n8 nazev zastavky podle CIS (odpovida registru CIS, tzn. stejné pouzita mala/velka pismena, zkratky a ¢arky)>?
pop popis zastavky pro blizSi urCeni konkrétni zastavky
tu ="SvetelnaKrizovatka" pfiznak, Ze se jedna o majak (kfizovatku SSZ s preferenci MHD)
cis Cislo CIS (dle registru CIS, vyuziti pro vyhlaSovani zastavek, zasilani do dispecinku MPV, nebo pro sparovani
se souc¢asnymi zastavkami v databazi dopravce) = nahravky poskytuje organizator v ¢islovani CIS a OIS
ois Cislo OIS (unikatni Cislo pro externi hlasi¢e, vyuzivaji ho také napfiklad kédové fizena tabla)
no nazev obce, ve které lezi zastavka (napf. Beroun)
nco nazev ¢asti obce, ve které lezi zastavka (napf. Jarov)
spz oznaceni okresu, resp. blizké obce, ve které lezi zastavka (napf. BE)
kr oznaceni kraje, ve kterém lezi zastavka (napf. S) ® odkazuje na ,z* v sekci ,,Kraj <kr>“
ids nalezitost zastavky k IDS » odkazuje na ,c“ v sekci ,,Integrovany dopravni systém <ids>“ (zastavka
muze nalezet do vice IDS — v takovém pfipadeé jsou dalSi IDS oznaceny jako ,ids2“, ,ids3“ atd.)
tp tarifni pasma zastavky oddélena €arkou (rozlideni pasma 12 vs. dvoupasma 1,2) = v pfipadé zafazeni
zastavky do vice IDS je pasmo patfici do ,ids2“ oznaéeno jako ,tp2“, pasmo patfici do ,ids3" jako ,tp3“ atd.)
tp="-" pfiids="1" = explicitni vyjadfeni, Ze zastavka je mimo systém PID (v8echny zastavky jsou z pohledu ASW JR
totiz implicitné v ids="1"; vyznam je tedy stejny, jako by u zastavky tarifni pasmo PID nebylo uvedeno)
sx soufadnice X zastavky (S-JTSK)
sy soufadnice Y zastavky (S-JTSK)
lat soufadnice WGS-84 — Sitka
Ing soufadnice WGS-84 — délka
sta oznaceni stanovisté (Cislo, pismeno nebo kombinace — pro JDF, CIS, MPV)
ve ="false" pfiznak nevefejné zastavky (provozovna, neslouzi pro cestujici, do¢asné zruSena zastavka, aj.)
XA ="true" pfiznak moznosti prestupu na metro A (neslouzi k vyhlaSeni a zobrazeni na LCD)
xB ="true" pfiznak moznosti pfestupu na metro B (neslouzi k vyhlaSeni a zobrazeni na LCD)
xC ="true" pfiznak moznosti pfestupu na metro C (neslouzi k vyhlaSeni a zobrazeni na LCD)
xD ="true" pfiznak moznosti pfestupu na metro D (neslouzi k vyhlaSeni a zobrazeni na LCD)
xVla ="true" pfiznak moznosti pfestupu na vlak linky S (neslouzi k vyhlaseni a zobrazeni na LCD)
xLod ="true" pfiznak moznosti prestupu na pfivoz (neslouzi k vyhlaseni a zobrazeni na LCD)
xLet ="true" pfiznak moznosti pfestupu na leteckou dopravu (neslouzi k vyhlaseni a zobrazeni na LCD)
kidos kategorie zastavky pro IDOS (301003 = autobusova, 600003 = vlakova)
st oznaceni statu, ve kterém zastavka lezi (napf. CZ)

Doporuduje se zakladat zaznamy zastavek v databazi pod ID ve formatu Uzel/Zastavka nebo CIS/Zastavka pro garantovani
unikatnosti zaznamu s rozliSenim na konkrétni zastavku (sloupek), ke které se pak vztahuji konkrétni vlastnosti.

Tarifni pasmo (vyjimka pro P)

V poloZce ,tp*“ jsou uvedena vSechna tarifni pasma nalezici k zastdvce oddélena &arkou. Nikde jinde se v XML datech
informace o tarifnim pasmu zastavky nenachazi. Zde obsazené hodnoty odpovidaji realnému oznaceni pasma, tzn. nejsou
zde pouzity zadné aliasy (8 pro B, nebo 9 pro P). Je-li néjaké zastavce pfifazeno pasmo P (napf. tp="P,0,B"), pouzije se

2 Polozka ,n8“ je v XML ROPID obsazena od listopadu 2020. Koresponduije s registrem CIS v3ude kromé zastavek v Praze (spz="AB"),
kde je nutné pfed hodnotou v polozce ,n8“ uvazovat text ,Praha,,”.
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toto pasmo pro linky MHD (linky majici tI="A" [strana 8]). Pro ostatni linky, resp. typy linek pasmo P neplati, pouZije se tedy
u nich ostatni uvedené pasmo/pasma. Je potfeba poditat s tim, Ze v atributu ,tp“ mohou byt k jedné zastavce uvedena az
3 tarifni pasma PID (napt. tp="P,0,B") a zarovefi mohou k téZe zastavce naleZet i zony jiného IDS [strana 8]. Cisté v PID se
v souc€asnosti pouzivaji maximalné 2 tarifni pasma (viz pfiklad vySe: linka MHD = P, ostatni linky = 0,B). Zobrazeni tarifnich
pasem na jednotlivych periferiich definuje dokument Odbavovaci a informacéni zarizeni ve vozidlech PID (kapitola 4.5.2).

Zastavky na znameni

Je-li zastavka na znameni, neni v elementu ,Zastavky <z>“ uvedeno. Tato hodnota (zn="true") se nachazi pfimo
v jednotlivych zastavenich spoje v elementu ,,Zastaveni <x>“ [strana 11]. Je to z dUvodu, Ze existuji zastavky, které jsou
na znameni jen od 20:00 hod. nebo jen v sobotu a nedéli — je tedy nutné tento pfiznak propisovat pfimo do spoju.

Nacestné zastavky (vyznamné zastavky)

Podobné se zde nenachazeji ani nacestné zastavky. Pro kazdou linku mdze byt vyznamna jind zastavka, a proto neni
systémové mit jednu zastavku oznalenu jako vyznamnou pro vSechny linky. Tato hodnota (na="true") se nachazi
v jednotlivych zastavenich spoje v elementu ,,Zastaveni <x>“ a je vztaZzena pfimo ke spoji.

Majaky (krizovatky s preferenci MHD)

Je-li u zastavky uvedeno tu="SvetelnaKrizovatka", jedna se o bod, ktery prezentuje majak. V tomto bodé dochazi ke
komunikaci vozidla s fadi¢em kfizovatky a na zakladé vyménénych informaci a spInéni podminek dojde k preferenci vozidla
pfi prijezdu kfizovatkou. Konkrétni majaky na spoji se nachazeji v elementu ,,Zastaveni <x>“, kde maji pro rozpoznani
svUj pfiznak (t="Majak").

Prestupy (hlaseni a zobrazeni)

Prestupy na navaznou dopravu (metro, vlak, pfivoz, aj.) jsou definovany také pfimo v zastaveni jednotlivych spojl
»Zastaveni <x>“, kde pruzné reaguji na denni dobu a typ linkospoje. Jedna-li se o spoj no¢ni linky, automaticky se do jeho
seznamu zastaveni pfestupy negeneruji, protoZe v noci neni mozny pfestup na metro nebo nékteré vlaky linek S. Podobné
se negeneruji ani zastavky na znameni do spoji Skolnich linek, nebot' pro tyto linky neplati. Je tedy zadouci prestupy
Cerpat ze zastaveni a vztahovat je k jednotlivym spojiim stejné jako zastavky na znameni nebo nacestné zastavky.

V jednom zastaveni spoje mUze dochazet k vice prestuplim. Bézné dochazi ke staviim, kdy je v zastavce pfestup na metro
(napf. xA="true") a zaroven prestup na vlak linky S (xVIa="true"). Shodné tak mlze dojit k pfestuplim na vice linek metra
v jedné zastavce (napf. Florenc = xB="true" xC="true"). Pofadi vyhlasovanych informaci feSi Pfiloha 2 dokumentu
Odbavovaci a informacéni zafizeni ve vozidlech PID (strana 6).

Neverejna zastavka

Bézné byvaji jako nevefejné zastavky (ve="false") oznaleny provozovny. Pfi nékterych vylukach vS8ak dochazi
k pouhému vynechani zastavky na lince, kdy se urcita zastavka pouze oznaci jako nevefejna. Tim se pfestane generovat
do zastavkovych JR, vyhledavadu a dal$ich dat. Pokud bude v zastavenich spoje, ktery ma v hlaviéce spoje <s> uvedeno
ty="1" (tzn. typ vykonu = linkovy), pouZita zastavka, ktera ma v sekci ,,Zastavky <z>“ uvedeno ve="false", je potfeba tuto
zastavku v draze spoje pominout.

Obecné pozadavky na import

Vzhledem ke struktufe dat a jejich pokazdé jiné datové platnosti jsou uvnitf davky JR pokazdé jina unikatni ID poloZek.
Z toho dlivodu je Zadouci, aby se pfi kazdém importu nacital cely obsah XML dat vZdy znovu a aktualizovaly se jiz zavedené
polozky. Toto je dulezité rovnéz pro zajisténi spravnosti dat v kazdém okamziku v souvislosti s €astymi zménami dopravy.

StéZejni poloZky k aktualizaci jsou:

= zastavky (obzvlast nové zastavky) = pFestupy (metro, viak, pfivoz, letecka doprava)
= tarifni pasma zastavek = spoje v€etné jednotlivych zastaveni

= soufadnice zastavek = navazné spoje

= texty zastavek pro tabla = navazné poznamky

= zastavky na znameni = poznamky pro palubni pocita¢

* nacestné zastavky = obéhy (véetné typu vozl)
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XML ROPID | pozadavky na import a zpracovani dat pid Prazeké integrovans
Tabla <t>

Seznam textu pro vné;jsi a vnitfni informacni panely. Tyto texty jsou definovany pro vSechny zastavky v davce (ID=Uzel/Zastavka
nebo CIS/Zastavka) a obsahuji texty pfizplsobené Sifce jednotlivych panell véetné piktogramu. Piktogramy jsou zastoupeny
tisknutelnymi znaky, jejichz seznam je uveden nize, pfipadné graficky v Pfiloze 2 dokumentu Odbavovaci a informaéni zafizeni
ve vozidlech PID (strana 9-42). Je nutné rozliSovat podle typu linky [strana 8], zda se jedna o linku MHD nebo pfiméstskou
a podle toho zobrazovat na panelech pfislusny text. Pro linky MHD jsou pouzivany jiné texty nez pro pfiméstské linky.

Priklad tabla:

<t u="1141" z="1" kj="1111111" o0is="1141" <cis="28037" nza="7Zli&in" ri="21i&in" ji="zli&in"
vtm="21i&in =MB=" vtn="2Z1i&in =MB=" btm="Zli&in [B]" btn="Zzlidin [B]" ctm="2zLICIN &lt;" ctn=""2LICIN
&lt;" lcdm="Z1ic¢in" lcdn="Z1lic¢in" hl="ptestup na metro B" n="Z1licin" nf="zlicin" />

atribut popis (chovani)

u Cislo uzlu (koresponduje s ,u“ v <z>)
z Cislo zastavky (koresponduje se ,z“ v <z>) = jedine¢né v kombinaci s ¢islem uzlu nebo ¢islem CIS
ki kalendar platnosti tabla pro zastavku v ramci davky JR (0 = neaktivni, 1 = aktivni)

ois Cislo OIS (unikatni ¢islo pro externi hlasi¢e, vyuzivaji ho také napfiklad kodové Fizena tabla)

cis Cislo CIS (dle registru CIS, vyuziti pro vyhlaSovani zastavek, zasilani do dispe€inku MPV, nebo pro sparovani
se soucasnymi zastavkami v databazi dopravce) = nahravky poskytuje organizator v Cislovani CIS a OIS

nza nazev zastavky podle ASW JR
ri text zastavky pro palubni pocita¢ (zkraceny na 20 znaku)
ji__text zastavky pro tiskarnu jizdenek a jizdenku (zkraceny na 20 znaka)

vtm text zastavky pro vnitfni jedno- a dvouradkové tablo (linka MHD)

vtn text zastavky pro vnitfni jedno- a dvouradkové tablo

btm text zastavky pro bo¢ni tablo (linka MHD)

btn text zastavky pro bo¢ni tablo

ctm text zastavky pro pfedni tablo (linka MHD)

ctn text zastavky pro pfedni tablo

lcdm text zastavky pro vnitini LCD panel (linka MHD)3

lcdn text zastavky pro vnitini LCD panel®
hl text dopliikového hlaseni (vyuziti pro syntézu hlasu)
n plny nazev zastavky (rozepsany bez zkratek)
nf plny nazev zastavky zapsany foneticky (vyuziti pro syntézu hlasu)

Piktogramy

V textech pro tabla jsou pouZity nize uvedené znaky. Neni-li mozné nékteré znaky v back office zapsat pfimo, je nutné pouzit
jiny zapis (napf. pomoci decimalni hodnoty). V XML datech jsou urcité znaky nahrazeny, aby nebyly pfi zpracovani souboru
brany jako tagy, ale jako prosty textovy fetézec. Jedna se o znak " nahrazeny &quot;, znak & nahrazeny &amp;,
znak < nahrazeny &lt; a znak > nahrazeny &gt;.

Pro rozdéleni dlouhého textu na dva radky je v textech pro pfedni tablo pouzita svisla ¢ara | (svislitko #124), kdy text za
nim je nutné naforméatovat do druhého Fadku (pfiklad: STARA BOLESLAV,|ZEL. STANICE ). Vozidla PID jsou na tento
stav pfipravena a oCekavaji zobrazeni €isla fontu 3 na IBIS, Cisla fontu 3 na ETH, Cisla fontu 4 na RS485.

#126 piktogram linky S (vlak)
#138 symbol kotvy (pfivoz)

znak dec popis znak dec  popis
! #33 symbol kola (cyklobus) @ #64 zuzena mezera
" #34 symbol autobusu [ #91 linka metra (leva ¢ast)
# #35 vystrazny trojuhelnik \ #92  symbol letadla
$ #36 symbol vyluky ] #93 linka metra (prava Cast)
% #37 logo Ceskych drah A #94  symbol déti (Skolni autobus)
& #38 symbol prestavka/pause #95  symbol krajiny (zajezd)
* #42 symbol mice (zajezd)  #96  symbol Praha (nazev obce)
+ #43 symbol divadla (zajezd) { #123 symbol kli¢e (porucha vozidla)
< #60 piktogram metra } #125 logo PID
> #62 invalidni vozik ~
5

™

#63 symbol X (ndhradni linka)

3 Na LCD panel ovladany po IBIS je potieba zasilat texty pro vnitini jedno- a dvouradkové tablo. Takovy LCD panel totiZ neumi pracovat
s pfiznaky prestupt jako panely na LAN. Toto je feSeno prekladanim textovych fetézcu na piktogram pfimo v panelu (napf. =MB= - ).
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Linky <I>

Seznam linek obsaZenych v davce JR. Jejich platnost je definovana kalendafem jizd ,kj* v ramci davky JR, kde 0 = nejede,
1 = jede. V jedné davce JR se muZe vyskytovat vice linek se stejnym &islem ,c*. Jedna se o pfipady, kdy jednu linku
provozuje spole¢né vice dopravcl a existuje na ni vice licenci. Kazdy zaznam ma ale vzdy pfidéleno své unikatni licenéni
¢islo ,Ic" a pfifazeného pfislusného dopravce ,d*, ktery je nasledné také uveden u spoju <s>.

Pfiklad linky:
<1 c="742" d="22" kj="1111111" 1c="240742" a="X742" aois="X742" tl="z" n="Céslav - ZbySov - T¥eb&tin -
Lede¢ nad Sazavou" kup="1" ids="true" kli="4" cids="1 7" />

atribut popis (chovani)
¢ &islo linky dle ASW JR (s touto hodnotou pracuiji spoje a obéhy)
= nemusi odpovidat realnému oznaceni linky, napfiklad linka X332: c="2032" Ic="290332" aois="X332"
d Cislo dopravce linky » odkazuje na ,c“ v sekci ,,Dopravci <d>*
ki kalendaF platnosti linky v ramci davky JR (0 = neaktivni, 1 = aktivni)
Ic licenéni &islo linky (je doporuc¢eno, aby byly linky v palubnim pocitaci uvadény pod licenénim &islem)
= licenéni Cislo linky ma byt rovnéz tisténo na vydané jizdenky
a alias linky (specialni oznaceni linky pro cestujici — vystup na jizdni fad, IDOS, CIS, apod.)
aois alias linky pro OIS (hodnota, ktera se ma v pfipadé vyplnéni zobrazovat na informacnich panelech)
tl typ linky (A = méstska linka; jiné oznaceni = pfiméstska linka)
Kli kategorie linky pro IDOS a MPV #» odkazuje na ,c“ v sekci ,,Kategorie linek <k>“
n_nazev linky (trasa linky)
ids ="true" linka je zafazena do systému PID (tzn. dopravni systém/oblast PID — koresponduje s cids="1")
noc ="true" noc¢ni linka (na této lince se nevyhladuje ani nezobrazuje prestup na metro, viak linky S, pfivoz, aj.)
sko ="true" Skolni linka (pro tuto linku neplati zastavky na znameni)
cids nalezitost linky do IDS = definuje, do kterych IDS je linka zafazena — dllezité pro zpracovani tarifnich pasem
=» odkazuje na ,c” v sekci ,Integrovany dopravni systém <ids>* (Cisla IDS jsou oddélena mezerou)

Cislo linky na informaénich panelech

V pfipadé&, Ze neni uveden alias pro OIS, zobrazuje se na vné&jSich a vnitfnich informacnich panelech &islo linky podle atributu
,C*, které obvykle koresponduje s poslednim trojcislim licen¢niho Cisla linky ,Ic“. Je-li alias OIS u linky uveden, zobrazuje se
na vnéjSich a vnitfnich informacnich panelech hodnota podle ,aois“. Stejné chovani plati pro oznadovade jizdenek.

Typ linky

V XML datech je rozliSen typ linky, od néhoZz se odviji dalSi hodnota vyznam

chovani. PfedevSim se jedna o zachazeni s tarifnimi pasmy A m(:astske:z — . i
zastavek [strana 5] a zobrazovani informaci na B _mestska s obsluhou primestskych oblasti
informaénich panelech. Pokud je v atributu ,tI* hodnota "A", D vnltr.os’tatm - dalkova - : s

. . . . . . N mezinarodni — s vylou¢enou vnitrostatni
jedna se o linku MHD, ktera musi zobrazovat texty z poloZek dopravou

pro MHD [strana 7]. Je-li vtomto atributu jina hodnota, P mezinarodni — s povolenou vnitrostatni

nejedna se o linku MHD a texty jsou zobrazovany z béZznych dopravou
polozek. K typu linky se mohou vztahovat dalSi nastaveni vnitrostatni — vnitrokrajska
v back office. V sou€asnosti byvaji vyplnény tyto hodnoty: vnitrostatni — mezikrajska

N <

Nalezitost linky do IDS

V sekci ,,Zastavky <z>“ jsou vzdy uvedena vSechna tarifni pasma vSech IDS, ktera zastavce nalezi. V ramci zavadéni
mezikrajskych linek je nutné pfi zpracovani tarifnich pasem brat v potaz atribut ,cids“ v sekci ,,Linka <I>“, ktery definuje, do
kterych IDS je dana linka zafazena. Lince pak pfislusi jen ta tarifni pasma, kterd nalezi do shodné oznacenych IDS.
Na pfikladu niZze to znamena, Ze pfi cids="1 5" pfislusi lince tarifni pasma z IDS 1 a 5. Pro linku 345 tedy v zastavce Mlada
Boleslav,aut.st. plati pasmo 7 a 3101, ale pasmo 136 nikoliv. V zastavce Liberec,aut.nadr. pak plati pouze pasmo 0001 (nebot
pro ids="1" je uvedeno tp="-"). Cislo IDS neni pevné spjato s atributem (,ids2" vs. ,ids3“). Oddé&lovagem &isel IDS je mezera.

Priklad (uvedeny pouze vybrané atributy):

<1 c="345" d="21" kj="1111111" 1c="100345" t1="7Z" ids="true" cids="1 5" />

<z u="2987" z="1" n="Mlad& Boleslav,aut.st." ids="1" tp="7" ids2="3" tp2="136" ids3="5" tp3="3101" />
<z u="31070" z="1" n="Liberec,aut.nddr." ids="1" tp="-" ids2="5" tp2="0001" />
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Spoje <s>

Seznam spoji obsaZenych v davce JR. Jedna se o hlavicku spoje, ktera definuje vlastnosti spoje a jeho zafazeni k lince
a poradi. Kazdy spoj ma v ramci davky JR své unikatni ID (s="x"), se kterym nasledné pracuiji ob&hy, které jsou tvofeny
seznamem ID spojl. Samotnou trasu spoje (zastavky, ¢asy, vzdalenosti, majaky) vymezuje az vnofeny element <x>
popsany dale v dokumentu.

Priklad spoje:
<s s="100" id="258407" 1="665" p="4" sm="false" dd="3" pr="83" d="21" tv="33" kj="1111100" ty="1"
ch="1" po="3 12" ids="true" vy="true" c="1036">

atribut popis (chovani)
s _unikatni ID spoje v ramci davky JR (&islovano 1 az n)
id 1D grafikonu (ma vyuziti pro rozpoznani vice platnosti JR v davce JR) = pokud je v datech spoj se stejnou
linkou ,I* a &islem spoje ROPID ,c*, ale jinym ID grafikonu ,id“, jedna se o jinou platnost JR dané linky
| Cislo linky ® odkazuje na ,c“ do sekce ,,Linky <|>“
p Cislo pofadi, do kterého je spoj zafazen (nemusi vzdy nutné souhlasit s polozkou ,p“ v ,,Obéhy <0>*)
sm ="false" smér spoje ZPET, neni-li atribut uveden = smér spoje TAM
pr Cislo provozovny spoje ® odkazuje na ,c* do ,,Provozovny <p>“
(vyuziti napt. pro CIS JR nebo back office dopravce, ktery umi spoje a ob&hy pfifadit k provozovné)
tv  Cislo typu vozu (slouzi dale pro export do MPV, kde se k ob&hu pfifazuje typ vozu
®» odkazuje na ,c“ do ,, Typy vozu <tv>“ — nutno ziskat z &isla typu zkratku typu vozu: pf. c="33" = z="SdN")
ki kalendaf jizd daného spoje v ramci davky JR (0 = nejede, 1 = jede) = nahrazuje éasové kédy
ty typ vykonu (1 = linkovy; 7 = vyjezd; 8 = zataZeni; 9 = pfejezd na lince; 10 = pfejezd na jinou linku; 11 = rezijni jizda)
= pro data je relevantni ty="1" (ostatni jsou nevefejné, Ize je automaticky povazovat za sluzebni jizdy)
po ID poznamek pouzitych na spoji = relevantni je v8ak prace s poznamkami pfimo v ,,Zastaveni <x>“
ids ="true" spoj je zafazen do systému PID (tzn. dopravni systém/oblast PID)
= doporuc€eno je pracovat s atributem ,cids” v sekci ,,Linky <I>“, jenz ur€uje prisluSnost dané linky k IDS
pos ="true" posilovy spoj (jedna se o duplicitu existujiciho spoje nalezici zarover do jiného obéhu)
man ="true" manipulac¢ni spoj (neni uréen pro cestujici, koresponduje s ty="7...11")
neve ="true" neverejny spoj (je uréen pro cestujici, ale neni zvefejnén ve vyhledavacdich a vyvésnych JR)
vy ="true" vylukovy spoj (spoj nejede po pravidelné trase linky) = muze slouzit jako indikator, Ze je linka ve vyluce
c cislo spoje ROPID = pevné ¢islo spoje s prefixem (obvykle ¢tyfmistné, stejné jako v JDF) [vice strana 15]
X seznam vSech zastaveni spoje (konkrétni body na trase spoje, kde dochazi k zastaveni = zastavky a majaky)
= detailné popsano v sekci ,,Zastaveni <x>“

Linkospoj

Cislo linkospoje ve formatu Linka/Spoj Ize sestavit z polozek ,I“ a ,c*, pfitemz licenéni &islo nutno vygist z atributu ,Ic*
v sekci ,,Linka <I>“,

Navazny spoj (dlouhy spoj)

Jedna se o pfimé pokradovani vozidla na jiny linkospoj bez nutnosti vystoupeni cestujicich v zastavce (tato je posledni
zastavkou prvniho linkospoje a zaroven vychozi zastavkou druhého linkospoje). V zastavce muze byt pobyt 0 az n minut.
V nékterych SW byva tento stav oznacen jako ,pokracuje” nebo ,dlouhy spoj‘. V XML datech je informace o navazném
spoji uvedena v sekci ,,Obéhy <o0>“ [strana 16], kde je rovnéz detailné popsano chovani. Plvodni atribut ,ns® v hlavi¢ce
spoje se v XML datech nadale jiz nevyskytuje.

Poznamky na spoji

V hlavi€ce spoje jsou v atributu ,po” uvedena ID poznamek pouZitych na daném spoji. Pro poZadovanou funkci XML dat je
vSak pozadovano ¢ist tyto poznamky pfimo v ,,Zastaveni <x>“, kde jsou vztazeny ke konkrétnimu zastaveni spoje, s nimz
je spjat text poznamky. V zastaveni spoje se mlze vyskytovat vice poznamek.

Casové kody (negativni poznamky)

V XML datech nejsou ke spojlim explicitné pfifazeny ¢asové kddy a negativni poznamky jede/nejede. Tento status spoje
je vyjadien kalendafem jizd ,kj“ (0 = nejede, 1 = jede) odpovidajici jednotlivym dndm platnosti davky JR.
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Poznamky <po>

Seznam poznamek pouzitych v davce JR. V textech a zkratkach poznamek byvaiji uZity uvozovky, lomitka a zpétna lomitka
— ve vystupech ASW JR formatuiji texty. Pro zpracovani dat Ize tyto znaky vypustit. V elementu <po> se nachazi informace
o vychozi zastavce navazujiciho spoje (,u2“ a ,z2“), vzhledem ke generovani XML dat po dopravcich se vSak tento vychozi
Uzel/Zastavka nemusi v datech vzdy vyskytovat (v pfipadé, Ze navazna linka patfi jinému dopravci) — doporucéené je tedy
pracovat primo s textem poznamky.

PFiklad poznamky:

<po c="14" t="Vyckej v zast. &quot;\Dobrig,Nam.\&quot; prijezdu linky \317\ ze smé&ru \Dlouh& Lhota\
5 minut"™ zkrl="DH5" zkr2="DH5" zkr3="DH5" ois="true" vijr="true" n="true" tn="m" u="1851" z="4"
u2="1851" 2z2="2" nl="317" anl="317" cd="300" usm="9644" zsm="2" dd="3" />

atribut popis (chovani)
¢ ID poznamky v ramci davky JR (8islovano 1 az n)
t text poznamky
zkr1  zkratka poznamky pouzivané pro zastavkové JR
zkr2  zkratka poznamky pouzivané pro CIS JR
ois ="true" poznamka uréena k zobrazeni na palubnim pocitaci
n ="true" jedna se 0 navaznou poznamku
tn typ navazné poznamky (vyskytuje se pouze, kdyz n="true")
= ,m*“ = vycka na pfijezd jiného spoje; ,M* = jiny spoj vyCkava na pfijezd tohoto spoje
nl &islo linky navazujiciho spoje (&islo linky dle ASW JR — nemusi véak odpovidat realnému oznadéeni linky,
napfiklad vlakova linka S7: nlI="1307" anl="S7")
anl alias linky navazujiciho spoje (doporuc¢eno pracovat s touto polozkou — reflektuje skuteéné oznaceni linky)
dd ¢islo druhu dopravy navazujiciho spoje
» odkazuje do ,,Druhy dopravy <dd>“ — nutno ziskat z isla druhu nazev druhu, pf. c="3" = n="autobus")
cd C&ekaci doba v sekundéach

Navazna poznamka

Pokud je poznamka oznacena jako n="true", poté s touto poznamkou pracuje MPV, ktery pfi pfiblizeni vozidla k definované
zastavce vyhodnoti nastavené parametry poznamky (tj. polohu vozidla navazujiciho spoje, ktery jede ze zadaného
Uzlu/Zastavky v zadaném sméru). Ridi¢e pak v této zastavce systém automaticky informuje o zpozdéni navazujiciho spoje,
resp. o stihnuti navaznosti).

Typ navazné poznamky (vy€ka x navazuje)

V XML datech se rozliduji dva typy navazné poznamky v atributu ,tn“. Hodnota ,m* koresponduje s legislativhé ukotvenym
,VyCka“ (ij. v zastavce vycka tento vz na pfijezd jiného spoje). ,M* pak odpovida stavu ,navazuje” (ij. v zastavce vyckava
jiny vz na pfijezd tohoto spoje). VZdy se v téchto pfipadech jedna o navaznost viz x viz.

Poznamka pro palubni pocita¢

Bez ohledu na to, zda je poznamka navazna nebo ne, mlize se v poznamce vyskytovat ois="true". V tomto pfipadé je
takova poznamka uréena pro zobrazeni fidi€i na palubnim pocitali. Jeji pfislusnost k zastavce definuje opét az sekce
»Zastaveni <x>“ — poznamka tedy bude zobrazena v pfislusném zastaveni spoje.
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Zastaveni <x>

Seznam vSech zastaveni v ramci jednoho spoje. Definuje trasu spoje (zastavky, majaky, ¢asy, vzdalenosti, pfiznaky
zastavek, TC zastavky, smycku, aj.) a odkazuje pfimo na Uzel a Zastavku do sekce ,,Zastavky <z>“. Charakter zastavky
(na znameni, nacestna, pouze pro vystup, pouze pro nastup) a pfestupy na navaznou dopravu (metro, vlak, pfivoz, leteckou
dopravu) nutno zapisovat pfimo ke spoji.

atribut popis (chovani)
Cislo uzlu zastaveni » odkazuje na ,u“ do sekce ,,Zastavky <z>“
Cislo zastavky zastaveni ® odkazuje na ,z“ do sekce ,, Zastavky <z>“
Cas pfijezdu v sekundach od zacatku provozniho dne
Cas odjezdu v sekundach od zacatku provozniho dne
="Majak" pfiznak, ze se jedna o majak (kfizovatku se SSZ s preferenci MHD)
ty typ vykonu (1 = linkovy; 7 = vyjezd; 8 = zatazeni; 9 = pfejezd na lince; 10 = pfejezd na jinou linku;
11 = rezijni jizda) = pro data je relevantni ty="1" (ostatni jsou manipulaéni, Ize je pouzit automaticky jako
sluzebni jizdy); typ vykonu zastaveni by mél korespondovat s typem vykonu spoje
ces ="false" zastaveni neni ur€eno pro cestujici (vyskytuje se zpravidla na manipulacnich spojich, které maji
v hlavi¢ce spoje <s> uvedeno ty="7...11" a man="true")
po ID pouzité poznamky v misté zastaveni
®» odkazuje na ,c” do sekce ,,Poznamky <po>“ (Cisla ID jsou oddélena mezerou)
zn ="true" pfiznak zastavky na znameni
na ="true" pfiznak nacestné zastavky (vyznamné zastavky na trase k zobrazeni)
vyst ="true" pfiznak zastavky pouze pro vystup
nast ="true" pfiznak zastavky pouze pro nastup
poj ="true" pfiznak pfestavky na oddech a jidlo
bp ="true" pfiznak bezpecnostni prestavky
s ="true" pfiznak stfidani fidi¢u (Ize vyuzit pro rozdéleni smény na ranni a odpoledni ¢ast)
s1 ="true" pfiznak zacatku smycky
s2 ="true" pfiznak konce smycky
zsol ="true" pfiznak prljezdné konecné zastavky okruzni linky (zastavka, kterd se ma na panelech zobrazovat
jako cilova, dokud neni projeta [strana 14])
icls index &ary linkového seznamu (odpovida b&zné pouzivanému tarifnimu &islu zastavky = TC)
= unikatni pofadi zastavky na trase linky
xA ="true" pfiznak pfestupu na metro A (vyhlaseni a zobrazeni na LCD)
xB ="true" pfiznak pfestupu na metro B (vyhlaseni a zobrazeni na LCD)
xC ="true" pfiznak prestupu na metro C (vyhlaseni a zobrazeni na LCD)
xD ="true" pfiznak prestupu na metro D (vyhlaseni a zobrazeni na LCD)
xVla ="true" pfiznak prestupu na vlak linky S (vyhlaseni a zobrazeni na LCD)
xLod ="true" pfiznak prestupu na pfivoz (vyhlaseni a zobrazeni na LCD)
xLet ="true" pfiznak prestupu na leteckou dopravu (zobrazeni na LCD)

~: 0 T iINIC

Prijezd a odjezd

Casy prijezdl a odjezdl jsou v mistech zastaveni vyjadieny sekundami od zadatku dne. V provozu se b&zné vyskytuiji

ktery svou jizdu za¢ina ve starém dni). Takova zastaveni jsou FeSena tak, Ze je k nim pfi¢teno 86 400 sekund. Neni chybou,
pokud je vozidlo (obéh) v provozu az do 5:00 hod. nasledujiciho dne. Spoje no¢nich linek maji obvykle o= "86400" a vyssi.

PFiklad pfespllnocniho spoje:

<x u="1671" z="1" o="86340" ty="1" icls="23"> (Cas 23:59)
<v />

</x>

<x u="2572" z="2" p="86400" o="86400" ty="1" icls="22"> (Cas 0:00)
<v m="450" />
<v p="1" m="450" />

</x>

<x u="1957" z="2" p="86460" 0="86460" ty="1" zn="true" icls="21"> (Cas 0:01)
<v m="340" />
<v p="1" m="340" />

</x>
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Posun ¢asu

V zastaveni spoje je také zohlednén stav, kdy dochazi k posunu €asu a néktera zastaveni se vyskytuji po jeho posunu.
Takové zastaveni ma pak u pfijezdu a odjezdu zvlastni atribut ,ppoposunu* (pfijezd po posunu ¢asu) a ,opoposunu” (odjezd
po posunu ¢asu). Posouva-li se ¢as o hodinu dopfedu, je v atributech uvedena hodnota "1", pficemz uvedeny pfijezd/odjezd
odpovida realnému €asu (tzn. po 1:59 nastane 3:00).

Pfiklad spoje pfes posun ¢asu dopfedu:
<x u="1652" z="2" p="93420" 0="93420" ty="1" icls="19"> (Cas 1:57)
<v m="670" />
<v p="1" m="670" />
</ x>
<x u="1651" z="2" p="93480" 0="93480" ty="1" icls="18"> (Cas 1:58)
<v m="550" />
<v p="1" m="550" />
</ x>
<x u="2324" z="2" p="93540" 0="93540" ty="1" icls="17"> (Cas 1:59)
<v m="1450" />
<v p="1" m="1450" />
</ x>
<x u="1649" z="2" p="97200" 0="97200" ppoposunu="1" opoposunu="1" ty="1" icls="16"> (Cas 3:00)
<v m="560" />
<v p="1" m="560" />
</ x>
<x u="1648" z="2" p="97260" 0="97260" ppoposunu="1" opoposunu="1" ty="1" icls="15"> (€as 3:01)
<v m="820" />
<v p="1" m="820" />
</x>
<x u="2323" z="2" p="97320" 0="97320" ppoposunu="1" opoposunu="1" ty="1" icls="14"> (Cas 3:02)
<v m="350" />
<v p="1" m="350" />
</x>

Podobné se chovaji zastaveni, posouva-li se €as o hodinu dozadu. V takovém pfipadé je v atributech uvedena hodnota
"-1", pficemz uvedeny pfijezd/odjezd odpovida realnému Casu (tzn. po 2:59 nastane 2:00) a oznaden je tedy atributem
~ppoposunu® a ,opoposunu* ten pfijezd/odjezd, ktery nastal po zméné ¢asu. Je dulezité posun ¢asu rozlisit, aby bylo zfejmé,
o kterou druhou hodinu ranni se jedna.

Pfiklad spoje pfes posun ¢asu dozadu:

<x u="2370" z="1" p="96960" 0="96960" ty="1" na="true" icls="24"> (&as 2:56)
<v m="920" />
<v p="2" m="920" />
</ x>
<x u="2371" z="1" p="97020" 0="97020" ty="1" zn="true" icls="25"> (&as 2:57)
<v m="570" />
<v p="2" m="570" />
</x>
<x u="2372" z="1" p="97140" 0="97140" ty="1" zn="true" icls="26"> (Cas 2:59)
<v m="1540" />
<v p="3" m="1540" />
</x>
<x u="2373" z="1" p="93660" 0="93660" ppoposunu="-1" opoposunu="-1" ty="1" icls="27"> (Cas 2:01)
<v m="490" />
<v p="3" m="490" />
</x>
<x u="4272" z="1" p="93960" 0="93960" ppoposunu="-1" opoposunu="-1" ty="1" icls="28"> (Cas 2:06)
<v m="3710" />
<v p="3" m="3710" />
</ x>
<x u="1745" z="1" p="94020" 0="94020" ppoposunu="-1" opoposunu="-1" ty="1" icls="30"> (Cas 2:07)
<v m="650" />
<v p="4" m="650" />
</ x>
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Majak

V tomto bodé dochazi ke komunikaci vozidla s fadi¢em kfizovatky a na zakladé vyménénych informaci a splnéni podminek
dojde k preferenci vozidla MHD pfi prijezdu kfizovatkou. V zastaveni spoje <x> je majak oznacen jako t="Majak" a neni
k nému vztaZena vzdélenost. V Case pfijezdu ,p“ a odjezdu ,0“ je uveden pocet sekund k majaku od posledniho zastaveni
(na pfFikladu nize jde o 10 sekund). Mezi zastavkami se muze vyskytovat i nékolik majakt za sebou. K majaku se nevztahuje
zadny index ¢ary linkového seznamu ,icls“. Pro spravnou komunikaci s fadi€em kfiZzovatky je nutné doplnit k &islu zastavky

.2 zleva nulu a Uzel/Zastavku nasledné spojit v jednu hodnotu, ¢imz vznikne osmicisli 82930102, kde jednotlivé Casti
tohoto kddu jsou popsany nize v tabulce.

PFiklad majaku:

<x u="1000" z="2" o0="88500" ty="1" s2="true" xC="true" icls="o6">
<v />

</ x>

<x u="8293" z="102" p="88510" 0="88510" t="Majak" ty="1">
<v />
<v p="0" />

</ x>

<x u="803" z="1" p="88620" 0="88620" ty="1" zn="true" icls="7">
<v m="1200" />
<v p="0" m="1200" />

</ x>

polozka popis (chovani)
8 jedna se o majak (Ize ignorovat — pouze interni oznadeni pro potteby ASW JR)
293 Cislo kfizovatky (001 az 999)
01 Cislo majaku (01 az 15)
02 smér jizdy za kiizovatkou (01 az 15)

Zacatek a konec smycky

Data XML bézZné pracuji se smyckami. Smyc€kou je trasa z posledni zastavky jednoho linkospoje k vychozi zastavce
druhého linkospoje. Smycka je nevefejna ¢ast spoje, ktera v datech musi byt uvedena pro spravné vycisleni kilometru.
Zactatek smycky je v misté zastaveni oznacen jako s1="true" a jeji konec jako s2="true". Ne vzdy se na konci spoje musi
nutné nachazet smycka — mlze dojit k situaci, kdy v jednom Uzlu/Zastavce spoj konci a ze stejného mista pokracuje jiny
spoj — zde pak zadna smycka neni. Pokud se vSak na spoji u nékterého zastaveni vyskytuje pfiznak s1="true", pak je toto
zastaveni posledni zastavkou na spoji a vSechna zastaveni za ni jiz nejsou vefejnou soucasti spoje. U takového zastaveni
je relevantni pouze &as pfijezdu ,p“ a metry ,m*; &as odjezdu ,0“ se jiZ vztahuje ke smyc¢ce.

Novy spoj mize mit v prvnim zastaveni s2="true", nebot zacina za smyckou. Na zacatku spoje to vSak nema zadnou funkci
a lze zde tento pfiznak opomenout.

PFiklad smycky:

<x u="1334" z="2" p="31020" o0="31020" ty="1" zn="true" icls="4">
<v m="300" />
<v p="0" m="300" />

</ x>

<x u="181" z="1" p="31200" o="31200" ty="1" na="true" icls="3">
<v m="500" />
<v p="0" m="500" />

</ x>

<x u="1131" z="1" p="31260" 0="31260" ty="1" zn="true" icls="2">
<v m="400" />
<v p="0" m="400" />

</ x>

<x u="52" z="2" p="31380" 0="31680" ty="1" sl="true" xC="true" icls="1">
<v m="1000" />
<v p="0" m="1000" />

</x>

<x u="52" z="4" p="31800" ty="1" s2="true" xC="true">
<v m="600" />
<v p= 0" m="600" // >

</x>

</s>
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Zména sméru okruzni linky

Jedna se o pfiznak, ktery se vyskytuje pouze u okruznich linek. Okruzni linky maji zpravidla stejnou vychozi i kone&nou
zastavku. Pro cestujici musi byt ale jedna zastavka na trase oznacena na panelech jako konec¢na, aby bylo zfejmé, jakym
smérem linka jede. K tomu slouzi pfiznak ,zsol”. Vyskytuje-li se u néjaké zastavky zsol="true", musi byt tato zastavka
zobrazovana na panelech az do doby jejiho vyhlaseni. Pfi dosazZeni zastavky oznacené zsol="true" se nevyhlasuje a ani na
vnitfnich panelech nezobrazuje stav ,kone€na zastavka“. Poté se jiz po zbytek jizdy zobrazuje posledni zastavka na spoji.

PFiklad zmény smé&ru okruzni linky:

<x u="52" z="4" 0="30600" ty="1" xC="true" icls="1">
<v />

</x>

e =G =2 o BRTAGT e=TBOTABT = e Tl =2
<v m="800" />
<v p="0" m="800" />

</x>

<x u=TA3417 Z=NMI" p=V3084Q" o="30840" ty="1" zn-Ttrue! na—Ttruel icls="3">
<v m="950" />
<v p="0" m="950" />

</x>

<x p="30960" 0="30960" ty="1" zn="true" > Y
<v m="850" />
<v p="0" m="850" />

</x>

<x u="1334" z="2" p="31020" 0="31020" ty="1" zn="true" icls="4">
<v m="300" />
<v p="0" m="300" />

</x>

<x U="8442" z="102" p="31035" 0="31035" t="Majak" ty="1"> od tohoto zastaveni se na
v/ lech zobrazuje posledni
< p="O" /> panelech zobrazuje posledni

</x> zastavka spoje 52/2

<x u="1131" z="1" p="31260" 0="31260" ty="1" zn="true" icls="2">
<v m="400" />
<v p="0" m="400" />

</x>

<x u="52" z="2" p="31380" 0="31680" ty="1" sl="true" xC="true" icls="1"> Y
<v m="1000" />
<v p="0" m="1000" />

</x>

<x u="52" z="4" p="31800" ty="1" s2="true" xC="true

"

600"
</ X>
</s>

Vzdalenost <v>

V Zastaveni <x> se nachazi definice vzdalenosti od pfedchozi zastavky. Soucasti vzdalenosti je vzdy také rozdéleni trasy do
jednotlivych tarifnich pasem véetné v nich ujetych metrdl. V pfipadé, ze trasa prekracuje hranici kraj(i, je dana trasa analogicky
rozdélena do jednotlivych kraju ve vnofeném elementu <vk>. Definice kraju se na rozdil od tarifnich pasem vyskytuje pouze
u hrani¢nich tras. PfisluSnost pfedchozich/nasledujicich tras do kraju tedy nutno odvodit od téchto hrani¢nich tras.

Priklad vzdalenosti v zastaveni:
<x u="2139" z="2" p="26100" 0="26100" ty="1" icls="2">
<v m="38160" />
<v p="0" m="6700" />
<v p="5" m="31460" />
<vk kr="A" m="6700" />
<vk kr="S" m="31460" />

atribut  popis (chovani)
m vzdalenost v metrech od pfedchoziho zastaveni v zastavce (majaky se neberou v potaz)
p tarifni pasmo pro zapocteni vzdalenosti (atribut ,m* zde vyjadfuje pocet ujetych metri v daném tarifnim pasmu
= pro data do palubnich poc¢itact je doporuéeno pracovat s prvnim atributem ,m"“ = skuteéné metry)
kr zapocteni vzdalenosti do kraje (atribut ,m" zde vyjadfuje pocet ujetych metrd v daném kraiji)
» odkazuje na ,z“ v sekci ,,Kraj <kr>“
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Obéhy <o>

Seznam obé&htl v davce JR. V ob&hu jsou uvedeny v8echny spoje, které dany obéh zajistuje. Jsou zde obsazeny i vyjezdy,
zatazeni a prejezdy oznacené pfislusSnym typem vykonu (ty="7...11"). Pro data jsou relevantni spoje ur¢ené pro cestujici
(ty="1"), nicméné Ize manipulaéni jizdy vyuzit pro automatické nastaveni sluzebni jizdy na panely, & zapocitani
prejezdovych kilometrt do smény fidige. Cisla ID spoji se nemusi vzdy vyskytovat ve vzestupném poradi.

Priklad ob&hu:
<o 1="313" p="51" kj="1111000" sp="157 158 159 160 161 162" tv="31" td="6" />
<o 1="313" p="51" kj="0000100" sp="620 621 622 623 624 625" tv="31" td="7" />

atribut  popis (chovani)
| linka (oznageni kmenové linky)
p poradi (oznaceni pofadi)
ki kalendaf jizd daného ob&hu v ramci davky JR (0 = nejede, 1 = jede)
sp ID spoja, které do daného obé&hu nalezi
®» odkazuje na ,s" do sekce ,,.Spoje <s>“ (Cisla ID spoju jsou oddélena mezerou)
tv  Cislo typu vozu (slouzi dale pro export do MPV, kde se k ob&hu pfifazuje typ vozu
® odkazuje na ,c“ do ,,Typy vozu <tv>“ — nutno ziskat z Cisla typu zkratku typu vozu, pf. c="31" = z="Sd")
td typ dne (Siselna hodnota dle ASW JR, ktera indikuje pro jaky provozni den je dany obé&h uréen [viz tabulka nize])

Oznaceni obéhu (turnusu)

K jednoznacné identifikaci obéhu je zapotiebi zpracovat udaj I + ,p* + ,kj“. Tim vznikne unikatni oznaceni obéhu. Je bézné,
Ze se v XML datech vyskytuje nékolik obéhu oznacenych stejnou linkou ,I* a stejnym poradim ,p“ a odliSuje je pouze
kalendar jizd (tj. dny, ve kterych dany obéh jede). Na piikladu uvedeném vyse Ize vidét, Ze se v davce JR generované pro
Ucely tohoto dokumentu vyskytuje dvakrat obéh 313/51. Tato XML data byla generovana na 7 dni s platnosti od pondéli do
nedéle. Na kalendafi jizd ,kj“ je zfejmé, ze prvni obéh 313/51 jede od pondéli do ¢&tvrtka, zatimco druhy obéh 313/51 jede

Oznaceni obéhu si mlze dopravce v back office zménit podle svych provoznich potfeb (oznaceni turnusu pro odbavovaci
zafizeni). Je nicméné nezbytné, aby se hodnota uvedena v atributu ,p“ vZdy propisovala na panel kurzu vozidla (panel
zobrazujici pofadi vozu na lince — slouzi dispeerim a kontrole k identifikaci obéhu v terénu).

Typ dne

Dopravci, ktefi si nepotiebuji oznafovat turnusy dle svych hodnota provozni den den provozu
potfeb, a vyhovuje jim oznaceni podle ROPID, mohou vyuzit 1__Pracovni den 1111100
oznadeni I + ,p* + ,td“ (napf. 313517). Jedna se o &iselnou 2 Sobota 0000010
hodnotu, ktera indikuje, v jaky provozni den dany obé&h jede. 3 _Nedéle . 8888821
Typ dne se vyskytuje také u &isel spoji ROPID, kde predstavuje 4 _ Sobota*Nedéle

L o . < 5 Celytyden 1111111
jakysi prefix Cisla spoje (1001, 4001, 7001, apod.). Nutno vSak 6 Pondsli—Gtvrtek SRR
dbat, Ze se polozka ,td“ vztahuje jen k provoznimu dni a slouzi 7 Patek 0000700
pfedevSim jako voditko pro obsluhu (fidi€e). PfisluSnost ke 8 Pondéli+Stieda 1010000
kalendafnimu dni uréuje vzdy vyhradné kalendar jizd ,kj“.4 9 Utery+Ctvrtek 0101000

Export do MPV

At je oznaCeni obéhu (turnusu) pro odbavovaci zafizeni jakékoliv, je nutné, aby pro export do MPV byly zachovany hodnoty
W a,p které se musi do MPV pfenést. Na zakladé téchto hodnot MPV pracuje, pfifazuje Cisla vozidel a provadi vyhodnoceni.
P¥i exportu do MPV je potfeba s obéhem prenést také typ vozu ,tv, ktery je uveden pfimo v obéhu <o>. Je zapotiebi z €isla
typu vozu ziskat zkratku typu vozu, pf. c="31" = z="Sd" a tu propsat do MPV k danému obéhu (turnusu).

4 Polozka typ dne ,tp“ u obé&hti je v XML ROPID uvedena od ¢ervna 2021. Obvykle se pouziva 1 az 9. Nelze v3ak vylougit vicemistné
varianty, které by mély dopad i na €isla spoja ROPID, ktera by diky tomu mohla byt péti az Sestimistna (napf. 13001, nebo 135001).
Takova cisla spoju mohou pouzivat napfiklad linky nahradni dopravy za CD.
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Dlouhy spoj <ds>

V Obéhu <o0> se ve vnofeném elementu <ds> nachazeji definice dlouhych spoju na daném obéhu. Jedna se o ID spojq,
které spolu vzajemné tvofi tzv. dlouhy spoj (pfimé pokracovani vozidla na navazny linkospoj bez nutnosti vystupu
cestujicich). Nutno uvazovat, Ze navaznost je vzdy mezi dvéma po sobé jdoucimi spoji a je nutné ji takto interpretovat.
Z ID navazného spoje (tj. toho druhého) je pro dal$i zpracovani potfeba z hlavicky spoje <s> vy¢ist linku ,I* a Cislo spoje ,c".
V atributu ,,sp“ mGze byt uvedeno neomezené ID spojli a ¢isla ID spojil se nemusi vzdy vyskytovat ve vzestupném poradi.5

PFiklady dlouhych spoji na obéhu:
<o 1="402" p="18" kj="1111100" sp="54 55 56 57 58 59 60 61 62 63 64" tv="49" td="1">
<ds sp="59 60 61" />

<o 1="402" p="62" kj="0000010" sp="564 565 483 484 485 486 487 566 567 568 569 570" tv="49" td="2">
<ds sp="565 483 484" />
<ds sp="485 486" />

<o 1="402" p="62" kj="0000001" sp="564 565 483 484 485 997 998 999" tv="49" td="3">
<ds sp="565 483 484" />
<ds sp="485 997" />
<ds sp="998 999" />

Vysvétleni pfikladu vyse:

1) Na prvnim pfikladu (pracovni den) je na spoj ID 59 navazny spoj ID 60, na spoj ID 60 je pak navazny spoj ID 61.
Spoj ID 61 nema zadny navazny spoj.

2) Na druhém pfikladu (sobota) je na spoj ID 565 navazny spoj ID 483, na spoj ID 483 je pak navazny spoj ID 484.
Spoj ID 484 nema zadny navazny spoj. Navazny spoj ma opét az spoj ID 485, a to spoj ID 486.

3) Na tfetim pfikladu (nedéle) je na spoj ID 565 navazny spoj ID 483, na spoj ID 483 je pak navazny spoj ID 484.
Spoj ID 484 nema zadny navazny spoj. Navazny spoj ma az spoj ID 485, a to spoj ID 997. Spoj ID 997 nema zadny
navazny spoj. Ten ma opét az spoj ID 998, a to spoj ID 999.

atribut popis (chovani)
sp ID spoju, které vzajemné tvofi dlouhy spoj
®» odkazuje na ,s" do sekce ,,Spoje <s>“ (Cisla ID spojll jsou oddélena mezerou)

Chovani informaéniho systému

Na dlouhych spojich je Zadané, aby byla na pfednim panelu uvedena informace o pokra¢ovani spoje (,a dale jako linka XXX*
ve spodnim fadku). Pokud se na obéhu vyskytuje vice navaznych spojl za sebou, vzdy se uvadi informace pouze o nasledujicim
spoji. Rovnéz je poZadovano pfi vyhladeni posledni zastavky linkospoje oznamit cestujicim informaci o pokra¢ovani spoje. Tyto
pozadavky konkrétné definuje Pfiloha 2 dokumentu Odbavovaci a informaéni zafizeni ve vozidlech PID (strana 7).

5 Vnofeny element <ds> je v XML ROPID pfitomen od z&fi 2021. Do té doby byla informace o navazném spoji uvedena jako atribut ,ns*
v hlavi¢ce spoje <s>. Toto vSak plsobilo duplikovani spoju, a proto byla definice navaznych spoju vymisténa do obé&hu.
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