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Podrobny technicky popis trolejbusu
SKODA 27 Tr

,Dodavka trolejbusti a CNG autobust pro Dopravni podnik mést
Chomutova a Jirkova a. s.*

Typ Al. Trolejbus dlouhy (10 kusi)
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PLNENI ZAKLADNICH POZADAVKU NA VOZIDLO

Ttindpravovy &tyfdvefovy nizkopodlazni trolejbus Skoda 27 Tr je uréeny pro méstskou hromadnou
dopravu osob v trakéni siti se jmenovitym napétim 750 V DC a spliiuje pozadavky platnych, nize

uvedenych norem a predpisii:

CSNISO 1176
CSN ISO 9223

CSN 30 0025

CSN 30 0038

CSN 30 0250

CSN 33 2000-4-41 ed.2
CSN 33 2000-4-42 ed.2
CSN 333516

CSN 33 4200

CSN 34 1500 ed.2
CSN 34 5145 ed.2
CSN EN 60060-1

CSN IEC 721-2-1

CSN EN 60721-3-5

CSN EN 60060-2 ed.2
CSN EN 12464-1

CSN EN 60 349-2 ed.2

CSN 36 2255
CSN 70 1500
CSN 70 1550
CSN 73 6110

CSN 73 6175
CSN CLC/TS 50502

Silni¢ni vozidla. Hmotnosti. Terminologie a kody

Koroze kovi a slitin. Korozni agresivita atmosfér.
Klasifikace

Zakladni automobilové nazvoslovi. Zakladni ¢asti a Gstroji
vozidel, ptislusenstvi, vystroj a vybava. Definice zakladnich
pojmu

Zakladni automobilové nazvoslovi. Ttirozmérna referencni
soustava. Definice

Trolejbusy — Technické poZzadavky a zkousky
Elektrotechnické piedpisy - Elektrické zatizeni - Cést 4:
Bezpecnost - Kapitola 41: Ochrana pted tirazem elektrickym
proudem

Elektrotechnické piedpisy. Elektricka zafizeni. Cést 4:
Bezpecnost. Kapitola 42: Ochrana pied U¢inky tepla
Predpisy pro trakéni vedeni tramvajovych a trolejbusovych
drah

Elektrotechnické piedpisy. Ochrana radiového piijmu pred
rusenim. Zakladni ustanoveni

Elektrotechnické ptedpisy. Piedpisy pro elektricka trakeni
zafizeni

Elektrotechnické nazvoslovi. Nazvoslovi pro elektricka
trakéni zatizeni

Technika zkousek vysokym napétim. Cast 1: Obecné
definice a pozadavky na zkousky

Klasifikace podminek prostiedi. Cast 2: Podminky
vyskytujici se v ptirodé. Teplota a vlhkost vzduchu
Klasifikace podminek prostiedi - Cast 3: Klasifikace skupin
parametrt prostfedi a jejich stupiii ptisnosti - Oddil 5:
Zatizeni pozemnich vozidel

Technika zkousek vysokym napétim - Cast 2: Méfici
systémy

Svétlo a osvétleni — Cast 1: Vnitini osvétleni, pracovni
prostory

Drazni zatizeni - ToCivé elektrické stroje pro kolejova a
silniéni vozidla. Cast 2: Stiidavé motory napajené

z elektronickych ménict

Elektricka trakéni vyzbroj. Elektrické pfistroje hnacich
vozidel

Bezpecnostni sklo vrstvené. Sklo pro zasklivani celnich
oken dopravnich prostiedki. Spole¢na ustanoveni
Bezpecnostni sklo tvrzené. Sklo pro zasklivani dopravnich
prostfedkt. Spole¢na ustanoveni

Projektovani mistnich komunikaci

Mgfeni nerovnosti povrchti vozovek

Drazni zatizeni — Drazni vozidla — Elektricka zatizeni
trolejbusti — Bezpe¢nostni pozadavky a systémy sbéracu
proudu
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CSN EN 3-7

CSN EN 3-10

Zakon &. 22/1997 Sb.
Zakon &. 266/1994 Sb.

Zakon €. 361/2000 Sb.

Zakon €. 411/2005 Sb.

Vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

Vyhlaska €. 173/1995 Sb.

Vyhlaska €. 42/1996 Sb.

Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb.

Vyhlaska ¢. 341/2014 Sb.

Pienosné hasici piistroje - Cast 7: Vlastnosti, pozadavky na
hasici schopnost a zkuSebni metody

Pienosné hasici pistroje — Cast 10: Ustanoveni pro
hodnoceni shody pfenosného hasiciho piistroje podle EN 3-
7.

Zakon o technickych pozadavcich na vyrobu, ve znéni
pozdéjsich predpist.

Zakon o drahach ve znéni pozdéjsich predpist.

Zéakon o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nekterych zékont (zdkon o silni¢nim provozu), ve znéni
pozdéjsich predpist

Zakon, kterym se meni zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach n€kterych zakoni, ve
znéni pozdéjsich predpisi.

Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoju, kterou se stanovi
podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu ur¢enych
technickych zatizeni a jejich konkretizace, ve znéni
pozdéjsich predpist.

Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoju, kterou se vydava
dopravni fad drah ve znéni pozdéjsich predpist.

Dohoda o pfijeti jednotnych podminek pro homologaci
(ovétovani shodnosti) a 0 vzajemném uznavani homologace
vystroje a soucasti motorovych vozidel, v aktualnim znéni
Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoju, kterou se provadi
zakon o pozemnich komunikacich, v aktudlnim znéni
Vyhlaska o schvalovani technické zptisobilosti a o
technickych podminkéach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich, v aktualnim znéni

Mezinarodni normy, piredpisy a doporudeni:
Trolejbus plni v pfimétené mite prfedpisy EHK nebo jejich ekvivalentni smérnice EHS/ES podle
pozadavki zékona 56/2001 Sb. a vyhlasky MD 341/2014 Sb. Jedna se zejména o nasledujici predpisy.

EHK ¢. 11
EHK ¢. 13
EHK ¢. 17
EHK ¢. 18
EHK ¢. 21
EHK ¢. 28
EHK ¢. 34
EHK ¢. 35
EHK ¢. 39
EHK ¢. 43
EHK ¢. 46
EHK ¢. 48
EHK ¢. 79
EHK ¢.107

Dvete, vstup, vystup do vozidla
Brzdy a brzdéni

Pevnost sedadel a uchytt

Zatizeni proti neopravnénému uZziti
Vnitini vybaveni vozidel (vy¢nélky)
Houkacky

Nebezpeci pozaru

Usporadani pedala

Rychloméry

Bezpecnostni skla

Zpétna zrcatka, jejich montaz
Montéz zatizeni pro osvétleni
Systémy fizeni motorovych vozidel
Konstrukce vozidel kategorie M2 a M3
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PODMINKY NASAZENI

PROVOZNI REZIM
Pti konstrukcei trolejbusu, piedevsim elektrické vyzbroje byly brany jako urcujici podminky vyskytujici
se na tratich DPCHJ, a.s.

PROFIL TRATE, PRUJEZDNY PRUREZ

Trolejbusové traté jsou vedeny po verejnych komunikacich s rozdilnym povrchem, kde ¢lenitost terénu
vytvafi stoupani a spady v rozsahu 0 - 12 %. Délka téchto stoupani, resp. spadii neptesahuje vzdalenost
2000 m. V zimnim obdobi jsou provozované komunikace s provozem trolejbusi oSetfovany chemicky.
Elektricka vyzbroj je této skuteCnosti ptizptisobena. Poloméry zataceni trolejbusu jsou uvedeny na
typovém vykresu trolejbusu, ktery je uveden v ptiloze.

KLIMATICKE PODMINKY

- teplota 0KOINThO PrOSFEd] ....cveveiiiricieiiciee e -30°Caz+40°C
- max. relativni vIhKost Uvnitlt VOZIdla .........ccoocieiiiiiiiiiii e 80 %
- max. absolutni VINKOSt UVNtE VOZIALA ...........cvereereeieieicicieeeeeeeseeseesees s 13,75gm™*
- max. relativni VIhKost Vg VOZIALA ........ccueviiiiiiiiiieeiee e 100 %
- max. absolutni VINKOSt VNIE VOZIAIA..........c..evererreeierieieieieceeeeeeieseesieseesee e, 172gm?
- max. vyska vrstvy snéhu nad Grovni VOZOVKY ......ccoceriiiriiiiieeic e 200 mm
- max. vySka vodni hladiny nad Urovni VOZOVKY........ccccovririiiniiei e 100 mm

srazky: vsechny ptistroje a saci otvory ventilace jsou usporadany tak, aby se zabranilo
nezadoucimu vnikani destové a ostiikové vody i padajiciho snéhu do zatizeni vozidla

prach: je poéitano se spadem prachu z okolniho prostiedi, ktery muZe obsahovat i el. vodivé castice
(uhlik, kov)

odolnost proti chemickému osetreni vozovek: konstrukce vozidla zajistuje bezpecnou hodnotu jeho
izola¢niho stavu i po chemickém oSetfeni vozovek v zimnim obdobi.

Vozidlo je schopno projizdét mycim strojem. Rozsah napéti pro prijezd mycim strojem je nastavitelny.
Zakladni nastaveni je od 60 do 100 V DC.

DILENSKE PODMINKY UDRZBY

Pro zvedani a manipulaci s vozidly, vozidlovymi dily jsou ur¢ena odpovidajici, snadno pfistupna zvedaci
mista umoznujici rychlé a snadné zvednuti. Pii montdzi a demontdzi vétSich agregati a vyménnych
prvki zatizeni vozidla se pouzivaji bézn¢ dostupné manipulacni prostiedky.

Vsechny mechanické i elektrické dily voz jsou zameénitelné pro vSechny vozy jedné série bez
doplnujicich uprav.

Pocet kabelovych propojeni pfes rychle rozpojitelna mista je minimalizovan. Rozmisténi funkénich celki
a vybava vozu umoziuje bezproblémové provadeéni technickych prohlidek, tidrzby i1 oprav pfi zajiSténi
bezpecnosti provozniho i opravarenského personalu.

Vozidlo je mozné myt na stavajicich mycich strojich (portalovy a kartacovy) a natér vozidla je rezistentni
pro pouzivani obvyklych mycich prosttedki. Pozadavky na udrzbu, kontrolu a vyménu agregat jsou
minimalizovany s ohledem na usporu pracovnich sil a materialovych nakladi.

PODMINKY TAZENIi A VLECENI

Vozidlo je na pfednim i zadnim Eele vybaveno schvalenym zavésem pro tazeni nebo tlaceni vozidla a na
pfednim cele ptipojkou pro pripojeni vngjsiho tlakového vzduchu. Vlastni zavésné zatizeni je
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demontovatelné a je shodné pro piedek a zadek. Je dodavano v piibalu. Zadni zavés slouzi k manipulaci
s trolejbusem ve vozovné a pii nakladani trolejbusu.

OPATRENI PROTI UNIKU SKODLIVYCH LATEK

Pti konstrukci trolejbusu je bran zietel na vSeobecné platné ekologické pozadavky, aby ani pfi vzniku
mimotadnych udalosti nemohlo dojit k uniku Skodlivych latek mimo vozidlo. Mista, ve kterych hrozi
unik provoznich kapalin, jsou dostateéné zabezpecena a ochranéna.

IDENTITA

Trolejbusy v celé¢ dodavce budou identické véetné jejich soucasti. Pfipadné zmény a odchylky
Vv provedeni budou oboustrann¢ odsouhlaseny.

KONCEPCE VOZIDLA

VSEOBECNE UDAJE

Kloubovy trolejbus meéstské hromadné dopravy je uréen pro hromadnou piepravu osob s Castymi
zastavkami. Tomuto pozadavku odpovida rozmisténi sedadel, vy€lenéni prostoru pro piepravu détskych
kocarkti nebo invalidnich vozikd, pro pfepravu télesné postizenych osob.

Vozidla vychazi z koncepce nizkopodlazni modularni stavby. Ma 100% podil nizké podlahy ku plose
ur¢ené pro stojici cestujici. Pfipadné podesty a stupné pod sedadly jsou co nejvice omezeny. Nad
nutnymi podb&hy nad koly jsou umistény sedacky, aby prostor pro cestujici byl optimalné vyuzit.

Nastup a vystup cestujicich mtize probihat z irovné vozovky, ale i ze zastdvkovych ostrivki. Nastupni
vyska 320 mm u ptednich a stiednich dveii a 340 mm u obou zadnich dveti tyto okolnosti respektuje.
K usnadnéni nastupu a vystupu cestujicich je vozidlo vybaveno systémem kneeling pii kterém dojde
K sniZeni nastupni hrany dvefi o 60 mm.

V kazdém vozidle je pocitano s mistem pro piepravu vozic¢kaie. Toto misto se nachazi v oblasti druhych
nastupnich dveti. Misto pro vozickatre je vybaveno tGchytnym systémem invalidnich vozikli S moznosti
aretace voziku bezpecnostnim pasem a opernym prknem. Dale je kazdy trolejbus vybaven pobliz tfetich
dvefi mistem pro détsky kocarek.

VNEJSI USPORADANI

Tvarové uspofadani odpovida soucasnému vyvojovému trendu s ohledem na hospodarny provoz,
pozadavkiim provozovani vozidla v hustém méstském provozu s ptihlédnutim k moznosti bezpe¢ného
nastupu a vystupu cestujicich. Pfi konstrukci byly zohlednény poméry pii nehodach a je umoznéno
strojni Cisténi a myti vozidla, vCetné myti podvozku vysokotlakym mycim strojem s vyjimkou
elektroptisluSenstvi a kardanu. Navrh vnéjsiho barevného feSeni je proveden dle pozadavku DPCHJ v
bilé barvé. Barevné provedeni podléha kone¢nému schvaleni zadavatele. Navrh barevného provedeni je
v ptiloze. Technologie provedeni vnéj$ich natérovych hmot pocita s usnadnénim odstraiiovani nasledkd
vandalismu.

VNITRN{ USPORADANI

Pouzité¢ materialy jsou odolné proti béznému opotiebeni i proti nasilnému poskozeni. Umoznuji snadné
ruéni i mechanizované Cisténi a odstranovani nasledk vandalismu. Calounéni a potahové materialy
pouzité v interiéru vozidla jsou hygienicky nezavadné, prodysné a odolavaji béznym dezinfekénim a
Cisticim prostfedktim.

PASIVNI BEZPECNOST
Karosérie vozidla a kabina tidi¢e je konstruovana dle ptisluSnych piedpist tak, aby zajistovaly v co
nejvetsi mife bezpe€nost jak pii narazech, tak i pti pfevraceni vozidla. Celni i zadni partie vozidla jsou
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provedeny z lehce vyménitelnych prvki, které maji schopnost pohlcovat energii. U bo¢nich partii je bran
zfetel na ochranu cestujicich vii¢i bocnim ndraziim. Nouzové vychody Vv obou bocnich a zadni sténé
zajistuje Unik osob i pfi poskozeni bocni stény a dveti vozidla. Okenni sloupky jsou patfiéné
dimenzovany.

ZIVOTNOST

Vozidlo je koncipovano pro zivotnost minimaln¢ 15 let v méstském provozu. Na jeho konstrukci jsou
pouzity materialy odolavajici korozi, povétrnostnim vliviim a poc¢ita se zabezpe¢enim nahradnich dila.

JIZDNI VLASTNOSTI

Jizdni vlastnosti vozidla splituji pozadavky hustoty a frekvence soucasného dopravniho provozu
z hlediska aktivni bezpe¢nosti. Maximalni rychlost a zrychleni vozidla jsou dostate¢né dimenzovany, a
spliyji dané provozni podminky. Brzdné ucinky s rezervou spliiuji podminky stanovené legislativou.
Jizda s vozidlem poskytuje pifiméfenou uroven jizdniho komfortu pro cestujici i pro fidice. Do vozidla se
nepienasi nepfijemné otfesy a vibrace zplisobené pérovanim a tlumenim, nepfijemna zrychleni ani
zpomaleni.

ZATIZENI NAPRAV
Trolejbus je konstruovan tak, ze pii bézném pouzivani nedochazi k pietizeni jakékoliv napravy nebo
k ptekroceni maximalni povolené hmotnosti vozidla.

OMEZENI UROVNE HLUKU

Vozidla, jejich motory, dily a vS§echna ustroji, ve kterych dochazi k pohybu ¢asti, jsou konstruovany tak,
aby hluk vn¢ i uvnitf byl co nejmensi. Z hlediska vnitiniho a vnéjsiho hluku jsou plnény podminky
stanovené v CSN 30 0250, EHK 51 a souvisejici piedpisy.

TECHNICKE UDAJE VOZIDLA

4.1 ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

Délka (bez sbéract) 18 000 mm

Sitka 2 550 mm

Nejvyssi vyska se stazenymi sbéraci 3600 mm

Rozvor 5130/6 770 mm

Ptrevis karosérie predni/zadni 2700/3 400 mm
Vnitini svétla vyska 2 370 mm

Nastupni vyska I / 11 / TIT/ TV dvefi 320/320/340/340 mm
Sitka piednich/prosttednich/ zadnich dvefti 1 200 mm mezi otevienymi kiidly
Minimalni polomér zataceni 11 500 mm

Uhel najezdu vpiedu / vzadu 7°17°

Celkova hmotnost trolejbusu 28 000 kg

4.2 KAROSERIE

Trolejbus se sklada ze dvou ¢lankt spojenych kloubem a pfechodovym méchem. Kostra karoserie,
podlahova ptihradovina a stiecha je zhotovena z nerezové oceli se zvySenou pevnosti DIN 1.4003 (EN 10
008). Oplechovani stiechy a podokennich ¢asti je feSeno nerezovym plechem DIN 1.4003 (EN 10 008).
Spodni ¢ast podokenniho oplechovani, ¢elo a zadni Cast vozidla je oplechovana materialem DIBOND
(hlinik potaZeny plastem) nebo hlinikovym plechem. S ohledem na pfedpokladanou dlouhou Zivotnost je
vénovana pozornost korozni odolnosti materidlu a jeho zpracovani, predev§im zabranéni vzniku
elektrickych ¢lankt pii kontaktu riiznorodych materialti (napf. ocel, hlinik). Konstrukéni usporadani
zabranuje moznosti vzniku dutych prostorti a koutti shromazd'ujicich necistoty a vodu. Déle je zabranéno
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neopodstatnénému zdvojovani materialu, a tim vzniku dutych prostorti zachycujicich kondenzovanou
vodu. Pro destovou, odstfikovanou a kondenzovanou vodu jsou zfizeny korozi odolné svody zajisténé
proti ucpani a proti zamrzani.

Dolni dily podokenni casti karosérie, vystavené Castému poskozovani pii nehodach, jsou snadno
vyménitelné. Pouziti nerezové oceli pro stavbu karoserie, zarucuje stalou korozni odolnost karoserie a pfi
dodrzeni piedepsané technologie svafovani i V pfipadé opravy nebo vymény Easti profila v disledku
nehody.

Karoserie je utésnéna proti vnikani prachu, vody a jinych necistot. Na kazdém vozidle je provadéna
zkouska tésnosti proudem vody. Stfecha a boky jsou tepelné€ a hlukové izolovany. Najezdové uhly 7
stupiii vpiedu i vzadu — viz typovy vykres.

Karosérie je konstruovana z hlediska bezpecnosti dle predpisu EHK 107 a zajistuje bezpecnost pii stietu
s jinym vozidlem.

Plocha stfechy, urena k praci na zafizenich umisténych na stfeSe, je dostatecné tinosnd a vyrazné
oznacena a opatiena protiskluzovym povrchem. Pro pfistup na stiechu se piedpoklada pouziti montaznich
plosin.

SCHRANY

Konstrukce schran umoznuje jednoduchy pristup k elektrické vyzbroji v nich uloZené. Zamezuji vnikani
vody, prachu a jinych necistot. JSou upevnény tak, aby bez poruchy funkce odolaly pfetizeni nejméné 5 g.
Dvirka schran jsou lehce ovladatelna.

NASTUPNI PROSTOR - SCHODY

Nastupni a vystupni prostor a piidrzné tyCe jsou elektricky odizolovany od skifiné vozidla. Podlaha
vstupniho prostoru ma tpravu proti uklouznuti a je snadno Cistitelna a omyvatelna. Schody nejsou
pouzity. Ve vstupech do vozidla jsou zabudovany protiskluzové néslapy.

Pro usnadnéni nastupu a vystupu cestujicich se sniZzenou pohyblivosti a koc¢arku je v prostoru druhych
dvefi instalovana mechanicka ru¢né ovladana vyklapéci plosina. Povrch plosiny je z davodu bezpeénosti
proveden z protiskluzového materialu. Nosnost vyklapéci plosiny je 320 kg. PloSina je elektricky
izolovana od karoserie vozidla.

PROVEDENI PODLAHY

Pfi konstrukci podlahy byl bran zietel na uroven hluku a na dostate¢nou pevnost a odolnost. Podlaha je
pokryta protiskluzovou svafovanou krytinou. Zlutou vystraznou barvou podlahové krytiny v prostoru
dvefi a v prostoru vedle kabiny fidiCe jsou zvyraznéna mista, na kterych nesmi cestujici stat béhem jizdy.
Krytina je polozena beze spar, vytaZzena az na bocnici, je svaifena bez list a nalepena tak, ze zabranuje
vnikani vody do podlahové konstrukce. Nastupni hrany budou vyloZeny protiskluznymi Zlutymi liStami
zumélé hmoty. Krytina se snadno udrzuje a Cisti i za pouziti mechanizace. V prostoru pro prichod
cestujicich nejsou schody. Barevné provedeni a typ podlahové krytiny podléha schvéleni zadavatelem.

STANOVISTE RIDICE

Pracovisté fidice je oddéleno od prostoru cestujicich plné uzavienou uzamykatelnou (zevniti i zvenku)
kabinou.

Ve dvetich kabiny se nachazi uzaviratelné okénko s polickou pro prodej jizdenek, na vnitini stran¢ dveii
se dale nachazi odkladaci prostor. Kabina fidi¢e je konstruovéna tak, aby bylo zamezeno rusivému
zrcadleni a osliiovani fidi¢e v no¢nim provozu v dusledku zapnutého vnitinitho osvétleni. Pro sniZzeni
moznosti vzniku odleskt je prvni svétlo za fidicem ovladano samostatnym vypina¢em. Nad hlavou fidice
je umisténa uzamykatelna skiinka pro osobni potieby fidi¢e a dokumenty.

Palubni deska SOLARIS je integrovand, spojena s pohyblivym sloupkem volantu. Jsou zde sdruzené
pfistroje, dillezit¢ ovladace a panely kontrolnich svétel. VSechny pfistroje jsou piehledné umistény
v zorném poli fidice, jsou uspofadany na ptistrojové desce podle ergonometrickych hledisek, intenzita
jejich osvétleni je regulovatelna. Ovladaci a signalizacni prvky, pouzivané pfi normalnim provoznim
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rezimu, jsou dobfe piehledné a snadno dosazitelné beze zmény polohy téla fidie. Tlacitka dvefi jsou
ovladédna pravou rukou fidice.

Vznik technickych poruch je fidiCovi signalizovan opticky i akusticky a zobrazen na poruchovém
displeji. Informace je jasnd a jednoznacnd. Porucha je zaznamendna i pro potiebu vozové a dilenské
diagnostiky. Pouziti smérovych svétel je signalizovano opticky i akusticky.

Volant je stavitelny vyskovée i thloveé v podélném sméru.

Pro ovladani jizdy a brzdy je vozidlo vybaveno dvéma pedaly a to pedalem jizdy a pedalem brzdy. Brzda
elektrodynamicka i pneumaticka je ovladana levym pedalem, jizda je ovladana pedalem pravym. Oba
pedaly jsou ovladadny pravou nohou fidice. Pedaly jsou provedeny tak, aby z nich noha pfi ovladani
nesklouzavala a nebyla ptili§ unavovana, jizda vzad je provdzena vystraznym akustickym signalem
Ptejizdéni izolovanych mist na trolejovém vedeni nevyzaduje Zadnou manipulaci ze strany fidice (napf.
povinné vypinani rekuperace).

Trolejbus je vybaven automatickou zastdvkovou brzdou, ovladanou regulidtorem trakéniho ménice.
Zastavkova brzda zabraniuje couvnuti trolejbusu pfi rozjezdu a jeji ¢innost Ize vypnout spina¢em na pulté
fidice.

V kabiné fidi¢e je ufinné zatizeni branici zamlZeni a oroseni Celniho skla a bo¢nich skel ve vyhledu
fidice a skla pfednich dvefi. Vyhtivani pfedniho skla je ofukem teplym vzduchem z predni vytopné
skiin€. Bo¢ni okno fidice je vybaveno oteviratelnym posuvnym dilem a elektricky vyhtivané.

Celni sklo je vybaveno jednim parem velkoplo$nych stéraci. Ostfikovade jsou plnény v zimé
nemrznouci smési. Kromé vyhfivani kabiny ofukem teplym vzduchem je na podlaze nainstalovano
ptidavné topeni fidi¢e. Ovladani vytapéni kabiny fidiCe umoznuje recirkulaci nasdvaného vzduchu a
regulaci teploty vystupniho vzduchu. Dale lze kabinu fidi¢e vybavit doplikovym topenim, které je
nezavislé na teplovodnim topeni.

Vozidlo je vybaveno kamerovym systémem se zaznamem. Nad kazdymi dvefmi je umisténa kamera,
ktera sleduje jak exteriér, tak i interiér prostoru dveti. Dale je vozidlo vybaveno kamerami pro sledovani
interiéru. Obraz vSech kamer je zobrazovan na jeden led displej (min. 7°) s moznosti piepinani kamer.
Zaznamové zafizeni umoziiuje uchovani min. 72 hodin zaznamu. UloZi§té pro zaznamové zafizeni je
umisténo V samostatném boxu, pevné prichycené proti odcizeni a dvifka boxu uzamykatelna
samostatnym klicem.

V salonu pobliz kabiny fidi¢e je viditelné umisténa 1ékarnicka, ktera je po ptekonani zabrany pfistupna
Z prostoru pro cestujici.

Proti oslnéni je tidi¢ chranén ucinnou protislunecni stahovaci clonou, umisténou za ¢elnim sklem pod
informac¢nim tablem a clonou bo¢ni.

Sedadlo fidice s integrovanou opérkou hlavy je pneumaticky odpruzené a sefiditelné vyskove i podélné a
s elektrickym vyhfivanim. Sedadlo mé ergonomicky tvarovany sedak. Seddk a zadové opéradlo jsou
calounéné a z prodysného potahu, se shodnym barevnym provedenim jako sedadla cestujicich. Sedadlo je
odpruzené vzduchovou vinovcovou pruzinou a neni vybaveno bezpecnostnim pasem.

Pracovisté fidice je dostatecné osvétleno a je doplnéno o svétlo zajist'ujici osvétleni prostoru pro prode;j
jizdenek.

Ochrana fidice pfi stfetech s jinymi vozidly je zajiSténa masivnimi ocelovymi vyztuhami a sloupky
kabiny fidic¢e. Z bezpecnostnich divodt (lepsi ochrana pti nehodach) a také z divodt lepsiho umisténi
prvkll pohlcujicich narazovou energii je podlaha stanovisté fidice umisténa vySe nez je podlaha
V prostoru pro cestujici

Nebezpeci poranéni fidice i cestujicich je minimalizovano volbou materialii a tvart. V ptipad¢ nehody
nevzniknou ostrohranné velkoplosné zlomové plochy, které by mohly zplsobit poranéni. Konstrukce
kabiny fidi¢e ani jeji Casti nemaji ostré hrany a rohy. Zaskleni je provedeno pouze oznacenymi
bezpecnostnimi skly.

47 DVERE

Cestujici mohou vstupovat a vystupovat z trolejbusu ¢tyimi prostornymi dvoukiidlymi dvefmi. Dvefe se
otviraji smérem dovnité vozidla. Jsou ovladany elektropneumaticky a fizeny z mista fidi¢e. VSechny

% A%

dvefe maji Sitku 1 200 mm (nejmensi Sitka mezi otevienymi kiidly dveti, neuvazuji se madla). Kiidla
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dvefi jsou prosklena v celé vySce, a umoziuji bezpeény vyhled fidi¢e uvniti i podél vozidla. VSechny
dvetfe dobfe tésni a dvetni kiidla nejsou zdrojem hluku. Oteviené dvefe nejsou zdrojem znecistovani
cestujicich

Prichozi prostor uvniti trolejbusu je bez schodt, véetné nastupnich prostorti dveti. Trolejbus spliuje
pozadavek na nizkopodlazni vozidlo. Nizkopodlaznost je pro stojici cestujici zajisténa po celé délce
VOzU.

Elektropneumaticky ovladané dvefe jsou vybaveny jiSt€énim proti sevieni cestujicich se zpétnym
otevienim pii kontaktu s piekdzkou. Dvefe splituji pozadavky vyhl. €. 173/1995 Sb. a predpisu EHK
¢.107. Max. svérna sila je 150 N, kratkodobé 300 N. Cidlem sevieni je pneumaticky spinaé v
gumove listé dveri.

Po automatické reverzaci se mohou dvefe opétovné zavfiit az po opétovném stisknuti ovladace dvefi
fidi¢em.

Vsechny dvete jsou vybaveny zvukovou signalizaci, kterd mtze byt pfed zavienim dveti ovladana také
ruéné fidicem a automaticky pokracuje béhem zavirani dvefi. Stisknutim tlalitek dvefi se spousti
zvukova a svételnd vystrazna signalizace, po 3 sekundach se dvetfe za pokracujici zvukové a svételné
signalizace zaviou. Signalizace se vypina automaticky pii dovieni dvefi. Proces zavirani dvefi je mozné
kdykoliv (v¢etné doby signalizace ptfed uzavienim) zastavit povelem k otevieni dvefi. Vné&jsi i vnitini
nastupni prostor je vdobé od otevieni do =zavieni dveti dostatecné osvétlovan v souladu s
CSN 300250. Pfedni kiidlo prvnich dvefi lze ovladat samostatnd. Zamykatelné dvefe kabiny fidice
zamezuji piistupu cestujicich do kabiny fidice.

Vsechny ovladaci prvky dvefi jsou ovladany pravou rukou fidice a jsou dostupné beze zmény polohy téla
fidice.

Trolejbus je vybaven blokovanim rozjezdu trolejbusu pfed dovienim vSech dvefi a pred sklopenim
plosiny pro nastup osob na invalidnim voziku do polohy pro jizdu.

Trolejbus je zajistén proti neopravnénému pouZiti. Prvni dvefe jsou uzamykatelné kli¢em, ostatni dvete
je mozné zajistit zevnitt Ctyrthrannym klicem. Pouziti Ctythranného klice omezuje neoprédvnénou
manipulaci se zamkem ze strany cestujicich. VSechna okna jsou zajiSténa proti otevieni zapadkami.
Uvedeni vozu do provozu je mozné jen s klicem ve spinaci skiinice.

Ventily nouzového otvirani dvefi zvenku i zevnitf jsou zajiStény proti neumyslné manipulaci
vylamovacimi kryty. Za prednim naraznikem se nachazi ovladac pro pfistup fidice do trolejbusu.

4.8 OKNA, NOUZOVE VYCHODY

Veskeré zaskleni trolejbusu je provedeno ze schvaleného oznaceného bezpeCnostniho skla a je
homologovéano dle piedpisi EHK nebo EC. Nedélené celni okno je z lepeného bezpecnostniho skla.
Celni okno a viechny dily boénich oken Fidi¢ova stanovisté jsou zabezpeeny proti zamlZovani a
namrzani. V prostoru pro cestujici jsou okna vybavena v horni ¢asti posuvnou ventilackou. Bo¢ni okno u
fidice je posuvné a elektricky vyhtivané. VSechna skla jsou do karoserie vlepena.

Skla v determalnim provedeni jsou tonovana ve hmoté.

Trolejbus je vybaven nouzovymi vychody na bocich vozidla a na zadni sténé vozidla. Poéet a provedeni
nouzovych vychodi plni pozadavky platné legislativy.

Kladivka pro nouzové rozbiti oken jsou upevnéna nad okny oznaCenymi jako nouzové vychody. Jsou
zajisténa ocelovymi lanky proti odcizeni.

4.9 SEDADLA

Veskera sedadla a dvojsedadla, ktera nejsou na podestach, jsou upevnéna do bocnic karosérie a tim je
usnadnéna tdrzba interiéru.

Sedadla pIni piedpisy o hoflavosti dle pfislusné smérnice. Navrzené rozmisténi sedadel je patrné
Z typového vykresu a podléha schvéleni zadavatelem.

V salonu je instalovan dostatecny pocet zachytnych ty¢i, madel a uchyti rozmisténych s ohledem na
bezpecnost stojicich cestujicich i vozickatt. Drzadla pro cestujici niz§iho vzristu na vodorovnych
madlech u stropu minimalné¢ 2 ks na 1 m délky tyce v mistech, kde neni dostatek zadrzovacich ty¢i nebo
sedadel pro cestujici s drzadly na opérkach.



@) SkopA

4.12

4.13

4.10 DOPLNKOVE VYBAVENI

Vozidlo je vybaveno dvéma ru¢nimi hasicimi pfistroji schvaleného typu s naplni nejméné 6 kg a
autolékarnickou predepsaného obsahu. Hasici pfistroje jsou umistény v salonu vozidla v blizkosti kabiny
fidice. Autolékarnicka je umisténa v nezamykatelné schrané pobliz kabiny fidice.

Vozidlo je dale vybaveno dvéma zakladacimi kliny pro zajiSténi vozidla proti samovolnému pohybu, dale
zaveésem pro tazeni nebo tlaceni a vystraznym trojuhelnikem.

4.11 OSVETLENI VOZIDLA

4.11.1 VNEJSI OSVETLENI

Osvétleni vozidla spliuje prislusna ustanoveni vyhlasky Ministerstva dopravy a smérnice EHK 48.
Pouziti tlumenych svétel je fidi¢i zobrazeno kontrolkou na pfistrojové desce. Jsou pouzita zdvojena
brzdova a smérova zadni svétla, jedna sada svétel je umisténa v horni ¢asti zadé trolejbusu. Trolejbus je
vybaven pfednimi mlhovymi svétly a automatickymi svétly pro denni sviceni v provedeni LED.

4.11.2 VNITRNI OSVETLEN]

Osvétleni interiéru je provedeno stropnimi LED svitidly. Dostate¢né osvétleni vnitiniho i vnéjsiho
nastupniho prostoru dvefi pro bezpeény nastup a vystup zajistuji LED svitidla, umisténa v salonu nad
kazdymi dvefmi.

Osvétleni interiéru ma zvlastni spinaé bez vazby na vngji osvétleni. Ridi¢ mize sepnout bud’ viechna
svitidla, nebo pouze jejich ¢ast. Prvni svétlo za kabinou fidi¢e je ovladana samostatné. Vozidlo je rovnéz
vybaveno nouzovym osvétlenim prostoru pro cestujici.

INFORMACE PRO CESTUJICI

Vozidlo je vybaveno informaénimi a reklamnimi ramecky pro umisténi grafického planu sité, tarifnich a
provoznich tiskovych informaci pro cestujici ve formatech 1150 x 340 mm a 940x340mm.

TRAKCNI A POMOCNE MOTORY

4.13.1 TRAKCNI MOTOR

Trolejbus pohani jeden trakéni motor asynchronniho provedenti, S cizi ventilaci. Motor je bezadrzbovy, je
vybaven teplotnimi ¢idly a ¢idlem otacek.

Typ: *ML 3844 K/6
Vyrobce: SKODA ELECTRIC a.s.
Jmenovity vykon: 250 kw
Jmenovité napéti: 425V
Jmenovity proud: 426 A
Jmenovité otacky: 1377 1/min
Maximalni otacky: 2600 1/min
Pocet polovych dvojic: 3]
Jmenovité napajeci frekvence: 70 Hz

Ttida kryti: IP20

Ttida izolace: 200

Hmotnost: 650 kg + 5%

Zastavbou motoru je zabranéno prenaseni vibraci na dalSi agregaty. Motor je izolacné oddélen od
ostatnich dild karoserie.
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4.13.2 POMOCNE MOTORY

Pomocné motory jsou v asynchronnim provedeni s minimalnimi naroky na udrzbu. SlouZi pro zajisténi
funkce vzduchotlakych a hydraulickych systémt.

Pohon kompresoru asynchronni motor 4 kW /3x400VAC /50Hz
Pohon posilovace: asynchronni motor 2,2 kW /3x400 VAC/50 Hz
Ventilace trakéniho motoru asynchronni motor 1,1 kW /3x400 VAC /50 Hz
Ventilace stfesni jednotky 2x asynchronni motor 0,28kW /3x400VAC /50 Hz
PREDNI NAPRAVA A RiZEN{

Konstrukce pfedni napravy spliiuje podminky komfortni jizdy v ndroéném prostiedi méstského provozu
s dostate¢nou délkou Zivotnosti. Dovolené zatizeni viz kap. 3.7.

Typ: ZF RL 82 EC s nezavislym zavéSenim kol
Vyrobce: ZF Passau GmbH.

Max. povolené zatizeni napravy 7 500 kg

Max. thel natoceni kol 55°

Zéakladni rozmér pneumatiky 275/7T0 R 22,5

Typ brzdy kotoucova

Hmotnost napravy 482 kg

Systém fizeni vozidla obsahuje hydraulicky posilova¢ fizeni. Hlavni potrubi hydraulického posilovace
fizeni je vyrobenO z nerezavejici oceli. Posilovani je funkEni ve vSech rezimech jizdy bez ohledu na
rychlost. Sila na ovladacim prvku neptekracuje silu stanovenou ptislusnymi predpisy EHK.

Hydraulicky rozvod posilovace fizeni trolejbusu ma dva nezavislé hydrogeneratory. Jeden
hydrogenerator je pfipojen na trakéni motor a zajistuje posilovaci u¢inek servotizeni za jizdy, druhy
hydrogenerator je pohanén pomocnym stalobéznym motorem a zlepSuje ovladani servofizeni pfi stani
vozidla, pti jeho pohybu malymi rychlostmi (dobrzd’'ovani pti zastavovani, rozjezd vozidla) a pii couvani.

Mechanismus Fizeni

Typ mechanismu fizeni: ZF SERVOCOM 8098 955,
integrovany hydraulicky posilovac

Vyrobce: ZF

Hydraulické servotizeni ma dostatecny posilujici ucinek.

Maximalni tlak oleje: 150 bar

Posilovac Fizeni, pomocné cerpadlo

Typ posilovace fizeni: PGF2-2X (zubové ¢erpadlo)

Vyrobce: BOSCH - REXROTH

Rozsah otacek ¢erpadla: 0-4500 1/min

Jmenovity pritok oleje: 5,7 I/min (pfi maximalnim tlaku)

Maximalni tlak oleje: 210 bar

Pohon posilovace: asynchronni motor 2,2kW /3x400VAC /50 Hz

Posilovac Fizeni, hlavni ¢erpadlo

Typ Cerpadla posilovace fizeni: UD16, zubové

Vyrobce: JIHOSTROJ a.s.

Rozsah otacek 0 - 4000 ot/min

Jmenovity prutok oleje: 17,5 1/min (pfi maximalnim tlaku)

Pohon posilovace: trak¢éni motor pii rychlosti vyssi nez Skm/h
STREDNI HNACI NAPRAVA

Hnaci naprava je dimenzovana s ohledem na zatizeni a podminky méstského provozu vozidel. Vystup pro
kardan je vyveden smérem dopiedu.

Typ: ZF AV 133 portalova, dvojstupiiova s redukcemi v kolech,
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Vyrobce ZF

Zakladni rozmér pneumatiky 275/7T0 R 22,5

Zakladni rozmér disku 225%x75

Rozchod kol 1888 mm

Typ brzdy KNORR SB, kotou¢ova
Hmotnost napravy 783 kg

Celkovy ptevod: 574 []

ZADNI VLECENA NAPRAVA

Zadni naprava je koncipovana pro nizkopodlazni vozidla s ohledem na zatizeni a podminky méstského
provozu. Konstrukéné jde o tuhou, vleCenou napravu.

Typ: ZF AVN132
VZDUCHOTLAKY ROZVOD
Kompresor:

Zdroj tlakového vzduchu je dostate¢né vykonny rotacni lamelovy kompresor s vysokou zivotnosti, S
nizkymi naroky na udrzbu a malo hlu¢ny.

Typ: CompAir Hydrovane, jednostupiiovy rota¢ni lamelovy
Jmenovity ptikon 4 kW

Jmenovité otacky 2800 min

Jmenovité napéti 3x400V, 50 Hz

Kompresor je chlazen pomoci vlastni olejové naplné chladi¢em s radidlnim ventilatorem.

Vzduchovy rozvod vozidla umoziuje plynulé zasobovani vSech vzduchotlakych agregati za vSech
potencionalné¢ moznych provoznich rezimd. Je proveden z antikoroznich materialii s dostatecnou vnitini
svétlosti, ktera snizuje moznost vzniku kondenzatu, jeho zamrznuti v zimnim obdobi. Pro odstrafiovani
vody a oleje ze vzduchového systému jsou pouzity vysokoteplotni odlu¢ovac oleje, odluovac
kondenzatu a vysouse¢ vzduchu s min.60°C teplotnim rozdilem tlakového rosného bodu. Vzduchotlaky
rozvod ma zabudovanou pripojku na ptfednim cele vozidla pro moznost plnéni z ciziho zdroje.
Vzduchojemy jsou vyrobeny ze slitiny hliniku podle podminek stanovenych ve vyhlasce 100/1995 Sb a
nachazeji se ve stropnich podhledech nebo pod vozidlem. Je zajisténa jejich provozni zpusobilost a
funk¢nost po dobu Zivotnosti vozidla. Pouzité vzduchojemy jsou schvaleny draznim ufadem. Stav
vzduchotlaké soustavy je signalizovan fidi¢i na displeji. Pruzinova zajistovaci (parkovaci) brzda ptsobi
na stiedni a zadni napravu, brzdu lze pti ztraté vzduchu z pruzinovych brzdovych valci uvolnit otvory ze
salonu vozidla. Brzdové rozvody jsou provedeny z nerezovych a plastovych trubek a svym vedenim
chranény proti korozi a mechanickému poskozeni.

BRZDY

Trolejbus je vybaven tfemi na sobé nezavislymi brzdami. Soustavy zajiStujici provozni i parkovaci
brzdéni, popi. odlehcovaci brzdéni maji nékteré spolecné casti. Ovladaci systémy provozniho a
parkovaciho brzdéni jsou na sobé nezavislé. Kontrola funkce a sefizeni brzd jsou jednoduché a sefizovaci
a mazaci mista snadno pfistupné. Konstrukce a ovladani brzdového systému odpovida piislusnym
vyhlaskam. Pouzivané brzdové oblozeni spliiuje soucasné ekologické pozadavky o nezavadnosti a
brzdové obloZzeni neobsahuje asbest. Brzdy nejsou zdrojem hluku (piskani, drhnuti apod.)

4.18.1 ASISTENCNI SYSTEMY

V trolejbusu jsou instalovany moderni systémy proti blokovani brzd (ABS, ptipadn¢ EBS) a skluzu kol
v okamziku rozjezdu (ASR) se senzory otacek na vSech kolech. Citlivost systému ASR je mozné
kratkodobé¢ snizit pfepinacem na palubni desce.
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Ridi¢ ma na palubni desce indikaci poruchy téchto systémi. Z fidici jednotky je zavedena vazba do
fidicich obvodd trakéniho ménice trolejbusu, takze v okamziku aktivace funkce ASR nebo ABS je
vhodné upravena velikost tazné sily nebo brzdného momentu elektrodynamické brzdy. Vozidlo je
vybaveno systémy od vyrobce WABCO.

Provozni a nouzové brzdéni je ovladano jednim pedalem umisténym vpravo od sloupku fizeni. Horni ¢ast
zdvihu brzdového pedalu je vyhrazena pro brzdéni elektrické, které je pro vétSinu dopravnich situaci
postacujici. Pouze v definovanych pfipadech je nutné zapojit brzdy vzduchové, které se uplatni v dolni
¢asti zdvihu brzdového peddlu. Elektrickd brzda ptitom zlstdva v Cinnosti s vyjimkou stavi, kdy je
aktivovan systém ABS a vrychlostech do 5 km/h. Piipadné opotiebovani brzdového oblozeni je
kompenzovano automatickou regulaci, ktera vymezuje viile oblozeni pomoci samostavitelnych brzdovych
pak.

4.18.2 STANICNI BRZDA

Doplitkovym brzdovym systémem je stani¢ni brzda. Tato brzda zajistuje docasné poloautomatické
zabrzdéni vozidla v méstském provozu. Aktivuje se automaticky pfi zastaveni vozidla a pfi sou¢asném
seslapnuti brzdového pedalu. Brzdny ucinek zanika automaticky po seslapnuti jizdniho pedalu a po
nardstu tazné sily na troven, ktera znemoziuje couvnuti trolejbusu pfi rozjezdu do svahu. Stani¢ni brzda
automaticky blokuje jizdu trolejbusu pfi stani vozidla pii otevienych dvetich nebo pfi vysunuté plosing.
Automatickou funkci stani¢ni brzdy lze vypnout, pfitom jeji blokovaci funkce ziistava zachovana.

4.18.3 BRZDA PROVOZNI

Provozni brzda je elektrodynamicka brzda, ptsobici na kola hnaci napravy s pneumatickym dobrzdénim
vSech kol do zastaveni vzduchovou, dvoukruhovou kotou¢ovou brzdou, pusobici na vSechna kola.
Elektrodynamicka brzda je ucinna téméf az do nulové rychlosti a proto je opotiebeni brzdovych
desticek minimalni.

Provozni brzda umozituje ovladani pohybu vozidla a jeho spolehlivé, rychlé a uclinné zastaveni
z jakékoliv rychlosti a pfi kazdé okamzité hmotnosti na vSech svazich (klesani ¢i stoupani), které pii
provozu vozidla ptichdzeji v avahu. Brzdny ucinek je vzhledem k poloze brzdového pedalu plynule
progresivni. Trolejbus je vybaven kotou¢ovymi brzdami na vsech kolech.

Kotoucové brzdy jsou vybaveny modulem sledovani opotfebeni brzdového oblozeni.

4.18.4 BRZDA PARKOVACI (zajistovaci)

Parkovaci brzda zabezpecuje stani trolejbusu ve svahu (klesani ¢i stoupani) i za nepfitomnosti fidice.
Parkovaci brzda tvofi nezavisly okruh brzdného systému..l Je pruzinova a ptisobi na v8echna kola stiedni
a zadni napravy. Ovlada se rucnim proporcionalnim vzduchovym ventilem, umisténym na levé strané
pultu fidi¢e. Pti ztraté tlaku v pneumatickém okruhu brzdového systému jsou kola zabrzdéna.

Systém brzdového ustroji pro parkovaci brzdéni je aktivovan v zabrzdéné poloze vyhradné
mechanickymi ¢astmi. Parkovaci brzda zarucuje, Ze trolejbus muze stat bez ¢asového omezeni bez
pohybu ve stoupani 18%, sklonem do kopce i z kopce. Pokud parkovaci brzda pti zavad€ na brzdovém (¢i
tlakovzdu$ném) systému zlistane v zabrzdéném stavu, je moznost ji otvory zevnittf vozu vyfadit z ¢innosti
tak, aby vozidlo mohlo byt odtazeno.

4.18.5 NOUZOVE BRZDENTI

Pfi vzniklé poruSe na brzdovém systému provozni brzdy je umoznéno fidi¢i nouzové brzdéni, které
zastavi vozidlo na pfedepsané vzdalenosti. Vzduchova brzda ma dva okruhy. Prvni okruh plisobi na kola
sttedni napravy, druhy okruh na kola pfedni a zadni napravy. V piipadé poruchy jednoho okruhu
vzduchové brzdy, brzdi zbyvajici okruh. V pfipad€ poruchy elektrodynamické brzdy brzdi oba okruhy
brzdy vzduchové. Nouzové brzdéni je odstupniovatelné a tidi€ je ze svého stanovisté ovlada spolecnym
pedalem vpravo od sloupku fizeni,

Nouzoveé lze zabrzdit i zajiStovaci parkovaci pruzinovou brzdou, pficemz fidi¢ musi ovladat fizeni
vozidla jednou rukou.
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DISKY A PNEUMATIKY

Vozidlo je osazeno disky rozméru 22,5 x 7,5.

Pneumatiky 275/70 R 22,5, nizkoprofilové bezdusové pneumatiky se zesilenymi boky pro méstsky
provoz.

Pneumatiky jsou voleny tak, ze jejich konstrukce, provozni rozméry a husténi odpovidaji podminkam
provozu, hmotnosti vozidla, jeho nejvétsi konstrukéni rychlosti a pfitom dosahuji co nejveétsi zivotnosti a
hospodarnosti provozu vozidla.

Kazdy trolejbus je vybaven jednim rezervnim kolem v piibalu. Trolejbus neni uzpisoben pro trvalé
umisténi rezervniho kola. Vozidlo je vybaveno vhodnymi zvedacimi misty a je uzptsobeno pro vyménu
pneumatiky v ptipad¢ defektu béhem provozu.

RAM PODVOZKU

Nosna cast karosérie urcend pro upevnéni jednotlivych agregatt vozidla je konstruovdna s dostatecnou
tuhosti, aby v podminkach méstského provozu méla dostatecnou zivotnost. Neodpruzené hmoty jsou
konstruovany s co nejmensi hmotnosti.

Integralni elektronicky fizené pneumatické pérovani WABCO ECAS se zajisténim stability vozidla tlumi
ptrenasené vibrace, takZe nedochazi k pfenaseni dynamickych sil a u¢inkti jedouciho vozidla na karosérii.
Utinné odpruzeni s dorazy dopliuji vhodné tlumide. Koncepce podvozku umozituje snadnou
opravitelnost, pfipadné vyménu vadnych casti.

Cely podvozek je antikorozné osetfen vhodnou natérovou hmotou s antivibracnim tuc¢inkem S odolnosti
proti mechanickym i chemickym vlivim.

Podvozek vozu, s vyjimkou elektroptislusenstvi a kardanu, je mozné umyvat vysokotlakymi mycimi
stroji studenou i teplou vodou.

KLOUBOVE SPOJENT{
Réam ptedniho a zadniho ¢lanku je spojen kloubem, ktery je pevné prisroubovan k zadnimu vozu.
S pfednim vozem je spojen ¢epy v pruznych pouzdrech umoziujici vzajemné zlomeni a zkrouceni ¢lankt

kloubového trolejbusu. Nataceni ¢lankt vici sobé je realizovano kloubem.

Kloubové spojeni umoziiuje bezpeény prechod cestujicim mezi pfednim a zadnim ¢lankem. Jeho
konstrukce dovoluje potiebné manévrovani s trolejbusem.

Kinematické konstruk¢ni udaje kloubového spojeni:

uhel nataceni dild kloubového spojeni max + 54 °
uhel zlomeni dilti kloubového spojeni max +10°
uhel zkrouceni dili kloubového spojeni max +3°

Piekro¢eni thlli nato¢eni kloubu je signalizovano tidici ve tiech Grovnich ,,Varovani®, ,,Poplach, a
»Zastaveni®. Po dosazeni téchto Grovni se soucasné automaticky omezuje tazna sila a pfi ,,Zastaveni‘se
téz aktivuje stani¢ni brzda. Zplsob omezovani tazné sily je popsan v privodni technické dokumentaci
vozidla.

CENTRALNI MAZANI

Trolejbus je vybaven systémem centralniho mazani podvozku s autodiagnozou.
Népli centralniho mazani od vyrobce je plastické lithné mazivo.

PROVOZNI HMOTY A NAPLNE
Provozni hmoty a naplné spliuji ekologické pozadavky a jsou dodavatelem stanoveny s ohledem na
Klimatické podminky a spliuji vykonové parametry takovym zpusobem, aby jejich piipadna vyména
navazovala na systém pravidelné udrzby v DPCHJ. VSechny provozni naplné jsou piedepsany a
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podrobné popsany v dilenské pfiru¢ce pomoci obecné uzivané technické specifikace, nikoliv pouze
jménem vyrobce a typovym oznacenim.

ELEKTRICKE VYBAVENI

VSEOBECNE

Trakéni elektrické zatizeni trolejbusu bude provozovano na stavajici trolejové sitit DPCHJ o napéti 750 V
DC v rozmezi dle platnych norem. Svym technickym provedenim spliiuje vybaveni trolejbusu pozadavky
platnych CSN, vztahujicich se k dané problematice v dob& dodavky. Trakéni obvody jsou konstruovany
tak, ze umoziuji rekuperaci do vlastni spotieby vozidla a do trolejové sité, s korekci maximalniho
ptipustného napéti obvodem zaskokové odporové brzdy. Systém rekuperace umoziuje bezproblémové
ptejizdéni sekénich izolatort, odizolovanych usekil a mist troleje, kde jsou trolejové vodice v armaturach
zkratovany. Uzivatelsky lze nastavit pozadovanou hodnotu maximalniho pfipustného napéti pii
rekuperaci az do nejvys§i hodnoty dle CSN vztahujici se k dané problematice.

Vozidlo ma moznost snadného odectu spotieby energie (kWh):
e spotfebované trakeni energie,
e spotfebované energie pro topeni,
e rekuperované energie
e aenergie mafené v odporniku.

Je umoznéno zobrazovani hodnot na vhodném displeji s moznosti denniho odectu namétenych udaji.
Meéfteni probiha za stani i pii jizd€ vozidla.

Pfi provozu v zimnim obdobi je pocitano se vznikem namrazy na trolejovém vedeni. Vlivem konstrukce
trolejové site je bran ohled i na delsi odizolované tiseky pfti kiizeni.

Pii konstrukei elektrické vyzbroje jsou respektovana ustanoveni CSN.

Trakéni vyzbroj ma ,,dvojitou* izolaci. Obvody 400VAC nebo 24 VDC jsou galvanicky oddelené od
napéject site.

Vyzbroj je zakrytovana tak, aby nemohlo dojit k nahodnému dotyku a trazu elektrickym proudem.
Vozidlo je vybaveno systémem automatického monitorovani izola¢niho stavu vozidla. Toto zafizeni
kontroluje izola¢ni stav jednotlivych sekci trakéni eletrovyzbroje a také kontroluje vyskyt nebezpecného
napéti na kostfe vozidla.

Agregaty trolejbusu nejsou ruseny vnéjSimi vlivy — napt. vysilackami, mobilnimi telefony, dalkovym
ovladanim apod.

Vozidlo ma dale patentované feSeni, eliminujici nebezpecné napéti vznikajici mezi kostrou trakéniho
motoru a kostrou vozidla pti provozu.

Elektricka vyzbroj funguje i pfi nahlych zménach trolejového napéti, elektrodynamicka brzda i pfi
preruSeni dodavky elektrické energie a kolisdni napéti, napt. pfi piejezdu izolovanych usekii na troleji,
nebo pii vypadnuti sbéract.

Trolejbus je vybaven bleskojistkou a elektronickym zafizenim, které zabranuje vzniku spinaciho piepéti
na vstupech stfidaci a ménict kratkodobym paralelnim pfipojenim brzdového odporniku k troleji. Stiesni
jednotka je dale vybavena IGBT prvky, jejichz drivery zajistuji velmi rychlé odpojeni, pokud je
detekovano prepéti.

Hlavni stykace na pfivodech trolejového napéti, zajistuji odpojeni trolejbusu od troleje pii nadproudu.
Spravna polarita vstupniho napéti je zajisténa diodovym mustkem. Hlavni pfivod i jednotlivé vétve
elektrické vyzbroje 750V jsou jistény proti pietizeni a zkratu tavnymi pojistkami.

Obvody 3x400 Hz jsou jistény jisti¢i. Obvody soustavy 24 V jsou jistény jisti¢i. Vypinaci charakteristiky
jisticich prvkt odpovidaji jisténym spotfebictum.

Komponenty automobilni elektrické a elektronické fidici vyzbroje jsou urCeny pro napéti 24 V a
dimenzovany tak, aby pfi normalnim provozu nedoslo k jejich poSkozeni.
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UMISTENI{ PRISTROJU

Soucasti elektrické vyzbroje vcetné fidici elektroniky jsou umistény na stfeSe ve stie$ni jednotce. Na
stfeSe je dale umistén jesté brzdovy odpornik, sbérace a klimatizace fidice. V boc¢ni schrané trolejbusu
pfed hnaci napravou je umistén trak¢éni motor a hlavni Cerpadlo posilovace tizeni. V zadni casti
elektricky vyménik teplovodniho topeni, stahovaky sbéraci a kompresor. Ventilator chlazeni trakéniho
motoru je umistén V prostoru trakéniho motoru. Bezidrzbova akumulatorova baterie 24 V je umisténa ve
schran¢ pod fidi¢em. Akumulatorova baterie je k obvodiim pfipojena pies dalkové ovladany odpojovaé
baterii v kladném pdlu a pies ru¢né ovladany odpojovace mezi kostrou vozidla a zapornym poélem 24V,
Zaporny pol je ukostien.

Stresni jednotka je urcena pro montaz na stfechu trolejbusu. Je elektricky propojena se sbéraci, trakénim
motorem, brzdnym odpornikem, vozovou baterii, motory pomocnych pohont, a topnou jednotkou.
Umisténi pfistroju a tidici elektroniky je snadno pfistupné. Jisténi rozvodl automobilnich a fidicich
obvodi, pomocna elektronika a fizeni informacnich systémi je umisténo ve stfesnich podhledech salonu
vozu, piipadné ve schrané elektroniky v kabing fidi¢e. Schrany a skiin¢ s elektrickou vyzbroji zamezuji
praniku vlhkosti a necistot a jsou dostateéné vétrany. Je zajiStén dobry pristup pro pfipojeni méfici a
diagnostické techniky.

ZARIZENI PRO MONITOROVANI IZOLACNIHO STAVU

Zatizeni pro monitorovani izolacniho stavu je systém pro ochranu proti nebezpe¢nému napéti na karoserii

vozidla.

Pfistroj je mikroprocesorem fizeny hlidac izola¢niho stavu trolejbusu. Pfi své cCinnosti cyklicky
monitoruje stav prvni i druhé izolace jednotlivych pfistroju trakéni vyzbroje a signalizuje okruh ve
kterém je zhorSeny izolacni stav. Obvod se zhorSenym izola¢nim stavem je na pfistroji oznacen
svételnym indikatorem a tento stav je udrzovan v paméti, i kdyz divod poruchy pominul.

Dale pfistroj monitoruje nebezpecné napéti na karoserii.
Pfistroj monitoruje také izolacni stav soustavy 3 x 400V AC.

Pokud je napéti karoserie proti vztaznému ,,zemnimu® potencialu vyssi nez nastavena mez, nebo izola¢ni
odpor méfené izolace je niz8i nez nastavena mez, piistroj informuje fidice vyraznym zptisobem opticky i
akusticky ve dvou urovnich (vystraha a nebezpeci) o neschopnosti vozidla pro dalsi provoz.

Meéfeni izolacniho stavu prvnich i druhych izolaci nezdvislym externim pfistrojem je mozné ze
svorkovnice ptistroje pro méteni izola¢niho stavu.

KABELAZ

Elektricky rozvod vozidla je veden v kabelovych svazcich se zatsténim do rozvodnych skiini a schran.
Kabelové svazky jsou mechanicky chranény. Jsou napojeny na jednotlivé spotiebi¢e pomoci vhodnych
spolehlivych  konektori nebo svorkovnic. Provedeni elektroinstalace zamezuje  vzniku
elektromagnetického ruSeni. Rozdilné napétové soustavy jsou svazkovany a vedeny pokud mozno
oddélené. Kabelové rozvody jsou provedeny tak, ze jejich délky, poéty vodi¢d a jejich spoje jsou
minimalizovany, coZ je umoznéno pouzitim sbérnicového systému v fidicich a ovladacich obvodech.
Kabelaz trakéni vyzbroje vozidla je provedena z kabelti pro drazni vozidla se specialni odolnosti proti
poZzaru, jsou obtizné hoflavé, retarduji plamen a neuvoliuji pfi hofeni halogeny. Elektroinstalace je
dostate¢né chranéna proti korozi a mechanickému poskozeni.

SBERNICOVY SYSTEM

Vozidlo je vybaveno sbérnicovym systémem CAN pro datové, fidici, diagnostické a informacni pfenosy s
oddélenym systémem diagnostiky. Veskera elektroinstalace sbérnicového systému vozu je provedena
systtmem MULTIPLEX. Sbérnicovy systém kabeldz zjednodusSuje, zpfehlediiuje, byl minimalizovan
pocet kabell. Vzdjemné propojeni sbérnic a propojeni sbérnice s pfistroji je pomoci rychle
rozpojitelnych konektorti. Pro fizeni informacnich a tarifnich zafizeni je pouzit centralni palubni pocitac.
Ridici rozhrani je IBIS, piipadné Ethernet. Rozbogovace sbérnice, spojujici palubni po&itad s periferiemi,
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jako jsou oznacovace jizdenek, informacni tabla, akusticka ustfedna jsou na mistech pfistupnych pii
servisu vozidla. Systémy uzivané v DPCHJ jsou respektovany. Detailni provedeni informaéniho systému
bude odsouhlaseno se zadavatelem.

SBERACE

Lehké sbérace proudu se sbéraci hlavici pro klinovy uhlik o rozméru 102x26x17,5 mm zajistuji bezpecny
a trvaly prenos elektrické energie pii vSech rezimech jizdy v rozmezi vysky trolejového vedeni od 3 800
mm do 6 200 mm na trolejovych armaturach zadavatele. Sbérace jsou vybaveny mechanickymi dorazy
pro vyskové abocni vychyleni. Vozidlo je vybaveno dvéma pruzinovymi mechanickymi stahovaky
sbéraci veetné natahovaci paky, které zajisti ochranu trolejového vedeni pii vysmeknuti sbérace z troleje.
Bezpecna manipulaci se sbéraci ze zemé je zajisténa elektricky odizolovanymi lany stahovakt. Vedeni
lan je provedeno s co nejmensim odporem skluzu. Zakladna sbéra¢li nepfenasi vibrace a razy na skiin
vozidla.

Zakladni parametry:

Maximalni thel natoceni sbérace +55°

Maximalni provozni vyboceni trolejbusu

od osy trolej. vedeni (pfi vysce troleje 5500 mm) 4500 mm

Maximalni pracovni vyska 6200 mm

Minimalni pracovni vyska 3800 mm

Vyska pro obsluhu sbéraci botky -1350 mm [*]
Nastavitelna ptitlacna sila botky sbérace na trole;j: 70 — 130 N (pii vysce sbérace 5,5 m)
Jmenovité napéti: 600V, 750 V

Kryti IP 00

Jmenovity proud 600 A

Bleskojistka (typ) SBKB 1/10/G

Maximalni rychlost vzad 5 km/h

[*] poznamka: uvedené rozméry jsou vztazené k roving stiechy trolejbusu.

Horni shéracova ty¢

Material: laminat
Elektricka pevnost: 13 kV/mm
Tepelna stalost: -50 °C az +150 °C
Prihyb konce tyce pti 80 N: max. 300 mm

Sbéraci hlavice ESKO L102/III pro klinovy uhlik o rozméru 102x26x17,5 mm.

TRAKCNI MENIC

Trakéni méni¢ je soucasti stfeSni jednotky typového oznaceni SJ10. StfeSni jednotka je urCena pro
montdz na stfechu trolejbusu. Je elektricky propojena se sbéraci, trakénim motorem, brzdovym
odpornikem, vozovou baterii a motory pomocnych pohonti.

Stfes$ni jednotka je rozdélena na dva prostory. V hornim prostoru s krytim IP 55 jsou umistény vykonové
a fidici obvody ménicli a ve spodnim prostoru s krytim IP 23 jsou umistény chladi¢e vykonovych ménict
a ventilatory.

Stfes$ni jednotka je opatiena odklapécim vikem s mechanickym zajiSténim ve vyklopené poloze

Vozidlo je vybaveno systémem bezztratové regulace rozjezdu a elektrodynamickou brzdou s plnou
rekuperaci do obou polarit troleje. Méeni¢ je umistén ve stieSnim kontejneru, je fizeny
mikroprocesorovym regulatorem a je sestaven z vykonovych IGBT modulii. Vykonové parametry
stiidace jsou zvoleny tak, Ze je schopen trvale napajet instalovany trak¢éni asynchronni motor.
Dimenzovani soucastek a kryti kontejneru zajistuje vysokou spolehlivost ménice a ochranu pied vlhkem,
teplotou a prasnosti. Provedeni fidici elektroniky umoziiuje snadnou a komfortni diagnostiku i méteni
okamzitych stavii ménie v redlném case pomoci notebooku. Diagnostickd pfipojka je umisténa v
interiéru vozu. Rizeni elektrovyzbroje je pomoci komunikace CAN. Trakéni méni¢ je koncipovan jako
Ctyfkvadrantovy stfida¢ s ochranou proti zkratu na troleji. Vstupni obvody zajiStuji automatické
bezkontaktni pfepinani vstupu ménice pfi zméné polarity troleje. Pfechod mezi rezimy Jizda a Brzda a
zména sméru jizdy jsou bezkontaktni. Méni€ je urcen pro napéajeni asynchronnich trakénich motorti a
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umoziuje plynulou regulaci momentu az do nulovych otac¢ek. Méni¢ umoznuje provoz i pii napajeni
snizenym trolejovym napétim (mycka). Chlazeni ménice je vzduchové s nucenou ventilaci. Béhem
brzdéni trolejbusu funguje trakéni motor jako generator a rekuperovana elektrickd energie se vraci do
trolejové sité, pokud ji tato mize pfijmout. Pfebytecna energie, kterou neni mozné vyuzit pro vlastni
spotfebu trolejbusu ani ji neni schopna pojmout trolejova sit, je zmafena v brzdovém odporniku.
Rekuperovana energie je pfednostné vyuzita pro vlastni spotfebu trolejbusu.

Zakladni parametry trakéniho ménice:

Vyrobce SKODA ELECTRIC a.s.
Typ soucst stfesni jednotky SJ10
Jmenovity vystupni stfidavy proud 310 A

Maximalni vystupni stiidavy proud 500 A

Jmenovity vykon 260 kKVA

Frekvencni rozsah: 0-150 Hz

Vystupni trojfazové stiidavé napéti 3AC 0-420V
Modulaéni frekvence: 2 kHz

Hodnota stejnosmérného napéti pro odporové brzdeéni nastavitelna do 1000V
Nastavena hodnota stejnosmérného napéti

pro piepétovou ochranu 1250 V£3 %

5.8 MENIC PRO POMOCNE POHONY

Ve stiesni jednotce je umistén ménic s vystupem 3AC 400 V, S0Hz pro napajeni asynchronnich motort
kompresoru, ventilatori a pomocného cCerpadla servofizeni. Méni¢ pro pomocné pohony oddéluje
galvanicky vstupni trolejové napéti od svého vystupniho tfifazového napéti 3AC 400 V, 50 Hz pro
napajeni asynchronnich motort pomocnych pohoni.

Zakladni parametry:

Vyrobce SKODA ELECTRIC a.s.
Typ soucast stiesni jednotky SJ10
Jmenovity vykon 10 kVA

Jmenovité vstupni stejnosmérné napéti 750 V

Vystupni trojfazové stiidavé napéti 3AC 400 V
Tolerance vystupniho napéti pii vykonu 1 az 12,5 kVA +-5%

Jmenovity kmitocet 50 Hz+ 1%
Jmenovity stfidavy proud 145 A

Rezerva instalované vykonu min. 10%

5.9 NABIJEC PALUBNI BATERIE

Napajeni palubni sité 24 V a dobijeni baterii je zajiSténo statickym nabijeCem vozové baterie, umisténym
ve stfeSnim kontejneru spolecné s trakénim ménicem. Vystup 24 V je galvanicky oddélen od trakéniho

napéti.

Zakladni parametry:

Vyrobce SKODA ELECTRIC as.
Typ soucast stiesni jednotky SJ10
Jmenovité vystupni stejnosmeérné napéti 24V

Rozsah nastaveni vystupniho stejnosmérného napéti 24V az30V
Tolerance vystupniho napéti pfi zatézi 30A az 270A +1%

Rezerva instalovaného vykonu min 10%
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BRZDOVY ODPORNIK

Brzdovy odpornik je umistén na stfeSe vozidla mimo stfe$ni kontejner. Ma dostatecné kryti a je odolny
proti povétrnostnim podminkam (dést, snih, listi), mé& chlazeni pfirozené vzduchové naporové. Je
dostatecné dimenzovan pro pojmuti brzdné energie vozidla. Ma nasledujici parametry:

Typ BWD 138
Jmenovité napéti 750V DC

Odpor 1,38 Q

Stupeii kryti 1P20

Chlazeni vzduchové naporové
TOPEN{ A VETRANT

Z dtivodu zajisténi tepelného komfortu pro cestujici i fidice je vozidlo vybaveno t€innym topenim a
vétranim.

5.11.1 TOPENI A VETRANI PROSTORU PRO CESTUIJICI

Vytapéni a vétrani prostoru pro cestujici je zajisténo v zavislosti na venkovnich podminkach a
pozadavcich stanovenych normou CSN 30 02 50.

Ptfirozené vétrani je zajisténo kombinaci posuvnych ¢asti bo¢nich oken a stée$nimi okny.

Vnitini interiér vozidla je vybaven teplovodnim topenim s ohfevem otopné vody izolovanym
elektrickym topnym boilerem umisténym v zadi trolejbusu.

Pod sedadly v interiéru vozidla jsou umistény vodou vytapéné topné jednotky a na bocnich sténach
Vv predni ¢asti vozu jsou umistény konvektory.

Kazda recirkulaéni teplovodni topna jednotka obsahuje:

- 1x ventilator s elektromotorem
- vyménik, voda — vzduch

Funkce topeni se nastavuje z mista fidice na regulaéni jednotce topeni.

Nastavena teplota v prostoru pro cestujici je udrZzovana regulaci prostorovym termostatem. Teplota
vzduchu vychézejiciho z topnych kanald nepiesahuje 60°C. Na panelu fidi¢e je instalovan centralni
vypina¢ topeni, umoziujici nastaveni ptikonu topné jednotky ve dvou stupnich. Vykon niz$iho stupné je
parametricky softwarové nastavitelny.

Topny okruh vytapéni kabiny fidi¢e a topny okruh vytapéni salonu cestujicich jsou vzajemné odd€leny
pomoci elektroventilli a je mozno je samostatné regulovat.

Zdrojem teplé vody pro topeni je izolovany elektricky vymeénik, ktery je vybaven topnymi ty¢emi. Jejich
napajeni ztroleje zajistuje transistorovy regula¢ni spina¢ topeni umistény ve stfeSnim kontejneru.
Vlastni topidlo je v provedeni s ,,dvojitou izolaci®. Tento zdroj slouzi i pro vytapéni kabiny fidice a pro
ofuk ptedniho skla teplym vzduchem (rozmrazovani).

Celkovy tepelny vykon této tepelné soustavy je 39,6 KW /540V.
Tranzistorovy regulacni spinac topeni:

Jmenovité vstupni napéti 750V

Rozsah vstupniho napéti -33 %, +20 %

Vykon je elektronicky regulovan

Topna télesa lze z mista fidice kratkodobé vypnout (ochrana troleje pii piejizdéni izolovanych tsekt bez
proudu).
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5.12

5.13

6.1

5.11.2 TOPENI A VETRANI KABINY RIDICE

Vytapéni kabiny fidice a jeji vétrani splituje pozadavky CSN 30 0250 — Trolejbusy, technické pozadavky
a zkousky. Vétrani je regulovano plynule, regulace teploty je plynuld, udrzovana termostatem. Topeni
zajistuje v celém rozsahu provoznich teplot vozidla dostateCnou tepelnou pohodu v kabiné fidice a
povrch celniho skla a bo¢nich skel bez kondenzace a namrazy. Je moZzno zapnout na ¢asové omezenou
dobu vnitini cirkulaci vzduchu v kabiné fidice.

Vzduch z vnéjsku vozidla prochazi ptes snadno udrzovatelny filtr. Smérovani vzduchu na ¢elni sklo nebo
do kabiny fidi¢e se voli ovladatem na pulté. Ridi¢ ma moznost usmémit ptivody topného vzduchu, je
zajistén privod teplého vzduchu k noham fidice.

Kabina tidice je vybavena pfidavnym topenim (pfidavnym vyménikem teplovodniho topeni). Dale lze
kabinu fidi¢e vybavit doplitkovym topenim, které je nezavislé na teplovodnim topeni.

Ochlazovani vzduchu v kabin¢ fidice Vv letnich mésicich zajistuje dostatecné vykonna klimatizace, ktera
je umisténa na stfeSe nad kabinou fidice.

AKUMULATOROVE BATERIE

Ve vybavé vozidla jsou k napdjeni soustavy nizkonapétovych zatizeni dvé 12 V olovéné vozové baterie.
Pro dosazeni 24 V jsou tyto dvé baterie zapojeny v sérii. Tyto baterie jsou zavieného typu v plastikovém
pouzdie a jsou bezidrzbove.

Vozové baterie jSou umistény V oto¢ném nosi¢i pro pohodlnou udrzbu.

Typ: bezudrzbova, olovéna
Kapacita: min. 210 Ah

Pocet ¢lanki: 6

Jmenovité napéti vozové baterie: 12V

Hmotnost: 65 kg + 5%

Pii poruse statického nabijece zaruéuji tyto baterie provoz vozidla po omezenou dobu. Pozadované tizeni
dobijeni akumulatort je V souladu s pozadavky vyrobce baterii. Baterie jsou pfipojeny k palubni siti
mechanickym odpojovacem.

OSVETLEN{ VOZU, INFORMACNI TABLA

Zapnuti a vypnuti osvétleni neni ni¢im omezeno, osvétleni stanovisté fidi¢e je vlastnim nezavislym
spinatem. Prasklé nebo zkratované zarovky vnéjSiho osvétleni jsou diagnostikovany systémem
MULTIPLEX.

INFORMACNI ZARIZENI

Budou pouzity komponenty, které spliiuji pozadavky zadavaci dokumentace. Umisténi komponenti bude
snadno pfistupné ve skiini elektroniky v kabiné fidice a ve stropnim podhledu v salonu cestujicich.

Presné provedeni informacniho systému bude odsouhlaseno se zadavatelem. Nize jsou uvedeny pouze
zakladni informace a parametry informa¢niho systému.

INFORMACNI PANELY

Kazdy trolejbus bude vybaven sestavou téchto informaénich panelii:
e 1x predni panel umistény na ¢ele vozu,
e 1x bo¢ni panel umistény na pravém boku vozu mezi prvnimi a druhymi dveimi,
e 1x zadni panel umistény na zadi vozu, pouze pro zobrazeni ¢isla linky
e  2x vnitini panel — jeden umisténi v prvni ¢tvrtin€ vozu a druhy za kloubem,

Bude instalovan ¢asovy spina¢ (zpozd'ovac) napajeni panelti nebo bude umoznéno napajeni paneld pii
zapnutém zapalovacim kli¢ku na prvni polohu.
Kabelaz vnéjsich a vnitinich informaénich paneli bude ukonéena v rozvodce EM Rdi-S2



@) SkopA

6.2

6.3

6.4

6.5

Zadni strana kabiny fidi¢e bude umoznovat umisténi reklamniho monitoru o uhlopfi¢ce min. 22,
formatu 16:9 a bude zde také pfipraveno napajeni 12 V DC / 4A, jisténé pojistkou 5SA. Samotny monitor
neni soucasti dodavky trolejbusu.

ODBAVOVACI SYSTEM

Trolejbus bude vybaven piipravou pro montaz piistroji odbavovaciho systému v souladu s pozadavky
uvedenymi v zadani. V prostoru prvnich dveti bude vytvoren systém vodorovnych a svislych madel. Do
prostoru madel bude ptivedena pfislusna kabelaz s dostate¢nou rezervou délky (min. 3m od vstupu do
madla). Samotné pfistroje nebudou soucasti dodavky trolejbusu.

OZVUCENI A SYSTEM PRO OSOBY NEVIDOME A SLABOZRAKE

Trolejbus bude vybaven elektronickym vizualnim a akustickym systémem pro podavani informaci
osobam nevidomym a slabozrakym. Soucésti systému bude povelovy piijimac pro signdl nevidomych a
anténa povelové soupravy pro signal od nevidomych.

Trolejbus je vybaven vnitinimi reproduktory umisténymi ve stropnich partiich a dale vnéjSim
reproduktorem. V kabiné fidi¢e je dale umistén piiposlechovy reproduktor. Kabelaz pro piipojeni
reproduktort je ukonéena v rozvodce EM Rdi-S2.

TACHOGRAF

Na vozidle je pouZita elektronicka souprava zobrazovaci jednotky tachografu s digitalni zaznamovou
jednotkou v provedeni DPCHJ. Zaznamova jednotka je umisténa ve schrané elektroniky v kabiné fidice
(schrana nad fidi¢em). Tachograf bude zaznamenavat a zobrazovat spotfebovanou a rekuperovanou
energii ve form¢ odsouhlasené se zadavatelem. Informace o energii bude zasilana do tachografu z fidici
jednotky pohonu po sbérnici CAN.

SIGNALIZACNI A OVLADACI ZARIZEN{ PRO CESTUJIC]
Pro cestujici ve voze jsou 0sazena tato snadno ptistupna tlacitka a ovladace :

- nouzové otevieni dveti

- signalizace k tidic¢i

- signalizace vystupu koc¢arku (mozno sloucit se signalizaci k tidici)
- pozadavek na plosinu (tlacitko pro cestujici na invalidnim voziku).

Systém pro signalizaci cestujicich k fidi¢i odpovida standardu zavedenému v DPCHJ.
U mista pro kocérek je tlacitko signalizace vystupu s kocarkem.
Vystup invalidy na voziku — tlacitko je umisténo v prostoru plosiny tak, aby bylo dostupné z voziku.
U dvefi s vyklopnou ploSinou je umisténo vnéjs$i modré tlacitko poptavky na ploSinu. Tlacitko poptavky
na plosinu je pfistupné osob¢ na voziku a to i pfi otevienych dvetich.

Nad kazdymi dvefmi je umistén ovlada¢ mechanického uvolnéni dveiniho mechanizmu pro piipad nouze.
Ovladac je zajistitelny proti svévolné manipulaci ochrannym krytem. V bezprostfednim okoli kazdého z
ovladacii je misto pro nalepeni samolepky s navodem.

Umisténi vSech tlacitek a jejich funkce bude odsouhlaseno se zadavatelem.

DOKUMENTACE

Soucasti dodavky trolejbusu bude kompletni technicka dokumentace pro provoz a udrzbu trolejbusti

v ¢eském jazyce. Dokumentace bude obsahovat navod na obsluhu, ktery bude obsahovat plny popis
vsech funkci ovladacich, kontrolnich a signaliza¢nich prvka trolejbusu a zpisobu jejich ovladani. Dale
bude soucasti dokumentace navod na udrzbu trolejbusu, ktery bude obsahovat také odkazy na jednotlivé
dilenské prirucky. Pfedan bude také katalog nahradnich dilt, ktery bude obsahovat veskeré skupiny dilt
pouzité na vozidle.

NiZe je uveden seznam predavané privodni technické dokumentace:
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Navod na obsluhu trolejbusu

Névod na udrzbu trolejbusu

Stiesni jednotka SJ 4.3

Manudlni sbéraci soustava

Stahovak tyci sbéract

Brzdovy odpornik HEINE BWD 138

Trakeéni motorova jednotka, chlazeni trakéniho motoru
Topna jednotka TJ 40.31

Soustava fizeni

Hnaci htidel

Zatizeni pro monitorovani izolacnich staviit HIST-1
Obvodové schéma trolejbusu

Seznam funkénich jednotek trolejbusu

Manudl DISMON

Dilenska ptirucka Solaris

Katalog nahradnich dila

Dokumentace bude pfedana v nasledujicich poctech (pocty na celou dodavku daného typu vozidla):

- 4x navod na obsluhu v ti§téné forme a 1x v elektronické forme
- 4x Navod na udrzbu a souvisejici dilenské ptirucky, schémata atp. a 1x v el. forme
- 4x katalog ND v tisténé formé a 1x katalog ND pro lokalni instalaci

8 SERVISNI VYBAVENI

Soucasti dodavky trolejbusu bude 1 sada diagnostického HW a SW potiebného pro diagnostiku
trolejbust a dale 1 sada specialniho nafadi potfebného pro opravy a tdrzbu trolejbusi. Diagnosticky SW
bude v CJ a bude zajisténa aktualizace po dobu deklarované Zivotnosti trolejbusu.

Kompletni seznam specialniho naradi a diagnostického vybaveni je prilohou nabidkové dokumentace.

9 SKOLENI

Dodavatel provede proskoleni personalu zadavatele (zejm. fidi¢i, servisni pracovnici) pro vyuziti vozidel
V provozu, zarucni, pozarucni a mimozaru¢ni udrzbu a ¢innosti s touto udrzbou souvisejici.

Skoleni bude provedeno v rozsahu vyplyvajicim z podminek Kupni smlouvy, platné legislativy, platnych
norem a pozadavkil zadavatele vyplyvajicich ze stanovenych hodnoticich kritérii. Skoleni bude
provedeno celkem pro 10 zaméstnancti. Pozadavek se vztahuje souhrnné k celé dodavce tohoto typu
vozidla.

Piehled takto definovanych skoleni a jejich odhadovany ¢asovy rozsah je uveden v ptiloze nabidkové
dokumentace.



