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Dopravni podnik . o - .
mésta Olomouce, as. Organizaéni smérnie

1. Uvodni ustanoveni

1.1 Dopravni podnik mésta Olomouce, a. s. (dale jen DPMO, a. s.) je
provozovatelem drahy a drazni dopravy a proto ma z pravnich predpisd,
udélenych povoleni a licenci, povinnost zajistit dodrzovani stanovenych podminek,
zejména bezpecnost a provozovani drahy a drazni dopravy v souladu se zakonem
€. 266/1994 Sb., a aktualizace Z ¢. 35/2001 Sb., o drahach v platném znéni a
provadécimi pfedpisy ,Dopravni fad drah®, vyhl. & 177/1995 Sb., kterou se vydava
.otavebni a technicky fad drah®, wvyhl. €& 100/1995 Sb., a aktualizace
V €. 210/2006 Sb., kterou se vydava Rad uréenych technickych zafizeni“, vyhl. &.
101/1995 Sb., a aktualizace V ¢. 33/2013 Sb., kterou se vydava ,Rad pro
zdravotni a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy*,
v€etné vnitfnich pfedpisi a smérnic DPMO, a. s. vydanych v navaznosti na
obecné platné zakony, vyhlasky a normy.

1.2 K zajisténi stanovenych podminek je DPMO, a. s. opravnén vydat zavazné
predpisy jak pro své zaméstnance, tak pro cizi firmy, které na zakladé smlouvy
nebo objednavky budou provadét projekéni, stavebni nebo udrzbarské prace na
tramvajové draze, na které ma DPMO, a. s. pfislusna povoleni a licence.

1.3  Tyto technické podminky vychazi z platnych pravnich predpistu a technickych
norem, jejichz ustanoveni jsou zavazna a které podléhaji statnimu dozoru podle
zakona ¢€. 266/1994 Sb., a aktualizace Z ¢. 35/2001 Sb., v platném znéni o
drahach. Déle vychazi z praktickych zkuSenosti DPMO, a. s. z pfebirani a udrzby
tramvajovych trati a ze zabezpec€ovani revizi a technickych prohlidek trati.

2. Rozchod koleje

21 Rozchod koleje je vzajemna vzdalenost pojizdnych hran pravého a levého
kolejnicového pasu koleje méfena kolmo k ose koleje pod temenem kolejnice v
hloubce 9 mm

e u vSech typu zlabkovych kolejnic (napf. NT1)
e u vSech typul Sirokopatnich kolejnic (napf. S 180)

22 Normalni rozchod koleje je 1435 mm. Geometricke usporadani koleje
tramvajovych trati stanovi CSN 73 6412.

23 RozSifeni rozchodu koleje lze navrhnout v obloucich o poloméru 50 m a
mensim. RozSifeni nesmi byt vétSi nez 5 mm a musi mit plnou hodnotu v celé
délce oblouku. V obloucich kolejovych rozvétveni, vyhybek a kfizeni se rozsifeni
rozchodu zasadné neprovadi. Nabéh rozSifeni rozchodu ma mit hodnotu nejvice
2mm na 1 m koleje a provadi se v pfilehlé koleji nebo pfechodnici na vnitfnim
kolejovém pasu.

2.4  P¥i pfejimce praci na tramvajovych tratich a za provozu nesmi byt pfekroceny
odchylky od stanoveného rozchodu koleje dle tabulky 1.
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Tabulka 1 — max. dovolené odchylky od stanoveného rozchodu koleje

Organizaéni smérnie

Stavba PFi p:"'ej,imce Za provozu
Clenéni odchylka (mm) z uzitcho odchylka
materialu y
Trat' v pfimé kolejia R =500 m +3 -3 +5 -3 +10 -3
Trat' v kolejis R <500 m +3 -1 +5 -2 +13 -3
Trat z betonovych .p:.;m’elu s blokovou +4 -4 +5 -3 +10 -4
kolejnici

2.5 V obloucich o poloméru mensim nez 500 m, kde je odchylka rozchodu
zpusobena ojetim kolejnice, nesmi byt pfekroCeny odchylky od stanoveného
rozchodu dle tabulky 2. Boc¢ni ojeti nesmi prekro€it hodnotu 18 mm.

Tabulka 2 — max. dovolené odchylky od stanoveného rozchodu v obloucich

Polomér oblouku R (m)

Odchylka rozchodu (mm)

R <100 +30 +0
100 <R <300 +25 0
300 <R <500 +15 0

2.6 Odchylky od stanoveného rozchodu u vyhybek a kolejovych kfizeni pfi
pfejimce a mezni provozni odchylky, které nesmi byt prekroeny, jsou uvedeny v
tabulce 3 a v tabulce 4.
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Organizaéni smérnie

Tabulka 3 — max. dovolené odchylky od stanoveného rozchodu u vyhybek

Odchylky (mm)
Misto ve vyhybce Stavba nebo | Ostatni prace Za provozu
rekonstrukce ve vyhybce

zacatek vyhybky (ZV) +1 -2 +5 -2 +10 -2

R |prfed hroty (PH) +1 -2 +5 -2 +10 -2
O |jazykova opérka 1 +2 -2 +5 -2 + 7 -2
v |lazykova opérka 2 +2 .92 +5 -2 + 7 -2
| |konec jazyka (KJ) +2 -2 +5 -2 + 7 -2
N kongc vymeén. dilu (KVD) +2 -9 +5 -2 + 7 -2
A |mezikus (MK) +2 .o +5 -2 + 7 -9
srdcovka (SR) konec +2 .o +5 -2 + 7 -9
vyhybky (KV) +2 -2 +5 -2 +10 -2

O |jazykova opérka 1 +2 -1 +6 -1 +13 -2
B |jazykova opérka 2 +2 -1 +6 -1 +13 -2
L |KJ +2 -1 +6 -1 +13 -2
O |KVD +2 -1 +6 -1 +15 -2
U |[MK +2 -1 +6 -1 +15 -2
K [SR +2 -1 +6 -1 +17 -2
KV +2 -1 +6 -1 +15 -2

Tabulka 4 — max. dovolené odchylky od stanoveného rozchodu v kfizeni

Misto v kiizeni

Odchylky (mm)

Stavba nebo Ostatni prace
e . Za provozu
rekonstrukce v kFizeni
R |zaéatek kfizeni (ZK) +2 -2 +5 -2 +10 -2
O |[SR1 +2 -2 +5 -2 +10 -2
V |SR2 +2 -2 +5 -2 +10 -2
| SR 3 +2 -2 +5 -2 +10 -2
N |SR4 +2 -2 +5 -2 +10 -2
A |konec kfizeni (KK) +2 -2 +5 -2 +10 -2
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O |ZK +2 -1 +7 -1 +17 -1
B [|SR1 +2 -1 +7 -1 +17 -1
L [SR2 +2 -1 +7 -1 +17 -1
O |SR3 +2 -1 +7 -1 +17 -1
U [|SR4 +2 -1 +7 -1 +17 -1
K |KK +2 -1 +7 -1 +17 -1

2.7

2.6.1 Mezikus — stfedni hodnota vyhybky (polovina vzdalenosti mezi KVD a
srdcovkou SR)

2.6.2 Vzajemna poloha obou hrott srdcovky SR nesmi prekrocit pfi novostavbé
1 mm, pfi pfejimce ostatnich praci ve vyhybce 2 mm a za provozu 3 mm.

2.6.3 Hodnota dvou po sobé jdoucich méfeni v kontaktnich bodech nesmi
prekroCit pfi stavbé 2 mm, pfi ostatnich pracich ve vyhybce 3 mm a za
provozu 5 mm.

2.6.4 P¥i méfeni rozchodu ve vyméné se musi jazyk dotlacit k jazykoveé opérce.
Pfi stavbé je dovolena odchylka nedolehnuti jazyka 1 mm, pfi ostatnich
pracich ve vyhybce 2 mm. Za provozu nema byt tato odchylka vétsi nez 5
mm a nesmi byt vétsi nez 7 mm.

2.6.5 U vyhybek pojizdénych pfevazné po hrotu lze vyjimecné pfipustit rozchod
pfed hroty jazyka az +16 mm za podminky, Ze zména rozchodu vyhovuje
dle tabulky
5.

2.6.6 Kolej ve splitkové vyhybce (pfima, oblouk) se posuzuje jako kolej v trati.
Zména rozchodu koleje jako vzajemna zména rozchodu na 1 m délky koleje se

vyhodnocuje ze dvou sousednich méfeni. Odchylky od stanoveného rozchodu
jsou uvedeny v tabulce 5.
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Tabulka 5 — max. dovolené odchylky od stanoveného rozchodu na 1 m délky

koleje
Odchylky rozchodu (mm)
Polomér oblouku (m) —
Novostavba P”v Prepmce ze Za provozu
starSiho materialu

R < 50 1 2 2

50 <R <100 1 2 3

100 <R <500 2 2 4

(Pfima trat) R > 500 2 2 3

2.8 Dovolené opotiebeni kolejnic:

Mezni hodnoty dovoleného opotfebeni kolejnic vSech typl (zlabkové, Sirokopatni,
blokové) jsou:

N <1 1] | 18 mm
= WYSKOVE Lo 14 mm
- minimalni tloustka pfiruby kolejnice ..........5 mm

3. Pfima trat’

31 V pfimém useku tramvajové traté jsou zpravidla temena kolejnic ve stejné
urovni. Vyjimku tvofi mista, kde se zfizuji vzestupnice nebo kde to vyZaduje pficny,
popfipadé podélny sklon vozovky.

3.11 V pfimém useku tramvajové traté lze provést rozdil urovné temen
kolejnicovych past az 40 mm, vyzaduje-li to pfiény nebo podélny sklon
vozovky, popf. odvodnéni povrchu tramvajového télesa. U stavajicich
tratovych usekl Ize podle €l. 10 a) a b) ponechat stavajici stav do doby
nejbliZzsi rekonstrukce.

3.2 PFfimost koleje l1ze méfit po 10 m s krokem b/2 = 5 m na temeni vnéjSiho
kolejnicového pasu. U novostaveb nesmi srovnatelna odchylka dvou sousednich
méfeni byt vétsi nez + 2 mm, pfi vyméné star§im materialem + 4 mm. Mezni
odchylka za provozu nesmi byt vétSi nez + 10 mm.
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4.1

4.2

4.3

5.1

5.2

6.1

6.2

6.3

4. Smérové poméry tramvajovych trati

Kruznicové oblouky se navrhuji o co nejvétSim poloméru. Velikost
kruznicového oblouku musi odpovidat navrhoveé rychlosti trati nebo useku trati a
pfipustnému odstfedivému zrychleni.

Nejmens&i polomér oblouku trati provozované s cestujicimi ma byt alespori 50
m. Na stavajicich tratich, pfi rekonstrukcich (mimo ¢l. 10 a, b) nebo na tratich
zfizovanych ve stavajici zastavbé, kde nelze tyto hodnoty dosahnout, muze byt
polomér kruznicového oblouku nejméné 25 m, vyjime¢né min. 20 m. U vyhybek a
kolejovych kFizeni a na doCasnych prelozkach mize byt polomér kruznicového
oblouku vyjime¢né& min. 20 m.

Na obratiStich, ve vozovnach nebo v kolejich, které neslouzi k vefejné
hromadné dopravé, lze navrhnout polomér oblouku mensi nez 25 m, nejméné
vSak 20 m.

5. Sklonové pomeéry tramvajovych trati

Podélny sklon nové budovanych trati nesmi byt vétsi nez 70 %.. Vétsi podélny

sklon, nejvySe v8ak 90%o je dovoleno ponechat pouze u stavajicich trati.

Absolutni vySkova odchylka nivelety tramvajové trati vedené na samostatném
télese od jeji projektované nadmofiské vysky pfi pfejimce dokonéenych praci pfed
zahajenim trvalého provozu je + 25 mm, - 20 mm. Tramvajova trat vedena na
pozemni komunikaci musi respektovat jeji podélny a pficny prufez. Pfipustna
provozni odchylka lokalniho poklesu kolejnicového pasu (sedani koleje) proti
srovnatelné niveleté (stavajici stav) je 10 mm. P¥i vétSim poklesu je DPMO, a. s.
povinen zjiStovat jeho pfi€inu a zajistit odpovidajici napravu.

6. Vyskova uprava koleje

V obloucich se provadi prevyseni vnéjSiho kolejnicového pasu nad vnitfnim,
odpovidajici nejvétsi dovolené rychlosti v pfislusném tratovém udseku. Miru
prevyseni Ize zménit jen tehdy, vyzaduji — li to mistni poméry, avdak nikdy nesmi
vnéjSi kolejnicovy pas leZet niz nez pas vnitini (vyjma projektovaného opacného
pfevySeni). U tramvajovych trati na samostatném télese musi byt v obloucich
odpovidajici pfevySeni vzdy, u tramvajovych trati vedenych na pozemni
komunikaci jen pokud tim neni dot&eno ustanoveni ¢l. 6.4.

PFevySeni koleje I1ze navrhnout v hodnotach od 20 mm do 150 mm. PfevySeni
do 20 mm Ize zfidit s ohledem na vySkové poméry komunikace.

Vypodet prevySeni se provadi dle &lanku 6 - CSN 73 6412 a je feSen
projektovou dokumentaci podle poZzadovanych parametrt navrhované trati.
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6.4  Stavebni odchylky od vzajemné vySkové polohy kolejnicovych past nesméji
prekrocit:
a) pri prevzeti praci £ 5 mm
b) za provozu £ 10 mm
c) stavebni odchylky plati i pfi méfeni okamzitého stavu v trati. V tomto
pfipadé Ize mimofadné pfipustit hodnotu £ 15 mm.

6.5  Stavebni odchylky méfeni kazdého dilu vymény % v podélném smeéru nesméji
prekrodit:
a) pfi prevzeti praci 5 mm
b) za provozu 12 mm, u jednohrotnicovych vymén 10 mm.

7. Prajezdny prirez tramvajovych trati

71 Prijezdny prifez tramvajové traté tvofi obrys obrazce v roviné kolmé k ose
tramvajové koleje, ktery vymezuje vzdalenost vné lezicich staveb, zafizeni a
predmétd a jinych kolejovych vozidel na sousedni koleji a sousedicich jizdnich
pruht nekolejové dopravy od osy prlijezdného prifezu a urovné temen kolejnic
tak, Ze vznika nad koleji volny prostor pro prijezd vozidel. Prljezdny prafez tvofi
zakladni ¢ast prljezdného prifezu a sbéracova Cast prijezdného prifezu. Je dan
CSN 28 0318.

8. Zastavky

8.1. Konstrukce a vybaveni tramvajovych zastavek Fe$i CSN 73 6425 - 1 .

8.1.1. Nové zfizované zastavky na tramvajovych tratich vedenych po pozemni
komunikaci musi mit nastupni ostrivek. Na samostatném télese drahy a na
zvySeném tramvajovém pasu nebo pruhu se zfizuji nastupisté. Minimaini Sifka
nastupniho ostrivku nebo nastupisté je 2 m, ve stisnénych podminkach 1,7 m.
Nejmensi délka nastupisté (nastupniho ostriivku) je 35 m, nejvétsi délka nema
presahovat 65 m. Vyska nastupni hrany nad urovni temene kolejnic je 150 az 200
mm. PFistup na nastupisté nebo nastupni ostrivek se upravi bezbariérové tak, ze
se hrana snizi na vyskovy rozdil nejvice 20 mm nad vozovkou s najezdovou
rampou o sklonu nejvice 1:8 a zfizenim obrubniku o Sifce nejméné 400 mm s
odliSnou strukturou povrchu vnimatelnou slepeckou holi nebo naslapem ve
vzdalenosti 500 mm od hrany nastupisté.

8.2 Odstup pevnych prekézek od nastupni hrany nastupisté musi byt nejméné
1700 mm. To neplati pro oznacnik a v odlvodnénych pfipadech a za stisnénych
podminek pro sloup vefejného osvétleni, pfipadné pro bocni sténu pfistfesku.

8.3. Jako nastupisté je mozné pouzit prubézny chodnik, odpovida - li jeho §itka

Sifce nastupisté. Pfitom ma byt zabezpecCena Sitka prubézného chodniku pro pohyb
chodcu. Doporucuje se opticky vymezit plochu nastupisteé.
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8.4. Vyzaduji — li to mistni podminky, muze pfislusny drazni spravni ufad po
projednani s DPMO, a. s., s Policii CR a s Magistratem mésta Olomouce povolit
vyjimec&né mistni Upravu.

8.5. Dopravni podnik muze uplatfiovat i jinou konstrukci nastupni hrany nastupisté
(nastupniho ostravku) jako vyfeSeni bezbariérového pristupu do tramvaje.

9. Jizda draznich vozidel jinych vlastnikd na tramvajovych tratich

9.1. Pokud je na tramvajovych tratich nezbytna jizda draznich vozidel jinych
vlastnikll za Uuc¢elem opravy nebo rekonstrukce trati ¢i z jinych ddvod( (napf. strojni
podbijecka prazcl s parametry odpovidajicimi PTP Zeleznic - obrys vozidla, tvar kola,
rozkoli, rozvor apod.), musi byt pfedem dohodnuty s DPMO, a. s. trasa, ¢as a
doprovod tak, aby nebyla naruSena bezpecnost a plynulost drazni dopravy.

10. Roztridéni tramvajovych praci

10.1. Stavebni ¢innost na tratich zahrnuje tyto druhy praci:

a) novostavby,

b) rekonstrukce a modernizace tratovych usekd,

c) opravy kolejového svrsku (TSO, LSO) v€etné vyh. konstrukci, pfi kterych se
zasadné neméni, vySkové, sméroveé usporadani a typ kolejového svrsku ani
konstrukéni usporadani,

d) bé&zné opravy a preventivni pée v ramci udrzby umoziujici v€asnym
odstranovanim zavad na tratich a pficin jejich vzniku udrzet trat v dobrém
stavu s nejmenSimi naklady a trvale zajiStovat bezpenou a plynulou
dopravu bez omezovani nejvysSich stanovenych rychlost,

e) havarie, které je tfeba vykonat bez zfetele na jejich rozsah neodkladné nebo
které nelze bez ujmy bezpec€nosti provozu odsunout na dobu pro jejich

stavu nebo stavu, ktery ohrozuje bezpecnost provozu).

11. Prohlidky zafizeni tramvajovych trati

11.1. Veskera tratova zafizeni i se zafizenimi pomocnymi musi byt prohlizena
pravidelné ve stanovenych obdobich. Pfi prohlidkach tratovych zafizeni je nutné
zZjistit, je— li zafizeni v takovém stavu, aby bezpecné slouzilo pfi normalnim provozu
az do nejblizsi periodické prohlidky. Nelze — li stanovit, zda do této doby stav zafizeni
vyhovi, je nutné Ihatu k vykonani dalSi prohlidky ohrozeného mista pfiméfené zkratit.

11.2. Tramvajové traté s otevienym kolejovym svrSkem se kontroluji 1 x za dva
tydny.

Rozsah prohlidky:
= vSechny Sroubované ¢asti tramvajového svrsku
= upevhovadla
= stav prazcu
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= stav vodivého propojeni zpétného kolejnicového vedeni (podélné a
pficné propojky, pfipojeni zpétnych kabel()

= Zzji§tovani lomu kolejnic (stav svaru kolejnic)

= vizualni kontrola geometrické polohy kolejnic (napf. zjevné sedani koleje,
vyboceni koleje apod.)

» prujezdny prifez.

11.3. Tramvajové traté s uzavienym kolejovym svrSkem se kontroluji 1 x za dva
tydny.

Rozsah prohlidky:
= zjiStovani lomu kolejnic (vydrolené svary)
= vizualni kontrola geometrické polohy kolejnic (napf. zjevné smérové a
vysSkové deformace)
= stav tramvajového krytu
= prljezdny prarez.

11.4. BézZna prohlidka vyhybek se provadi 1 x denné pfi €isténi. BEhem prohlidky se
provede vizualni kontrola dolehnuti jazyka k jazykovym opérkam (u vymén typu NP 3
dolehnuti jazyka k opornici), stav jazykovych opérek (zda nedoSlo provozem Kk jejich
utrzeni).

11.5. Odborna prohlidka vyhybek se provadi 1 x tydné u vSech vyhybek v trati.

Rozsah prohlidky:
= stav boc¢niho a vySkového ojeti jazyka v opornici
= kontrola dolehnuti jazyka k jazykovym opérkam v obou smérech
prestaveni
= u vymeén typu NP 3 provést kontrolu vile v kofenu jazyka a opotfebeni
jednotlivych komponentu ve stavéci skFini
= kontrola jazyka pfi prijezdu tramvaje (smérovy nebo vySkovy pohyb

jazyka)
» v8echny ostatni typy stavécich skfini se kontroluji podle pokynu a navodu
vyrobce.
11.6. Méreni geometrické polohy koleje se provadi 1 x za dvanact mésicu.

Napln prohlidky:

= rozchod koleji
vzajemna poloha kolejnicovych pasu
smérové a vySkové poméry (vzepjeti)
boéni a vySkové ojeti kolejnic
zjistovani vinkovitosti kolejnic
stav dilatanich zafizeni
stav pojistnych Uhelnikd a pfidrznych kolejnic
stav odvodnéni tramvajového télesa
prijezdny prifez.
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11.7. Komplexni technicka prohlidka v§ech vyhybek se provadi 1 x za Sest mésicU.

Napln prohlidky:

veskeré pohyblivé a kluzné &asti vymény a stavéciho zatizeni

bo¢ni a vySkové ojeti kolejnic, jazykl, opornic (u vyhybek pojizdénych
pfevazné jednim smérem je povoleno vyskové ojeti opornic maximalné
7 mm)

stav srdcovek, zejména kryti jejich hrotu

kontrola signalizace elektromagneticky ovladanych vyhybek (pfi
nedolehnuti jazyka k opornici o vice jak o 3 mm se nesmi rozsvitit
Cervena signalizacni navést oznacujici smér prestaveni vymeény)
rozchod, vzajemna poloha kolejnicovych pasl

smérove a vySkové pomeéry

stav Sroubovych spoja

stav svaru kolejnic

prujezdny prifez

bocni a vySkové ojeti jazykl a opornic (u vyhybek pojizdénych pfevazné
jednim smérem je povoleno vySkové projeti opornic max. 7 mm).

11.8. Komplexni technicka prohlidka kolejovych kfizeni se provadi 1 x za Sest

mésicu.

Rozsah prohlidky:

vyskoveé a boéni ojeti kolejnic

stav srdcovek, zejména kryti jejich hrotu
vzajemna poloha kolejnicovych pasu
smérové, vysSkové poméry

stav Sroubovych spoju

stav svaru kolejnic

prijezdny prifez.

11.9. V provozu nesmi byt ponechany bez opravy vyhybky, které maji nékterou z
téchto zavad:

a)
b)
c)
d)

e)

lom jazyka, opornice, kolejnice nebo srdcovky

hrot jazyka nedoléha k opornici vice nez 3 mm

stavéci zafizeni vyhybky je jakkoli poSkozeno

vySkové ojeti jazyky (v oblasti hrotu jazyka) proti opornici €ini vice nez 8
mm

pokud chybi nebo neplni svou funkci jazykova opérka.

11.10. Technicky stav vyhybek a kolejovych kfiZzeni se posuzuje podle meznich
hodnot jednotlivych ustanoveni tohoto pfedpisu. Provozni opotfebeni stavécich skfini
vymeén vyhybek se posuzuje podle pfedpisu vyrobce.

11.11. Vysledky prohlidek a méfeni stavu trati musi byt zaznamenany. Zaznam musi
obsahovat datum prohlidky, pfedmét prohlidky, zjistény stav a jméno osoby, ktera
prohlidku provadéla. Pfi zjiSténi zavady musi byt dale uveden druh, misto a rozsah
zjisténé zavady. Nasledné po odstranéni zavady musi byt proveden zapis.
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11.12. Zaznamy musi byt provedeny tak, aby je nebylo mozno dodatec¢né opravovat
nebo doplfiovat a musi byt archivovany po dobu péti let.

11.13. Mé&reni koleje se provadi zpravidla ruéni rozchodkou (cejchovanou minimalné1
x roéné autorizovanou organizaci). Méfeni lze provadét i jinym zafizenim s
kontinualnim méfenim a se zaznamem namérenych hodnot (napf¥. Krab).

12. Udrzovani sjizdnosti trati

12.1. Vymény vyhybek se musi zbavit necistot na vSech kluznych plochach a fadné
namazat nejméné 1x denné. Za nepfiznivého pocasi se musi poCet Cisténi pfimérené
zvysit.

12.2. Z Kkolejnicovych zlabk( musi byt odstranovana usazena nedistota a kal.
Vyskrabkem nesmi byt dopravni prostor silni¢ni komunikace znecistovan.

12.3. Odvodnovaci zafizeni se musi udrzovat v fadném stavu, aby byl zajistén odtok
povrchovych vod z drazniho télesa, a musi se Cistit zejména po prudkych destich.
Nejméné 2x do roka se musi odvodnovaci zafizeni proplachnout vodou pod tlakem.
Odvodnovaci pfikopy a horské vpusté na tratich se musi vyc€istit nejméné 2x do roka
a to na jafe a na podzim.

12.4. Pokos travy na svazich zarezl, naspl a ostatnich tramvajovych ploch (napf.
ve smyc¢kach) se provadi nejméné 3x ro¢né.

12.5. Cisténi nastupnich ostrivk véetng& umyvani skel zabradli se v letnim obdobi
provadi minimalné 1 x mésicné. (PFistfeSky na zastavkach nejsou v majetku DPMO,
a. s.). Zimni udrzba se provadi dle &l. 12.8.

12.6. Spadlé listi, zvlasté na tramvajovych tratich ve sklonech se musi prabézné
odstranovat, aby nedoslo ke smyku.

12.7. Ostré oblouky, kde je to stanoveno, musi byt pravidelné mazany pro zvySeni
zivotnosti kolejnic a snizeni hluku zplUsobeného prijezdem tramvaji. Mazacimi
prostfedky nesmi byt zneciStovana hlava kolejnice. Dvoukolejna tramvajova smycka
Fibichova, Nova Ulice a Nefedin jsou vybaveny automatickym mazacim systémem.

12.8. V zimnim obdobi musi DPMO, a. s. nebo jim povéfena firma vcas
zabezpecovat tato opatieni:

a) odstranovat snih z tramvajovych trati na tramvajovém pasu nebo pruhu a
na vlastnim télese drahy

b) odstrafiovat namrazu na kolejich odsekavanim, tepelné nebo chemickymi
prostfedky

c) u vyhybek zabrafovat zamrznuti pohyblivych ¢€ésti chemickymi
prostfedky nebo rozmrazovacim zafizenim

d) na nastupistich a nastupnich ostravcich, které sam udrzuje, odstranovat
snih a v dobé naledi je posypavat vhodnym posypovym materidlem
(smés pisku a soli, apod.).
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12.9. Pfed zahajenim jakychkoli vykopovych praci musi byt bezpecné zjiSténa
poloha rdznych podzemnich inZenyrskych siti; ty nesméji byt pfi praci poSkozeny a
jejich ulozeni musi byt zajisténo.

13. Opravy zafizeni tramvajovych trati

13.1. BéZné opravy tratovych zafizeni se uskute€riuji bez pferudeni dopravy za
podminky zajisténi bezpecnosti dopravy i pracovnikd, ktefi opravné prace vykonavaiji.

13.2. Prace vétsiho rozsahu - vymény kolejnic, kolejovych konstrukci a rekonstrukce
tramvajovych trati se provadéji ve vylukach, a to pokud mozno v dobé nejmensi
tramvajové frekvence a v dob& minimalniho dopravniho provozu. Pfed rozebiranim
kolejnicovych styku, kterymi ma prochazet zpétny proud, je nutné vodivé premostit
vyjimany usek kolejnice nahradnim zpétnym vedenim odpovidajiciho prifezu nebo
zkratovat trakéni vedeni z obou stran pracovisté (CSN 34 3112 Bezpeénostni
pfedpisy pro praci na trak&nim vedeni tramvaji a trolejbusu).

13.2.1.0prava dvou nebo vice za sebou jdoucich lomu0 koleje (ve vzdalenosti od 100
mm do 3 m) se musi provést neprodlené provizornim svafenim za provozu.
Nasledné v co nejkratSim ¢asovém obdobi se musi provést kvalitni oprava
provizorné& opravené koleje vlozenim nové nebo pouZité kolejnicové vlozky o
minimalni délce 4 m.

13.2.2.Pokud vyluka tramvajové dopravy vyZaduje nahradni dopravu, DPMO, a. s.
zpracovava trasu této nahradni dopravy a zvy3ené naklady uctuje na vrub
dodavatele stavebnich praci.

13.2.3.Pokud vyluka tramvajové dopravy vyZaduje objizdku, je souhlas DPMO, a. s.
podminén predloZzenim schvalené situace objizdék (uzavéry nebo zaboru
komunikace) po pfedchozim projednani na Odboru dopravy Magistratu mésta
Olomouce, ktery dava souhlas s provedenim stavebnich praci. V otazce
nahradni dopravy plati ¢l. 13.2.1 tohoto pfedpisu.

13.2.4.VVyluky tramvajové dopravy (¢l. 13.2.1, 13.2.2) musi byt projednany s
pfisluSnym draznim spravnim ufadem v souladu se zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
aktualizace Z €. 35/2001 Sb., v platném znéni a provadécich vyhlasek. Plati i u
rozsahlejSich oprav nevyzadujicich vyluku tramvajové dopravy.

13.2.5.Dodavatel stavebnich a udrzbarskych praci zodpovida za fadné oznaceni
pracovisté pfisluSnymi dopravnimi znaCkami tak, aby nenarusil bezpe&nost
kolejové (nekolejové) dopravy, ani vlastnich zaméstnancu. Toto ustanoveni ma
obecnou platnost a plati pfi provadéni praci na kolejovém svrSku jakéhokoliv
rozsahu.

13.3. Pfed zahajenim jakychkoli vykopovych praci musi byt bezpecné zjiSténa

poloha riznych podzemnich inzenyrskych siti; ty nesméji byt pfi praci poskozeny a
jejich ulozeni musi byt zajisténo.
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13.4. Na tramvajovych tratich v jizdnim pasu nebo pruhu provadi DPMO, a. s. svym
nakladem vSechny prace nutné pro zajisténi sjizdnosti vozovky v koleji a do
vzdalenosti 0,5 m od vnéjsi hrany kolejnice.

14. Konstrukce tramvajovych trati

14.1. Tramvajova trat se navrhuje na samostatném nebo sdruzeném zemnim télese,
na zemnim télese jiné komunikace, nebo jako trat na konstrukci umélé stavby (mosty,
apod.) Tramvajové traté maji spodek i svrSek tramvajové trati.

14.2. Konstrukce tramvajové traté musi odpovidat CSN 73 6412 dale vzorovym
listm tramvajovych trati, které byly vydané ministerstvem dopravy CR. Kazdy navrh
nového konstrukéniho feSeni je pfedmétem projektové dokumentace stavby a
podléha schvaleni v ramci stavebniho Fizeni. Konstrukéni upravy musi byt projednany
s DPMO, a. s.

14.3. SvrSek tramvajové trati musi vyhovovat pevnosti a stabilitou nejvysSSim
pozadavkim, které vyplyvaji z tlaku kol a rychlosti jizdy. NejvétSi namahani svrsku
tramvajové trati se urCi vSeobecné z dvojnasobného nejvétsiho statického tlaku kola

vozidla.
14.4. Pro svrdek tramvajové trati mohou byt pouzity pouze schvalené typy kolejnic:
- kolejnice Sirokopatni - S49a S 180
- kolejnice Zlabkové - NT1, NT 3, Ri 59, Ri 60

- netyka se uzitych kolejnic
V jednom kolejnicovém pasu musi byt pouzity pouze kolejnice stejného typu.

14.5. Kolejnicové styky se podle moznosti svarfuji elektricky; pouze u kolejovych
konstrukci mohou byt styky spojeny kolejnicovymi spojkami.

14.5.1 Svafovani koleji a navafovani kolejovych konstrukci se fidi pfedpisy
vydanymi Sdruzenim dopravnich podnikii CR s G&innosti od 1. 1.
2000, T 1/2 — Predpis pro svareCské prace na soucastech kolejového
svrsku MHD*.

14.5.2 Na samostatném télese drahy a tramvajovém pasu s otevienym
kolejovym svrskem se pfi svarfovani musi respektovat zasady pro
zfizovani bezstykoveé koleje uvedené v CSN 73 6405, ¢l. 4.13.

14.5.3 Kolejnice musi byt vodivé propojeny dostateCnym pocCtem a dostatecné
dimenzovanymi propojkami z dlvodu uzavieni elektrického obvodu
trakéniho napajeni a zpétného kolejnicového vedeni a z duvodu
nezbytné ochrany pred bludnymi proudy dle CSN EN 50 122-2 ed.2,
CSN 03 8371, CSN 33 3516.

14.6. Navafovanim nesmi byt porusen puvodni profil kolejnic a rozchod koleje.
Nelze-li dokongit bo¢ni nebo vySkové svarové vrstvy na kolejnici v uceleném Casovém
obdobi, musi byt vytvofeny podminky pro bezpecny a plynuly provoz tramvaiji.
Svarové vrstvy musi byt ukon&eny provizornimi najezdy a sjezdy, které musi byt Cisté
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zabrou$eny. Délka najezdl a sjezdl se provadi v poméru nejméné 1 : 20. Bocni
navafovani se provadi nejdfive na vnéjSim kolejnicovém pasu. Pouze pfi znaéném
opotifebeni vnitfniho kolejnicového pasu pfed kolejovym rozvétvenim se musi
navafovat vnitfni i vnéjSi kolejnice soucasné, aby bylo odstranéno nebezpedi
vykolejeni najezdem tramvajového kola na hrot srdcovky z divodu nedostateéného
vedeni kola ve vnitfni koleji.

Bocni navarovani vnéjsi kolejnice v oblouku musi zacinat vzdy nejméné 300
mm pFed zacatkem navaru na vnitfni kolejnici. Bo¢ni svarové vrstvy v kolejovém
byt navafena protéjSi vodici kolej, aby se zabranilo najeti kol na hrot srdcovky.
Svarové vrstvy nesmi byt ukoncéeny proti hrotu srdcovky.

14.6.1 Kolejové zlabky se u srdcovek, vyhybek a kfizeni zasadné vyvafuji na
hloubku 14 mm pod TK. Pokud matematicky uhel kfiZzeni srdcovky je
mensi nez 20 °, Ize provést Upravu srdcovky bez navareni dna zlabku.
Tuto Upravu Ize provést pouze individualné na objednavku DPMO, a. s.
— stfediska udrzby trati. V kolejovém objektu musi byt protilehlé
srdcovky stejné konstrukce.

14.6.2 Konstrukce pfidrznice vyhybek a kolejovych kfizeni ze Sirokopatnich
kolejnic fesSi projektova dokumentace. Vzdalenost pojizdné hrany klinu
srdcovky od vedouci hrany pfidrznice a vzdalenost mezi vedouci
hranou kfidlové kolejnice se posuzuje dle CSN 73 6360-2.

14.6.3 Vyvareni dna kolejového Zlabku je nutné provést tak, aby nabéhy
navaru mély max. strmost 1 : 30 (tato strmost musi byt zapocitana do
celkové strmosti koleje, aby nebyla pfekroCena mezni strmost 1 : 140).
Plati i pro nabéh vyvafovaného dilu vymény s jednim jazykem.

14.6.4 Koncovych vyhybkach, vyhybnach a splitkach musi byt oznacena
nameznikem krajni poloha, do které mize tramvaj zajet, aniz by branila
bezpeCnému projeti druhé tramvaje po sousedni koleji. Namezniky se
umistuji mezi kolejemi tam, kde vzdalenost mezi nejvice vy€nivajicimi
¢astmi vozul je 300 mm.

14.7. Konce koleji musi byt zabezpeceny proti ujeti draznich vozidel. Zabezpecuji se
na vlastnim télese drahy a na tramvajovém pasu nebo pruhu, jakoz i na odstavnych
kolejich, pfekladistich a dilnach upevnénymi zabranami, zarazedly, apod.
ZabezpecCeni nesmi piekazet provozu nebo jej ohroZovat.

15. Stavby drahy, na draze, v obvodu a v ochranném pasmu drahy

15.1. Stavby drahy, stavby na draze, v obvodu drahy a v ochranném pasmu drahy
musi splfiovat technické podminky a pozadavky bezpec€nosti provozovani drahy a
drazni dopravy, zejména podminky volného prijezdu tramvajovych vozidel bez
omezeni jejich dovolené rychlosti.

15.2. Stavby drahy, stavby na draze a stavby v ochranném pasmu drahy, jejich

Clenéni a technické podminky stanovuje vyhlaska €. 177/1995 Sb., a aktualizace
Z ¢. 213/2007 Sb., v platném znéni ,Stavebni a technicky fad drah®.
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Specialnim stavebnim Ufadem dle § 120 zakona €. 50/1976 Sb., o Uzemnim
planovani a stavebnim Fadu (stavebni zakon) ve znéni pozdéjSich predpisu je
pfislusny drazni spravni urad, kterym je zpravidla stavebni sekce Drazniho ufadu.

Drazni spravni ufad k povoleni zkuSebniho provozu vyZaduje doloZit, Ze trat’ je
provedena dle schvalené projektové dokumentace a ze spliuje pfislusna ustanoveni
pravnich predpist a norem CSN a Ze splfiuje podminky k bezpeénému provozovani.
Nezbytnou podminkou je proto protokol o technicko-bezpeénostni zkouSce a vyfizeni
prikazu zpusobilosti uréenych technickych zafizeni (UTZ).

K zadosti o vydani prlkazu zpusobilosti je nutné predat protokol
pravnické osoby o provedené technické zkouSce a vychozi revizni zpravu
revizniho technika s opravnénim drazniho uradu.

Prikaz zpusobilosti se musi vyfizovat u technické sekce Drazniho
Ufadu zasadné prfed povolenim zkuSebniho provozu. U tramvajovych trati se
vyfizeni prikazu zpUsobilosti tyka trolejového napajeni, zpétného
kolejnicovéeho vedeni, elektrického a elektromagnetického ovladani vyhybek,
zabezpeCovacich a sdélovacich zafizeni, vytahl (pokud slouzi téz pro
cestujici) a veSkerych zmén.

15.3. Stavbou na draze jsou vSechny stavby v obvodu drahy, které nejsou stavbou
drahy, bez ohledu na ucel, jemuz slouZzi.

15.4. Obvod drahy je uzemi urCené uzemnim rozhodnutim pro umisténi stavby
drahy. Je vymezen svislymi plochami vedenymi 3 m od osy krajni koleje, krajniho
vodicCe trakéniho vedeni nebo hranicemi pozemku, uréeného k umisténi drahy a jeji
udrzby, nejméné vSak 1,5 m od vnéjSiho okraje stavby drahy, pokud neni dopravni
cesta drahy vedena po pozemni komunikaci.

15.5. Ochranné pasmo tramvajové a trolejbusové drahy je 30 m od osy krajni koleje
nebo krajniho trolejového dratu. Pro drahu vedenou po pozemni komunikaci se
ochranné pasmo nezfizuje.

15.6. Mostni stavby

15.6.1 Unosnost mostl musi odpovidat nejvétsim provoznim zatizenim, ktera
se na draze vyskytuji. Nové mosty slouzici vyhradné provozu
tramvajovych vozidel (tramvajové mosty) musi odpovidat predpisum
platnym pro mosty zeleznicni. Vznikaji — li jizdou tramvajovych vozidel
po silni€nim mosté v mostni konstrukci nepfiznivé ucinky, nez jaké jsou
pfedepsané pro silniéni mosty, musi byt pfislusné c&asti mostni
konstrukce dimenzovany podle pfedpist pro mosty Zelezniéni.

15.6.2 Dopravni podnik musi spravci silnicniho mostu oznamit udaje o
nejvétsich napravovych tlacich a o vzdalenostech naprav svych
nejtézsich vlakl, potfebné k prezkouSeni unosnosti a pozadat jej o
potvrzeni, Ze unosnost je vyhovujici. Nevyhovuje — li Unosnost pro

nejvyssi pripustné zatizeni.

16/31



Dopravni podnik . o - .
mésta Olomouce, as. Organizaéni smérnie

15.6.3 U tramvajovych mostd musi DPMO, a. s. prokazat pfisluSnému
draznimu spravnimu ufadu, Ze projekty se statickymi vypoc¢ty mostnich
staveb a jejich provedeni vyhovuji pfedepsanym pozadavkim (normam
mostniho fadu). U tramvajovych mostl (pokud patfi do vlastnictvi
DPMO, a. s., musi DPMO, a.

s. vykonavat pravidelné prohlidky mostni konstrukce a vést mostni listy
nebo tuto povinnost mize smluvné prevést na jiny opravnény subjekt.

15.7. Odvodnovaci stavby

15.7.1 K odvodrovacim stavbam nélezi:
= odvodnéni koleji a vyhybkovych skfini
» odvodnéni drazniho spodku (drenaze, prikopy, stoky, Zlaby rizného
typu, apod.)

15.7.2 K fadnému odvedeni povrchovych vod z kolejovych zlabkd musi byt
zfizovana kolejova odvodnéni, a to:
= u v8ech vyhybkovych skfini
= ve vzdalenostech nejvyse 150 m od sebe
= na vhodnych mistech trati, zejména ve vydutych lomech podélného
sklonu.

15.7.3 Konstrukce odvodriovaciho zafizeni musi zaru€ovat rychly odtok vody z
koleji a snadné Cisténi zafizeni a znemoznovat zanaSeni piskem nebo
bahnem. Zafizeni musi byt pravidelné CiSténo a udrzovano v fadném
provoznim stavu.

Odvodrovaci zafizeni se pfipoji nejkratSi cestou na kanaliza¢ni fad
nebo do silniéniho pfikopu, neni — li stanoveno jinak.

16. Kfizovatky s drahami

16.1. Kolejovy svrSek v misté kfizeni s vleCkou nebo Zeleznini trati musi byt
usporadan tak, aby byla zajisténa dostatecna bezpecCnost proti vySinuti a aby narazy
pfi prfejizdéni byly omezeny na nejmenSi miru. Konstrukce kfizovatky podléha
schvaleni pFislusnému odboru CD.

16.2. Ve vétvi kfizeni provozované Zelezni€nimi vozy neplati tolerance rozchodu pfi
pfejimce ani mezni provozni odchylky téchto PTP, ale posuzuje se podle
CSN 736360 — 2. Rovnéz ovéfovani stavu kfizeni (dle &l. 11.8 téchto PTP)
nenahrazuje pravidelnou kontrolu pfislusného tratmistra CD.

17. Kfizeni tramvajové drahy s pozemni komunikaci

17.1. Uroviiové kFiZzeni tramvajové drahy s pozemni komunikaci v Gseku, v némz tato
draha neni vedena po pozemni komunikaci, se ve smyslu zakona €. 361/2000 Sb. a
aktualizace Z ¢. 48/2016 Sb., v platném znéni (zakon o provozu na pozemnich
komunikacich), § 2, odst. bb) povazuje za Zelezni¢ni pfejezd (dale jen "pfejezd").
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17.1.1 Prejezd musi byt oznalen a zabezpelen zafizenim zajiStujicim
pfednost jizdy draznich vozidel. MoZnost tohoto fedeni musi byt
prokazana v projektu.

17.1.2 Podrobnosti feseni piejezdu stanovi CSN 73 6380 (Zeleznitni prejezdy
a pfechody) v navaznosti na CSN 73 6405 (Projektovani tramvajovych
trati), odst. 8.1.

17.1.3 Piejezd musi byt oznaCen ze strany pozemni komunikace dopravnimi
znaCkami v souladu s vyhladkou ¢&. 30/2001 Sb. v platném znéni a
aktualizace., § 7, odstavce g) a h).

17.2. Uroviiové kfizeni tramvajové drahy vedené po pozemni komunikaci
(napf. na zvy$eném tramvajovém pasu) s pozemni komunikaci se povazuje za
tramvajovy pfejezd. Podrobnosti o zabezpeéeni tramvajového prejezdu stanovi
CSN 73 6021 a provoz na takovémto prejezdu se Fidi predpisy platnymi pro
provoz na pozemni komunikaci.

17.3. Misto, v némz tramvajova trat vedena po pozemni komunikaci ji
opousti, resp. v opatném sméru je na ni vyvedena a v dalSim useku je vedena
po ni, se povazuje za misto odboceni mimo pozemni komunikaci, resp. za
vyjezd na pozemni komunikaci z mista leziciho mimo ni. Takovéto misto se
fidi pravidly platnymi pro provoz na pozemni komunikaci a musi byt vyznaceno
draznimi navéstmi dle organizacni smérnice D -1/97. Toto misto by mélo byt
oznaCeno a zabezpeCeno zafizenim zajiStujicim pfednost jizdy draznich
vozidel. Moznost tohoto feSeni musi byt prokazana v projektu.

18. Bezpecnost drazni dopravy a bezpec€nost pri praci

18.1. VSechna pracovisté na pozemni komunikaci musi byt zabezpelena
predepsanymi dopravnimi znackami, a za sniZzené viditelnosti fadné osvétlena.
Zaméstnanci, ktefi mohou byt ohroZeni silniCnim provozem, musi byt vybaveni
prislusnymi osobnimi pomuckami (zejména vystrazné obleceni, majici alespor
dva reflexni pruhy).

18.2. Na tratovych usecich, kde se pracuje, je povolena maximalni rychlost
jizdy tramvaji do 10 km / hod. Na samostatném télese drahy a v tramvajovém
pasu s otevienym kolejovym svrS§kem se musi upravit toto omezeni rychlosti
pfislusnymi navéstimi a pracovisté zabezpecit dopravnimi znackami.

18.3. Pfi opravach za snizené viditelnosti musi byt pracovisté osvétleno
nahradnimi zdroji, neni — li vefejné osvétleni dostacuijici.

18.4. Pfi opravach i stavbach musi byt zajistény bezpelné prechody pro
chodce a prejezdy pro silni¢ni vozidla, nelze — li silnicni provoz a provoz
chodcu vylougit. Pracovisté na mistech s velkou pési frekvenci musi byt po
celé délce ohrazeno provizornim zabradlim.

18.5. Misto, kde se svafuje elektrickym obloukem, musi byt zakryto
ochrannym krytem, oznacenym Sikmymi zlutymi a ¢ernymi pruhy.
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18.6. U kazdé pracovni skupiny musi byt k dispozici pFirucni Iékarnicka
vybavena potfebami pro poskytnuti prvni pomoci pfi Urazech.

18.7. Dodavatel stavebnich a udrzbarskych praci je odpovédny za dodrzeni
pozadavkl na zdravotni zpusobilost a proSkoleni svych zaméstnancl a dalSich
jim nasmlouvanych subjektt provadéjicich stavebni nebo udrzbaiské prace.

19. Dokumentace trati

19.1. DPMO a.s., je povinen veést podle skute¢ného stavu dokumentaci
tramvajovych trati, kterou tvofi zejména:

e Pasport TT
o Dokumentaci dle provedenych oprav a rekonstrukci TT

Veskeré upravy je nezbytné neprodlené promitnout do dokumentace a predat
vesSkeré doklady a dokumenty (atesty, certifikaty, potvrzeni tykajici se
pouzitych materiall i subdodavek).

20. Ostatni ustanoveni

20.1. U staveb drahy po dokonéeni stavebnich praci jesté pfed zahajenim
provozu musi byt jejich zpusobilost k uzivani ovéfena technicko-bezpecnostni
zkouskou.

20.2. Protokol o provedené technicko-bezpecnostni zkouSce zpracovava
DPMO, a.s.

20.3. Pfi uvedeni stavby do zkuSebniho provozu mohou nevyhovujici
tolerance téchto pravidel vyjime¢né dosahnout az 50 % meznich hodnot za
provozu (omezeného), pokud:

e  jejich oprava nevyzaduje vyluky tramvajové dopravy

e  je zajiSténa bezpeclnost tramvajové dopravy

. v rozhodnuti o zahajeni zkuSebniho provozu je pfesné specifikovana
zavada a termin jejiho odstranéni

. kontrolu odstranénych zavad provadi zpracovatel protokolu o
technicko-bezpecnostni zkousce

20.4. U uréenych technickych zafizeni musi byt pfed jejich uvedenim do
provozu schvalena zpusobilost k provozu. ZpUsobilost uréeného technického
zafizeni k provozu schvaluje pfislusny drazni spravni ufad vydanim prakazu
zpusobilosti.

Prejimku ostatnich praci jakéhokoliv rozsahu na kolejovém svrSku provadi
zastupce DPMO, a. s.

20.5. DPMO, a. s. - stfedisko udrzby trati si vyminiuje ucast na prejimce u
vyrobce na naklady dodavatele stavebnich praci u:
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21.1.

as. Organizaéni smérnie
o kolejnice
. vymeénove dily
° vyhybky

kolejova kfizeni
stavéci skiiné vymény
e  jazyky vymén, apod.

21. Setfeni mimoradné udalosti

Mimofadnou udalosti ve znéni téchto pravidel je vykolejeni. Vidlicova
jizda se fesi jako vykolejeni. ZpUsob zjistovani priiny mimofadnych udalosti -
vykolejeni stanovi organiza¢ni smérnice DPMO, a. s. ¢. 15/2003 vydana v

souladu s vyhl. & 248/2010 Sb., v platném znéni ,O zplsobu zjistovani
mimofadnych udalosti v drazni dopravé®.

Pfi vyvhodnocovani pficiny vykolejeni se vychazi:
e podnikového pfedpisu pro udrzbu a opravy tramvaji - MPBP
e podnikového dopravniho pfedpisu pro tramvajovy provoz D1
o prohlidky zafizeni dle ¢lanku 11 této organizaéni smérnice
e technického stavu kolejového svrSku (mezni hodnoty rozchodu, zmény
rozchodu, ojeti kolejnic, vzepéti z téchto PTP)
e rychlosti jizdy tramvaje (ze zaznamového zafizeni na vozidle)
¢ stopy po vykolejeni a prubéh vykolejeni, ktery Ize z téchto stop odvodit
¢ vypovédi fidiCe vykolejené tramvaje, pfFip. svédku, dispeCera, apod.

21.2. Mé&rFeni se provadi ve sméru jizdy. Stav kolejového svrSku se vySetiuje

ve vzdalenosti nejméné 10 m pfed mistem vykolejeni a nejméné 5 m za
mistem vykolejeni. Ustanoveni tohoto ¢lanku neplati pro Setfeni vykolejeni ve
vyhybce a v kolejovém kfiZeni.

21.2.1 U vyhybek a kolejovych kfizeni se vySetfuje jejich technicky stav
nejméné do vzdalenosti ¢tyf méfeni v kontaktnich bodech pfed mistem
vykolejeni a do vzdalenosti nejméné dvou méfeni v kontaktnich bodech
za mistem vykolejeni.

21.3. Mistem vykolejeni je prvni vyjeti tramvaje z koleje.

21.4. Pokud pfi€ina vykolejeni nema zjevné zadnou zavislost se stavem

kolejového svrsku, lze rozsah méfeni pfiméfené zkratit nebo provést jen
orientaCni méfeni. Plati to i v pfipadé, Ze pfi€inou vykolejeni je mechanicka
zavada prestavovani vymény a zavada v elektromagnetickém ovladani
vyhybky. Plati to i v pfipadé, ze pfiCinou vykolejeni je cizi pfedmét nebo jina
necistota (led, snih, apod.) v koleji, vyhybce nebo kolejovém kfizeni.

22. Ochrana pred bludnymi proudy

Z CSN EN 50 122-2 ed.2 a CSN 03 8371 vyplyva povinnost chranit pfed tginky

bludnych proudl zplsobenych trak&nimi proudovymi soustavami jak vlastni kovova
zafizeni v blizkosti tramvajovych trati, tak kovova zafizeni cizich subjektl. Velikost
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bludnych proudu je vyrazné omezena, pokud je u novych trati dosazeno dostatec¢ného
izolacniho stavu kolejnic oproti zemi a pokud tramvajova trat ma funkéni podélné a
pricné propojky a fadné pfipojeni zpétnych (odsavacich) kabell. PFicné propojky je
nutné instalovat ve vzdalenosti max. 200 m od sebe a v misté pfipojeni odsavacich
kabelll musi byt zdvojeny. Zpétné kolejnicové vedeni nesmi byt vodivé spojeno s
kovovou konstrukci mostu, ani s trakénimi stoZary. Terminy kontrol a méfici metody
jsou stanoveny v organizaéni smérnici DPMO, a.s. — Udrzba zpétnych vedeni pro
pravidelnou kontrolu a preventivni udrzbu zpétnych trakénich vedeni.

23. Ukolejnéni trakénich stozarua

Ukolejnéni trakénich stozarl je pouzito pouze vyjimecné, kde trolejové vedeni
ma jen jednu izolaci. Ochrana ukolejnénim trakénich stoZar(i se provadi dle CSN 33
3516 ,Predpisy pro trakéni vedeni tramvajovych a ftrolejbusovych drah® vodivym
propojenim stozaru s kolejnici k dosazeni rychlého vypnuti pfi poruse pracovni izolace
a k omezeni velikosti nebezpeéného dotykového napéti. Pfi kontrolach stavu téchto
usekl ftrati (zejména po provedené opravé na ftrati) je nezbytné zkontrolovat u
propojek na obou koncich, zda nedoslo k mechanickému odpojeni a zda nedoslo k
mechanickému preruseni nékteré z propojek. Zjisténé zavady je nutné z divodu
bezpecnosti neprodlené odstranit.

24. Zavérecna ustanoveni

24 1 Tyto provozné technické podminky tramvajovych trati DPMO, a. s. jsou zavazné
pro projektovani, pfejimku dokonéenych stavebnich praci, udrzbu a prohlidky
tramvajovych trati na uzemi mésta Olomouce

24.2 Jakékoliv zmény a doplfiky k témto provozné technickym podminkam musi byt
pfedem dohodnuty s DPMO, a. s. a vydany fadnou zménou téchto podminek.
Stiedisko traté pak musi vSechny dodavatele stavebnich a udrzbarskych praci
se zménami PTP neprodlené seznamit.
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Platnost smérnice:

Tato smérnice vstupuje v platnost dne 1. 10. 2006

Prilohy:

€. 1 — Grafické znazornéni definic veli€¢in konstrukéniho a geometrického uspofadani
koleje

€. 2 - Obr. 1 — Prajezdny prafez pro jednokolejné trati

¢. 3— Obr. 2 — Prujezdny prufez pro dvojkolejné trati

€. 4 — Obr. 6 — Rozsifeni prujezdného prafezu z pfimé koleje do oblouku bez
prechodnice Obr. 7 — RozSifeni prijezdného prufezu v pfechodu z pfimé koleje s
pfechodnici ¢. 5 — Postranni volné plochy

€. 6 — Seznam predpisli, norem a organizaCnich smérnic DPMO, a. s.
€. 7 — Definice a znacky pouzité v téchto provozné technickych podminkach

Rozdélovnik: vedouci technik, Usek dopravné-provozniho naméstka Za vécny
obsah smérnice zodpovida: vedouci udrzby trati

Ing. Jaromir Machalek, MBA v.r.
vykonny feditel

Zaznam zmén dokumentu:

datum zména stran zpracoval podpis

12.12. 2016 23, 27-29, aktualizace norem Stejskal, Czibor

g |wIN~
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Priloha €. 1 - Grafické znazornéni definic veli¢in konstrukéniho a
geometrického usporadani koleje

Grafické znidzornéni definic velifin konstrukéniho a geometrického uspofidani koleje
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Priloha €. 2 - Prajezdny praiez pro jednokolejné trati

Obrazek & — prujezdny prifez pro jednokolejné trati
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Priloha €. 3 — Prlijezdny prarez pro dvojkolejné trati

Obrazek 7 - prijezdny prifez pro dvoukolajné trati
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Priloha €. 4 — Rozsireni prijezdného prarezu z pfimé koleje do oblouku bez

prechodnice
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Priloha €. 5 Postranni volné plochy k prijezdnym prureziim

Postranni volné prostory jsou v obrazku 1 az 2 zakresleny meznimi ¢arami a
oznadeny pismeny velké abecedy podle ustanoveni 2 a 3 tohoto predpisu. Cary volnych
prostort vymezuji, kam az k prijezdnému prufezu mohou sahat objekty a konstrukce,
pro néz jsou jednotlivé Cary specifikovany.

1. Zdi a liniové objekty delSi nez 20 m

Pro tunely, prostory pod mosty, opérné a zarubni zdi, protihlukové stény, ohrady,
oploceni a podobné objekty delSi nez 20 m vpravo ve sméru jizdy u jednokolejnych trati
pojizdénych jednosmérné a po obou stranach u jednokolejnych trati pojizdénych
obousmérné a u dvoukolejnych trati plati mezni ¢ara A—-B - G.

Vlevo ve sméru jizdy u jednokolejnych trati pojizdénych jednosmérné smi tyto objekty
zasahovat az ke hrané prijezdného prurezu.

2. Zdi aliniové objekty do délky 20 m véetné

Pro tunely, prostory pod mosty, opérné a zarubni zdi, protihlukové stény, ohrady,
oploceni a podobné objekty do délky 20 m vEetné, nebo pokud jsou tyto objekty opatfeny
ochrannymi vyklenky podle odst. 4 vpravo ve sméru jizdy u jednokolejnych trati
pojizdénych jednosmérné a po obou stranach u jednokolejnych trati pojizdénych
obousmérné a u dvoukolejnych trati plati mezni ¢ara E — F — G.

Vlevo ve sméru jizdy u jednokolejnych trati pojizdénych jednosmérné smi tyto objekty
zasahovat az ke hrané prijezdného prufezu.

3. Ochranné vyklenky v tunelech a ostatnich podobnych liniovych objektech

Pro ochranné vyklenky se buduji, pokud nejbliz§i ¢ast osténi tunelu nebo jiného
liniového objektu je k ose prijezdného prifezu blize nez 2 250 mm. Ochranné vyklenky
se buduji vpravo ve sméru jizdy u jednokolejnych trati pojizdénych jednosmérné a po
obou stranach u jednokolejnych trati pojizdénych obousmérné a u dvoukolejnych trati ve
vzdalenosti max. 20 m od sebe navzajem nebo od sebe

4. Ojedinélé prekazky

Pro ojedinélé prekazky, jako stozary, sloupy, pilife, apod. vpravo ve sméru jizdy u
jednokolejnych trati pojizdénych jednosmérné a po obou stranach u jednokolejnych trati
pojizdénych obousmérné a u dvoukolejnych trati plati mezni CaraH — 1 — J.

V prostoru volné Sifky nastupisté (zejména na zaCatku a na konci nastupistni hrany)
plati mezni ¢ara H — | — J pro zastavkové oznacniky, koncové desky, dopravni znaceni a
téZ pro stfechy pristfeSka nizsi nez 3 000 mm nad TK. Pokud je stfecha pristfeSku vys$si,
nez 3 000 mm nad TK, smi zasahovat az ke hrané prujezdného prufezu.

Stozary, sloupy, pilife, apod. se v prostoru volné Sifky nastupisté smeéji umistovat
pouze vyjimecné s ohledem na predpokladané pohyby cestujicich pfi zastaveni vozidla,
zejména je nutné uvazovat uzivatele détskych kocarkd a invalidnich vozikd. Minimalni
volna $ifka nastupisté (do vzdalenosti a + 1 700 mm od osy koleje) musi byt dodrzena
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vzdy a nesmi v ni byt situovana zadna prekazka. Vyjimky jsou pfipustné pouze u ftrati
doCasného charakteru v pfipadé pojizdéni pfedem provéfenymi typy vozidel (misto
zastaveni Ize oznacit nebo jinak zajistit tak, aby ojedinéla prekazka byla mimo prostor
dveri).

Pokud jsou mezi kolejemi dvou nebo vicekolejné trati situovany stozary nebo sloupy
s vyjimkou zabradli podle odst. 8, posuzuji se koleje takovychto trati zvlast jako traté
jednokolejné.

Vlevo ve sméru jizdy u jednokolejnych pojizdénych jednosmérné smi ojedinélé
prekazky zasahovat az ke hrané prlijezdného prurezu.

5. Zabradli a zachytna zafizeni na mostech

Pro navrhovani zabradli, svodidel, pfipadné svodidlovych zidek na mostech plati
CSN 73 6201. Pokud neni uréeno jinak, plati pro:

a) mosty delsi nez 50 m vpravo ve sméru jizdy u jednokolejnych trati pojizdénych
jednosmérné a po obou stranach u jednokolejnych trati pojizdénych obousmérné a u
dvoukolejnych trati mezni ¢ara A — B — G. Vlevo ve sméru jizdy u jednokolejnych trati
pojizdénych jednosmérné smi byt zabradli umisténo na hrané prijezdného prufezu.

b) mosty o délkach do 50 m vcetné vpravo ve sméru jizdy u jednokolejnych trati
pojizdénych jednosmérné a po obou stranach u dvoukolejnych trati mezni ¢ara E — F —
G. Vlevo ve sméru jizdy u jednokolejnych trati pojizdénych jednosmérné smi byt zabradli
umisténo na hrané prijezdného prufezu.

6. Zabradli podél koleji na vnéjsi strané traté
Zabradli usmérnujic pohyb chodct, zabradli zachytna a bezpecnostni (pfipadné i
zabradelni zidky) mohou sahat az k prajezdnému priafezu pokud nejsou delSi nez 10 m
a vozidla na pfilehlé koleji se pohybuiji rychlosti do 30 km/h.

7. Zabradli mezi kolejemi na dvoukolejné nebo vicekolejné trati

Zabradli mezi kolejemi se smi umistit pouze ve zvlast odavodnénych pfipadech,
napf. na zakladé pozadavku Silni¢niho spravniho ufadu nebo Drazniho spravniho ufadu.

Umisténi zabradli je mozné za podminky, Ze zadna jeho soucast nebo zafizeni na
ném umisténém nebude k osam pfilehlych koleji bliz nez:

a) 1470 mm v prostoru zastavek, kde se vozidla pohybuji niZsi rychlosti;
b) 1 550 mm v ostatnich pfipadech.

Hodnotu podle a) Ize pouzit pouze v pfimé koleji mimo Useky pfed a za smérovymi
oblouky, do kterych zasahuji vybéhy rozsifeni obrysa pro vozidla.

Hodnotu podle b) Ize pouzit pouze v pfimé koleji nebo ve smérovych obloucich
s polomérem alespori 200 m. V obloucich s polomérem mensSim nez 200 m je nutné
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provést zvétSeni této vzdalenosti podle tabulky 1 o pfislusna rozSifeni obrysu pro
vozidlo.

8. Budovy, pristresky
Pro budovy a jejich soucasti, pro pfistfeSky a ¢ekarny na nastupistich (s vyjimkou
prekazek podle odst. 5) plati mezni ¢ara K — L — M — N — O. U pfistfeskl situovanych
v blizkosti nastupnich hran je dale nutné pfihlédnout ke stanovisku provozovatele drahy,
resp. DSU.
Cast L — M — N je promé&nna v zavislosti na vysce trolejového dratu. Dale viz odst. 10.
Vyjimku z tohoto ustanoveni tvofi stavby a zafizeni vozoven a opravarenskych dilen,
pro které plati mezni ¢ara A — B — G. Pro vrata vozoven a opravarenskych dilen plati
mezni ¢ara E - F — G.

9. Volny prostor okolo sbérac¢ové ¢asti prajezdného priifezu

Prostor vymezeny L — M — N se stejné jako sbéracova ¢ast priijezdného prifezu ve
smérovych obloucich nerozsifuje. Pro praci a pobyt v tomto prostoru plati CSN 34 3112.

10. Odkladani stavebnich materialti podél koleji

Pro doCasné odlozeni dlazebnich kostek, sypkych materialu potfebnych ke stavbé
nebo k opravam trati, apod. plati mezni ¢ara P — R.
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Priloha €. 6
Seznam predpisi, norem a organizaénich smérnic DPMO, a. s.

Zakon ¢. 266/1994 Sb., a aktualizace Z ¢. 35/2001 Sb., v platném znéni o drahach (drazni
zakon)

Vyhlaska ¢. 100/1995 Sb., a aktualizace V €. 210/2006 Sb., v platném znéni, kterou se
stanovi podml’vnky pro provoz, konstrukci a vyrobu uréenych technickych zafizeni a jejich
konkretizace (Rad urCenych technickych zafizeni)*

Vyhléékav €. 101/1995 Sb., a aktualizace V €. 33/2013 Sb., v plathém znéni, kterou se
vydava ,Rad pro zdravotni a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy a drazni
dopravy*

Vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava ,Stavebni a technicky fad drah®

CSN 736412  Geometricka uspofadani koleje tramvajovych trati

CSN 33 3516  Predpisy pro trakéni vedeni tramvajovych a trolejbusovych drah

CSN 72 3031 Betonoveé panely pro tramvajové traté s blokovou kolejnici

CSN 28 0318  Obrysy pro tramvajova vozidla

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6405  Projektovani tramvajovych trati

CSN 28 0318  Prajezdné priifezy tramvajovych trati

CSN 343112  Bezpednostni pfedpisy pro praci na trakénim vedeni tramvaji a trolejbust

CSN 73 6360-1, CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje
Zeleznicnich drah a jeji prostorova poloha

CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky

CSN CEN/TR 13201-1 Osvétleni mistnich komunikaci

CSN 736102  Projektovani kiizovatek na silniénich komunikacich

CSN EN 1436  Dopravni znagky na pozemnich komunikacich

CSN ISO 3864-1 Bezpe&nostni barvy a znacky

CSN 73 6005  Prostorové usporadani siti technického vybaveni

CSN 73 6021  Svételna signalizaéni zatizeni

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektu

CSN 736380  Zelezniéni piejezdy a pfechody

CSN 37 6754  Projektovani trakénich vedeni tramvajovych a trolejbusovych drah

CSN 03 8371  Protikorozni ochrana (izolaéni uloZeni koleji)

CSN EN 50 122-2 ed.2 Ochranna opatfeni proti uginktim bludnych proud,

zpusobenych DC trakénimi proudovymi soustavami
CSN EN 471 Vystrazné obleCeni

rw s

K provozovani drahy a drazni dopravy DPMO, a. s. vydal vnitini predpisy tykajici se
trati:

0S/15/2003 Zjistovani mimoradnych udalosti v drazni dopravé

0S/18/2003 Mistni pracovni a bezpe&nostni pifedpisy pro udrzbu trati a spravu budov
Sdruzeni dopravnich podnikii CR vydalo zavazny predpis, platny v DPMO, a. s.

.1 1/2 - SvareCské prace na soucastech kolejového svrsku MHD*
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Priloha €. 7 Definice a znacky pouzité v téchto provozné technickych podminkach

Pro ucely tohoto predpisu se pouZzivaji tyto definice:

navrhova rychlost: nejvétsi rychlost stanovena projektem nejvétsi tratova rychlost:
rychlost, kterou smi byt trat (Usek trati) pojizdéna vzhledem ke svému stavebnimu
usporadani a vybaveni prevyseni koleje: vySkovy rozdil temen jednoho kolejnicového pasu
nad uroven druhého kolejnicového pasu méfeny k roviné kolmé k ose koleje kolejnicovy
pas: fada kolejnic spojenych v podélném sméru kolejnicovymi spojkami nebo svafenim
prechodnice krajni: plynuly smérovy pfechod mezi pfimym usekem koleje a Usekem koleje
v kruznicovém oblouku pfechodnice mezilehla: pfechodnice ve slozeném oblouku mezi
kruznicovymi ¢astmi o rGznych polomérech zajistujici plynuly pfechod mezi jejich rdznou
kiivosti vzestupnice krajni: plynuly vySkovy pfechod z useku koleje bez prevySeni do
useku koleje s prevySenim vzestupnice mezilehla: vzestupnice mezi useky koleje ve
sloZzeném oblouku s rozdilnymi hodnotami pfevyseni.

Pro ucely tohoto pfedpisu se pouzivaji tyto znacky a rozméry:

V  navrhova rychlost, popf. nejvétsi dovolena rychlost jizdy kmxh™*
R  polomér kruznicového oblouku m

p  pfevySeni vnéjSiho kolejnicového pasu mm

n  soucinitel sklonu vzestupnice

L  délka prechodnice m

v délka vzestupnice m

Ostatni definice a znacky jsou obsazeny v CSN 73 6412.
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