Technicky popis

Jednosmérna, modernizovana tramvaj typu T3R.PLF
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Technicky popis
Jednosmérn4, modernizovana tramvaj T3R.PLF

1. Charakteristika vozidla

Jednosmérnd modernizovand tramvaj typu T3R.PLF vznikne rekonstrukci tramvaje typu T3R.PV
a nebo T3R.P.

2. Piehled adaja

Druh, typ a nazev drazniho vozidla, pro néjz technicky popis plati.
Nazvoslovné normy a definice pojmu.

Vseobecné udaje.

Zakladni technické udaje.

Technické tidaje hlavnich uzli a komponentt drdzniho vozidla.

Popis vozidla.

A S A T

Bezpecnost, hygiena a ovlivnéni vnéjsiho prostiedi.

3. Drubh, typ a nazev drazniho vozidla, pro néjz technicky popis plati

Tento technicky popis (dale jen TP) plati pro modernizované jednosmérné ctyindpravové motorové
tramvajové vozidlo se stejnosmérnym pienosem vykonu typu T3R.PLF, s rozchodem 1435 mm.

Provedeni vozidla odpovida typovému vykresu 0152-00.30.00 (rozchod 1435 mm, provedeni 1+1)
Vozidlo je ur¢eno k provozu na tram. drahach, odpovidajicich Zédkonu o drahéch ¢.266/1994 Sb.

4. Nazvoslovné normy a definice pojmu
Nazvoslovi pro elektrické trakéni zafizeni - dle CSN 34 5145 ed.2.

5. VSeobecné udaje

5.1 Strucny popis koncepce.
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e e e R e P R e .
R Do A e
I e o . LAt - X
) ks . S - i et L
Pt - o e

L A !

2ial "l?q""‘*;'_-"u"" e o H".'- I :
s R ARl Bl e e
Bl iy e R B e

5.2 Provozni uréeni drazniho vozidla

Vozidlo je uréeno pro jednosmérny samostatny provoz, nebo provoz ve vicenasobném fizeni dvou
vozidel zprazenych do tramvajového vlaku.

Béhem provozu mize byt vozidlo odstaveno na nekrytém stanovisti.

Prazdné vozidlo mtze byt odtazeno ¢i odtlaceno druhym vozidlem podle provoznich podminek max.
rychlosti az 30 km/h.

5.3 Klimatické a geografické podminky, za nichZ je drazni vozidlo schopno provozu

- teplota okolniho prostiedi -250C az +400C
- nadmotska vyska trat€¢ do 1200 m

- max. relativni vlhkost uvnitf vozu 100 %

- max. relativni vlhkost vné vozu 100 %

- max. vyska vrstvy snéhu nad TK 100 mm

- max. vyska vodni hladiny nad TK 60 mm

6. Zakladni technické udaje
6.1 Rozchod koleje
6.3 Hmotnost prazdného drazniho vozidla

6.4 Hmotnost podvozku

2
6.8 Pocet mist k sezeni / k stani 8 os./m

pii usporadani sedadel 1+1

pocet stani pro invalidni voziky / pocet dét.kocarkt

6.11 Maximalni §itka skiin¢ draZniho vozidla
6.12 Maximalni vySka draZniho vozidla

6.13 Vyska podlahy od TK nad podvozky/ stred
6.14 Svétla vyska vozidla nad TK

6.16 Délka drazniho vozidla ptes sprahla

6.17 Délka skiiné draZniho vozidla

6.19 Rozvor podvozku

o TR P e ot

6.20 Vzdalenost oto¢nych Cepli : R

6.21 Délka previsu drazniho vozidla nebo predstavku :;;-.;I;;H. 1:.:2;';‘!-:._;?’;,. ;;p':"'"ﬁ
s B e
e e B
o e
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6.24

6.25

6.26

6.27

6.28

6.29
6.30

6.31
6.32

6.33

6.34

6.35
6.36
6.39

6.40

6.41

6.42

6.43

6.44

6.45
6.46

Nejmensi polomér oblouku koleje pro prijezd
drézniho vozidla se zatézi

Nejmensi polomér oblouku koleje pii prijezdu
drézniho vozidla bez zatéze

Polomér kiivosti vydutého zaobleni koleje

v podéln¢ orientované vertikalni roving, po niz
drézni vozidlo miize jesté bezpecné projizdét
Polomér kiivosti vypouklého zaobleni koleje
v podéln¢ orientované vertikalni roving, po niz
drazni vozidlo muze jesté bezpecné projizdet
Obrys pro drazni vozidla, kterému drazni
vozidlo vyhovuje

Nejvétsi dovoleny sklon koleje

Nejvyssi provozni rychlost

Jakostni ¢islo chodu Wz ve svislém a pfi€ném sméru

Minimalni hodnota kolové sily pfi mezni nerovnosti

-

P

T

L
Nejvetsi vodici nebo ramova sila vznikajici pti jizde 5.?‘-? SRR
drazniho vozidla E,‘;T Bl

Pevnostni parametry draZniho vozidla
Sktin je pevnostné kontrolovana pii zatizeni, které odpovida ptislusné normé-

Imenovitt oriimés kola / minimdln orimer kol N g T
menovity prumér kola / minimalni pramér kola e T oA e
Jizdni obrys kola vyhovuje jizde po kolejnicich DPP

Druh sptéhla: mechanické kompatibilni se stavajicim systémem provozovatele tramvaje

(sptahlo je repasovana polozka, pouzitd z ptivodniho vozidla T3CS)

Jmenovité trakéni napéti
Napéti ovladacich obvodil

Napéti a vykon urCeny pro elektrické vytapeéni
v prostoru cestujicich

S -\.q'_-..._l'.,.
e B T i

Maximalni zrychleni prazdného vozu na rovném a ptimém useku e BT
pii sitovém napéti 600 V a odpovidajicim pruméru kol i:;ljf:%-w&z %‘rﬁ-v
Maximalni provozni zpomaleni prazdného vozu na rovném a pfirnénl:'ﬁa;_- i

pii sitovém napéti 600 V a odpovidajicim pruméru kol et

Minimalni zrychleni prdzdného vozu na rovném piimém tseku

Stfedni zpoZzdéni provozni brzdy
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6.47 Stiedni zpozdéni nouzové brzdy

7. Technické iidaje hlavnich uzli a komponenti drazniho vozidla
7.1 Elektricka vyzbroj, druh a typ

Elektricka IGBT trakcni vyzbroj s digitdlnim reguldtorem a se stejnosmérnym pirenosem vykonu typu
TV PROGRESS, umoziuje rekuperovat elektrickou energii zpét do sité. Jednotlivé trakéni motorové
skupiny véetné zaskokové brzdy jsou fizeny zcela samostatnymi kontejnery pohonu. Toto feSeni
umoznuje dojeti vozidla pii ptipadné poruse jedné motorové skupiny.

7.2 Sbérac — pantograf
7.2.1 typ

7.2.2  jmenovité napéti

7.2.3  jmenovity proud

7.2.4  jmenovity proud pii stojicim draznim vozidle
7.2.5 maximalni rozjezdovy proud
7.2.6 hmotnost

7.2.7 pocet kust na draznim vozidle
7.2.8 druh oblozeni smykadla

7.2.9 minimalni pracovni vyska
7.2.10 pracovni zdvih

7.2.11 druh stahovaku

7.2.12 pritlak

7.2.13 typ smykadla

7.2.14 zivotnost

7.2.15 kryti pohonu

3
'n?m

7.3 Hlavni vypinac

7.3.1 proudova soustava

i
7.3.3 jmenovité napéti L
7.3.4  jmenovity proud o
7.3.5 maximalni vypinaci proud E’fl:,;
7.3.6 strmost nartistu zkratového proudu i
e g1, L, ek
7.3.7 mlnrm}alrm vypinaci proud e, .v-i;;f,-*_.';é
7.3.8 ovladani o ’-z -w": 3 }':'

7.3.9 svorkové napéti ovladaciho okruhu
7.3.10 hmotnost (2 ks na vozidle)

7.4 Trak¢éni ménic¢ (kontejner trakéniho pohonu)

7.4.1 Typ ;iff'f%{"ﬁ'ﬂ .};r"fi';ﬁ"'-"iéc': :‘fi

PN B e T
Vyrobce s T H_:ﬁa{{ :“4
7.4.2 Druh a provedem
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7.5 Trakéni motor

(trak¢éni motor je repasovany tocivy stroj pouzity z ptivodniho vozidla typu T3CS)
Ay
7.5.1 Typ TE 022 T ——
7.5.2 Druh stroje (buzeni) E%%ﬁg%ﬁﬁ%ﬁf air:’:{"‘:-_}_ﬁ_}f:
se sériovym buzenim ﬁ“gi:i%’:_ = 2k ”yiﬁ,ﬁfgfﬁ?ﬁ%
a s cizi ventilaci S S e
7.5.3 Zpisob zavéseni s -:,-ﬁ;ﬁ}-;f".ﬂ
7.5.4 Jmenovity vykon
7.5.5 Maximalni napéti pii jmen. vykonu

R R
= f% H’I:E'F' P

7.5.6 Jmenovity proud

7.5.7 Jmenovité otacky

7.5.8 Zpusob chlazeni Sl Dol L i e e

5 "..,..ﬁ,-_':-r' b .L-q"-hg'“'-.;‘:f-?-' e e
7.5.9 Hmotnost 320 kg i{:’i‘; yﬁ%?ﬁ?:& %5*":“51;:{?4"?;{-1
7.5.10 Pocet kusti na voze P A LA B S T e A
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Jednosmérn4, modernizovana tramvaj T3R.PLF

7.5.11 Zptsob pienosu vykonu na hnaci dvojkoli :

7.8 Ménice pro pomocna zarizeni

Staticky méni¢
typ
trvaly proud
omezeni vystupniho proudu
stiidavy vystup
frekvence za jizdy
pii stanicovani
jmenovity vystupni proud
hmotnost
pocet kusil na draznim vozidle

7.8.1
7.8.2
7.8.3

7.8.4
7.8.5

7.9 Akumulatorova baterie

7.9.1 typ
7.9.2
7.9.3
7.9.4
7.9.5

druh

kapacita
jmenovité napéti
hmotnost

7.9.6
7.9.7

pocet kusil na draznim vozidle
pocet ¢lanki

7.10 Pomocna zarizeni

A) vytapéni salonu cestujicich
-u al "":-'5'

AR

_.lg-ﬁ.w

7.10.1 typ

7.10.2 druh

B) Vytapéni kabiny Fidice
7.10.1 typ

7.10.2 druh
7.10.3 jmenovity vykon
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7.10.4 jmenovité pracovni napéti U ‘*Hﬁ“ eI St

s
T R

7.10.5 jmenovity proud le %@*gﬁ SEe f{? s
-\.H'I}'i

7.10.6 zpisob chlazeni

7.10.7 pocet kust na draznim vozidle 1
C) Chlazeni kabiny Fidice

7.10.1 neni osazeno, provedena piiprava kabelaze pro dodate¢né zabudovani klimatiza¢ni jednotky
dle pozadavku zékaznika

D) Odpojovaé

7.10.1 typ G MRS e R R
7.10.2 druh i AR
7.10.3 jmenovité napéti R ﬁ%ﬁa’@_‘?
7.10.4 jmenovity proud e N G e A
7.10.5 hmotnost zafizeni : ek :
7.10.6 pocet kust na draznim vozidle
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7.11 Vedeni vodi¢t a kabeli g R
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7.12 Skrin drazniho vozidla
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7.13 Provedeni podlahy
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7.14 Provedeni schodu

Schody jsou v nerezovém provedeni. Naslapné plochy schodl jsou upraveny proti skluzu vstupujicich
a vystupujicich osob.

7.15 Zarizeni pro nastup a vystup osob se sniZzenou pohyblivosti

U prostfednich dvefi se snizenou podlahou na 350mm nad TK je instalovana mechanicky ovladana

najezdova plosina firmy PRAGOIMEX a.s. typu SP 01. Poptavka pouziti ploSiny cestujicim se provadi
tlacitky umisténymi vné i uvnitf vozu. Pfi jizdé nelze s ploSinou manipulovat.

7.16 Ochrana proti piejeti osob

Pted prvni napravou, pod ¢elem vozu ,je pfipevnén ochranny rdm zamezujici piejeti osob.

7.17 Ovladani, Fizeni vozu

Vozidlo je mozZné sprahovat s druhym motorovym vozem.
Pro sprévnou a plnou funkci tramvajovych vlakt jsou dovolené nasledujici kombinace sptazeni:
TR DTN S AT s A S S
: e e e
-‘éﬁ--ﬂpﬁ*’ Sl =‘--’”-E”“* r’“’f“-"?é;"u

Ty "I:-ir By

T ", '\.'i . . r e .
- ||.:.:\{.=-__ [ "fi‘:-"" ] .__l.::.:'-u:__y et )
- * s_f-‘f%;r"-?m R

‘ *“-":ic_"'#:"‘.:'-*re:-'t S

Kabma rldlce Je oddelena od prostoru CeStquCICh zastenou r1d1ce, dvefe kabiny jsou posuvné,
uzamykatelné v krajnich polohach s moznosti aretace.

'_ﬁ.;..-{ "'?.-'- g ek R i - PE R ey ;' W -h-\." -!'9"‘-
o -"i-"-.-\-ug-f_,-_.-{’ q’-qqﬁ' .r- g Vg " e T Fhe ; HT%’;‘ 15 -q. aI.'E
.'.- A _

= 5""11 L %
el fas
o e B o
Exa'“fuaf%-u‘ﬁ%:wﬁwﬁ
7 18 Vnéjsi osvétleni

Odpovida rozmistnéni a provedeni dle piivodniho vozidla T3CS,

7.19 VypruZeni
Vypruzeni podvozku - viz podvozek vozu T3

7.20 Ochrana proti korozi

Konstrukce je opatfena ochrannymi natéry. Ve znaéné mife jsou pouzity uzaviené ocelové profily
opatfené ochrannym antikoroznim natérem dutin na chemické bazi. Prostfedky na zadklad¢ vosku
nejsou pouzivany. Cela vozidla véetnd plent jsou osazena nekorozivnim materidlem - laminatem.
Ptiprava povrchu celé hrubé stavby skiin€ vozidla pro natéry je provedena odmasténim, vnéjsi povrch
je nasledné tryskéan ocelovou drti na stupen o€isténi Sa 2,5.
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Natéry povrchu hrubé stavby skiin€ vozidla jsou provadény néasledovné:

r

Barva zakladni epoxidova dvouslozkova s vysokym obsahem zinku : spodek vozu a dolni vnitini ¢ast
bocnice do vyse 300 mm od podlahy, spojeni bo¢nic a stfechy uvnitf v Sifce 200 mm.

Barva zakladni epoxidova dvouslozkova : bocnice, stfecha, ¢ela — vSe uvnitt 1 vné hrubé stavby

Antivibracni a abrazi odolavajici hmota : bocnice a stfecha uvnit vozidla, spodek vozu cely. Na
bocnice, stfechu a ¢ela nanesena v tloustce 1,5 x vétsi, nez je tloustka nosného materidlu, na spodek
vozu je nanesena Vv tloust’ce 400 um.

Laminatova cela jsou po odmasténi a prebrouseni nastiikédna uvniti zdkladnim natérem a antivibracni
hmotou, vné jsou nastfikana zakladni barvou. Dalsi tidaje jsou uvedeny v €l. 7.24.

7.21 Brzda
Typ a druh
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Hlavni l'ldaje 0 prvcich brzdové vystroje
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7.23 Provozni hmoty
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7.24 Natéry

Natér a povrchova Gprava vozu odpovidaji platnym normém. Pouzité natéry respektuji zdravotnickd a
ekologicka hlediska. Barevné provedeni karoserie vn&jSimi a vnitinimi polyuretanovymi nebo
akrylatovymi laky je v barvach dle pozadavki findlniho provozovatele vozidla.

Tloustka barvy: zakladni natér s plni¢em 70 mikronii suché vrstvy barvy po obrouseni, vrchni lak 50
mikrontd suché vrstvy barvy. Pro ptesné provedeni vnéjsiho barevného natéru (dle pozadavki findlniho
provozovatele vozidla) se pouzije vzorkovnik RAL.

8. Popis vozidla

8.1 Strucny popis konstrukce vozidla a jeho ¢asti
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Jizdni komfort vozidla je zajistén fizenim trak¢nich proudd motorti na pozadovanou hodnotu fidicem
tramvaje, s nastavenou rampou nardstu proudu vyjimkou maximalniho brzdéni, kdy je dana prednost
dosazeni co nejkratsi brzdné drahy. Je zajisténa plynulost piechodi jizda-brzda bez jakychkoliv skokl
¢1 nérazq.

Zakladni provozni brzdéni je rekuperacni, kdy je elektricka energie vracena zpét do trakéeni sité. Tato
energie se vyuziva k napajeni trakCnich a pomocnych zafizeni ostatnich tramvaji a pro napajeni
pomocnych spotiebicii vlastni tramvaje jako je napf. staticky ménié, topeni. V pripade€, ze sit’ neni
schopna piijmout veskerou rekuperovanou energii, je aktivovan brzdovy meénic a jeho prostfednictvim
se kineticka energie vozidla zmafi v brzdovém odporniku pti omezeni sitového napéti na nastavenou
hodnotu.

Elektrickd vyzbroj zarucuje pouziti 2 ks sériové fazenych trakénich motort na 1 hnaci podvozek,
pficemz dimenzovani této vyzbroje je navrzeno tak, aby v jizdnim nebo brzdném rezimu nemohlo dojit
k snizeni spolehlivosti, napt. ptehfatim zafizeni.

Pti ndvrhu elektrické vyzbroje jsou plné respektovana bezpecnostni hlediska, zejména pak v brzdném
rezimu, kdy je zaru¢ena naprosta nezavislost nabehu brzdy a celého brzdéni na stavu napéjeci trolejové
sité. Elektrodynamické brzda se uvadi v ¢innost 1 pfi stazeném pantografu.

Pii nemoznosti pfijmout celou nebo c¢éasteCnou elektrickou rekuperacni energii do trakéni sité,
automaticky dochazi k uplnému nebo c¢astecnému prechodu na odporovou brzdu, pfi€emz tento
prechod se neprojevi ve zhorSeni brzdnych vlastnosti vozidla. Je zajistén bezpecny brzdny rezim i pfi
tvrdém zkratu v napajeci trakeni siti.

Konstrukéni provedeni tzv. kontejnerového typu zarucuje vysokou odolnost proti vysokofrekvenénimu
ruseni a vnikéani necistot.

Provozni spolehlivost tranzistorové elektrické vyzbroje je zarucena pouzitim bezkontaktnich zafizeni
s vysokou spolehlivosti. Konstrukéni navrh kontejneru i regulatoru zajistuje vysokou odolnost proti
elektrickym preskoktim ¢i zkratlim zptisobenym necistotami, vodou, atd.

K fFeSeni mimoradnych provoznich udilosti zarucuje navrhované reSeni vyzbroje dojeti
tramvaje i pri poruse zatizeni na jednom podvozku. K zlepSeni jizdnich a brzdnych vlastnosti
vozidla je pouZita protiskluzova a protismykova ochrana.

8.3 Popis funkce specialnich ¢asti vozidla

7

8.3.1 Informaénl systém
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9. Bezpecnost, hygiena a ovlivnéni vnéjSiho prostredi
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9.8 Vnéjsi hluk emitovany tramvaji

Vyhovuje CSN ISO 3095. Skuteéné naméfené hodnoty jsou soulasti protokolu typové zkousky
¢.3715/05 ze dne 25.5.2005.

9.9 Podminky pro mechanizované myti a Cisténi

Umisténi sedakd umoznuje vyuzit mechanizované myti podlahy. Myti a ¢isténi vnéjSich ¢asti vozidla
odpovida podminkdm mechanizovaného myti.

9. 10 Opatf‘eni proti 1’1niku §k0dlivych latek mimo dréini vozidlo

Py Lot e ]
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9 11 Druh pouznych oken, skel a steracu
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9.12 Druh pouznych dverl

Viz je vybaven po pravé strané tfemi skladacimi dveimi s elektromechanickym pohonem typu DPJ-3,
firmy Bahoza. Sitka svétlého prachodu dvefti je 1 200mm. Jedna se o repasované dveie z pivodniho
vozidla T3CS.

9.13 Ovladani dveri

Ze stanovisté fidice je mozné dvefe oteviit a zavfit. Vedle dvefi uvnitf vozu je umistén ovladac
nouzového otevieni dveti. Na vozidle je doplnéna ptfedvolba pro otevieni dveii fidiCem na zakladé
pozadavku cestujicich. V narazniku pfedniho cela je umisténo vnéjsi ovladani prednich dvefti fidi¢em.
Vngj$i nouzové otevieni 1. dveti je umisténo u 1. sloupku.

9.14 Zajisténi proti sevieni
Sevieni v prub&hu zavirdni je zabranéno proudovou ochranou motoru dvetniho mechanismu.
9.15 Sila p¥i zavirani dveri

Je dana nastavenim proudové ochrany motoru a nastavenim tteci spojky tak, aby dvete bylo mozné
zastavit silou mensi nez 147 N.

9.16 Unikové cesty pro p¥ipad nebezpeéi

Unikové cesty jsou feSeny destrukci boc¢nich oken kladivky snadno dosazitelnymi v prostoru pro
cestujici a moZnosti ruéniho nouzového odblokovani nastupnich dvefi.

9.17 Systém osvétleni

Napdjeci napéti zafivkovych téles je 24 V. Osvétleni v prostorech pro cestujici je zajiSténo 13 kusy
stropnimi zafivkovymi svitidly TSC 1.300 se samostatnymi stfidaci. Intenzita osvétleni v prostorech
pro cestujici odpovida Smérnici o hygienickych pozadavcich na pracovni prostiedi.

9.18 Intenzita osvétleni prostoru a pristrojii na stanovisti osoby Fidici draZni vozidlo

Osvétleni pristrojii je provedeno tak, aby nedochazelo k osliiovani osoby fidici drazni vozidlo. Prostor
stanoviste fidice je opatfen stropnim osvétlenim.
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9 19 Tepelné a hlukové izolace
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9.20 Zpusob vytapem stanov1ste osoby r1d1c1 drazni vozidlo vcetne potifebného vykonu
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9.30 Druh a typ zpétnych zrcatek

Vozidlo je vybaveno pravym zpétnym stavitelnym zrcatkem typu MEKRA, pravé zrcatko se ovlada
ruéné z kabiny fidiCe a je vyhfivané. Zrcatko je umisténo na rameni od firmy BAHOZA. Levé zpétné
zrcatko je standardni z T3CS. V kabiné fidice je umisténo jedno zpétné zrcatko pro vyhled do salénu
vozu.

9.31 Intenzita osvétleni v prostorech pro cestujici

Osvétleni v prostorech pro cestujici je zajiSténo stropnimi zafivkovymi svitidly TSC 1.300. Intenzita
osvétleni v prostorech pro cestujici odpovida Smérnici o hygienickych poZadavcich na pracovni
prostiedi. Je splnéna ptislusna normas-

9.32 Zpisob vytapéni prostoru pro cestujici véetné potiebného prikonu
Prostor pro cestujici je vytapén - viz 7.10.
9 33 Zpﬁsob regulace vytapéci soustavy prostoru pro cestujici
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9.41 Prostor pro cestujici v€etné prostoru pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu a
orientace

Rozmisténi seddkl odpovidéa pfilozenému typovému vykresu 0152-00.30.00. Roztece a vzdalenosti
sedadel s rezervou spliiuji limity dané smérnici EHK 36. Pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu
jsou oznacena sedadla v prostoru u stiednich nastupnich dvefi.

Pro nastup cestujiciho s invalidnim vozikem a nebo détskym ko¢arkem je nutné vyuzit stfedni dvete se
snizenou podlahou na 350 mm nad TK.

9.42 Pozadavek na vyrobu, svafovani, kontrolu a zkousky
Tramvajové vozidlo se vyrabi podle schvéalené technické dokumentace a v souladu s témito TP.

Na vyrobu je pouzit material, jehoz druh, kvalita a zplisob zpracovani jsou uvedeny v piislusnych
vyrobnich podkladech. Nejsou pouzity Zadné materidly obsahujici azbest.

Ptednostné jsou pouzity recyklovatelné materialy. Rozméry, mezni odchylky a drsnost plochy vSech
dilt odpovidaji udajiim, které jsou uvedeny ve vyrobni dokumentaci.

Kontrola rozmérii se provadi obvyklymi méfidly, neni-li stanoveno jinak. Drsnost povrchu se
kontroluje porovnanim s pfisluSnym etalonem. VSechny svarecské prace se provadéji v souladu s
ptedpisem V 95/5 Smérnice pro svafovani kolejovych vozidel.

U pevnostné€ exponovanych svarovych spoji je pfedepsan pfislusny stupeni provedeni svari podle CSN
05 0120 a zptisob jeho kontroly. Kontrolni kusové zkousky provadi dodavatel v rozsahu CSN 28 1300.
Mimo rozsah zkousek ptredepsanych CSN 28 1300 provadi dodavatel nésledujici kontroly podle
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