
5.2 Povrchová úprava
Do povrchových úprav lze ve smyslu techto tp zaradit vysprávg poruch asfakových povrchu vozovek do hbubky 15 mm nemajIcIch charakter výtluku. je možno je provádet tryskovou metodou bez hutneni za predpoldadu omezeni rychlosti
sÚnicnÍho provozu nejméne po dobu konsolidace smesi.

Pro provádení této úpravy se doporucuje použit v souladu s CI. 4.1 hrubé kamenivo úzké frakce zrnitosti 2/4, 4/8, prípadne 8/11 a vhodné pojivo v souladu s a.

Pro provádeni povrchové úpravy ke použít technobgii jednovrstvého náteru s náskdujIcím pracovním postupem:

- mechankké vycištení poškozeného místa, odstraneni uvolnených cástí okraju a podkladu, apod.:

- docištení povrchu poškozeného místa tlakovým vzduchem;

- postrik pojivem s dávkováním dle tabulky 3 s prihlédmtím k použité frakci kameniva a typu podkladu:

- poyp kamenivem frakce 2/4, 4/8, 8/11 v množství padle rozmezí uvedeného orientacne v tabulce 3:

- po dohutnení provozem {cca 2-3 dny) odstraneni prebytecného technologického úletu kameniva zamelením.

Poznámka: Provádeni jednovrstvého náteru s dvojitým podrt'ovánfm tryskovou metodou není dovoleno.

5.3 Hloubkové vysprávky
Pomoci hloubkových vysprávek se provádí opravy bkálnich výtluku a poíuch asfaltových povrchu vozovek, jejichž hbubka je v rozmezí 15 až 50 mm. Hutneni
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Pro provádeni hloubkových vysprávek se dopolucuje použít v souladu s CI. 4.1 hrubé kamenivo úzké frakce zrnitosti 2/4, 4/8, 8/11, prípadne 8/16 a vhodné
q n

Pro provádeni hbubkových vysprávek lze použít technologii vícevrstvého náteru s náskdujíckn pracovním postupem:

- mechanické vycištení poškozeného místa, odstraneni uvolnených cásti okraju a podldadu, apod.;

- docišteni povrchu poškozeného místa tlakovým vzduchem;

- predstrik pojiva v množství 0,3 - 0,4 kg/m2:

- postrik pojivem s dávkováním dle tabulky 3 s prihlédnutím k použité frakci kameniva a typu podkladu;

- posyp kamenivem hrubší frakce (napr. 8/16) v množství podle rozmezí uvedeného orkntacne v tabulce 3:

- po vyštepenl pojiva provedení další vrstvy s jemnejsi frakci (napr. 8/11) a upraveným dávkováním pojiva:

- tento postup v jednotlivých krocích je prováden až do úplného vyplneni výtluku:

- po dohutnenl provozem (cca po 2-3 dnech) odstranení prebytecného kameniva zametením.
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v y>ykavln1 vuluvek l ky>kuvuu mei uuuu - uprava výUUKU ve zpevnene vrsrve ao nlouDKy povrcnova meroaa max. :L:jmm a nioUDKova meroaa
Stavba:

mmt. Knmm

Chrudim 01.03.2024

- Cena [CZK] Sut [t]PC Typ Kód Popis MJ MJ|U1ZdI'Í Jedn. Celkem jedn. '%e kem jedn. Celkem

Nák|ad} z rozpoctu 321 0,006 0,005
1 Vycištení opravované ploch rucne - yymetenim, vyfoukáním m2 1,000 75,00 75 0,00000 0,000 0,00500 0,005

2 573111124R00 Postrik žMcný infiltracnf/ spojovací m2 1,000 55,00 55 0,00601 0.006 0,00000 0,000

3 572731111R00 Technobgie TRYSKOVOU METODOU "Turbo" t 0,015 4 75q00 71 0,00000 0,000 0,00000 0,000
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Krbmm vmm

Pracovní pomp - 4. fáze:
l. fáze - ocištení poškozeného povrchu vozovky tlakem vzduchu

2. fáze - postrik oäšteného povrchu vozovky, vc. Stycných hran, asfaltovou emulzi

3. fáze - tlakové nanesení vrstvy kameniva a asfaltové emulze na predem postriknutý povrch vozovky

4. fáze - prípadné dodatecné tlakové naneseni suchého kameniva na opravované místo

Úroven porušeni DI - sberné místní komunikace, obslužné místní komunikace, odstavné a parkovací plochy
Úroven porušeni D2 - obslužné místní komunikace, nemotoristické komunikace, odstavné a parkovací plochy, docasné komunikace, úcelová komunikace

KAVERNY 03

Pn plošném rozsahu poruchy do 10% pro Dla do 20°/o pro D2. Pro úroven D1se doporucuje použít
poIymey modifikovanou asfaltovou emulzi. Kaverny se doporucuje vyspravit zejména pn jejich vyšší
cetnosti, kdy hrozí nebezpecí následného vzniku hloubkové koroze nebo výtluku.

PI

) Z ÁTE 05 Pri plošném rozsahu poruchy do 10°/o pro Dla do 20% pro D2. Pro úroven di se doporucuje použit PIZTRÁTA kameniva 3 N RU polymey modifikovanou asfaltovou emulzi.

" 07 Pri plošném rozsahu poruchy do 5% pro DI a do 10% pro D2. Pro úroven DI se doporucuje použít PIhloubkove KOROZE 4) polymey modifikovanou asfaltovou emulzi. P2

VÝTLUKY V OBRUSNÉ VRSTVE A KRYTU 08 Pri plošném rozsahu poruchy do 0,3% pro DI a do 1% pro D2.
PI
P2

poznámkF

l) Podk TP 87, Tabulka 9, se trysková metoda nesmí použit pro údržbu asfakových vrstev v zárucní dobe: v takovém prípade je nutno použít technologii se stejnou dobou životnosti, jako je porušená vrstva

2) PI - technologie vysprávek podle a. 5.2 (povrchová úprava do hloubky max. 15mm); P2 - technologie vysprávek podle a. 5.3 (hbubkové vysprávky do hloubk;y max. 50mm)

3) V prípade ztráty kameniva z náteru je nutné zvážit možné riziko opakování této poruchy s následným vznikem míst s dvojnásobným množstvím pojiva než pred provedením bežné údržby

4) V prípade hloubkové koroze se usýková meroda považuje za altermativní zpusob opravy nikoli preferovaný

5. Provádeni prací

5.1 Druhy tryskové metedy
Trysková metoda na vozovce muže mít charakter:

- povrchové úpravy, tj- vysp'ávky bkáhí hloubkové koroze, bkálni ztráty kameniva z náteru apod. technologií podobné jednovrsrvému náteru dle CSN 73 6129 do hloubky max. 15 mm, které musí být prizpusobena volba frakce kameniva a

volba dávkování asfaltové emulze,

- hbubkové vysprávky, tj. vysprávky bkálnich výtluku a poškození do hloubky max. 50 mm, jejíž charakter odpovídá dvouvrstvému náteru ci náteru vícevrstvému s postupným odstupnováním frakcí kameniva. Tato úprava se nesmí provádet
jednou frakcí kameniva a vždy musí být provádena v jednotlivých pracovních krocích po vyštepeni asfaltové emulze nanesené vrstvyô

Tryskovou metodou se provádí postrik asfaltovou emulzi a pokládka kameniva pod tlakem, kterým však není zcela nahrazeno hutnení vhodnou hutnící technikou, Tuto skutecnost je nutno brát pri provádení prací v úvahu s predpokladem, že
konecné zhutneni muže být zajišteno provozem. je proto nutno volit odpovidajícÍ riadvýšeni nanášené vrstvy a omezit rychlost provozu nejméne po dobu konsolidace smesi. Vrstyy presahujLcÍ tbuštku 15 mm netze provádel kontinuálne.

Zpusob vysprávky poruch na konkrétním Úseku stanoví zodpovedná osoba (cestmistr) a provede obsluha zarIzenI (operátor) v návaznosti na ustanovení CI. 3.1.



1'"""4 Hutneni F2 '"'" 1,000 45,00

5 DlO m2 1,OOO| 75,00

45 0,00000 0,000 0,00000 0,000

75 0,0DOOO 0,000 D,D0000 0,000

jednotková cena na m2 321 Kclm2
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Katalogový list 03

Název porLlchy:

Název skLLpiny:

Kaverny v povrchu vozovky

Ztráta hmoty

Popis poruchy: Poruchy ve tvaru jamky. které vzn|kají Dmezene na místech, kde se v
asfaltové smesi nachází na povrchu nebo pod povrchem málo odolné zrno
kameniva, hlinitá hrudka, prípadne cizí teleso

Výskyt: Lokálni.

Obdobné poruchy: 07 - hloubková koroze
08 - výtjuk

Ovlivnuje: Trvanlivost krytu

Prícina vzniku:

Možný vývoj:

Návrh opravy:

Vlivem púsoteni dopravniho zatížení, vlnkost| a mrazu se málo odolná zrna
kameniva poruší. vytrhají nebo vymyji a zanechají po sobe jamku (kavernu).
Kamenivo nesplnuje požadavky specifikací podle jednotlivých csn en.

Pri vyšší cetnosti výskytu kaveren muže dojit ke vzniku výtluku.

Pri vysokém množství kavern nebe vyšší cetnosti omezených ploch s
množstvím kaveren se pred možným nebezpecím vzniku hloubkové koroze
provede souvislá údržba náterem nebo emdzni kabvou vrstvQu nebo údržba
náterovou vysprávkovou soupravou.

Perokresba:
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Katalogový list 03

Príklady porušeni:
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Katalogový list 05

Název poruchy: Ztráta kameniva z náteru

Název skupiny: Ztráta hmoty
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Popis poruchy: Uvolneni KamenLva z náteru, na povrchu vozovky zús:ává asfaftové pojivo.

výskyt: Nepravidelné plochy 'j jízdních stopách.
souvislý.

Obdobné poruchy: 04 - opot?ebeni EKZ, EMK

Ovhvnuje: Bezpecnost sinicniho provozu.

Prícina vzniku: opoždené podrt'ováni po nástriku horkého asfaltu, nevhodná drt (vyšší
obsan podsitných nebo jemných CáStiC, ne:rvan|lvé nebo mokré kamenivo
apod.), nízké dávkováni pojiva, nepravidelný postrcx (rádkováni).
nehomogenní cK)rusná vrstva pod náterem (vysprávky, lokálni koroze
povrchu apod .).

Možný vývoj: PUsobením dopravy a klimatických vlivu se plochy porušeni rozrustají, mohou
vznikat vyhlazená místa s cistým pojivem se ztrátou protismykcvých
vlastnosú povrchu vozovky.

Návrh opravy: Prekrytí novým náterem, pol&enI nové obrusné vrstvy, nejméne asfaltový
beton p(o vekni tenké vrstvy.

Perokresba:
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Katalogový list 05

Príklady porušeni:

Ztrátž ka menivá z náléru" e- vystou dýni ciqii':em n a povrcn.u

tsar¢Nnc ?dlt3erc mlsia sc ztrátou <amcr\|'/0 2 rá1ófLL F'OstU3ná zt'a:a kalr<)r|Na z nám.
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Katalogový list 07

Název poruchy: Hlou bková koroze

Název skupiny: Ztráta hmoty

Popis poruchy: Nerovnost v povrchu vczovky do hloubky 6 - 20 mm vzniklé uvolnenim
asfaltové smesi. U penetracního makadamu a kaleného šterku se objevuje
hrubozrnná kostra kameniva,

výskyt: Lokálni až souvislý.

Obdobné poruchy: 03 - kaverny v povrchu vozovky
04 - opotrebeni EKZ, EMK
06 - zháta asfa|tovéhD tmelu
08 - výtluk

ovlivnuje: l rvanhvost krytu

Prícina vzniku:

Možný vývoj:

Návrh opravy:

Pokracováni porušováni ztrátou asfaltového tmelu do hloubky pres polovinu
vehkosti maximálního zrna kamentva. To zpUsobI uvolnovánl techto zrn z
povrchu asfaltové vrstvy. U penetracri Iho makadamu dochází ke ztráte
výplnového kameniva. U vozovky tvorené vrstvou z kaleného šterku dDcházi
ke ztráte kallci maity a objevuje se hrubozrnná kostra vrstvy šterku.

Vznik výtiuku, možný rozpad celé obrusné vrstvy.

Pri lokálnkn výskytu v asfaltových vrstvách a penetracním makadamu
vyspraveni náterovou vysprávkovou soupravou nebo tryskovou metodou.
Pri souvislém výskytu náter. emulzní kalovÝ zákryt, pn hloubkách ci:j 15 mm
mikmkQberec. pri hloubkách do 20 mm asfaltový koberec tenký. u kaleného
šterku se cbplni' kalicí malta (drobné kamenivo, výšivky, hlinitý tmel).

Perokresba:
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Príklady porušeni:

l V su: kr,l.i

V miMec:h kcm7e pri ošµhári µN'rchu vnxwky
ciž' MhkcwL

H Kok)7c tEmér pres celou štirmj
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Katalogový list 08

Název poruchy: výtluk

Název skupiny: Ztráta hmoty

N

_ .

Popis poruchy: PUsoben'm provozu vozidel a khmatických viivú dochází ke ztráte hmoty z
obrusné vrstvy. nebo z krytu a vzniká ostre ohranicená "díra" pres celou
obrusnou vrstvu, änc3o celou tlouštku krytu Nekdy mohou být zasaženy i
podkladní vrstvy.

výskyt: Lokálni
Výjimecne souvislý.

Obdobné pDruchy: 07 - hloubková kotoze

Ovlivnuje:

Prícina vzniku:

Mozný vývoj'

Návrh opravy:

Bezpecnost a p;ynu,cst silnicniho provozu,

Z neošetreni poruchy c. 07 (hloubková koroze). K výtlu'cum ve¢e také rozvoj
trhlin {rn.ozaikových, rozvetvených. sítových) v asfaltových vrstvách. Nekdy
muže vzniknwt v mistéch |oká|niho oslabeni konstrukce vozovky.

Zvetšováni plochy a hloubky výtluku, rozširování do plochy povrchu vozovky.
rozpad obrusné vrstvy vozovky, prípadne úplný rczpäd asfaltových vrstev a
vozovky.

Vyfrézováni" porušené vrstvy v okoh' výtluku a provedení vysprávky asfakovou
smesi' stejného typu. Pri vetším množství výtluku výmena obrusné vrstvy,
oprava v zimním období v'/p|nenim výlluku studenou asfaltovou smesí nebo
litým asfaltem, pri kombinaci s konstrukcnimi poruchami vozovky je treba
rekonstrukce rebo 1(jKá|ni oprava porušených vrstev a zesíleni

Perokresba:

,i"' L")j"'j;
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Katalogový list 08

Príklady porušeni:
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