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Pfiloha €. 1 zad&vaci dokumentace: ,Pofizeni 6 ks nizkopodlaznich tramvaji*
Cislo a nazev projektu: CZ.06.06.01/00/22_027/0002804, Potizeni 6 ks nizkopodlaznich tramvaji
1. Technicka specifikace pozadovanych vozu

Nabizené tramvaje musi splfiovat veSkeré zakonné podminky pro provoz, v€etné provozu
v méstské a pfiméstské hromadné dopravé osob stanovené obecné zavaznymi pravnimi
predpisy platnymi na tzemi Ceské republiky, a souéasné musi byt zpGsobilé k okamzitému
uvedeni do provozu bez jakychkoliv dodate¢nych technickych &i jinych tprav.

Tramvajové vozy jsou uréené pro provoz na tramvajové draze DOPRAVNIHO PODNIKU
mést Mostu a Litvinova, a.s. (dale jen ,DPmML, a.s.”), do nadmoiské vysky 360 m a teploty
okolniho prostfedi - 25 az +40 °C k zajisténi pfepravy osob v ramci vefejné drazni dopravy
osobni na draze tramvajové méstské hromadné dopravy.

Rozchod 1.435 mm, jmenovité napajeci napéti 660 V DC s kladnym pélem v troleji.

2. Zakladni technické podminky

- Sest novych jednosmérnych tramvaji bez spfahel schvalenych pro provoz
s cestujicimi v CR bez omezeni provoznich podminek v &ase predani vozidel (délka
nastupist zastavek je 35 metri);

- tfi dvounapravové podvozky;

- plné nizkopodlazni (bezbariérovy) typ tramvaje pro méstskou a pfiméstskou
hromadnou dopravu;

- prostup celym vozem bez schodd;

- tramvaj musi byt navrzena tak, aby v provozu byla zajiSténa jeji pasivni bezpecénost.
Konstrukce vozidlové skfiné musi byt odolna proti narazu ve smyslu CSN EN
15227+A1. Ovéfeni odolnosti vozidla kategorie C-IV musi byt ve smyslu této normy
provedeno alesporfi numerickou simulaci konstrukénich scénara srazky. V souladu s
§ 90 odst. 3 zakona €. 134/2016 o zadavani vefejnych zakazek ve znéni pozdéjSich
pfedpisu (dale jen ,ZZVZ*) muze byt nabidnuto rovnocenné feSeni;

- maximalni provozni rychlost minimalné 70 km/h;

- pocet dvefi pro cestujici — minimalné &tyfi na pravé strané tramvaje;

- prostor pro umisténi minimalné jednoho détského ko€arku a minimalné jednoho
invalidniho voziku v&etné zadrzného systému pro invalidni vozik;

- schopnost provozu pfi max. zatiZzeni 8 os/m” na nejvétsim dovoleném sklonu koleje
70 %o.

2.1 Detailni technické podminky
Zivotnost minimalné 30 let v provozu v méstské hromadné dopravé.

Shodnost vozidel v dodavce
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- v8echny dodané tramvaje musi byt identické (vCetné vSech soucasti), pokud
zadavatel neur€i vyslovné néco jiného

Blokovani rozjezdu s otevienymi dvefmi
- blokovani rozjezdu tramvaje pfed dovienim vSech dvefi a pfed zasunutim ploSiny
pro nastup cestujicich na invalidnim voziku do polohy pro jizdu.

Bezpecnostni prvky
- v8echny bezpecnostni prvky montované do tramvaje musi byt konstruovany tak, aby
v pfipadé vlastni poruchy signalizovaly fidi¢i nebezpeény stav, pfipadné znemoznily
pohyb tramvaje s poruchou,
- bezpec€nostni systémy dvefi a blokovani rozjezdu tramvaje pfi otevienych dvefich
nebo sevieni cestujiciho, resp. pfi vysunuté ploSiné pro invalidy, bude provedeno
dle platnych norem

Zaijisténi tramvaje proti neopravnénému pouziti dle predpist platnych v CR
- pfedni dvefe musi byt uzamykatelné, ostatni dvefe zajistitelné zvenku
uzamykatelné, nebo zajistitelné zevnitf bez kli¢e s ochranou proti neopravnéné
manipulaci se zamkem ze strany cestujicich.

Protikorozni ochrana
- cely podvozek, skelet karoserie tramvaje vcCetné dutin musi byt v provedeni
zajistujicim predpoklady pro dosazeni garantované zivotnosti tramvaje (kataforéza,
nekorodujici materialy apod.).

Hlukové limity
- tramvaje musi splfiovat pfedepsané hlukové limity, dle CSN 28 1300. V souladu s §
90 odst. 3) ZZVZ muze byt nabidnuto rovnocenné feSeni. Maximalni hlu¢nost vozidla
(i pfi zapnuté klimatizaci salénu pro cestujici) nesmi pfesahnout nasledujici hladiny
hluku:
o vnitfni hluk: max. 70 dB u stojiciho vozidla a 75 dB u jedouciho vozidla;
o VvnéjSi hluk: max. 65 dB u stojiciho vozidla a 80 dB u jedouciho vozidla;
- pro méfeni hladin hluku musi byt pouZity metody stanovené CSN EN ISO 3095 a
CSN EN ISO 3381. V souladu s § 90 odst. 3) ZZVZ mdze byt nabidnuto rovnocenné
reSeni.

2.2 Karoserie
- Sitka karoserie bez zpétnych zrcatek v rozmezi 2,45 — 2,55 m, a to pfi zajisténi
normou CSN 28 0318 stanoveném prljezdnim profilu tramvaje (v souladu s § 90
odst. 3 ZZVZ miize byt nabidnuto rovnocenné feseni);
- max. vySka nastupni hrany 350 mm nad temenem kolejnice a prostup celym vozem
bez schodd, Sifka uliCky minimalné 450 mm.
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Oplasténi boc¢nic skifiné musi byt z nerezovych nebo hlinikovych plech nebo plastu

lepenych ke karoserii.

- spfahla lamaci mechanicka, kompatibilni se stavajicim systémem DPmML, a.s.,
(tzv. ,prazska hlava“) umoznuijici trvaly provoz v tramvajovém vlaku;

- tepelna a hlukova izolace bude provedena na bocnicich, Cele a stropé celého
vozu, v€etné podlahy pod kabinou fFidiCe.

Prdjezdni profil
- prijezdni profil tramvaje dle CSN 28 03 18. V souladu s § 90 odst. 3) ZZVZ
muze byt nabidnuto rovnocenné feseni.

Vystup na stfechu a zvedani tramvaje (PP)
- zajisténi vyznaleni pochozich mist, ktera budou opatfena protiskluzovym
natérem
- tramvaj bude vybavena zvedacimi misty pro zvedani vozu v udrzbé i v pfipadé
vykolejeni. Dale bude vybavena pfipravkem pro zvedani tramvaje jefabem a
hydraulickym zvedakem DPmML, a.s. (jednopistovy hydraulicky zvedak se
styénym priimérem pistu 92 mm), z Cela tramvaje.

Obsaditelnost

- minimalné 45 mist k sezeni

- minimalné 110 mist k stani pfi obsaditelnosti 5 osob na 1 m?

- lze uvazovat maximalné 5 stojicich osob na 1 m? plochy vyhrazené pro stojici
cestujici; do této plochy nelze zapocitat plochu, kde by stojici cestujici branili
vyhledu fidi¢e

- tramvaj musi byt konstruovana tak, aby pfi bézném zplsobu pouzivani (tj. pfi
obsazeni vSech mist k sezeni a celé plochy pro stojici cestujici s vyjimkou plochy,
kde by stojici cestujici nepfipustné omezovali vyhled z mista Fidi¢e) nemohlo dojit
k pfetizeni naprav nebo k pfekro€eni celkové hmotnosti tramvaje

-k umisténi sedadel zadavatel poZaduje, aby maximalné 30% sedadel z celkového
poctu sedadel pro cestujici bylo protismérnych (cestujici sedi zady ke sméru jizdy
vozidla vpred).

Pocet a rozméry dvefi
- minimalné 4 ks pfedsuvnych kfidlovych dvefi s elektrickym ovladanim
- se Sirkou svétlého prichodu alespon u 2 ks dvefi minimalné 1.300 mm na pravé
strané tramvaje (prvni a posledni dvefe v fadé mohou mit svétlou Sitku prichodu
mensi nez 1.300 mm, minimalné v8ak 700 mm).

Odmrazovani skel pfednich dvefi elektrickym vyhfivanim.

Systém automatického poditani osob
- vozidla budou vybavena systémem automatického pocitani osob pfi nastupu a
vystupu v kazdych dvefi vozidla (dale jen ,APC"),
3
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systém bude propojen s palubnim pocitaCem.

pfi prlchodu osob dvefmi dojde k automatickému anonymnimu spocitani osob
vobou smeérech (nastup, vystup), a to vyhradné bezkontaktnim zpusobem
(nepfipousti se FfeSeni s vyuzitim mechanickych turniket apod.),

systém musi byt schopen odfiltrovat pohyb zavazadel, zvifat apod. od pohybu
cestujicich osob,

vystupem systému APC bude minimalné prfehled o realném poctu prfepravenych
cestujicich, poctu nastupujicich/vystupujicich cestujicich na jednotlivych zastavkach,
na jednotlivych spojich, obsazenost vozidla na jednotlivych zastavkach, na
jednotlivych spojich,

vystupy systému APC budou poskytovany v béznych formatech (CSV, XLS apod.),
datové ulozisté pro data z APC musi byt samostatné (nebude spole¢né pro APC i
kamerovy systém).

Bezpeclnost dvefi

dvefe budou provedeny s jisténim proti sevieni cestujiciho s funkci automatického
otevfeni pfi kontaktu s prekazkou,

po automatické reverzaci se dvefe mohou znovu zaviit az po daldim pouZiti
ovladaciho prvku pro zavirani fidiCem,

zvukova a svételna vystrazna signalizace pfed zavienim dvefi bude spusténa
automaticky b&éhem zavirani dvefi,

funkce: stisknutim tlaCitka zavirani dvefi se spousti zvukova a svételna vystrazna
signalizace, po max. tfech sekundach signalizace se dvefe za pokracujici zvukové a
svételné signalizace zavfou,

signalizace se vypina automaticky pfi dovieni dvefi,

proces zavirani dvefi musi byt mozné kdykoliv zastavit povelem k otevieni dvefi.

Ovladani dvefi

vSechny ovladaci prvky dvefi musi byt umistény na jednom misté v kabiné FidiCe tak,
aby mohly byt ovladany pravou rukou fidi€e, a musi byt dostupné beze zmény
polohy téla fidice,

vozidlo bude vybaveno samoobsluznym/poptavkovym ovladanim otevirani u vSech
dvefi,

samoobsluzné/poptavkoveé otevirani vSech dvefi cestujicimi.

vinteriéru bude ovladani umisténo pfimo na dvefich vozidla a dale na svislych
zadrznych tyCich (u pfednich a zadnich dvefi v poctu jeden kus, u ostatnich dvefi
dva kusy na kazdé strané dvefi) a v exteriéru na dvefich vozidla s optickou a
akustickou signalizaci k fidi€i odli8nou od ostatnich signalizaci,

nouzové otevirani dvefi zvenku minimalné u pfrednich dvefi a zevnitf u vSech dvefi
musi byt zajiSténo proti neumyslné manipulaci, nebo jednoduchym ovladanim
Z mista fidiCe, které vrati systém dvefi do provozni polohy.
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Lakovani karoserie
- zivotnost laku nejméné 5 let pfi dennim myti v automatickych myCkach s rotaénimi
kartadi,
- barevné provedeni bude dle odsouhlaseného vzoru zadavatelem; barevna
kombinace zluta RAL 1018, ¢ervena RAL 3020 a ¢erna RAL 9005,
tloustka laku vozidla:
v' podvozky min. 130 um
v exteriér min. 130 ym
v interiér min. 90 ym.

Svétla pro denni sviceni, brzdova a smérova svétla
- vozidlo bude vybaveno svétly pro denni sviceni s technologii LED,
- brzdova svétla (v€etné tfetiho brzdového svétla), pfedni obrysova svétla, bocni
pozi¢ni svétla a koncova svétla budou provedena s technologii LED,
- smérova svétla (pfedni, bocni, zadni) s technologii LED,
- vybaveni vozu pfednimi i zadnimi mlhovymi svétly.

Osvétleni nastupniho prostoru véetné nastupisté
- ve vozidle bude osvétleni nastupniho prostoru technologii LED v dobé od otevieni
dvefi do jejich zavreni.

Zpétna zrcatka

- vozidlo bude vybaveno zpétnymi zrcatky - pravé vnéjdi zpétné zrcatko bude
nedélené, vytapéné, elektricky ovladané z kabiny fidi€e s moznosti nastaveni sklonu
Z pracovisté fidice,

- na levou Cast vozu bude instalovano vyhfivané zpétné zrcatko pro kontrolu
prdjezdniho profilu, které musi byt nastavitelné z pracovisté Fidice,

- pfipadné vylozniky zpétnych zrcatek na obou stranach tramvaje budou elektricky
sklopné ke karoserii, a to jak jednotlivé, tak obé najednou. Pro kontrolu pfedni ¢asti
vozu a polohy pfedniho spfahla, bude instalovano kontrolni zrcatko.

Sypace pisku

- sypaCe pisku na prvni napravu prvniho podvozku a prvni napravu druhého
podvozku s moznosti automatické regulace v zavislosti na skluzu nebo smyku
dvojkoli,

- zasobnik (vnéjSi obal) a nasypnik (trychtyf s piskem) bude vyroben z korozi
odolného materialu,

- pouziti piskovani bude mozné automaticky pfi prokluzu u brzdéni i rozjezdu,

- sypace budou vytapéné (sudeni pisku), zapinani automaticky s vytapénim salonu
cestujicich.

2.3 Podvozek a agregaty
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Udrzba a opravy
- v8echny agregaty musi byt uspofadany tak, aby umoznily bezproblémovy pfistup ke
vSem mistum, na kterych se provadi planovana udrzba nebo bézné opravy
- diagnostické pfipojky musi byt umistény na dobfe pfistupnych (bez demontaze
jakékoliv soucasti) a dostatec¢né chranénych mistech

Motor
TrakEni motory zajistujici:
- AC motor uzavieny;
- maximalni zrychleni prazdného vozu pfi sitovém napéti 660V 1,8 ms-2;
- minimalni zrychleni prazdného vozu 0,15 ms-2;
- stfedni zpozdéni provozni brzdy min. 1,12 ms-2;
- stfedni zpozdéni nouzové brzdy min. 2,3 ms-2.

Podvozky

- dvojkoli s pevnou napravou;

- profil kola — kolo slozené, obru¢ minimalné g 630 mm, Sife 86 mm, kfivkovy profil
ZK-PL-0;

- rozchod 1.435 mm;

- minimalni polomér projizdéného oblouku R 18 m (bez zatéze);

- podvozky s dvojim vypruZenim, plné otoCné vcelém rozsahu minimalné
projizdéného oblouku R 18 m;

- podvozky budou dilensky oto¢né s moznosti zamény na vdech pozicich vozidla

- tlumeni svislych kmitu;

- zarizeni pro mazani okolkl pfedni napravy;

- tramvaj bude vybavena zafizenim pro ochranu proti smyku a prokluzovani;

- podvozek bude vybaven tfemi druhy brzd - provozni elektrodynamickou motorovou,
parkovaci kotou€ovou a nouzovou elektromagnetickou kolejnicovou;

- samostatny motorovy pohon v8ech dvojkoli;

- hydraulické nebo elektrické ovladani vSech brzd;

- napravové tlaky pfi obsazeni vozu 8 osob/m? maximalné 8t/naprava.

Akumulatory

- vozidlo bude vybaveno bezudrzbovymi akumulatory,

- bezudrzbové akumulatory o dostatecné kapacité i pro pfipojeni dalSich pfidavnych
zarizeni dodate¢né montovanych zadavatelem (napf.: monitory, komunikacni a
informacni technologie, apod.),

- vozidlo bude vybaveno mechanickym odpojovacem obou pélu akumulatoru.

Parkovaci brzda
- bude ovlddana automaticky otevienim kterychkoliv dvefi a pfi vypnuti fizeni vozu.

Nouzova brzda ovladana cestujicim

- ovlada¢ nouzové brzdy ovladané cestujicim v pfipadé nebezpedi bude umistén
6
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v interiéru vozu u kazdych dvefi a zajiStén proti zneuziti.

Trakeni a elektricka vyzbroj

- trakéni stfidac postaveny na IGBT prvcich, fizeny mikroprocesorovym regulatorem;

- tramvaj bude vybavena omezovaCem rychlosti s moznosti uzivatelské konfigurace
hodnoty (pFistupné pouze servisnim technikim);

- staticky méni¢ pro napajeni palubni sit¢ 24 V, dobijeni akumulatorli a napajeni
pomocnych okruht (asynchronni nebo bezkomutatorové motory);

- elektricka vyzbroj asynchronni, Fizeni pohonu mikroprocesorové s rekuperaci
a urCenim jednoho stfidace pro jeden podvozek;

- moznost nouzového dojeti vozidla i na jeden podvozek;

- tramvaj vybavit systémem ochrany proti pfepéti;

- umisténi vyzbroje na stfeSe vozidla.

Sbérac proudu
- sbérac¢ proudu bude v provedeni polopantograf s elektrickym pohonem 24 V DC
- pro pfipad poruchy elektrického ovladani musi byt sbéra€¢ vybaven rucnim
stahovacim mechanismem
- barevné provedeni polopantografu podléha schvaleni zadavatele.

DalSi podminky
- kabelové svazky rliznych napajecich soustav budou od sebe fyzicky oddéleny, tam
kde neni mozné svazky oddélit pouzit jiné dovolené zplsoby oddélent,
- material vodi¢l musi byt pouze méd,
- v8echny kabely musi byt samozhasive,
- tramvaj bude vybavena systémem méfeni spotfebované a rekuperované energie se
zobrazovanim hodnot na displeji s moznosti denniho odectu naméfenych udaju.

2.4 Interiér
Kabina fidi¢e

- plocha kabiny fidite nebude mensi nez 1,5 m?

- bude klimatizovana, uzaviena, pro méstsky provoz s otvorem pro prodej jizdenek a
s uzamykatelnou schranou pro odlozeni véci fidiCe,

- bude vybavena automatickou regulaci teploty, ktera bude udrzovat FidiCem
nastavenou teplotu jak v pfipadé temperovani kabiny fidiCe, tak v pfipadé jejiho
ochlazovani (zapnuti klimatizace) s moznosti vnitiniho obé&hu vzduchu v kabiné
fidice (umisténi vydechu temperovaného nebo ochlazovaného vzduchu klimatizaci
bude rovhomérné po celé kabiné vCetné palubni desky fidice), prosklené budou
pouze dvefe kabiny v horni poloviné

- dvefe budou posuvné, uzamykatelné, v krajnich polohach s moznosti aretace

- pro vydej jizdenek bude kabina vybavena dvefmi s posuvnym okénkem, sklopnym
pultem a dérovanou €asti dvefi v urovni hlavy cestujiciho pro lepS$i slySitelnost mezi
fidiCem a cestujicim

- bude vybavena chlazenou schrankou pro uloZzeni minimalné dvou PET lahvi o

2
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objemu 1,5 litru

- kabina fidi¢e bude vybavena jednou zasuvkou 12 V, jednou zasuvkou 24 V a jednim
dvojitym USB portem (min. 2A) pro dobijeni drobné elektroniky (jeden port bude
standardu USB a druhy standardu USB-C).

- Celni sklo bude ténované a elektricky vyhfivané

- nad cCelnim sklem bude umisténa elektrickd stahovaci protislunecni clona z
neprasvitného materialu v celé jeji plose,

- vkabiné bude provedena pfiprava pro montaz radiostanice, pro osazeni antény
vysilacky a antény pro pfenos WiFi/GPS

- bude vybavena pfiposlechovym reproduktorem informacniho systému,

- bude vybavena radiopfijimaéem v¢etné pfisludenstvi (reproduktor, anténa apod.).

Oznaceni ovladacich prvku
- ovladaci a signalizacni prvky v kabiné fidi€e budou oznaceny kromé bézné uzivanych
symboll i popisem funkce v Ceském jazyce v provedeni odoiném proti opotifebeni

Sedadlo Fidice
- vyhfivané (minimalné& ve dvou stupnich),
- pneumaticky odpruzené, sefiditelné, s vysokym opéradlem, s opérkou hlavy a rukou,
a s nastavitelnou bederni opérou
- barva €alounéni bude shodna s ¢alounénim sedadel pro cestujici.

Signalizace funkce smérovych svétel a osvétleni pristrojl
- vkabiné bude akustickda signalizace funkce smérovych svétel, regulovatelna
intenzita osvétleni pfistroju,
- osvétleni tlaCitek na palubni desce a palubni desky bude provedeno LED diodami.

Cyklovace stéracu (stérace) predniho skla
- vicerychlostni cyklovac stéracu (stérace).

Pomocné ovladaci stanovisté
- pomocné ovladaci stanovisté v zadni ¢asti vozidla.

Osvétleni pracovisté Fidice

- osvétleni pracovisté fidiCe se stropnim LED svitidlem.
Odvétrani pracovisteé fidiCe

- odvétrani kabiny fidie bo¢nim posuvnym oknem.
Tachograf

- tramvaj bude vybavena tachografem splfiujicim pozadavky vyhlasky Ministerstva
dopravy CR &. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, v platném znéni.

Prostor pro cestujici
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Odvétrani a vytapéni interiéru vozidla
- odvétravani interiéru vozidla zajistit pomoci uzamykatelnych posuvnych oken,
- vétraci soustava musi splfiovat minimalni limity dané normou CSN 28 1300. V
souladu s § 90 odst. 3) ZZVZ muze byt nabidnuto rovnocenné feseni.,
- vytapéni prostoru pro cestujici bude zajisténo s automatickou regulaci.

Podlahova krytina

- podlahova krytina bude v protiskluzovém provedeni, hladka a svafovana v jednom
celku bez list

- na bocich vytazena nad uroven podlahy

- provedeni bude umozriovat myti podlahy vyplachovanim vodou

- barevné provedeni krytiny bude v Cerveném a Zlutém odstinu dle navrhu zadavatele;
nizkopodlazni €asti jsou s Cervenou krytinou, podesty (zvy3ena Casti podlahy) maji
krytinu Zlutou.

Sedadla pro cestujici

- zadavatel pozaduje sedadla bez podrucek, plastova skofepina v barvé kombinace
RAL 7012 a RAL 7037, foam intercity, s odnimatelnym, hladkym, antibakterialnim
textilnim €alounénim odolnym proti poskozeni cestujicimi, 6 vybranych prioritnich
sedadel urenych invalidnim cestujicich, téhotnym Zenam apod. bude mit odlisné
Calounéni

- typ sedadel, barevné provedeni skofepiny a barva textilniho c¢alounéni podléha
schvaleni zadavatele

PloSina pro kocarky a invalidni voziky

- pro uzivatele invalidniho voziku nebo koCarku musi byt v prostoru pro cestujici
zajisténa zvlastni plocha Siroka nejméné 750 mm a dlouha nejméné 1.300 mm,

- podélna rovina tohoto zvlastniho prostoru musi byt rovnobézna s podélnou osou
vozidla a povrch této plochy podlahy musi byt protismykovy a barevné vyznaceny se
symbolem invalidniho voziku

- na pfiéné strané bude prostor osazen vertikalni zadovou opérkou pro doprovod
koc€arku s ditétem.

Misto pro invalidni vozik

- v prostoru pro invalidni vozik mohou byt nainstalovana sklopna sedadla s vratnym
mechanizmem tak, aby nezasahovala do prostoru pro invalidni vozik,

- prostor pro invalidni vozik musi byt vybaven zadrznym systémem, ktery zajisti
stabilitu invalidniho voziku,

- v prostoru pro invalidni vozik musi byt instalovano ve vySce od 500 mm do 1.200
mm zafizeni pro komunikaci s fidi¢em,

- ovladacge vSech zafizeni pro vnitini komunikaci musi byt mozno ovladat dlani ruky a
musi byt podsvicené, ovladate budou provedeny v kontrastnich barvach a
stanovenych odstinech v€etné pfislusnych symbold.
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Vysuvna rampa

- vozidlo bude vybaveno elektricky ovladanou vysuvnou rampou v prostoru druhych
dvefi pro bezbariérovou obsluhu invalidniho voziku,

- ovladani plosiny bude ze stanovisté fidiCe,

- na vnéjSi strané vozidla pobliz dvefi s rampou musi byt umisténo zafizeni pro
komunikaci s fidi¢em

- zafizeni pro komunikaci musi byt umisténo ve vySce 600 — 1.000 mm nad nastupni
hranou vozidla

- vozidlo bude vybaveno zabezpefenim proti rozjezdu vozidla pfi vysunuté rampé,

- bude zajisténo bezpecné kryti el. bezpeénostnich spinacl v prostoru podlahy rampy
proti necCistotam a vodé.

Zaskleni

- zaskleni vozidla bude provedeno nasledovné - boéni determalni skla s tonovanim ve
hmoté (propustnost 70%), minimalné 60 % skel bude vybaveno v horni Casti
jednoduchym posuvnym oteviranim s naporovym vétranim s moznosti uzamknuti
v zavieném stavu (tisicihran, &tyfhran, trojhran)

- odstin skla podléha schvaleni zadavatele, zejména s ohledem na Citelnost
elektronickych informacnich panelt

- v8echna skla budou zinteriérové strany dopinéna o ochrannou atestovanou folii
chranici skla proti poskozeni o tloustce min. 175 uym (na oknech se zakfivenou
plochou muaze byt félie o tloustce min. 100 um) s moznosti strzeni bez zanechani
stop a nutnosti demontaze okna

- folie bude splfiovat podminky nehoflavosti a zajiStovat ochranu okennich tabuli pfed
poskrabanim a poleptanim

- féliemi musi byt opatfeny vSechny okenni tabule, avSak musi splfiovat podminky pro
pouZiti jako nouzovy vychod.

Kladivka pro nouzové rozbiti skel
- tramvaj bude vybavena kladivky pro nouzové rozbiti skel, kladivka musi byt zajisténa
lankem proti odcizeni

Panely pro informace pro cestujici
- vozidlo bude vybaveno reklamnimi panely/schrankami krytymi plexisklem (plocha
pro umisténi letakd formatu A3 na Sif) v interiéru vozidla na obou stranach nad
bocnimi okny vozu minimalné v poctu 8 ks
- provedeni a umisténi panelld podléha schvaleni zadavatelem.

Stropni a bo¢ni oblozeni
- stropni a bo¢ni obloZzeni bude provedeno z Cistitelnych, omyvatelnych a nesavych
materiald,
- barevné provedeni obloZeni podléha schvaleni zadavatele.

10
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Zadrzné tycCe

v prostoru pro cestujici budou osazena nerezova madla bez uchytnych poutek

Osvétleni prostoru pro cestujici

v prostoru pro cestujici bude osvétleni provedeno LED svétly,

svitidla, ktera mohou oslfiovat fidi¢e, budou opatfena usmérnénim svételného toku,
intenzita osvétleni v prostoru pro cestujici musi odpovidat Smérnici o hygienickych
pozadavcich na pracovni prostfedi - musi byt spinéna CSN EN 12464-1. V souladu
s § 90 odst. 3) ZZVZ muze byt nabidnuto rovnocenné feseni.

vozidlo musi mit moznost nastaveni rizné intenzity osvétleni — minimalné polovi¢ni,
nebo plné osvétleni.

BezpecCnostni kamerovy systém v kabiné fidie

prostory v8ech dvefi budou osazeny kamerovym systémem s vystupem signalu do
prostoru kabiny fidiCe,
kamery dvefi musi zobrazovat prostor celé Sifky dvefi, prostor pfede dvefmi uvnitf i
vné vozu,
interiér vozu bude vybaven min. péti kamerami:

o dvé kamery na kazdy ¢lanek, aby byl cely interiér pokryt

o jedna kamera, ktera bude monitorovat prostor pfimo pfed kabinou fidiCe v

salonu, a tato kamera bude snimat i zvuk z tohoto prostoru,

vozidlo bude dale osazeno ¢elni nehodovou kamerou monitorujici prostor pred
vozidlem i zadni nehodovou kamerou monitorujici prostor za vozidlem,
oba vnéjsi boky vozidla (pravy i levy) budou vybaveny &tyfmi kamerami (jedna na
kazdou stranu ¢lanku) monitorujici bo€ni vnéjsi prostor vozidla,
na stfeSe vozidla bude umisténa kamera (ve vhodném krytu) monitorujici funkci
pantografu a jeho interakci s trolejovym vedenim,
zadavatel pozaduje u vSech kamer minimalné kvalitu zaznamu full HD,
ochrana kamer v interiéru bude zajiSténa instalaci v ochrannych krytech (provedeni
antivandal),
kabina fidi€e bude osazena dvéma monitory s minimalnim rozliSenim obrazu full HD
s moznosti pfepinani zobrazovaného obrazu zjednotlivych kamer (moznost
rozdéleni monitoru na samostatna pole, podle po¢tu kamer),
rozvrzeni zobrazovaného obrazu zjednotlivych kamer na monitorech bude
uzivatelsky definovatelné fidiem,
jas monitorti bude automaticky regulovan dle svételnych podminek okoli a monitory
bude mozné vypnout spinatem v prostoru kabiny fidiCe,
pfi otevieni dvefi tramvaje (netyka se stavu pfi otevieni pouze pfednich dvefi
tramvaje) se na monitorech zobrazi obraz z jednotlivych kamer tak, Zze na levém
monitoru bude zobrazen obraz z kamer z prostoru dvefi (monitor rozdélen na Ctyfi
¢asti) na druhém monitoru bude zobrazen pohled ze dvou kamer, které monitoruji
prostor pro cestujici v prvnim a druhém ¢&lanku (pohled vzdy od predni ¢asti vozu),
ulozisté pro zaznamy vSech kamer bude jednotné a bude zabezpeceno standardem

zadavatele schvalenym Ufadem na ochranu osobnich udaju, ktery bude poskytnut
11
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vybranému dodavateli po podpisu smlouvy; umisténi ulozisté bude ve voze na
vhodném misté dostupné pro standardné vysokého ¢lovéka (170 cm) z podlahy
vozidla bez pouZiti specialniho nafadi,

- Ulozisté bude mit dostate¢nou kapacitu pro ulozeni zaznamua ze vSech kamer po
dobu minimalné 5 dnli a bude samostatné pro kamerovy systém (Ulozi§té pro data
z pocitani cestujici bude také samostatné).

Zafizeni pro udrZovani konstantni rychlosti (tempomat)

- vozidlo bude vybaveno tempomatem pro udrzovani konstantni rychlosti tramvaje
napr. v usecich s omezenou rychlosti pro projizdéni slozitych kolejovych kombinaci,
kfizovatek, smycek a podobné, kdy fidi¢ musi opakované zadavat jizdu nebo brzdu
pro udrzeni konstantni nizké rychlosti,

- Cinnost tempomatu bude signalizovat kontrolka,

- na zakladni obrazovce diagnostiky vozidla budou minimalné tfi predefinované
nastavené rychlosti tempomatu (rychlosti budou konfigurovatelné zadavatelem —
servisni pfistup),

- tempomat se musi automaticky vyfadit, kdykoli nastane néktera z nasledujicich
udalosti: Fadi€ opusti polohu vybéh (zadani jizdy nebo brzdy), opétovny stisk tlacitka
tempomat, je stisknuto tlaCitko zachranné brzdy fidiCe nebo cestujicich, pferuseni
zadani jizdy z dlvodu roztrzeni dvefi, poruchy pohonu apod., tempomat neni
schopen udrzet nastavenou rychlost (napf. z divodu skluzu, smyku).

Klimatizace salonu pro cestujici

- vozidlo bude vybaveno automatickou regulaci teploty salonu pro cestujici podle
fidi¢em nastavené hodnoty teploty obsahujici jak regulaci temperovani salonu pro
cestujici, tak jeho ochlazovani (zapnuti klimatizace),

- agregat (pfipadné agregaty) topeni i klimatizace (agregaty klimatizace budou
schopny i temperovani) budou mit vykon pro vytopeni nebo klimatizovani celého
salonu pro cestuijici,

- vydechy klimatizace budou na stropé vozidla po celé délce vozidla,

- fidi¢ vozidla bude mit pFfehledné zobrazen udaj o aktualni teploté v salonu
cestujicich a o nastavené teploté pro klimatizaci (tyto udaje budou soucasti zakladni
obrazovky diagnostiky vozidla),

- chybové hlasky klimatiza¢nich agregatu a dalSiho pfisluSenstvi klimatizace se budou
fidi¢i zobrazovat jedineénym zplsobem na diagnostice vozidla.

2.5. Signalizace cestujicich k fidi€i
Signalizace vystupu invalidy na voziku
- podsvicené tlaCitko se symbolem invalidniho voziku bude umisténo tak, aby bylo
dostupné z invalidniho voziku.

Pfedvolba otevirani dvefi cestujicim

- zvenku na vS8ech dvefich vozidla budou umisténa a oznacena dle upfesnéni
12
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zadavatele tlacitka pro otevirani dvefi cestujicimi,

- zevnitf budou tla¢itka pro otevirani dvefi cestujici umisténa pfimo na dvefich vozidla
a dale na svislych zadrznych ty€ich z pohledu vystupu (prvni dvefe prava strana a
ostatni po obou stranach) zelena tlacCitka se zlutym krytem (na boku krytu ¢ervenymi
pismeny napis STOP) oznacena dle upfesnéni zadavatele,

- cestujici mize otevrit dvefe zvenci nebo zevnitf pouze v situaci, kdy to Fidi¢ povoli
zapnutim prepinage TLACITKO POVOLUJICI OTEVRENI DVERI CESTUJICIM,

- findlni provedeni tlacitek (véetné barevné kombinace) a jejich rozmisténi podléha
schvaleni zadavatele,

- stisk tlacitka bude fidi¢i signalizovano jedineénym zvukovym signalem a rozsviceni
pFislusné kontrolky na palubni desce vozu

Tlacitka pro signalizaci k fidicCi

- tlacitka pro signalizaci k fidi¢i umisténa u dvefi musi byt erné barvy a konstruovana
a umisténa tak, aby byla co nejvice omezena moznost neumysiného stisknuti
cestujicim,

- v prostoru pro invalidni vozik musi byt tlaitko ovladatelné dlani ruky,

- tlaCitka pro signalizaci zastaveni na zastavce ,Na znameni“ budou tlagitka pro
otevirani dvefi (zelena se Zlutym krytem a napisem STOP); pro informacéni systém
vozidla bude kazdy stisk tlaCitka pro otevirani dvefi ze strany cestujiciho zaroven
poZadavkem na zastaveni na zastavce na znameni,

-k zhasnuti téchto tlacitek dojde pfi odblokovanim nebo pfi otevienim jakychkoliv
dveri vozidla,

- pokud cestujici stiskne toto tlaCitko, bude toto Fidi€i signalizovano neoslfiujicim
zplsobem v zorném poli (signalizace budou odliSna od ostatnich signalizaci),

- tato signalizace bude rozsvicena po celou dobu az do odblokovani nebo otevfeni
dvefi vozidla,

- tato signalizace bude umoznovat vystupni signal pro informacni systém vozidla, aby
jeji aktivace mohla byt zobrazena na informacnich panelech ve vozidle.

Akusticky informacni systém ve voze
- vozidlo musi byt vybaveno zesilovacem, mikrofonem a reproduktory pro komunikaci
fidiCe s cestujicimi v interiéru a exteriéru vozidla,
- vnitfni reproduktory nesmi pfesahovat do prostoru salonu cestujicich, mohou byt
napf. zakomponované do stropu interiéru nebo svitidel v salonu cestujicich,
- tramvaj bude vybavena vnéjSim reproduktorem pro hlaseni pro nevidomé (samotné
hlaseni je soucasti palubniho pocitae, neni sou€asti dodavky, SW je zadavatele).

Oznaceni
- v8echny napisy na pfipadnych §titcich, vSechny pokyny a napisy pro cestujici budou
v Ceském jazyce, a jejich finalni provedeni podléha schvaleni zadavatele.

2.6 Odbavovaci a komunikacni systém
Konfigurace odbavovaciho a informaéniho systému

13
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- zadavatel poZaduje, aby vdechny komponenty informacniho systému spolehlivé
pracovaly v provoznich podminkach dosahujicich realnych teplot -20 az +60 °C a byly
odolné proti vandalismu, otfesum a vibracim vyplyvajicim z provozovani vozidla,

- dodani a instalace informacéniho systému a informacnich panell se systémem
zobrazeni LED v barvé zelena véetné drzakd, kabelaze a montaze 5 ks informacnich
paneld; predni (v celé §ifi pfedniho skla), 2 ks bo¢ni na pravé strané vozidla (jeden
panel v kazdém ¢lanku vozidla), 1 ks s Cislem linky na levé strané v predni Casti
prvniho ¢lanku vozu a 1 panelu s €islem linky na zadni ¢asti vozu (ke vSem paneliim
bude pfivedena kabelaz pro IBIS i ethernet),

- za Celnim oknem v pravém dolnim rohu bude umistény LED informacni panel pro
zobrazeni smény (kurzu), provedeni bilé LED, panel umozni zobrazit Sest &islic, Sest
pismen nebo jejich vzajemnou kombinaci za sebou, pfedpokladana velikost panelu
35x8 LED,

- informacni panely budou ovladané zafizenim pouzivanym v tramvajich zadavatele —
palubnim pocitacem,

- v interiéru vozidla v pfednim ¢lanku pod stropem budou umisténé: jeden jednostranny
vnitfni LCD informaéni panel v pfedni ¢asti vozidla (na kabiné fidi¢e) a jeden
oboustranny vnitini LCD informac&ni panel v prostfedni ¢asti s uhlopfi¢kou 19 — 22
v druhém ¢lanku vozidla bude pod stopem v prostfedni ¢asti umistén: jeden
oboustranny vnitini LCD informacéni panel s uhlopfickou 19 — 22% (ke véem LCD
monitordm bude pfivedena kabelaz pro IBIS i ethernet); obrazy na vSech LCD budou
synchronizované a budou zobrazovat stejné informace ve stejném Case,

- dodavatel provede montaz ethernetové kabelaze, ktera bude svedena s rezervni
délkou do pfidrznych ty€i u pfednich a zadnich (1x), u kazdych ostatnich dvefi (2x),

- montaz bude provedena bez dodani validator(,

Cisténi skel vngjsich informaénich panell
- vngjsi informacni panely budou umistény tak, aby bylo mozné Cdistit sklo pred
informacnim panelem z vnitfni strany bez demontaze panelu (pfipousti se vyklopeni
panelu, pfi kterém se panel nevyjima z drzaku, nerozpojuje se kabelaz a neni nutna
zvlastni kvalifikace ani fyzicka zdatnost personalu),
- zadni a boc¢ni panel bude zabezpefen mechanicky tak, aby nemohlo dojit ke

znecisténi zobrazovaci plochy panelu cestujicim, pfipadné umoznit jeho Cisténi.

Umisténi komponentt odbavovaciho a komunika&niho systému
- v8echny komponenty budou namontovany do jedné, dobfe pfistupné, chranéné a
uzamykatelné skiiné.

3. Dokumentace
Nedilnou soucasti dodavky kazdého jednotlivého vozidla je nasledujici technicka
dokumentace
- prlikaz zpusobilosti drazniho vozidla;
- prikaz zpusobilosti UTZ vozidla;
- zprava o vychozi revizi elektrického zafizeni;
14
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prohlaseni o shodé se schvalenym typem;
protokol o technicko bezpeénostni zkousce, v&. ovéfeni zabrzdnych drah;
protokol o oziveni elektrické vyzbroje.

Navod k obsluze a udrzbé vozidla

navod k obsluze a udrzbé v Ceském jazyce musi obsahovat Uplny popis vSech
funkci ovladacich, kontrolnich a signalizacnich prvkl tramvaje, zpusob jejich
ovladani a soupis vyrobcem predepsanych ukonu pfi udrzbé tramvaiji,

navod nesmi obsahovat popis funkci ovladacich prvka, kterymi tramvaj neni
vybavena,

pokud navod neobsahuje uplné informace pro provedeni Ukonl pfedepsanych pfi
udrzbé, musi obsahovat odkazy na dalSi technickou dokumentaci (dilenské pfirucky,
diagnostické postupy apod.),

navod k obsluze musi byt dodan pfi pfejimce ke kazdé tramvaji zvlast a 3 vytisky
navic v tisténé formé ke kazdé dodavce tramvaji (tj. 1 tramvaj = 4 ks) a jednou v
elektronické formé na volné kopirovatelném nosici,

cena dokumentace bude soucéasti ceny dodavky tramvaji.

Technicka dokumentace bude minimalné obsahovat:

dilenska pfiru¢ka k udrzbé a opravam;

schémata elektrického zapojeni, v€etné popisu funkce a diagnostickych postupu;
¢asové normy jednotlivych ukon( a oprav.

technicka dokumentace musi byt dodana v &eském jazyce nejpozdéji pfi prejimce
tramvaji,

zadavatel pozaduje technickou dokumentaci v elektronické formé& na volné
kopirovatelném nosici,

zaroven bude dokumentace dodana v tisténé formé,

kompletni technicka dokumentace bude dodana ke kazdé tramvaji v ramci dodavky,
pokud zadavatel zjisti b&éhem deklarované Zivotnosti tramvaji rozdily v technické
dokumentaci, je vybrany dodavatel povinen na zadost zadavatele chybu v pfiméfené
dobé opravit a vydat dokument v opravené verzi,

cena dokumentace bude soucasti ceny dodavky tramvaji.

Katalog nahradnich dilt

katalog nahradnich dild musi byt dodan &i zpfistupnén v elektronické formé
podporujici vyhledavani minimalné podle nazvu dilu, Cisla dilu a skupiny &i agregatu
skupiny) napf. webové rozhrani, nosi¢e dat apod.,

pokud bude katalog nabizen na nosiCi dat, musi byt nosiCe dodany v potfebném
mnozstvi (ke kazdé tramvaji min. 1),

za elektronickou formu katalogu nahradnich dild se nepovaZzuje scanovany papirovy
katalog,

plnohodnotné pouzivani katalogu bude umoznéno nejpozdéji v den pievzeti
tramvaje,

zadavatel pozaduje katalog nahradnich dilt v ¢eském jazyce.
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4. Servisni vybaveni a Skoleni zaméstnancti zadavatele
Diagnostické zafizeni

- soucasti dodavky a ceny tramvaji bude dodani 1 ks kompletniho diagnostického
zafizeni s poskytnutim bezplatné licence a pfipadnych aktualizaci po dobu
deklarované Zivotnosti tramvaji,

- dodavatel pro pfipad potfebnosti reprofilace kol akceptuje stavajici zafizeni DPmML
a.s. (podurovnovy soustruh), pouzivany pfi reprofilaci kol soustruzenim bez nutnosti
vyvazovat podvozky,

- soucasti kompletniho diagnostického zafizeni bude zafizeni pro diagnostiku profilu
a pruméru tramvajovych kol (diagnostika bez demontaze jakychkoli dild podvozku),

- kompletni diagnostické zafizeni je definovano jako uceleny soubor zafizeni pro
diagnostiku agregatu a fidicich ¢lend tramvaiji, ti. HW, SW, propojovaci kabelaz,
rozhrani,

- diagnosticky software bude v ¢eském jazyce,

- diagnostické zafizeni bude dodano a jeho funkénost bude umozZnéna nejpozdéji
v den prevzeti tramvaji,

Soucasti dodavky a ceny tramvaji bude:

- dodani kompletniho servisniho a specialniho nafadi potfebného pro udrzbu a opravy
a nakolejeni nabizenych tramvaiji;

- 8koleni 3 zaméstnancli zadavatele v Ceském jazyce pro obsluhu, udrzbu a opravy
tramvaiji:

» pro obsluhu tramvaji v rozsahu min. 8 hodin,

» v oboru elektro, elektronickych systému a diagnostickych postupt v rozsahu min.
16 hodin,

» v oboru mechanickych a karosarskych skupin v rozsahu min. 16 hodin.

» Skoleni se bude tykat konkrétniho typu dodavaného vozidla a jeho specifickych
¢asti,

- 8koleni 3 zaméstnancl zadavatele z obsluhy a vyhledavani v katalogu nahradnich
dily,

- 8koleni 3 vybranych zaméstnanct k provadéni a pouzivani diagnostiky,
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