Studie proveditelnosti ZUP véetné RS
Dodatek ¢. 5 ke Smlouvé o dilo

Dodatek ¢. 5
ke Smlouvé o dilo

uzavrené podle ust. § 2586 a nasl. zakona ¢. 89/2012 Sb., obCansky zakonik, v platném znéni
(dale jen ,Smlouva®)

Cislo smlouvy objednatele: E618-S-4867/2020/PH
Cislo smlouvy zhotovitele:  417073-CZT-001
ISPROFOND/ISPROFIN: 500 354 0004/562 352 0043

na zpracovani studie proveditelnosti

»Studie proveditelnosti ZUP véetné RS*

Smluvni strany

1. Objednatel:

Sprava zeleznic, statni organizace

se sidlem Praha 1, Nové Mésto, Dlazdéna 1003/7, PSC 110 00

ICO: 70994234, DIC: CZ70994234

zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym soudem v Praze, oddil A, viozka 48384

zastoupena Ing. Mojmirem Nejezchlebem, naméstkem generalniho feditele pro modernizaci
drahy, na zakladé ,Povéreni“ €. 2372 ze dne 26. 02. 2018

Kontaktni osoby:

a) ve vécech smiuvnich: |l GSV: I c-mail. I
I GS|\: ol

(oba vyjma podpisu této Smlouvy a pripadné jejich zmén a dodatkd)

b) ve vécech technickych: I GSV:. HEEEEEEEE, c-mail. I
I S|\
e-mail: I

Kontaktni adresa pro doruc¢ovani korespondence:

Sprava Zeleznic, statni organizace
Generalni feditelstvi, Praha 1, Nové Mésto, Dlazdéna 1003/7, PSC 110 00
Adresa pro dorucovani faktur:

« v listinné podobé na adresu: Sprava zeleznic, statni organizace, Centralni financni uctarna
Cechy, Namésti Jana Pernera 217, 530 02 Pardubice, nebo

+ v elektronické podobé na e-mailovou adresu: ePodatelnaCFU@spravazeleznic.cz. nebo

« datovou zpravou na identifikator datové schranky: uccchjm

(dale jen ,Objednatel")
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Zhotovitel:
Spole¢nost bez pravni osobnosti s nazvem:
SP ZUP: MMD+AFRY+EKOLA+SAGASTA+SMA

sestavajici z nasledujicich spoleéniki:

Mott MacDonald CZ, spol. s r.o.
se sidlem: Praha 1, Narodni 984/15, PSC 110 00, Ceska republika

ICO: 48588733, DIC: CZ48588733
zapsana v obchodnim rejstiiku vedeném Méstskym soudem v Praze oddil C, vioZzka 14051

zastoupena: Ing. Janem Losko, Ph.D., jednatelem spole¢nosti a
Ing. Michalem Babi¢em, jednatelem spole¢nosti

jakozto vedouci spole¢nik

a

AFRY CZ s.r.o0. 5 5
se sidlem: Magistri 1275/13, Praha 4, PSC 140 00, Ceska republika

ICO:  45306605; DIC:  CZ 45306605
zapsana v obchodnim rejstiiku vedeném Méstskym soudem v Praze, oddil C, vlozka 8073

a

EKOLA group, spol. s r.o. 5 5
se sidlem: Mistrovska 4/558, Praha 10, PSC 108 00, Ceska republika

ICO: 63981378, DIC:  CZ63981378
zapsana v obchodnim rejstiiku vedeném Méstskym soudem v Praze, oddil C, vlozka 39803

a

SAGASTA s.r.o. 5 5
se sidlem: Novodvorska 1010/14, Praha 4, PSC 142 00, Ceska republika

ICO: 04598555, DIC:  CZ04598555
zapsana v obchodnim rejstiiku vedeném Méstskym soudem v Praze, oddil C, vlozka 250116

a

SMA (Deutschland) GmbH

se sidlem: Hamburger Allee 14, 60486, Frankfurt am Main, Spolkova republika Némecko
IdentifikaCni Cislo: DE 301706944, zapsana v: Handelsregister B des Amtsgerichts Frankfurt am
Main, Abteilung B, Nummer HRB 102554

Vy3e uvedend spolenost bez pravni osobnosti je na zakladé plné moci zastoupena jejim
vedoucim spolenikem:

Mott MacDonald CZ, spol. sr. o.

se sidlem Narodni 984/15 PSC 110 00

ICO: 48588733, DIC: CZ48588733

zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym soudem v Praze, oddil C, vlozka 14051

bankovni spojeni: &.(. NI vcdeny u

Kontaktni osoba Zhotovitele: NG, tc!.. I
e-mail: G
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Kontaktni adresa Zhotovitele pro doruc¢ovani korespondence a danovych dokladu:

Mott MacDonald CZ, spol. sr. 0., Praha 1, Narodni 984/15,

tel.. I c-moil: I . (jde - li 0 danovy doklad — pak i na email
I ). datova schranka: awents7

(dale jen ,Zhotovitel")

Objednatel a Zhotovitel spole¢né dale jen jako ,Smluvni strany“ a kazdy samostatné jako
.Smluvni strana“.

Preambule

Smiluvni strany shodné konstatuji, Ze divodem uzavieni tohoto dodatku ¢. 5 je Gprava rozsahu Dila a
s tim spojena Gprava harmonogramu zpracovani Dila, ceny za zpracovani Dila a indikativniho rozlozeni
ceny.

Dlvodem pro vySe uvedenou upravu rozsahu Dila je skute¢nost, Ze z vysledk( projednani konceptu
studie v 6. dil¢im pInéni vyplynulo nékolik zavaznych skutecnosti, které musi byt promitnuty do
zpracovani 7. etapy praci. Pfipominky byly obdrzeny v priib&hu ledna 2024, hlavni jednani k projednani
pfipominek se konalo 25.1.2024.

Prvnim zavaznym vystupem projednani je potfeba vybrat jedno vysledné feSeni v tseku VrSovice —
Eden — Zahradni Mésto — odbod&eni nové traté smérem Riany/Benesov. Jde o rozhodnuti mezi
smérovym a tratovym usporadanim koleji pro dalkovou a vysokorychlostni osobni dopravu a jejich vliv
na provoz v Hlavnim nadrazi. Tato otazka je kriticka pro postup projek&nich praci na bézici zakazce jiné
organizacni jednotky Objednatele (Stavebni sprava vysokorychlostnich trati, dale také jako ,SSVRT")
s nazvem ,RS 1 VRT Praha-VrS$ovice - Praha-Béchovice" a lizk4 koordinace obou zakazek je zcela
klicova pro navrh vysledného technického feSeni studie, které bude piedlozeno ke schvaleni CK MD.
Na jednani pracovni skupiny se SSVRT k této otazce, konaném dne 6.2.2024, se podafilo dosahnout
posunu v nazorech na princip usporadani predmétného useku za cenu provéfeni dalSiho alternativniho
technického feSeni.

Druhym zavaznym vystupem je pozadavek pouZzit ve vysledném znéni studie predkladaném ke
schvéleni CK MD novou verzi ceniku SPOZES pro rok 2024.

A konec¢né tietim vystupem je doporuceni iniciativy JASPERS doplnit hodnoceni variant o kvalitativni
analyzu rizik zalozenou na usporadani workshopu s experty, které bylo pfi projednani pfijato.

Zpracovani dal$iho technického feSeni podle navrhu SSVRT, aktualizace odhadu nakladi a
ekonomického hodnoceni a zpracovani kvalitativni analyzy rizik prodlouzi dobu zpracovani Dila o tfi
mésice, navazujici etapa bude posunuta. V této souvislosti se smluvni strany dohodly na upravé pfilohy
¢. 1 Smlouvy — Zvlastni technické podminky pro zpracovani ,Studie proveditelnosti ZUP véetné RS"
(kapitola 7) a upravé prilohy €. 13 Smlouvy — Podrobny harmonogram Dila.

VySe uvedené vykony, stejné jako prodlouzeni doby zpracovani Dila, se projevi navySenim ceny za
zpracovani Dila. Vtéto souvislosti bude pfedmét Dila rozSifen o dodate€né sluzby, které nebyly
obsazeny v plvodnich zadavacich podminkach, a jejichz potieba vznikla v disledku okolnosti, které
zadavatel jednajici s nalezitou péc¢i nemonhl piedvidat, a které jsou nezbytné pro provedeni plvodnich
sluzeb a s tim souvisejici navy3eni Ceny Dila, provedené v souladu s ustanovenim § 222, odst. 6
zakona €. 134/2016 Sb., o zadavani vefejnych zakazek, v platném znéni (dale také jen ZZ\/Z). Celkovy
cenovy narlst zmén zavazk( ze Smlouvy je cca 22,28 % ptvodni hodnoty zavazku ze Smilouvy (viz
ustanoveni § 173 ZZVZ). Uprava Ceny Dila je stanovena ke dni podpisu dodatku &. 5. V souvislosti s
vySe uvedenym se smluvni strany dohodly na tpravé ¢lanku 6 Smilouvy a upravé prilohy €. 5 Smlouvy
— Indikativni rozlozeni nabidkové ceny (Rozpis Ceny za provedeni Dila).

Smluvni strany jsou si védomy toho, Zze dokud existuje zavazek zalozeny Smlouvou, mohou se strany
dohodnout na zméné prvku takového zavazku, napf. Ih(té k pInéni. Takovéto dohodé nic nebrani ani v
piipadé, kdy plvodné ujednana Ihata k pInéni jiz ubéhla, nebot zakon ¢&. 89/2012 Sb., Obdansky
zakonik, v platném znéni (dale jen ,Ob&ansky zdkonik") necbsahuje zadné kogentni ustanoveni, které
by takové dohodé branilo, a zaroven takovym prodlenim Zhotovitele zavazek nezanika.
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Dle ustanoveni § 1901 a nasl. Ob&anského zakoniku je obecné pfipustné uzavfit dodatek, kterym bude
dohodnut pozdéjsi termin pro spIinéni povinnosti smluvnich stran i kdyz ptvodni termin pInéni jiz marné
uplynul, nedojde-li uplynutim ptvodné sjednaného terminu pInéni k zaniku smlouvy (tento zavér
podporuje i judikatura Nejvy$siho soudu CR, viz sp. zn. 23 Cdo 5457/2014, sp. zn. 23 Cdo 2126/2018).

S odkazem na rozhodnuti Nejvy$$iho soudu CR ze dne 27. bfezna 2013 sp. zn. 33 Cdo 1285/2011
zbyva upozornit, Ze v disledku takové novace neni mozné uplatnit narok na zaplaceni smluvni pokuty
z divodu prodleni i Grokt z prodieni, které by mohly vzniknout v dobé od puvodniho data splatnosti do
uzavieni dohody o zméné lhity k pInéni. Novaci totiz dochazi k odstranéni pravniho diivodu takového
naroku, tedy prodleni dluznika (Zhotovitele), takze takovy narok viibec nevznikne.

Na zakladé vySe uvedeného smluvni strany shodné konstatuji, Ze je tedy pfipustné uzavfit tento dodatek
¢. 5 v dobé, kterd bezprostiedné nenavazuje na termin plnéni plvodni 7. diléi etapy pInéni Dila dle
predchoziho dodatku €. 4 ke Smlouvé, aniz by Objednateli vznikl narok na smluvni pokutu.

VySe uvedené skutecnosti nepfedstavuji podstatnou zménu zavazku ze smlouvy na vefejnou zakazku
dle § 222 ZZVZ.

V souvislosti s vyde uvedenymi skute€nostmi se smluvni strany dohodly s odvolanim na ustanoveni
¢l. 13, odst. 13.1 Smlouvy, na upravé a doplnéni Smiouvy, Cislo smlouvy Objednatele: E618-S-
4867/2020/PH, Cislo smlouvy Zhotovitele: 417073-CZT-001, uzaviené dne 11. 12. 2020, ve znéni
dodatku €. 1 az €. 4, takto:

1)  CI. 6 - Cena za provedeni Dila

- ru8i se stavajici znéni ¢lanku 6, odst. 1 a 3, ve znéni dodatku ¢. 4 Smlouvy a nahrazuje se
novym textem v tomto znéni:

1. Cena za provedeni Dila celkem dle Smlouvy, bez DPH 34 982 266,00 K¢&
Cena praci dle dodatku €. 3, bez DPH 2726 770,00 K&
Cena praci dle dodatku €. 4, bez DPH 2817 713,00 K&
Cena praci dle dodatku €. 5, bez DPH 2 249 828,00 K¢

Cena za provedeni Dila celkem dle dodatku ¢. 5, bez DPH 42 776 577,00 K¢

Rekapitulace:
Cena za provedeni Dila celkem dle dodatku ¢. 5, bez DPH 42 776 577,00 K¢
DPH (zékladni sazba) 8 983 081.17 K¢

Cena za provedeni Dila celkem dle dodatku ¢. 5, véetné DPH 51759 658.17 K¢
(,Cena Dila"“).

Smluvni strany prohla8uji, ze Cena Dila zahrnuje rovnéz plnéni Smlouvy specifikované

a) v pfiloze €. 6 — FormulaF ke kritériu ,Odborna uroven“ véetné technického upresnéni
navrhl a opatieni pro naplnéni projektovych cild v ramci kritéria ,Odborna urovei*
uvedenych v pfiloze ¢. 9 — Technické upfesnéni navrhi a opatieni pro naplnéni

projektovych cil( v ramci kritéria ,Odborna aroven*;

b) v pfiloze & 7 — Formulare ke kritériu ,Identifikace a fizeni rizik“ vCetné technického
upiesnéni navrh( a opatieni pro fizeni rizik v ramci kritéria ,|dentifikace a fizeni rizik*
uvedenych v pfiloze . 10 — Technické upfesnéni navrh(i a opatieni pro fizeni rizik v
ramci kritéria ,|dentifikace a fizeni rizik";

¢) nezahrnuje vak ¢innosti, které jsou pfedmétem op&niho prava Objednatele, tj. Einnosti
uvedené v pfiloze & 8 — Formulafe ke kritériu ,Pfidand hodnota“ v€etné technického
upresnéni dodateénych plnéni v rdmci kritéria ,Pfidana hodnota“ uvedenych v pfiloze €.
11 — Technické upresnéni dodatecnych plnéni v ramci kritéria ,Pfidana hodnota“.
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3.

2)

15.

Cena za provedeni Dila bude Objednatelem hrazena po ¢astech, a to po provedeni
jednotlivych diléich plInéni:

a) Prvni dil¢i pInéni dle ¢&l. 7.2 pfilohy &. 1 Smlouvy -
fakturace ceny ve vySi lllll z Ceny Dila dle plvodni Smlouvy.

b) Druhé diléi pInéni dle ¢l. 7.2 pfilohy €. 1 Smlouvy -
fakturace ceny ve vySi Illll z Ceny Dila dle plvodni Smlouvy.

c) Treti dil¢i pInéni dle &l. 7.2 pfilohy €. 1 Smlouvy -
fakturace ceny ve vySi lll z Ceny Dila dle pivodni Smiouvy.

d) Ctvrté diléi pInéni dle &l. 7.2 prilohy &. 1 Smlouvy -
fakturace ceny ve vySi lllll z Ceny Dila dle plvodni Smlouvy.

e) 4A. dil¢i pInéni dle ¢&l. 7.2 pfilohy & 1 Smlouvy -
fakturace ceny praci [
f) Paté dil¢i plnéni dle &l. 7.2 pfilohy &. 1 Smlouvy -
fakturace ceny ve vySi lllll z Ceny Dila dle plvodni Smlouvy.

g) Sesté diléi pInéni dle &l. 7.2 piilohy &. 1 Smlouvy -
fakturace ceny ve vySi llll z Ceny Dila dle ptvodni Smlouvy,
plus fakturace ceny praci I

h) Sedmé diléi pInéni dle ¢l. 7.2 prilohy & 1 Smlouvy -
fakturace ceny ve vySi llll z Ceny Dila dle ptvodni Smlouvy,
plus fakturace ceny praci I

i) Koneéné pInéni dle ¢&l. 7.2 prilohy &. 1 Smlouvy -
fakturace ceny ve vySi lllll z Ceny Dila dle plvodni Smlouvy.

Fakturu predlozi Zhotovitel do 15 dni po pfedani a pievzeti dané ¢asti Dila.

Cl. 14 - Zavéreéna ustanoveni

- rusi se stavajici znéni ¢lanku 14, odst. 14.15, ve znéni dodatku ¢. 4 Smlouvy a nahrazuje se
novym textem v tomto znéni:

Nedilnou soucasti této Smlouvy tvori jeji prilohy:

priloha &. 1 — Zvlastni technické podminky pro zpracovani ,,Studie proveditelnosti ZUP véetné
RS“ vyjma podkladu dle ¢l. 10 - nové znéni platné ke dni podpisu dodatku &. 5;

pfiloha €. 2 — Seznam Kvalifikovanych osob a rozsah praci vykonavanych Kvalifikovanymi
osobami;

pfiloha &. 3 — Seznam dalSich osob podilejicich se na Dile a rozsah praci vykonavanych témito
osobami véetné uvedeni poddodavatel;

pfiloha &. 4 — neobsazeno;

pfiloha €. 5 — Indikativni rozlozeni nabidkové ceny (Rozpis Ceny za provedeni Dila) - - nové znéni
platné ke dni podpisu dodatku ¢. 5

pfiloha &. 6 — Formulare ke kritériu ,Odborna droven“
pfiloha &. 7 — Formulare ke kritériu ,Identifikace a fizeni rizik*

pfiloha &. 8 — Formuléafe ke kritériu ,Pfidana hodnota“ (pfedmét op&niho prava)

piiloha ¢&. 9 — Technické upiesnéni navrhi a opatieni pro naplnéni projektovych cilli v ramci
kritéria ,Odborna aroven*

piiloha ¢. 10 — Technické upiesnéni navrhd a opatieni pro fizeni rizik v ramci kritéria ,Identifikace
a fizeni rizik"

pfiloha €. 11 — Technické upfesnéni dodate¢nych pInéni v rdmci kritéria ,Pfidana hodnota“
(pfedmét opCniho prava)
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3)

4)

5)

pfiloha €. 12 — Shrnuti obsahujici podrobny popis Cinnosti, které nejsou pfedmétem pinéni
Smlouvy

pfiloha &. 13 — Podrobny harmonogram Dila - nové znéni platné ke dni podpisu dodatku ¢. 5

piiloha &. 14 — PInéni vyhrazené Zhotoviteli (poddodavatelské omezeni)

Priloha €. 1 Smlouvy o Dilo — Zvlastni technické podminky pro zpracovani
»otudie proveditelnosti ZUP véetné RS

Rusi se znéni prilohy &. 1 platné k datu podpisu dodatku €. 4 Smlouvy a nahrazuje se novym
znénim platnym k datu podpisu dodatku €. 5, které je pfilohou €. 1 tohoto dodatku €. 5 (soucasné
pfiloha €. 1 Smlouvy) a jeho nedilnou soucasti.

Priloha €. 5 Smlouvy o Dilo - Indikativni rozlozeni nabidkové ceny (Rozpis
Ceny za provedeni Dila)

Rusi se znéni prilohy &. 5 platné k datu podpisu dodatku €. 4 Smlouvy a nahrazuje se novym
znénim platnym k datu podpisu dodatku €. 5, které je pfilohou &. 2 tohoto dodatku €. 5 (soucasné
pfiloha €. 5 Smlouvy) a jeho nedilnou soucasti.

Priloha €. 13 Smlouvy o Dilo — Podrobny harmonogram Dila

Rusi se znéni pfilohy €. 13 platné k datu podpisu dodatku ¢. 4 Smlouvy a nahrazuje se novym
znénim platnym k datu podpisu dodatku €. 5, které je pfilohou €. 3 tohoto dodatku €. 5 (soucasné
pfiloha €. 13 Smlouvy) a jeho nedilnou soucasti.

Il
Zavérecéna ustanoveni

Tento dodatek €. 5 nabyva platnosti dnem jeho podpisu posledni smluvni stranou a ac&innosti

dnem uveiejnéni v Registru smluv podle zakona &. 340/2015 Sb., o zvlastnich podminkéach
ucinnosti nékterych smiluv, uverejiiovani téchto smluv a o registru smluv (zakon o registru smluv).

Zaslani dodatku €. 5 spravci registru smluv k uvefejnéni v registru smluv zajistuje Objednatel.
Nebude-li tento dodatek €. 5 zaslan k uveiejnéni a/nebo uverejnén prostiednictvim registru smiuv,
neni zadna ze smluvnich stran opravnéna pozadovat po druhé smluvni strané nahradu Skody ani
jiné ajmy, ktera by ji v této souvislosti vznikla nebo vzniknout mohla.

Zhotovitel souhlasi se zvefejnénim tohoto dodatku €. 5 v Registru smluv, v souladu se zdkonem
o registru smiuv, v platném znéni.

Ostatni ustanoveni Smiouvy, &islo smlouvy Objednatele: E618-S-4867/2020/PH, Cislo smlouvy
Zhotovitele: 417073-CZT-001, nedotené timto dodatkem ¢&. 5, zlstavaji v platnosti beze zmén.

Tento dodatek &. 5 je vyhotoven elektronicky, kazdy digitalné podepsany elektronicky obraz
Smlouvy ma platnost originalu.

Smiluvni strany prohlaSuji, Zze si tento dodatek €. 5 preletly, Zze s jeho obsahem souhlasi a na
dlkaz toho k nému pfipojuji svoje podpisy.

Nedilnou soucasti tohoto dodatku ¢. 5 Smlouvy jsou tyto prilohy:

Priloha €. 1 (soucasné priloha ¢. 1 Zvlastni technické podminky pro zpracovani ,Studie

Smiouvy): proveditelnosti ZUP v&etné RS*

- nové znéni platné ke dni podpisu dodatku ¢. 5
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Priloha €. 2 (soucasné priloha ¢. 5  Indikativni rozlozeni nabidkové ceny (Rozpis Ceny za
Smiouvy): provedeni Dila)
- nové znéni platné ke dni podpisu dodatku ¢. 5

Priloha €. 3 (souasné pfiloha €. 13 Podrobny harmonogram Dila

Smlouvy): - nové znéni platné ke dni podpisu dodatku ¢. 5
V Praze V Praze
Objednatel: Zhotovitel:

Spoleénost bez pravni osobnosti s nazvem:
SP ZUP: MMD+AFRY+EKOLA+SAGASTA+SMA

zastoupena na zakladé piné moci jejim vedoucim
spole¢nikem — spole¢nosti Mott MacDonald CZ, spol.
ST. 0.

- 15.04.2024 13:59 - —_— _ ]

Podepsano elektronicky —_—— [ ] m
Ing. Mojmir Nejezchleb Ing. Jan Losko, Ph.D. a Ing. Michal Babi¢
naméstek generalniho feditele pro jednatelé spole&nosti
modernizaci drahy Mott MacDonald CZ, spol. s . 0.

Sprava Zeleznic, statni organizace
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SPRAVA

ZELEZNIC

Preambule

II.

III.

Iv.

Pro smérovani vedeni projektu bude ustanoven ,Vybor studie proveditelnosti
elezni¢niho uzlu Praha® (VSP ZUP), jeho? ¢leny budou zéstupci Objednatele Spravy
eleznic, statni organizace (NM, 06, 026, SSZ), dale MD CR (0130, 0190, 0430,
0520, 0910), SFDI, iniciativy JASPERS, hlavniho mésta Prahy (v€etné zfizovanych
organizaci IPR Praha, TSK, ROPID), Stredoleského kraje (vCetné zfizované
organizace IDSK) a ZESNAD.CZ. Ukolem VSP ZUP bude vykondavani dohledu nad
projektem, stanovovani termind pracovnich jednani, kontrola postupu praci a
koordinace pozadavk(l jednotlivych ¢&lenl. Pfed zahajenim praci na Studii
proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Praha véetné RS (dale jen SP ZUP) probéhne
jmenovani ¢lend VSP ZUP a musi byt vzajemnou pisemnou dohodou upraveny jejich
povinnosti a pravomoci. Iniciovéni vzniku VSP ZUP je Gkolem Spravy Zeleznic, statni
organizace;

Pred konkrétnim ndvrhem projektového technického a dopravniho feSeni bude
nejprve vyhodnocen detailné dopravni systém na uzemi hlavniho mésta Prahy
a v jeho aglomeraci s cilem zjistit a ové&fit velikost rozhodujicich prepravnich vztahd,
definovat kapacitni problémy na dopravni infrastrukture, zjistit vyvolavané negativni
uéinky dopravy z hlediska tvorby kongesci, znelistovani ovzdusi a vytvorfit tak
predpoklady pro konkrétni moznosti feSeni v jednotlivych oblastech uzlu a zajisténi
potencialu pro zvyseni prinosnosti tohoto projektu;

Vstupnim predpokladem z hlediska vychoziho stavu zelezni¢ni dopravy je zahrnuti
reSeni dle schvalenych studii proveditelnosti a k nim vybranym variantam reseni
rozvoje zelezni¢ni infrastruktury na uzemi hlavniho mésta Prahy a okolni zelezni¢ni
sité. Napr. vramci ,Aktualizace studie proveditelnosti zausténi III. TZK
do zelezni¢niho uzlu Praha" bude zahrnut stav po revizi zavéru z birezna 2019, tzn.
varianta Stfedni 2.1 v tratovém useku Praha hl. n. - Praha-Smichov a varianta
Stfedni 2 v tratovém Useku Praha-Zahradni Mésto - Praha-Kr¢ - odb. Tunel. Vliv
realizace vysokorychlostnich trati (VRT) resp. Rychlych spojeni (RS) na projekt bude
provéien ve vSech variantdch, vcéetné varianty Bez projektu. Konkrétni terminy
realizace RS/VRT budou uptesnény/stanoveny v priib&hu zpracovani dle vysledkd,
pirevazné v ndvaznosti na stav poznani/vysledky studii proveditelnosti. Nad ramec
zakladniho provéreni reSeni ve vSech ¢astech dokumentace bude v ¢asti dopravné-
technologické navrh vyhledové Zeleznicni infrastruktury rovnéz provéren z hlediska
schopnosti pojmout vyhledovou obsluhu v ptfipadé realizace dosud neschvalenych ¢i
dokonce nerozpracovanych zamér(Q;

SP ZUP bude uvaZovat rozvoj méstskych ¢asti a dopravnich systéml na tzemi
hlavniho mésta Prahy dle pfisludnych strategickych plani a uzemniho planu
(Metropolitniho planu). Rozvoj méstské infrastruktury v dané lokalité bude probihat
jak ve varianté Bez projektu i ve vSech projektovych variantach, pricemz
podminky/rozsah tohoto rozvoje stanovi hlavni mésto Praha. Zhotovitel SP mize
pripadné navrhnout pripadné upravy vychoziho stavu, pokud to bude v souvislosti
s navrhovanymi fe$enimi prepravné, technicky, & dopravné tcelné a oddvodnéné.

Sprava Zeleznic, statni organizace Sidlo: Dl&Zdé&na 1003/7, 110 00 Praha 1 Generalni Feditelstvi
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 Dlazdéna 1003/7
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Uvod

Zelezni¢ni uzel Praha (déle jen ZUP) se v evropském méfitku nachazi na hlavni siti TEN-T jak pro
osobni, tak pro nakladni dopravu, zaroven jim prochazi tfi narodni zelezni¢ni koridory - 1., III. a
IV. tranzitni Zelezni¢ni koridor (TZK) a tii nakladni Zelezni¢ni koridory (RFC) - RFC 7 Orient, RFC
8 North Sea-Baltic a RFC 9 Czech-Slovak (slou¢enim po roce 2020 bude soucasti RFC 9 Rhine-
Danube).

Vzhledem k rozvoji predevéim pozadavk( a predpokladd smétujicich k rlistu rozsahu dopravy, a
to jak v osobni, tak nakladni dopravé je naprosto ziejmé, e ZUP ve stdvajici konfiguraci
po dokonéeni jiz navazujicich staveb konvenéni sité (pirevazné v ramci TZK) bude vykazovat
nedostate¢nou kapacitu, resp. velmi restriktivni. Navic se limity stavajici konfigurace ¢asti ZUP
bez planu ¢i realizace investi¢nich opatfeni projevuji jiz nyni, pricemz zatim predevsim
v kvalité/stabilité provozu, prikladem budiz samotnd Zelezni¢ni stanice Praha hl. n. V investi¢ni
pripravé se nachazi mnohé navazujici useky, jako napf. Praha hl. n. - Praha-Smichov nebo jiz
realizovana investice Nové spojeni (Praha hl. n./Praha Masarykovo n. - Praha-Liber/Praha-
Vysocany), u kterych predevSim v pripadé rozvoje rozsahu dopravy nad ramec konvencni sité
rovnéz nebude projektovana kapacita dostacujici - i pri Uvaze pripadného mirného zlepSeni stavu
v ramci rekonfigurace technologie pri implementaci ETCS v horizontu vyhradniho provozu.
V nadvaznosti na nakladni dopravu v ZUP a jiz samotné obecné piedpoklady rlstu nakladni
Zelezni¢ni dopravy lze olekdvat kapacitni problémy pri konstrukci tras a predevsim jejim
praktickém provozovani napt. na dosud jednokolejné &asti tzv. nakladniho pritahu v &asti tzv.
Jizni spojky (Praha-Velka Chuchle - Praha-Zahradni Mésto), pricemz jisté nevyhovujicich kapacit
bude dosazeno jiz v souvislosti se zadanym rozvojem paralelni osobni dopravy na nakladnim
pritahu v podob& méstskych Zelezniénich linek.

Studie proveditelnosti ZUP (dale SP ZUP) je zaddvana jiz v dobé, kdy nejsou ani na trovni studie
proveditelnosti zirejmé naroky na ZUP v horizontu s cilovym stavem zamérG spadajicich do sité
Rychlych spojeni (RS), coz vyplyva z naléhavosti zajisténi pripravy reseni jiz vyse
zminovanych limiti uzlu ve stavu pred vystavbou RS.

1 Vychozi dokumentace

NiZze uvedené studie Ize povaZovat za vychozi podklad ke zpracovani SP ZUP. Jedné se o studie
v minulosti zpracované v nejaktualnéjsi verzi a soucasné primo zamérené na provéreni reseni
v dané casti ZUP.

1.1 Aktualizace studie proveditelnosti zadsténi III. TZK
do zelezni¢niho uzlu Praha (06/2015)

Studie proveditelnosti se zabyva dvéma zelezni¢nimi tratémi, jimiz III. tranzitni zelezni¢ni koridor
(TZK) vstupuje od Plzné do Zelezni¢niho uzlu Praha. Jde jednak o trat Praha hl. n. (mimo, od
jizniho portalu 1. vinohradského tunelu) - Praha-Smichov (vletné), dvoukolejnou,
elektrizovanou, délky 4 km, slouzici pfedevsim osobni dopravé. Dale o trat Praha-Vrsovice vj. n.
(Caste¢né, jen zasah do tzv. Cekacich koleji) - Praha-Kr¢ - odb. Tunel (v¢.), jednokolejnou,
elektrizovanou, délky 12 km, slouzici pouze ndkladni dopravé. Obé trati jsou soucasti drahy
celostatni, sité TEN-T a hlavni sité osobni, resp. nakladni dopravy.

Projektové varianty v iseku Praha hl. n. - Praha-Smichov - navrzena rekonstrukce vSech
&asti infrastruktury - Zelezniéniho svriku, spodku, nastupist, mostnich objektd, trakéniho vedeni
a napajeni, zabezpectovaciho zarizeni v¢. ETCS a sdélovaciho zafrizeni.

- Minimalni - Varianta zachovavajici v ZST Praha-Smichov jak obvod osobni nadrazi, tak
obvod spole¢né nddrazi. Protoze tato varianta by byla v neodstranitelném rozporu
s izemnim planem hl. m. Prahy, byla zamitnuta a nebyla ani posouzena piepravni
progndzou ani ekonomickym hodnocenim.
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- Stiedni 1.1 = 1.2 - Varianta s rekonstrukci dvoukolejné trati v€etné mostu pres Vitavu.
ZST Praha-Smichov se rekonstruuje se soustiedénim dopravy do dnesniho obvodu
osobniho nadrazi, kde se vybuduje nové dalSi ostrovni nastupisté.

- Stfedni 2.1 = 2.2 - Varianta rozSirujici variantu stfedni 1.1 = 1.2 o tfikolejné premosténi
Vitavy zvysujici kapacitu drahy a o novou zastavku Praha-Vyton.

Varianty stiedni 1.1 a stfedni 1.2, resp. shodné stiedni 2.1 a stfedni 2.2, se mezi sebou lisi
vyhradné provoznim konceptem, kdy ve varianté stifedni 1.2 a stfedni 2.2 je navic uvazovan
provoz Sp vlakl Praha hl. n. - Letit& Ruzyné. Vzhledem ke schvaleni Studie proveditelnosti
Zelezni¢ni spojeni Prahy, letisté Ruzyné a Kladna ve varianté R1 spé$ nebudou tyto spééné viaky
vedeny, takze tyto provozni koncepty jiz neni tifeba uvazovat.

Projektové varianty v aseku Praha-Zahradni Mésto - Praha-Kr¢ - odb. Tunel - navrzena
rekonstrukce vsech ¢&asti infrastruktury - Zelezniéniho svrdku, spodku, mostnich objektd,
trak¢éniho vedeni a napajeni, zabezpecovaciho zarizeni v€. ETCS a sdélovaciho zarizeni.

- Stfedni 1 - Varianta zachovavaijici jednokolejnou trat, uréenou pro nakladni dopravu.

- Stfedni 2 - Varianta se zdvoukolejnénim trati vyjma jednokolejného chuchelského
tunelu, s cilem umoznit provoz méstské tangencialni osobni linky Praha-Radotin - Praha-
Zahradni Mésto. Na trati by tak vznikla i nova nastupisté.

Centralni komise Ministerstva dopravy v roce 2015 rozhodla, Ze ke sledovani v dalsich
stupnich pripravy a realizace staveb bude pripravovana varianta Stredni 1.1 v Gseku
Praha hl. n. - Praha-Smichov s tim, Ze jako cilové reseni bude nadale sledovana
varianta Stredni 2.1. V dseku Praha-Zahradni Mésto - Praha-Kr¢ - odb. Tunel (tzv. Jizni
spojka) bude sledovana varianta bez projektu a aZz na zakladé vysledki a doporuceni
studie tangencialnich linek bude predlozen na Centralni komisi Ministerstva dopravy
navrh dalSiho postupu pro predmétny asek.

V navaznosti na dosavadni vyvoj v navazujici pripravé staveb v Gsecich Praha hl. n. -
Praha-Smichov a v ose tzv. Jizni spojky byl zavér Centralni komise Ministerstva
dopravy z roku 2015 revidovan na projednani v breznu 2019, pricemz byl dan souhlas
s dalsi pfipravou a realizaci souvisejicich zamérh projektd (Rekonstrukce traté Praha
hl. n. (mimo) - Vysehrad (véetné); Rekonstrukce Zelezni¢nich mostti pod VySehradem)
jiz vyhradné ve varianté Stredni 2.1, to znamena s cilovym resenim trikolejného
premosténi Feky Vitavy, a to véetné pripravy varianty Stredni 2 u akce Praha-Zahradni
Mésto - Praha-Kr¢ - odb. Tunel (tzv. jizni spojka) s tim, Ze bude prednostné zajisténo
zdvoukolejnéni traté Branicky most - Praha-Kr¢ - Sporilov.

1.2 Studie proveditelnosti zalsténi IV. TZK do Zelezni¢niho
uzlu Praha (03/2013)

Studie proveditelnosti se zabyva dvéma zelezni¢nimi tratémi, jimiz IV. tranzitni Zelezni¢ni koridor
(TZK) vstupuje od jihu do Zelezni¢niho uzlu Praha. Jde jednak o dvoukolejnou trat Praha-Hostivar
(v¢.) - Praha-VrSovice - Praha hl. n. (mimo), slouzici pfevazné osobni dopravé. Dale jde o
jednokolejnou trat Praha-Hostivaf - Praha-MaleSice - Praha-Liberi (Castecné v¢.), vyuzZivané
hlavné nakladni dopravou z kontejnerového terminalu Praha-Uhfinéves. Obé trati jsou
elektrizované stejnosmérnou soustavou 3 kV, jsou soucasti drahy celostatni, sité TEN-T a hlavni
sité osobni, resp. nakladni dopravy. Soucdsti feSené oblasti je také dvoukolejna elektrizovana
trat Praha-Vrsovice vj. n. - Praha-Vrsovice odj. n. - Praha-VrSovice, prochazejici byvalym
sefadovacim nadrazim.

Projektové varianty - navrzena rekonstrukce vSech ¢asti infrastruktury obou trati -
7elezni¢niho svrdku, spodku, nastupist, mostnich objektd, trakéniho vedeni a napajeni,
zabezpecovaciho a sdélovaciho zarizeni. Nékteré varianty ale sméruji investice jen na cast trati
a zbylé Useky ponechdvaji v rezimu neinvesti¢nich oprav.

- Minimalni (P1) - Varianta, obsahujici pouze peronizaci ZST Praha-Hostivar a rekonstrukci
zabezpecovaciho zarizeni obou trati. Prevazna ¢ast infrastruktury odpovida varianté bez
projektu.
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- Stfedni 1 (P2) - Varianta s celkovou rekonstrukci ZST Praha-Hostival s peronizaci
a prodlouzenim kolejisté. Ostatni Useky jsou shodné s variantou minimaini (P1).

- Stfedni 2 (P3) - Varianta s modernizaci celé trati Praha-Hostivar - Praha hl. n. véetné
CtyFkolejné trati v Useku Praha-Zahradni Mésto - Praha hl. n. Na trati Praha-Hostivar -
Praha-Liben je ndplIni rekonstrukce zab. zar. a nové mimouroviiové krizeni trati u ZST
Praha-Liben, ostatni ¢asti infrastruktury odpovidaji varianté bez projektu.

- Stredni 3 (P3a) - Varianta je shodna se stiedni 2 (P3), ale bez mimouroviiového kfizeni
v Libni.

- Maximalni 1 (P4) - Varianta, rozsitujici var. stfedni 2 (P3) o zdvoukolejnéni trati Praha-
Hostivai - Praha-MaleSice - Praha-Libefi pro provoz tangencidlnich osobnich vlakd.
Protoze se ukdzalo, Zze zdvoukolejnéni Useku Praha-Hostivai - Praha-MaleSice nepfiinasi
pri vyssi cené vyhody oproti jednokolejnému reSeni varianty maximalni 2 (P5), nebyla
tato varianta dale sledovana ani ekonomicky hodnocena.

- Maximalni 2 (P5) - Varianta shodna s maximadlni 1 (P4), ale s jednokolejnym usekem
Praha-Hostivaf - Praha-MaleSice.

Centralni komise Ministerstva dopravy rozhodla, ze se ke sledovani v dalsich stupnich
pripravy a realizace staveb schvaluje varianta stredni 2 (P3) a soucasné doporudila
uzemné chranit potrebné pozemky pro dosazeni varianty maximalni P4/P5, a to
do doby provéreni konceptu tangencidlnich linek ve vazbé na ostatni systémy MHD
a ekonomickou efektivnost.

1.3 Studie proveditelnosti Zelezniéni spojeni. Prahy, letisté
Ruzyné a Kladna, dopinéni 2016 (08/2019)

Studie proveditelnosti se zabyva Zelezni¢nimi tratémi spojujicimi centrum Prahy s letiStém
Vaclava Havla v Praze-Ruzyni a s Kladnem, tedy (Praha Masarykovo nddrazi -) Praha-Bubny -
Hostivice - Kladno - Kladno-Ostrovec, ddle (Praha hl. n. - Praha-Smichov) - Praha-Zli¢in -
Hostivice a novymi tratémi sméfujicimi k letisti od ZST Praha-Ruzyné nebo od odb. Jenecek. Tyto
trati by mély byt soulasti drahy celostatni, napojeni letiSté Praha je zafazeno do hlavni sité
osobni dopravy TEN-T. V soucasné dobé jsou obé trati délek 33 km a 19 km jednokolejné, s
rychlosti do 80 km/h a neelektrizované. Prevazuje na nich osobni regiondlni doprava.

Centralni komise MD schvalila ke sledovani v dalsich stupnich pripravy a realizace
staveb variantu R1spés.

1.4 Vyhledavaci studie odstavnych kapacit v uzlu Praha
(04/2018)
Vyhledavaci studie odstavnych kapacit v uzlu Praha je prlikazem prostorovych, technickych
a provoznich moznosti pro kratkodobé odstavy, provozni o3etfeni a pro deponii vozl a souprav
v osobni dopravé. Studie se nezabyva legislativnimi a organizanimi pirekazkami, které
neumoznuji piné vyuzit stavajicich dep a odstavnych nadrazi i pro dalSi subjekty na zelezni¢nim
trhu. Studie obsahuje analyzu potfebného rozsahu odstavnych kapacit pro predpokladany rozsah
dopravy, ktery vychazi z predstav a koncepci objednatelli dopravy a jednotlivych dopravci.
Nasleduje navrh a provéreni triceti lokalit na izemi hl. m. Prahy. Jednotlivé arealy jsou uréeny v
souladu se zadanim pro:

- kratkodobé odstavovani - za uCelem vymisténi samotného obratového pobytu soupravy
z dané ZST do obratovych koleji v nejblizsi mozné lokalité;

- sedlové odstavovani - za ucelem odstaveni souprav béhem dopoledniho prepravniho
sedla, prevdazné u regionalni osobni dopravy;

- provozni oSetreni a deponie - v maximalnim navrhu prakticky charakter depa kolejovych
vozidel.

Centralni komise Ministerstva dopravy studii schvalila, a to véetné zaméru
na prednostni pokracovani v navazujici pripravé lokalit 1) Malletova, 2) Slatiny +
Trnkov + Strasnice, 3) Béchovice ONS.
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1.5 Casti dokumentaci (napf. koordinaéni situace, dopravné-
technologicka cast atd.) z aktualné probihajici pripravy
vyssich projektovych stupnt

Napf. v Usecich Praha hl. n. - Praha-Smichov (DUR), Praha-Smichov - Cernodice (DSP),

Cernosice - Beroun (3x DUR), Praha-Hostivar - Praha hl. n. (DSP, popr. realiza¢ni dokumentace),

Lysa nad Labem - Praha-VysoCany (4x DSP), Modernizace a dostavba Zst. Praha Masarykovo

nadrazi (DUR), DUR v ramci Zelezni¢niho spojeni Prahy, letiété Ruzyné a Kladna, Rekonstrukce
koleji ve vinohradskych tunelech (ZP+DUR).

1.6 Ostatni podkladové dokumentace

Nize uvedené studie Ize povazovat za podkladové ve smyslu pfimé ndvaznosti na reSenou
problematiku samotného ZUP.

- Metropolitni plan (IPR Praha, t. €. ve fazi navrhu);

- Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli (IPR Praha);

- Strategie rozvoje prazské metropolitni Zeleznice (IPR Praha);

- Dopravni plan hlavniho mésta Prahy (t. €. v pripravé);

- Plan dopravni obsluznosti Stredoceského kraje;

- Studie obsluhy hl. m. Prahy a jeho okoli hromadnou dopravou osob (2002);
- Plan dopravni obsluhy GUzemi vlaky celostatni dopravy;

- Strategie adaptace hl. m. Prahy na zménu klimatu;

- Napojeni letisté Praha na systém segregované ptiméstské a méstské dopravy v ZUP
(09/2009);

- Studie proveditelnosti prijezdu 1. TZK Zelezni¢nim uzlem Praha (01/2013);
- Studie proveditelnosti pro trat Praha Smichov - Plzen, doplnéni 2016 (10/2016);

- Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov - Plzeri, dopInéni 2017 (Nova trat Praha -
Beroun/Horovice) (07/2019);

- Aktualizace studie proveditelnosti IV. TZK, doplnéni 2016 (11/2017);
- Studie proveditelnosti Optimalizace trati Lysa nad Labem - Praha-Vysocany (02/2014);
- Studie proveditelnosti Praha - Mlada Boleslav - Liberec (09/2019);

(@

- Studie proveditelnosti nového Zelezni¢niho spojeni Praha - Drdzdany (t.
ve zpracovani);

- Uzemné technicka studie - propojeni VRT a Letiété Vaclava Havla Praha (10/2019);
- Studie proveditelnosti VRT Praha - Brno - Breclav (t. ¢. ve zpracovani);
- Vyhledavaci studie VRT/RS5 Praha - Hradec Kralové/Liberec - statni hranice CZ/PL;

- Studie proveditelnosti VRT Praha - Liberec/Hradec Kralové - st. hr. PL (Wroclaw) (t.
v pripravé zaddvaci dokumentace);

(@

- Zdvoukolejnéni trati Branicky most - Praha-Kr¢ - Sporilov (ZP, t. €. ve zpracovani);

(@

- Zdvoukolejnéni trati Hrdlofezy - Praha-MaleSice - Praha-Hostivair (ZP, t.
ve zpracovani)

- Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrzitelny rozvoj izemi;
- Program rozvoje rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR;
- ETCS v uzlu Praha;

- Koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority programového
obdobi 2014-2020 a naplnéni pozadavk{ TSI ENE;

- Politika architektury a stavebni kultury Ceské republiky (MMR).
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2 Cile studie proveditelnosti

Cilem studie proveditelnosti je posouzeni projektovych variant z hlediska:

proveditelnosti/realizovatelnosti
o z hlediska ekonomického hodnoceni;
o z hlediska investi¢nich nakladd;
o z hlediska dopadu projektu do staveb realizovanych na vychozi infrastrukture;
o z hlediska stavebni realizovatelnosti;
o z hlediska ¢asovych priorit.
prichodnosti
o z hlediska Zivotniho prostiedi a vlivu klimatickych zmén;
o z hlediska uzemné planovaciho.
prinosi projektu
o z hlediska ekonomického hodnoceni;
o zlepdeni obsluhy mést a regiond vefejnou hromadnou dopravou;
o zlepdeni podminek pro nakladni dopravu (kapacita, plynulost provazeni vlakd);

o zvySeni bezpecnosti provozu.

3 Cile projektu

Ocekavané zakladni cile projektu:

zajisténi pozadované kapacity drahy;
zlepSeni stability GVD v praktickém provozu;

vytvofeni predpokladl pro segregaci jednotlivych druhl/segmentl Zelezni¢ni dopravy
v ZUP (osobni dalkova a regionalni doprava, nakladni doprava);

zvySeni podilu Zelezni¢niho médu v ramci systému dopravni obsluhy vymezené oblasti;
zlepSeni obsluhy Gzemi hl. m. Prahy Zelezni¢ni dopravou;

zkraceni jizdnich/cestovnich dob a predevsim vnimanych cestovnich dob (ocekavano
rovnéz zkraceni prestupnich vazeb s ostatnimi druhy verejné hromadné dopravy);

minimalizace/optimalizace délky a eventudlné poctu prestupd mezi systémem Zeleznice
a ostatnimi dopravnimi médy v ramci individudlni i verejné hromadné dopravy;

zlepseni parametr( trati za U¢elem sniZeni provoznich naklad@ osobni Zelezni¢ni dopravy
.z ’ v ’ v 7 v ’ v ’ z ’ o
(potencialni snizeni potfebného poctu nalezitosti, zkraceni trasy vlaku apod.);

zvy$eni efektivity (napf. provoznich naklad(l) vefejné hromadné dopravy v fedené
oblasti;

zlepSeni parametrd trati pro efektivn&jsi provoz nakladni zelezni¢ni dopravy;
minimalizace nakladd na zajisté&ni provozuschopnosti Zelezni¢ni dopravni cesty;

minimalizace vlivu dopravy na zivotni prostiedi (predevsim snizeni hlukové zatéze,
snizeni emisi COy).

Tyto cile budou posouzeny a upresnény na zakladé analyzy v ramci studie proveditelnosti.
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4 Rozsah reseni

Rozsah fegeni SP ZUP je vymezen pro projektové varianty a variantu Bez projektu takto:

4.1 Rozsah infrastruktury pro technické reseni

Ve stavu bez projektu je rozsah Zelezni¢ni sité ZUP vymezen na trati ¢. 011 ZST Uvaly, na trati
¢. 070 ZST Mé&sice u Prahy, na trati &. 090 ZST Roztoky u Prahy, na tratich & 120/122 ZST
Hostivice, na trati ¢. 171 odb. Berounka, na trati &. 173 ZST Rudnd u Prahy, na trati ¢. 210 ZST
Vrané nad Vitavou a na trati ¢. 221 ZST Ri¢any, na trati ¢&. 231 ZST Mstétice. V ramci novostaveb
systému RS bude fe$eni ZUP omezeno na nezbytné nutny Usek RS pro doredeni vlastniho
zausténi v oblasti Balabenky, ZST Praha-Vyso¢any, ZST Praha-Béchovice a ZST Praha-Zahradni
Mésto.

Rozsah Zzelezni¢ni infrastruktury pro navrh technického teSeni je vymezen dle potiebného
rozsahu navrhované projektové varianty s predpokladem neprekroceni hranic vySe uvedenych
ke stavu bez projektu.

4.2 Rozsah infrastruktury a oblasti pro provozni model
(dopravni technologie)

Rozsah Zeleznicni sité pro dopravné-technologické posouzeni je shodny s rozsahem technického
reSeni. Rozsah oblasti pro provozni model je ohrani¢en nejen siti na uzemi hl. m. Prahy, ale i
Stredoceského kraje, kde bude provozni model vymezen rozsahem provozu primych vozebnich
ramen piiméstské osobni dopravy z ZUP, ke kterym bude zéroveri pres pripojné vazby
hodnocena sit priméstské/regiondlni osobni Zzelezni¢ni dopravy i byt pfimo svou trasou
nezasahujici do ZUP. D&lkova i regiondlni osobni doprava bude v konstrukénich zésadach
(predevsim nachéazejicich se mimo ZUP) ¢&i pfimo polohami tras pro potieby provozniho modelu
primarné prevzata z podkladovych dokumentaci (nebude-li podkladovymi stanovisky
objednatell osobni Zelezni¢éni dopravy feceno jinak) s tim, Ze konstrukéni poloha a trasovani
linek m@ze v samotném ZUP dozndvat uréitych zmén, v zavislosti na potiebach a moznostech
projektového navrhu a v zavislosti na doporuéenich z vypoé&tl ptepravnich prognéz dopravnim
modelem.

4.3 Rozsah Gzemi pro prepravni prognézu (dopravni model)

Rozsah Uzemi pro prepravni prognézu musi byt stanoven odpovidajicim zplsobem tomu, jaké
prepravni vztahy budou novym projektovym fesenim ovlivnény. Na Zelezni¢ni siti bude Gzemi
ohrani¢eno minimalné rozsahem danym pro dopravné-technologické posouzeni. Rozsah resené
oblasti silni¢ni sité obsluhované verejnou hromadnou dopravou bude vymezen autobusovymi
linkami, které se alespon dotykaji predmétné zelezni¢ni sité v reSeném uzemi hl. m. Prahy
a Stredoceského kraje. Rozsah IAD pro prepravni prognézu bude shodny s izemim vymezenym
pro dopravni model.

4.4 Rozsah oblasti pro ekonomické hodnoceni

Rozsah oblasti pro ekonomické hodnoceni pro vSechny posuzované varianty a vSechny dopravni
mddy je dan dotéenym tizemim podle predchozich bodd.

5 Pozadovany obsah studie proveditelnosti

Clenéni dokumentace studie proveditelnosti a zakladni oéekavana napli jednotlivych
casti a kapitol jsou soucasti Prilohy A téchto zvlastnich podminek pro zpracovani, neni-
li zde uvedeno jinak.

Studie proveditelnosti bude z hlediska metodického zpracovani, obsahu a podrobnosti
dokumentace musi spliiovat pozadavky vyplyvajici z Metodiky pro zpracovani koncep¢nich studii,
kterd tvori prilohu & 1 Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd
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dopravnich staveb. Zpracovani dokumentace bude rozdéleno na Ctyti postupné etapy/casti, které
budou tvofit vyslednou dokumentaci. Jednd se o nasledujici ¢asti:

¢ Analyticka cast

o

V Gavodu zpracovani této Casti je ukolem poskytnout zakladni informace
o fedeném Uzemi z hlediska socio-ekonomickych ukazatell, dopravni
infrastruktury, dopravnich systémd, prepravnich vztahl, a dalsich. Tyto
informace budou zpracovany z hlediska minulého vyvoje, stavajiciho stavu
a budouciho predpokladaného rozvoje, a to ve vazbé& na freSeny projekt.
Soucasné bude v této &asti do projektu odpovidajicim zplsobem zapojena
verejnost (verejnou konzultaci napr. prostiednictvim webové prezentace atd.).
Na zakladé vyhodnoceni téchto informaci bude zpracovana analyza problém(
a prilezitosti, ze které vzejde potencidlni potfebnost a celospoleCenska
prinosnost realizace projektu a zarover tak dojde k definovani/uptesnéni cild
projektu a zplsobu hodnoceni jejich dosaZeni.

Vyhodnocen bude stav Bez projektu s diirazem na posouzeni prepravnich vztahd,
posouzeni spolehlivosti a plynulosti dopravniho provozu v dopravnich systémech
a posouzeni negativnich dopad( dopravy na Zivotni prostiedi.

Zavérem zpracovani této casti bude ndvrh moznosti feSeni projektu a jejich
hodnoceni ve formé SWOT analyzy. Na zdkladé vyhodnoceni analyzy moznosti
budou v rozsahu pfedpokladaného navrhu verifikovany varianty vySe navrZzené
v kazdé z oblasti ZUP, pripadné budou modifikovany pred vlastnim podrobnym
navrhem technického fesSeni a jeho podrobného posouzeni.

Z navazujici podkapitoly 5.1 odpovidaji této c¢dsti dokumentace predevsim
nasledujici body (Uplné ¢&i v ¢asti zpracovani): 1) Zakladni informace, 2) Cile
projektu, 3) Navrh variant a v analytické ¢asti zpracovani body 4) Technické
reSeni variant Zelezni¢ni infrastruktury, 5) Dopravné-technologické reSeni
variant Zelezni¢ni dopravy, 6) Analyza a progn6za poptavky, 7) Posouzeni vlivu
na Zivotni prostredi, vlivu klimatickych zmén a izemni priichodnost.

e Navrhova cast

o

Na zdkladé projednani analytické ¢dasti budou v zakladu potvrzeny navrzené
varianty v jednotlivych oblastech kapitoly 0, pripadné budou modifikovany
pro zpracovani podrobného ndvrhu feseni projektu. Pro tyto varianty bude
zpracovano technické fteSeni Zzelezni¢ni infrastruktury a pripadnych uprav
ostatnich dopravnich systémU, podrobné dopravné-technologické feseni, navrh
vozového parku, ndvrh odstavnych kapacit pro kratkodobé i dlouhodobé
odstaveni vozidel v no¢nich hodinach a v obdobi prepravnich sedel.

Navrhovana technicka fedeni budou priibézné projednavana a vysledné navrhy
pak budou vyhodnoceny v navazujici hodnotici ¢asti.

Z navazujici podkapitoly 5.1 odpovidaji této c¢dsti dokumentace predevsim
nasledujici body: 4) Technické rfeSeni variant Zzelezni¢ni infrastruktury,
5) Dopravné-technologické feSeni variant Zelezni¢ni dopravy, 6) Analyza a
progndza poptévkz, 7) Posouzeni vlivu na zivotni prostiedi, vlivu klimatickych
zmén a Uzemni pruchodnost.

¢ Vyhodnoceni navrhd feseni projektu

o

V ndvaznosti na analytickou ¢ast studie bude provedena zavérecnd analyza
projektovych variant a bude provedeno jejich hodnoceni na zakladé pinéni cil(
projektu a pripadné podle jinych dopIn&nych kritérii, které vyplynou z pribéhu
zpracovani.

Navrhovand podrobna tfeseni projektu budou vyhodnocena z nékolika hledisek.
Jednotlivé varianty budou posouzeny z hlediska investi¢ni a provozni naro¢nosti,
z hlediska dopadt do Zivotniho prostiedi, z hlediska priichodnosti Gizemim, z
hlediska prepravniho potencidlu, z hlediska ekonomické efektivity, ¢asovych
priorit, vzajemné technické a dopravni podminénosti a z hlediska pInéni
stanovenych cild. Cilem této &asti je vyhodnotit navrhovana fedeni z nékolika
zakladnich hledisek, popsat jejich vyhody a nevyhody a vytvorit tak zakladni
predpoklad pro nasledné rozhodnuti Centralni komise Ministerstva dopravy,
pripadné politické rozhodnuti.
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Kromé

o Z navazujici podkapitoly 5.1 odpovidaji této c¢dsti dokumentace predevsim
nasledujici body: 4) Technické feSeni variant zelezni¢ni infrastruktury (zavéry
vCetné detailniho vyhodnoceni investi¢ni naro¢nosti reSeni), 5) Dopravné-
technologické feseni variant zelezni¢ni dopravy (zavéry), 6) Analyza a prognéza
poptavky (zavéry), 7) Posouzeni vlivu na zivotni prostredi, vlivu klimatickych
zmén a tzemni prichodnost (zavéry), 8) Ekonomické hodnoceni a 9) Zavéry a
doporuceni.

Souhrnné vyhodnoceni studie

o Na zavér bude zpracovano souhrnné vyhodnoceni studie, ve kterém budou
prehledné shrnuty zasadni body z predchozich ¢asti studie. Smyslem této Casti
je graficky a obsahové vhodné prezentovat informace, které budou v predchozich
¢astech popsany detailnd. Tato &ast bude uréena politickym zastupcim a
verejnosti pro seznameni se s projektem, jeho vyznamem, navrhovanymi
moznostmi jeho resSeni, s jejich hodnocenim a se zavérecnym doporucenim.

vySe uvedeného <¢clenéni dokumentace bude zpracovani probihat

ve dvou zakladnich fazich, které neovliviiuji strukturu, ale harmonogram zpracovani
dokumentace (blize viz kapitola 7):

5.1

Strategicka faze - pojima Analytickou ¢ast dokumentace a ¢aste¢né Navrhovou cdst
v rozsahu varianty Bez projektu v rozsahu, ktery je dan provérenim vSech navrzenych
alternativ dopravniho modelu. Strategicka faze pokracuje vyhodnocenim dopravnich
modeld s definici potfeb rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury v ZUP (potvrzenim & modifikaci
rozsahu variant navrzenych k feSeni), vybérem a schvdlenim modelu dale
reprezentujiciho variantu Bez projektu, ktery bude vstupem do navrhu dopravniho
modelu projektovych variant a faze koné&i v prib&hu navrhu projektovych variant -
po stabilizaci dopravniho modelu na hrubém technickém/dopravné-technologickém
navrhu variant, pred vybérem/schvalenim vysledného poctu variant k Uplnému
dopracovani ve vSech ¢astech dokumentace;

Technicka faze - navazuje na fazi strategickou ve zbyvajicim rozsahu dokumentace,

skladajiciho se z dopracovani Navrhové casti v rozsahu projektovych variant, cdsti
’ ’ O v v ’ . 7 ’ .

Vyhodnoceni navrhu feSeni projektu a Souhrnné vyhodnoceni studie.

r

Zakladni pozadavky na zpracovani jednotlivych casti
studie proveditelnosti

1) zakladni informace

zakladni informace o fe$seném uGzemi (dopravni sit, nabidka vefejné dopravy, zatizeni
dopravy ve vychozim stavu, tzn. pred zpracovanim studie proveditelnosti, hlavni cile
a zdroje dopravy, demografie, socioekonomicka charakteristika v kontextu CR);

vazba na koncep¢ni dokumenty evropské, ndarodni, regionalni, méstské politiky,
strategické a planovaci dokumenty a jejich analyza a vyhodnoceni ve vztahu k feSenému
projektu. Identifikace konfliktl, navrh teseni, vychodiska, potvrzeni souladu se
strategickymi vizemi;

analyza historie projektu, spole¢enskych souvislosti, otekavani, pravnich zavazkd,
problémd uZivatel(, potencialu projektu, dopravné-technologické zhodnoceni (kapacita,
dopravni koncept, spolehlivost apod.);

popis Zelezni¢ni infrastruktury v rozsahu odpovidajicim sou¢asnému stavu resp. varianté
Bez projektu;

analyza problém( infrastruktury v sou¢asném stavu, resp. ve varianté Bez projektu;

moznosti rozvoje (SWOT analyza rozvoje feSeného uUzemi z pohledu dopravni
infrastruktury a obecné socioekonomického pohledu);

analyza, ovéFeni, uptesnéni a potvrzeni cill projektu a definovanych variant.

2) Cile projektu

zakladni cile projektu, rozklad zakladnich cild projektu na fadu dil¢ich cilG;

provozni a technické pozadavky.
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3)

4)

5)

Navrh variant

vymezeni a ramcovy popis navrzenych variant, zddvodnéni navrhu;

zddvodnéni a popis navrhovych parametri vedoucich k pInéni cild.

Technické rFeseni variant Zeleznicni infrastruktury

analyza vychoziho technického stavu vymezené oblasti;

definice varianty Bez projektu (dle analyzy vychoziho technického stavu stanoveni
potfebnych udrzbovych, opravnych a nezbytnych investi¢nich akci béhem hodnoticiho
obdobi a stanoveni jejich nakladd);

organizace udrzby a oprav;
navrh technického feseni dle jednotlivych variant a definovaného rozsahu reseni;
navrh etapizace vystavby projektovych variant, navrh harmonogramu vystavby;

stanoveni investi¢nich naklad( v podrobnosti po Usecich (stanice, mezistani¢ni Useky)
a agregovanych pracich, s oddélenim nakladli na pripravu - IIC, dokumentace,
majetkopravni zajisténi;

investi¢ni naklady a roky realizace budou stanoveny pomoci v dobé zpracovéni SP ZUP
(resp. dileiho plnéni obsahujiciho kalkulaci investi¢nich naklad() aktudlné platného
Sborniku pro oceriovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zaméru
projektu;

posouzeni navrzenych opatreni dle hlavnich profesi;

v oblasti zabezpecovaciho zatizeni bude respektovan Narodni implementacni plan ERTMS
a aktualné platné Zasady pro navrh technického feseni ETCS ve vazbé na kolejova reseni
dopraven, pripadné v dobé zpracovani SP ZUP schvaleny/platny metodicky pokyn pro
projektovani systému ERTMS/ETCS;

navrh reSeni v oblasti trakce bude navrhovdn v souladu se zdvéry schvalené studie
,Koncepce prechodu na jednotnou napaJeC| soustavu ve vazbé na priority programoveho
obdobi 2014 - 2020 a naplnéni pozadavk( TSI ENE", resp. v dobé& zpracovani SP ZUP
bude zajisténa koordinace se Studii proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV,
50 Hz v oblasti ,Praha a Stredni Cechy®, bude-li to z hlediska termind zpracovani obou
SP mozné;

posouzeni dopad(l do Uzemniho planovani a zakresleni odhadované potfebné plochy
pro vymezeni koridoru uUzemni ochrany, pfipadné dil¢ich ploch Gzemni ochrany
(pro rozsireni télesa na elektrizaci, plochy pro pripadnou trakéni napdjeci stanici atd.), a
to jak vi¢i platnému tizemnimu planu, tak projedndvanému Metropolitnimu planu;

soucasti odevzdani technického reSeni bude zpracovani vSech variant v obou ¢dstech
dokumentace v rozsahu - viz kapitola 8 ,Pozadovana struktura dokumentace".

Dopravné-technologické reseni variant Zzelezni¢ni dopravy

analyza provozu odpovidajiciho varianté Bez projektu v osobni i nakladni Zelezni¢ni
dopravé, vyuziti kapacity, dopravni koncept, provozni spolehlivost atd.;

stanoveni/verifikace rozsahu dopravy véetné ndavrhu optimalnich tras vlakd
v jednotlivych smérech;

popis vozového parku pro jednotlivé segmenty dopravy/linky;

vypocty jizdnich dob pro vSechny vyznamné relace v oblasti dotéené zménami vlivem
projektového navrhu dané varianty;

sestaveni/revize modelovych grafikonl vlakové dopravy minimalné pro obdobi
obcanského dne na feSenych tratich a na dotéenych tratich, které na né navazuji a jsou
zménami bezprostiedné ovlivnény (dalkova i regionalni osobni doprava bude
v konstrukénich zdsadach predevsim se nachézejicich mimo ZUP ¢&i primo polohami tras
pro potfeby provozniho modelu primarné prevzata z podkladovych dokumentaci -
nebude-li podkladovymi stanovisky objednateld osobn| Zeleznicni dopravy FeCeno jinak
- s tim, Ze konstrukéni poloha a trasovani linek midze v samotném ZUP dozndvat uréitych
zmeén, v zavislosti na potifebach a moznostech projektového ndvrhu);
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6)

analyza a ndvrh rozsahu soupravovych jizd pro potieby navrzené dopravni technologie
a posouzeni dostupnosti stavajicich ¢i vyhledovych odstavnych kapacit (v ndvaznosti
na Vyhledavaci studii odstavnych kapacit v uzlu Praha), popi. navrh umisténi novych
kolejovych kapacit pro obraty, odstavy a provozni udrzbu osobnich souprav;

analyza a ndvrh vyhledového rozsahu posunovych jizd predevsim v prostoru omezujicich
zhlavi;

vypoclet rozhodujicich naslednych mezidobi;
vypocet propustnosti rozhodujicich tratovych koleji a zhlavi;
stanoveni poc¢tu provoznich zaméstnancy;

definice vSech omezujicich mist na navazujicich tratich, kterd v navaznosti na zménu
dopravniho modelu neumoziuji zajisténi odpovidajicich prestupnich vazeb a navrh
opatfeni pro jejich odstranéni;

analyza dopadu vylukové ¢innosti v ramci Udrzby piredevdim tunelovych tsekd;

sestaveni sitové grafiky ITIR (integrovaného taktového jizdniho fadu) pro celou fe$enou
oblast;

grafické znazornéni pland obsazeni koleji v rozhodnych uzlovych stanicich;
grafy dynamického priib&hu rychlosti pro typova vozidla pro fedené traté;

ovéreni provozni stability, a to minimalné rozhodnych oblasti ZUP (stanic s navazujicimi
tratovymi useky, zhlavi apod.) prostfednictvim separatni simulace;

stanoveni pripadnych poZadavkl na omezeni provozu bé&hem realizace staveb, ptipadné
na technicka opatieni pro zajisténi potirebné kapacity.

Analyza a prognéza poptavky

popis sité v rozsahu, ktery je relevantni pro fe$enou SP ZUP, véetné konkurenénich druhd
dopravy;

vyvoj dopravy a prepravy v poslednich letech, vykonova dopravni a prepravni data
7eleznice, konkurenénich druhtd dopravy;

prognéza objemu poptdvky po prepravé v osobni dopravé bude provedena s vyuzitim
Ctyistupfiového multimodalniho dopravniho modelu v osobni dopravé s presnosti
(rozliSovaci urovni) nejméné na:

o meéstské Casti, pripadné obce: u sidel lezicich v blizké vzdalenosti feSenych trati
a ovlivnénych linek verejné hromadné dopravy;

o uzemi ORP na uzemi StiedoCeského kraje;

o je-lito ucelné, reSenou oblast rozdélit na drobnéjsi sidelni jednotky, které vhodné
postihnou jejich dopravni potencial;

prepravni prognéza musi vychazet ze struktury vyZzadované iniciativou JASPERS
a z obecné uznavané metodiky zalozené na ureni zdsadnich prepravnich relaci
na reSené i konkurencni infrastrukture; vypocCet prevedené dopravy bude podlozen
kvalitativnim porovnanim zelezni¢niho a silni¢niho médu; progn6za musi ddle zohlednit
rozvoj okolni infrastruktury dle aktualnich strategickych podkladd;

dopravni model musi zohlednit vSechny relevantni aspekty pro volbu prepravniho médu,
predevSim (vnimanou) cestovni dobu, prestupy (kvalitativné i kvantitativné), cenu
jizdného (naklady provozu IAD), kongesce v silni¢ni dopravé, moznost zaparkovani
vozidel IAD (zohlednéni poltu dostupnych parkovacich mist i ceny v ramci jejich
zpoplatnéni), charakter cest (pracovni, mimopracovni), vnimané pohodli ve vozidle, pé&si
dochazku, interval mezi spoji apod.;

dopravni model bude pracovat i s multimodalnimi vazbami v osobni dopravé (vyuziti
vazeb pres terminall vefejné dopravy, vazeb individudini a vefejné dopravy za pouziti
P+R, B+R i K+R);

model osobni dopravy bude vytvoren standardni 4stuprfiovou metodou (v nakladni
dopravé lze zvolit odliSny pristup) a bude vytvoren v mezindrodné rozsSifeném
a vSeobecné uznavaném softwarovém prostiedi; v prvnim kroku bude na zakladé
dostupnych priizkumd, metodik a existujicich sociologickych dat vytvoren a kalibrovan
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model stavajiciho stavu, v kroku druhém pak bude na zakladé modeld stavajiciho stavu
a na zakladé predpokladanych scénaiG dlouhodobého vyvoje spoleénosti tak, jak jsou
definovany v Dopravnich sektorovych strategiich a na zakladé analyzy Zhotovitelem
ziskanych vystupl prtizkumd dopravniho chovani vytvofen model stavt vyhledovych,
ato pro variantu Bez projektu i varianty projektové; model v tomto ohledu musi
korektné pracovat s indukovanou dopravou;

dopravni model stdvajiciho stavu bude kalibrovan tak, aby nejméné 92 % kalibracnich
profild mélo v porovnani modelovaného a redlného dopravniho toku minimalné 85%
shodu; kalibraéni profily budou umistény na véech dllezitych Gsecich infrastruktury;

soucasti bude analyza zahrnujici vzajemnou korelaci mezi prepravnimi toky, smérovymi
. ’ ’ . -0 ’ ’ ' 24

vztahy (zdroj - cil) a provoznim modelem (intervaly spoju, mista zastaveni, pesi
. 7 ’ s w ’ . ’ v o

dostupnost, linkové vedeni, cestovni Casy, taktovy koncept s provazanosti prestupu);

soucasti bude také analyza potencialu pro nové navrhované nebo posunuté zastavky,
resp. pro pripadné ruseni stavajicich zastavek v oblasti feSené SP ZUP;

pro dopravni model vyuzije Zhotovitel existujici podklady, které si sam zajisti vyjma nize
uvedenych; naklady na jejich opatfeni jsou soucasti ceny zakdazky; podklady, které
nebudou dostupné (napf. prepravni vykony u neobjednavanych linek apod.) a budou
Zhotovitelem povazovany za potfebné k zajisténi validity modelu, si Zhotovitel opatfi
sam (scitanim, priizkumem) v rozsahu potfebném pro zpracovani studie proveditelnosti;
formu priizkumu navrhne Zhotovitel a podléhd potvrzeni Objednatelem; Zhotovitel SP
ZUP provéri preference chovani cestujicich v ramci regiondlni dojizdky a zmapovani
vztahd zdroj - cil;

pro dopravni model bude vyuZito podkladd zpracovanych organizacemi hl. m. Prahy
(Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s. a Institut planovani a rozvoje hlavniho
mésta Prahy), zaroveri je predpokladana prib&zna spoluprace Zhotovitele a vlastnik{
vy$e uvedenych podkladd pt¥i zpracovani dopravniho modelu v ramci SP ZUP;

Zhotovitel vymezi relevantni zemi, na kterém se projevi efekty predpokladané investice
jak v regionalnich vztazich, tak v dalkovych vztazich prochazejicich danym Gdzemim nebo
v ném koncicich a zacinajicich;

prepravni progno6za zohledni demograficky vyvoj v reSeném Gzemi;

bude zahrnut vliv turistického ruchu a jeho rozvoje na zelezni¢ni dopravu (charakter,
sezénnost, potieby);

bude zahrnut vliv vybérovych fizeni na dopravce (predpokladany vyhledovy vozidlovy
park apod.) v terminech predpokladanych objednateli osobni dopravy (MD, ROPID,
IDSK);

Zhotovitel vyjde zejména z dopravnich plant objednatell osobni dopravy: MD, ROPID
a IDSK;

bude zohlednéna tarifni integrace, provazanost linkového vedeni a jizdnich fadd;

pii reSeni a posuzovani zelezni¢nich stanic a zastdvek bude dbano na navaznost linek
autobusovych a parkovacich, resp. zastavovacich ploch P+R, K+R a B+R a bude
navrzeno umisténi ploch novych; poloha zastdvek a uvedenych ploch bude dolozena
situacemi okoli stanic a zastavek ve vhodném méfitku zajistujicim pfehlednost vykresu;

v nakladni dopravé bude analyzovan dosavadni a olekdvany vyvoj a komoditni skladba
preprav, rovnéz s vyuzitim podklad( disponibilnich z dokumentaci navazuijicich staveb;
Zhotovitel provede analyzu vyuziti tras z GVD na zdkladé rozboru skute¢ného stavu;

ve vystupech této kapitoly musi byt mj. obsazeno:
o popis ovlivnéné oblasti;
o socioekonomické a demografické charakteristiky;

o analyza a prognoéza osobni dopravy: popis pouzité metody véetné logiky vypoctu
a vzorcQ; stavajici poptavka po osobni dopravé; vyhledova poptavka po osobni
dopravé (v obou pfipadech vzdy agregovana matice prepravnich vztahd mezi
reSenymi dopravnimi okrsky pro jednotlivé druhy dopravy, resp. celkem);
cestovni ¢asy (skute¢né i vnimané, v&. konkurenénich druhd dopravy) ve
vybranych rozhodujicich relacich; prevedend a indukovana doprava; vazba na
ekonomické hodnoceni; vyhodnoceni obsazenosti vliakli primérné a 3pickové;
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o matice vztahl budou dokladany vzdy samostatné pro stavajici, prevedenou
a indukovanou dopravu;

o analyza a prognéza vyvoje ndkladni dopravy.

7) Posouzeni vlivu na Zivotni prostfiedi, vlivu klimatickych zmén a izemni priichodnost

8)

soucasti SP ZUP bude kapitola ,Vliv stavby na Zivotni prostredi®, ktera varianty zhodnoti
z podhledu aktualné platné legislativy, a to vztah k procedufe EIA, ochrana pfirody a
krajiny (Natura 2000 - EVL + Ptaci oblasti, zvlasté chranéna uzemi, vlivy na Uz<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>