Smlouva o spole¢ném postupu pro ucely zménového fizeni u TACR
VDT Technology a.s. a Prague Advanced Technology and Research Innovation Center, a.s. a Ceské vysoké uceni technické v
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SMLOUVA O SPOLECNEM POSTUPU PRO UCELY ZMENOVEHO RiZENi U TACR

uzaviena nize uvedeného dne, mésice a roku, dle zdkona ¢. 89/2012 Sh., obcansky zdkonik, v platném a
ucinném znéni (dale jen ,obcéansky zdkonik“), mezi nasledujicimi smluvnimi stranami (ddle jen
,smlouva“):

Obchodni firma: VDT Technology a. s.
Sidlo: Na Ofechovce 580/4, StfeSovice, 162 00 Praha 6
Identifikacni ¢islo: 06957021

Udaj o zapisu v OR - sp.zn.: B 23323 vedena u Méstského soudu v Praze
(dale také jen ,,VDT“) na strané jedné

Obchodni firma: Prague Advanced Technology and Research Innovation Center, a.s.
Sidlo: Jugoslavskych partyzan(i 1580/3, Dejvice, 160 00 Praha 6
Identifikacni Cislo: 08197903
Udaj o zapisu v OR - sp.zn.: B 24429 vedena u Méstského soudu v Praze

(ddle také jen ,,PATRIC”) na strané druhé

a
Obchodni firma: Ceské vysoké uéeni technické v Praze - Fakulta dopravni
Sidlo: Jugoslavskych partyzan( 1580/3, Dejvice, 160 00 Praha 6
Korespondencni adresa: Konviktska 20, 110 00 Praha 1

Identifikaéni Cislo: 68407700
Udaj o zépisu v OR - sp.zn.: B 24429 vedena u Méstského soudu v Praze
(ddle také jen ,EVUT FD“) na strané treti
(VDT a PATRIC a CVUT FD dale jednotlivé také jen ,smluvni strana“ nebo spole¢né jen , smluvni strany*)

Clanek 1. Uvodni ustanoveni

1.1. Vzhledem ktomu, 7e ze strany VDT a PATRIC doslo k prevzeti veskerych pracovnikd Ustavu
bezpeénostnich technologii CVUT FD a to véetné finanénich naklad(i na mistnosti (laboratofe) S-129
a S-114 v budové Konviktska 20, smluvni strany uzaviraji tuto smlouvu s nasledujicim obsahem.

Clanek 2. Pfedmét smlouvy

2.1.  Smluvni strany se touto smlouvou dohodly, Ze

a) naklady projekth souvisejici s fesenim prislusSného projektového Ukolu budou prevedeny
z CVUT FD na nové pracoviété a to v nasledujicim ¢lenéni: dotaéni polozka (TACR) + povinné
dofinancovani z vlastnich zdroj z projektd CVUT FD a to v dobé od 01. 01. 2024 do doby
ukonceni projektu

b) VDT a PATRIC prevezmou veskeré cinnosti (projektové Ukoly) uvedené a vyznacené tué¢nym
textem v pfiloze €. 2 této smlouvy a vysledky souvisejici s projekty blize identifikovanymi v
pfiloze ¢. 1 této smlouvy a dale tézZ ¢innosti uvedené v pfiloze €. 3 této smlouvy.

c) Rozpotty a &innosti které prechdzi z CVUT FD na PATRIC v Horizon Europe projektu PLIADES jsou
pfedmétem ¢. 3 této smlouvy.

Strana 1 (Celkem 9)



Smlouva o spoleéném postupu pro ucely zménového Fizeni u TACR

VDT Technology a.s. a Prague Advanced Technology and Research Innovation Center, a.s. a Ceské vysoké uéeni technické v

Praze - Fakulta dopravni

2.2.

2.3.

2.4,

Tato smlouva slou?i jako podklad pro zmé&nové Fizeni u Technologické agentury Ceské republiky
(dale jen , TACR“) jako poskytovatele pfisluiné dotace na dikaz toho, 7e skute¢né doslo k prevodu
pracovnik{ uvedenych v odst. 1.1. této smlouvy.

VDT a CVUT FD se dale zavazuji, ze kazda z téchto smluvnich stran v piipadé schvéleni zménového
Fizeni ze strany TACR poda jednotlivé 7adost na TACR o zménu rozpoctu a po schvéleni této zadosti
ze strany TACR se smluvni strany zavazuji vyhotovit dodatky k jednotlivym Smlouvdm o Gé&asti na
feseni projektu v ramci jednotlivych projektd viz. priloha ¢. 1 smlouvy.

VDT a PATRIC se zavazuji v ramci plnéni pfedmétu této smlouvy dodrZovat Zavazné parametry
feSeni projektu pro kazdy projekt, ktery je prilohu €. 1 této smlouvy.

Clanek 3. Zavérecna ustanoveni

3.1.

3.2.

3.3.
3.4.

3.5.

3.6.

Smluvni strany prohlasuji, Ze jsou zpUsobilé uzavfit tuto smlouvu, stejné jako zplsobilé nabyvat v
ramci pravniho fadu vlastnim pravnim jedndnim prdva a povinnosti.

Tato smlouva nabyva platnosti a Ucinnosti dnem jejiho podpisu posledni ze smluvnich stran.
Smluvni strany prohlasuji, Ze se s obsahem smlouvy fadné seznamily, ze byla sepsana dle jejich
svobodné a vaziné vile a nebyla sjedndna v tisni a za napadné nevyhodnych podminek.

Tato smlouva se Fidi pravnim radem Ceské republiky.

Kdykoli je to mozné, kazdé ustanoveni smlouvy bude vykladano takovym zplsobem, aby bylo platné
a vymahatelné podle pfislugnych obecné zavaznych pravnich predpisti Ceské republiky. Je-li nebo
stane-li se nékteré ustanoveni této smlouvy neplatné, neicinné nebo nevymahatelné, nebude tim
dotcena platnost, Gcinnost nebo vymahatelnost zbyvajicich ustanoveni této smlouvy ani platnost,
ucinnost a vymahatelnost této smlouvy jako celku. Smluvni strany se zavazuji nahradit takové
neplatné, nedcinné nebo nevymahatelné ustanoveni ustanovenim novym, platnym, uéinnym a
vymahatelnym, které bude nejblizsi ucelu a smyslu této smlouvy a to bez zbyte¢ného odkladu poté,
co takova neplatnost, nedcinnost nebo nevymahatelnost vyjde najevo.

Tato smlouva je vyhotovena a podepsana ve trech originalech, z nichz kazda ze smluvnich stran
obdrzi po jednom podepsaném vyhotoveni.

Nedilnou soucdsti této smlouvy jsou nasledujici pfilohy:

Priloha €. 1: Seznam projekt(
Pfiloha €. 2: Seznam prevadénych Cinnosti
Pfiloha €. 3: Projekt PLIADES — rozpocty a Cinnosti
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V Praze dne
VDT:

VDT Technology a.s.

V Praze dne
CVUT FD

Ceské vysoké uéeni technické
V Praze - Fakulta dopravni

V Praze dne
PATRIC:

Prague Advanced Technology and
Research Innovation Center, a.s.

Prague Advanced Technology and
Research Innovation Center, a.s.

Strana 3 (Celkem 9)



Smlouva o spole¢ném postupu pro ucely zménového fizeni u TACR
VDT Technology a.s. a Prague Advanced Technology and Research Innovation Center, a.s. a Ceské vysoké uceni technické v

Praze - Fakulta dopravni

Pfiloha ¢. 1

Seznam projektl

Cislo Projektu | Né&zev projektu Rok / Rozpodet Planované vysledky
projektu

AMCEMA Automatizované  fidici centrum  provozu | 2024/1.840.964 K¢ | R-Software

FW06010535 | minibust autonomi MoD 2025/2.062.857 K¢ | Ztech — Ovérena
technologie

TRAFFIC_TALK

Vyuziti 5G v senzorickych sitich pro v2x

2024/2.011.680 K¢

Gprot — Prototyp

FW08010039 2025/2.004.000 K¢ | R — Software
Ztech — Ovérenad
technologie

EBAVEL Hodnoceni chovani automatizovanych vozidel | 2024/1.647.750 K¢ | S — Specializovana

CK04000150 z pohledu dodrZovani etickych a pravnich | 2025/1.607.500 K¢ | vefejna databaze

principl ve smiSeném provozu

O — Ostatni
vysledky

NmetS — Metodiky
schvalené
pfislusnym
organem statni
spravy, do jehoz
kompetence dana
problematika
spadd
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Pfiloha €. 2

Seznam pirevadénych cinnosti

1. EBAVEL - CK04000150 HODNOCENi CHOVANi AUTOMATIZOVANYCH VOZIDEL Z POHLEDU
DODRZOVANI ETICKYCH A PRAVNICH PRINCIPU VE SMISENEM PROVOZU

1.1. Harmonogram a planované cCinnosti na rok 2024

Ve druhém roce bude dokoncen technicky popis pro simulovani interakci, predevsim ve smyslu
definovani optimalnich okamiikli a okrajovych podminek pro zménu simulaéniho prostfedi z
dopravniho modelu do dynamického modelu jednotlivych vozidel tak, aby bylo docileno poZzadované
rychlosti simulace a pfitom nebyla ovlivnéna kvalita dosahovanych vystupt. Tento hybridni model bude
pfipraven a otestovan nejprve v charakteristicky jednoduchych manévrech a prostredich, ve kterych Ize
urcit vysledek i témér analyticky, nebo jej jinym zplsobem jednoznacné popsat. Toto ovéreni umozni
aplikaci modelu na vybrané oblasti. [FEL, FD]

Nasledné bude pfipravena citlivostni analyza, tedy definice skupin plnicich rizné etické principy,
hrani¢ni pocty vozidel ve skupinach apod. a zapocnou simulace na prvnim zvoleném prostredi. Paralelné
s predchazejicimi Ukoly budou pfipraveny metody vyhodnocovani vysledkd simulace jak z pohledu
technickych [FD], tak z pohled( eticko-pravnich [UIAV, FUAV].

1.2. Harmonogram a planované cinnosti na rok 2025

Na pocatku posledniho roku béhu projektu budou dokonceny simulace a pfipraven prvni koncept
metodiky. Metodika stanovi postupy hodnoceni dodrZzovani etickych a pravnich principl vedoucich k
minimalni (¢i optimalni) Ujmé pfi soucasném zajisténi optimalni dopravni propustnosti a bezpecnosti
provozu ve sledované oblasti. Metodika také urci i optimalni rozloZeni vozidel (resp. skupin vozidel)
dodrzujicich riznym zplUsobem etické principy v urcitych charakteristickych oblastech. Metodika bude
ovérena provedenim simulaci na druhé zvolené oblasti — ovéfeni probéhne nastavenim etickych modelt
chovani vozidel dle metodiky a ndsledné bude zjisténo, zda takové nastaveni poskytlo vysledek, ktery
metodika stanovila. [vSichni partnefi]

z

2. AMCEMA - FW06010535 AUTOMATIZOVANE RiDICi CENTRUM PROVOZU MINIBUSU
AUTONOMIi MOD

2.1. Harmonogram a planované cCinnosti na rok 2024
V druhém roce budou pfipravena a implementovana navrzena technicka feseni:

2.1.1. Dynamické linky minibusU

[WP1] V této fazi bude pfipraveno digitalni dvojce vybranych oblasti, tedy proveden relevantni sbér dat a
vytvoren heterogenni dopravni model oblasti. Vzhledem k charakteru projektu bude digitalni dvojce
pfipraveno do Urovné pfipravy napojeni na skutecna data, jejichz mnozstvi bude optimalizovano tak, aby
byl simulacni model pro dynamickou zménu tras schopen pracovat efektivnég, tj. nebude se jednat o uplné
digitalni dvojce oblasti. Na zadkladé definovanych principl chovani automatizovaného minibusu z prvni
etapy budou pro prvni oblast pfipraveny algoritmy pro identifikaci nejvhodnéjsich tras minibus(, a to
predevsim v souvislosti s aspekty vedoucimi ke sniZzeni dopravni zatéze IAD. Tyto algoritmy dale umozni
optimalizaci sebe samych v souvislosti se zménou dopravni zatéze béhem dne. Vysledkem etapy budou
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algoritmy umoznujici nejen automaticky vybrat vhodné trasy pro automatizované minibusy ve vybrané
oblasti, ale téZ je dynamicky ménit dle dopravni zatéze a poptavky. Integraci ¢innosti koordinuje nové
PATRIC.

[WP2] Druhym vysledkem etapy budou algoritmy pro detekci poptdvky po jizdé a konkrétni ndvrh
rozhrani mezi cestujicim a zastavkou, resp. mobilni aplikaci a zastavkou minibusu MoD, které
umozni poptdvku presnéji odhadovat. Tyto budou propojeny s vystupy WP1. [VUT, VDT]

2.1.2. Sledovani incident( v interiéru vozidla

[WP3] Po provedeni experimentt dle pfipravenych scénarll incidentl budou tyto vyhodnoceny a bude
pfipraven optimalizovany kamerovy systém pro sledovani incident( uvnitf vozidla a systém pro vyvolani
automatické intervence vozidla odpovidajici bezpecnostnimu konceptu pfipravenému v prvni fazi v
souvislosti s klasifikaci infrastruktury. Soucasné bude ptipravena metoda rozdilové analyzy obrazu pro
vyuZiti sledovani neidentifikovanych incidentd, které budou mit za cil zajistit ovéreni operatorem. Pro
experimentalni ovéfeni této metody budou pfipraveny nové, odliSné scéndre, a ty boudou
experimentalné ovéreny pomoci dobrovolnikll v uzaviené mistnosti. Na zakladé vysledk( experimenti
bude metoda optimalizovana a bude pfipravovan vysledny software. [VDT, PATRIC]

2.1.3. Vzdalené fizeni

[WP4] Druha etapa projektu také navazie na kompletni technicky popis feseni vzdaleného fizeni jeho
realizaci. Nasledné bude toto fizeni ovéfeno experimentalné ve vhodném softwarovém simula¢nim
ndstroji, pfipadné na redlném automatizovaném minibusu v uzavieném testovacim prostiedi. [VDT,
PATRIC, CVUT]

2.1.4. Semi-automatizované ridici centrum

[WP5] V této fazi projektu bude také pripraven koncept semi-automatizovaného fidiciho centra
integrujiciho pfipravené softwarové moduly. V ramci jeho pfipravy bude spolupracovano se
spolecnostmi MobilEye a CENDIS, které poskytnou nezbytnou soucinnost pfi ndvrhu a realizaci
integrace fidiciho centra s jejich technologiemi a soucasné poskytnou i potfebnou datovou kapacitu, i
kapacitu dispecinku. Navrh integrace bude probihat formou subdodavky.

2.2. Harmonogram a planované cinnosti na rok 2025

Posledni rok projektu je zaméfen ve vSech oblastech piredevSim na experimentalni a simulaéni
ovérovani dosazenych vysledk( véetné ovéreni technologie pro optimalni zavadéni automatizovanych
vozidel v systému Mobility-on-Demand (MoD) na linkach s malym vyuzitim. Technologie je postavena
na procesu vybéru vhodné trasy a soucasné i zplisobech dynamické zmény jejiho vedeni na zakladé
zmény poptdvky tak, aby byly obslouZeny vSechny poZadavky na pfepravu. Cilem technologie je
zajisténi trvalé spolehlivosti prepravy, tj. docileni poZzadovaného casu dosaieni cile pfepravy. Bude
predevsim provadéna optimalizace vytvorenych softwarovych nastrojt a jejich propojeni v ramci semi-
automatizovaného fidiciho centra pro automatizované minibusy v ramci MoD. Na propojeni a pfipravé
modularnich rozhrani pro integraci dalSich sluzeb se budou opét podilet spolec¢nosti MobilEye a CENDIS
formou subdodavky. V poslednim mésici realizace projektu bude uspofadan seminar, na kterém budou
vysledky projektu predstaveny verejnosti a potencidlnim zdjemclm o jejich uZziti, a to véetné zahranicnich
subjektd. Nové celé koordinuje PATRIC a VDT, ostatni partnefi se podili na dil¢ich modifikacich jimi dfive
pfipravenych vysledkd.
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3. TRAFFIC_TALK - FW08010039 VYUZITi 5G V SENZORICKYCH DOPRAVNICH SITICH PRO V2X
3.1. Harmonogram a planované cinnosti na rok 2024
V druhém roce budou pfipravena a implementovdna navrZena technicka reseni:

3.1.1. Systémova vétev

Systémova oblast projektu se bude zabyvat predevsim kontrolou implementace navrzenych feSeni a
pfipadnymi modifikacemi vyplyvajicimi z potieby technickych feseni senzorické sité a zpracovavani dat
ziskanych z této sité. Bude téZ zpracovana metodika testovani pripravené technologie — predpoklada se
testovani ve zkuSebni oblasti v Ingolstadtu, kterou univerzita Technische Hochschule Ingolstadt (dde jako
ATHI?) vyuZiva k testovani vlastniho automatizovaného vozidla. Ve druhé poloviné roku zapocne testovani
vytvorené technologie.

3.1.2. Hardwarova vétev projektu
V prvni poloviné roku bude dokoncena hardwarova dokumentace a vytvoren prvni prototyp

moduldrniho senzorického bodu, skladajiciho se z modemové casti, zdroje energie vcetné jejiho ulozisté
a senzorické ¢asti, resp. rozhrani k senzortim. Souéasné bude vytvofena mechanicka konstrukce véetné
navrhu jejiho kotveni, resp. montaie v rdznych prostiedich. Paralelné budou téZ ptipravovany
senzorické moduly zafizeni. Ve druhé poloviné roku probé&hne za souéinnosti THI a CVUT instalace
alespori 10 senzorickych bodu ve zku$ebni oblasti Erste Meile v Ingolstadtu a jejich zapojeni do sitové

infrastruktury s Mission Control systémem pro zpracovani dat.

3.1.3. Softwarova vétev projektu

Téma softwaru se bude zaobirat realizaci infrastruktury a technologii, které budou uZity pro sbér a
automatizované zpracovani dat ze senzord a naslednému Sifeni informaci do softwarové OBU. V prvni
poloviné roku tak bude vystavéna infrastruktura a pfipravena veskera softwarova rozhrani jak pro
senzorickou c¢ast systému, tak pro ¢ast sdilejici data koncovym uzivateltim. Soucasné bude pfipravovana
knihovna pro mobilni telefony zajistujici sdileni dat koncovym uZivatelim. Pro jeji testovani bude
pripravena i aplikace, ktera bude informace v obdobi testovani zobrazovat. Ve druhé poloviné roku
bude softwarova ¢ast propojena s hardwarovou a ke konci roku 2024 zapocne testovani dle navrzené
metodiky. Soucasti testovani bude i provddéni uUprav casti zpracovavajicich data tak, aby bylo
dosahovano nejvétsi relevance vytvarenich informaci v dopravé.

3.2. Harmonogram a planované cinnosti na rok 2025

V poslednim roce projektu bude probihat intenzivni testovani a vyhodnocovani navrieného feSeni,
pripadné jeho modifikace tak, aby bylo dosazeno kyZzeného cile, tedy komplexniho systému V2X pro
kooperativni fizeni a efektivniho sdileni informaci vyuZitelnych pro dopravu. Diiraz bude kladen
predevsim na provozni bezpecnost celého systému a splnéni kritérii pro vyuziti v ramci kritické
infrastruktury, napf. pro fizeni automatizovanych vozidel. Projekt bude ukonéen ovéfenim navrzené
technologie, pficemz posledni mésice projektu budou vénovany téz pripravé na plnou komercionalizaci
vytvoreného systému umoznujici nasazeni kooperativniho fizeni bez nutnosti vytvareni nové proprietarni
infrastruktury. Tato ¢ast komercionalizace se zaméfi téZ na preneseni zkusebniho prostredi softwarové
infrastruktury pro zpracovani a sdileni dat do béiného komercniho prostredi tak, aby byla zajiSténa
efektivita vynaloZenych nékladl, tedy napf. s vyuzZitim Skdlovatelnych cloudovych technologii. V
neposledni fadé bude pfipraveno propojeni nové technologie se stavajicimi systémy dodavanymi hlavnim
Zadatelem tak, aby bylo moZné veskeré produkty v této oblasti poskytovat efektivnéji jako sluzbu. Ovéreni
technologie je predevsim v gesci THI, celd koordinace je nové v gesci VDT.
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Pfiloha ¢. 3

Projekt PLIADES - rozpocty a €innosti

PLIADES

Cinnosti jsou rozdélené dle pracovnich bali¢ké nasledovné:

Person
Months
CTU Prague, Faculty of Transportation Sciences 13
use-cases in cooperative transport including digital twins and traffic
management topics, primarily focused on:
- real-life data integration in digital-twins with focus on common
interfaces to simulation software — adaptation of standard IDS
interface / connector and traffic simulation software in the 72231 3.3
example of Evropska street digital twin. In consequence this will ) '6'5, - 9,5
provide inputs for transport mode choice prediction and modelling )
its impact.
- integration of data related to ticketing in transport and demand
management for MoD automated shuttles — verification of the
automated ticketing by simulation.
WP1 — Project management 0,5
WP8 — Dissemination & Exploitation, Standardization and Liaison 3
PATRIC 21
use-cases related to behavioral aspects of automated vehicle-user
interaction / integration
- vehicle entry process and driver / user identification including the
process of data privacy in the whole ticketing chain. 2.2 3.1 6.1
- aspects of automated system edge-based data management ) ’6.5’ o 6,5
related to minimization of energy demands with focus on )
processes in system behavior and final data usage. Focus on
safety-critical design in automated vehicles / autonomous
transport.
platform architecture design for interoperability between various data
sources / spaces
- concepts of FAIR data application and interconnection of graph | T2.3, 2.4, 3.3,
and time-series databases; 4.3,4.6,4.7, 10
- anonymization / GDPR related topics integration in technology by | 6.4, 6.5, 7.2
design;
WP1 - Project management 0,5
WP8 - Dissemination & Exploitation, Standardization and Liaison 4
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Rozpocet je rozdélen nasledovné:

total CTuU PATRIC
Personnel costs 145 600 € 53910€ 91 690 €
Purchase costs — Travel and subsistence 15000 € 7 500 € 7500 €
Purchase costs - Equipment 2000 € 760 € 1240€
Purchase costs — Other goods, works and services 1000 € 380 € 620 €
Indirect costs (25%) 40900 € 15640 € 25260 €
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