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ZADANI PROJEKTU STAVBY REPLIKY HISTORICKE KROPICI TRAMVAJE C. 2505
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1 Strucna historie vozidla

Po prvni svétové valce doslo ve mésté k vyznamnym organizacnim zméndam, v jejichZz ramci byl ustaven
Stavebni urad hlavniho mésta Prahy, do jehoZ plisobnosti spadalo i ¢isténi ulic. V prvnich povalecnych
letech byl provoz jakychkoli nakladnich automobild, a tedy i kropicich drahy. Proto se Stavebni urad
obratil na méstského dopravce s ndvrhem, aby postavily pro potfeby mésta motorové kropici
tramvajové vozy. Elektrické podniky vyvinuly a ve svych dilnach v letech 1921 a 1922 postavily celkem
tfi kropici vozy. V poloviné dvacatych let byly v Ustfednich dilndch vyrobeny dalsi dva vozy stejného
provedeni. ProtoZe se kropeni ulic tramvajemi velmi osvédcilo, objednal Stavebni urad dalsi vozy, které
tentokrat mély vodojem hranatého prarezu. Provoz jednoucelovych kropicich voza kondil az béhem
padesatych let minulého stoleti, kdy jiZz Prahou projizdélo mnoho modernich kropicich automobild.
Posledni dvé kropici tramvaje byly vyfazeny v roce 1961.

2 Technicky popis vozidla

Na zakladé zkuSenosti s prvnimitfemi kropicimi tramvajemi vyrobenymi na podvozcich byvalych
motorovych vozl Cisel 13 az 15, byl v roce 1925 postaven dalsi kropici viz. Tentokrat ale s nejvétsi
pravdépodobnosti neslo o Upravu vyrazeného osobniho vozu, ale o kompletni novostavbu s vyuzitim
konstrukénich celkd z jinych vyfazenych prazskych tramvaji. Nové postaveny pojezd vozu byl vybaven
kruhovou nadrzi na vodu a rozstfikovacim zafizenim. Rozstfikovaci zafizeni bylo pravdépodobné ve 30.
letech nahrazeno modernéjsim, obdobnym se zafizenim pouzZitym na pozdéjsich typech kropicich
tramvaji. Do postrannich rozstfikovaci vodu privadély centrifugdini pumpy pohanéné stejnosmérnym
motorem. Agregat byl umistén mezi ploSinou fidice a ¢elem vodojemu. Nad nim byla vyvySena plosina,
ze které obsluha regulovala pakami prltok vody, a tim i vzdalenost dostfiku proudu vody. Motor
centrifugy se ovladal kolem , kontroléru” umisténého na nadrzi. Z ¢elnich rozstrikovacu tryskala voda
samospadem. Vozy byly vybaveny motory Krizik MVB o vykonu 35k, provozni brzda byla
elektrodynamicka, rucni vietenova osmispalikova.
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3  Projekt stavby repliky vozidla

Zakladem repliky kropici tramvaje ¢. 2505 je existujici nytovana nadrz na vodu a vrak tramvaje €. 2196
zroku 1929. NadrZz na vodu je opravena do vystavovatelného stavu, ale neni mozné ji vyuzit jako
zasobnik na vodu. U repliky vozu se nepfedpokladd funkéni vyuZiti nddrze. Ke stavbé funkéniho pojezdu
tramvaje je urcen vrak dvoundpravové tramvaje, jejiz zakladni komponenty jsou pouzitelné. Jde vsak
o vozidlo rozmérové vétsi a modernéjsi konstrukce, takze je tfeba pocitat s vyraznymi Upravami.

4  Zadani projekcnich praci

- Provéreni realizovatelnosti prestavby vraku podvozku tramvaje €. 2196 na funkéni a vizudlné
odpovidajici repliku pojezdu kropici tramvaje ¢. 2505.

- Zpracovani vSech uUprav a zmén na podvozku tramvaje, vedoucich k vyrobé odpovidajici a
funkéni repliky kropiciho vozu.

- Vytvoreni konstrukéniho modelu repliky kropici tramvaje na zakladé studia dostupné dobové
fotodokumentace vozidel a vraku tramvaje ¢. 2196.

- Provedeni navrhu zastavby kompletniho kropiciho zafizeni do vozu, véetné jeho ovladani.

- Na zdkladé konstrukéniho modelu tramvaje zpracovani ideové dokumentace, ktera se stane
zakladnim podkladem ke stavbé repliky tramvaje. Dokumentace nemusi byt feSena do Urovné
vyrobni vykresové dokumentace, ale musi z ni byt zfejmé provedeni stavby vozidla vcetné
rozmérd ke stavbé potfebnych.
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Fotodokumentace
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6 Vykresova dokumentace

Vykresova dokumentace, podle které byly kropici tramvaje vyrobeny bohuzel neni zndma. Ale mame
k dispozici typovy vykres pro plivodni motorové vozy €. 12 az 15, ze kterych byly prvni tfi kropici vozy
postaveny (podvozky téchto voz( byly v roce 1908 rekonstruovany na volnoosé) a typovy vykres
tramvajového motorového vozu ¢. 2196.

Ostatni rozméry a detaily provedeni vozu je nutné cerpat z fotografii, pfipadné rozmérovanim
dochovanych vozidel obdobné konstrukce.
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