
10.10. Změna IDS [směr do systému PID] 

1. 

697 697 697 

697 

ıxı 

informace O změně IDS je u konečné zastávky a ve sledu zastávek 
je za hraniční zastávkou vložena hláška ııa dále v systému PID I 
continues wischin t e  PID sysem". 

2. 3. U zastávek mimo systém PID jsou zobrazovány tarifní pásma/zóny 
Šedě. informace O nástupišti ani informace o přestupech nejsou 
zobrazovány. 5 zastávek před změnou Čísla linky se objev informace 
o zmënë IDS ve schématu nadcházejících zastávek. 

697 697 

ııı 

Hraniční zastávka může mít přiřazena 2 tarifní pásma/zóny. Zároveň 
je číslo pásma/zóny uvozeno zkratkou IDS [např. ııPID"] 

IL Informace postupuje níže spolu se zastávkami Zastávky, jež jsou 
zařazeny vjinëm IDS,jSOu Šedé, piktogramy mají průhlednost 50 O/0. 

s. Informace postupuje níže spolu se zastávkami. Zastàvkij, jež jsou 
zařazeny vjinëm IDS,jSOu Šedé, piktograme mají průhlednost 50 % 

s. Informace postupuje níže spolu se zastávkami. Zastávkuj, jež jsou 
zařazeny vjinem IDS, jsou Šedé, piktogramu mají průhlednost 50 %. 
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1. 

697 697 697 
ııııı 

ııı 

697 

Po vghlàšenì poslední zastávky se zobrazi obrazovky změny tarifního 
systému. Délka animace prolnuta obrazovek je 2 - 3 s. 

2. Sdělovací obrazovka. 3. Délka animace prolnutí obrazovek je 2 - 3 s. 

697 

I l l  

h. U konečné zastávky a ve sledu zastávek již není informace O změně 
IDS 

5. Následuje standardní zobrazení včetně povinnosti zobrazovat 
přestupy, tarifní pásma [opět bíle] a informace O nástupišti. 
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10.11. Překryv tarifních pásem 

570 

1 ı Tarifní pásma se zobrazují pro oba systémy nad sebou. Dole je ten 
syslem, ze kterého přijíždím, nahoře ten, do kterého vjíždím. Číslo 
tarifního pásmaizOnyje uvozeno zkratkou dopravního systému. 
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zařazené do dvou 
IDS. 
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Poznámky: 
* Takto označené položky budou platné až ode dne vyhlášení. 
Uvedené časy doby zobrazení jednotlivých obrazů jsou stanoveny jako 
pevné S tim, že je přípustná odchylka ± 1 S v závislosti na chování použité 
periferie. 
Piktogramy a základní Šablony v křivkách mohou byt poskytnuty 
organizátorem na vyžádání. 

Historie revizí: 

• 

I 

. 
I 

• . 
I . 
I 

. . 
I 

• 

. . 
• 
I 

• 

I 

Verze 3.0 [18. dubna 2019] 
Verze 3.1 [18. Července 2019] 

Opraveno číslování kapitol 
Verze 3.2 [19. června 2020] 

Přidáno slovo IIplease" do anglického ekvivalentu u změny čísla 
linky [5] 
Piktogram [návazná doprava, zastávka na znamení] za textem 
je vždy oddálen mezerou [doplněno do 7.7, ".9 a 7.121 
Maxiflıáinì velikost písma U iıonećrıé zastávky je ıoo b [?.ů) 
Zmenšena velikost písma tarifního pásma ve schématu 
nadcházejících zastávek - zastávky 2-5 [?.9] 
Tarifní pásmo příští [a současné] zastávky je řezem Regular [7.10] 
Poslední zastávka ve schématu nadcházejících zastávek je 
verzálkami [79, 10.71 
Přidána hláška IIZádrž další odjezdy" [9.7] 
Zrána barevného řešení vlaků na přestupní obrazovce [7.2] 
Přidána animace posunu [stránkování] přestupních obrazovek 
a upraveny Časové intervaly pro jednotlivé obrazovky [10.5] 
Doplnény 2 sdělovací obrazovky -n- změny tarlfniho systému [8.9] 
Definována nová animace změny IDS [10.9 a l0.10] 

deñnovány případy překryve více pásem [78] 

Verze 1ı.1 [1. srpna 2021] 
Startovací obrazovka - nové logo PID [Li] 
Číslo linky - pokud nejsou informace o typu linky, Číslo se zobrazuje 
Černé [7.1] 
Číslo linky - definován stu pro linky mimo PID se 3 a 6 znaky [?.1] 
Odstraněny popisující štítku [den a datum, konečná zastávka,...], 
zůstávají pouze: Přes, Tarifní pásmo, Příští zastávka, Přestup [7.2] 
Štítek Přestup/Transfer- nově zarovnán doprava [7.2] 
Konečná zastávka - nové definovány pouze 2 velikosti písma 
a pouze Jednořádkove provedení [75] 
HoneCná zastávka a sled zastávek -- upřesněny případy změny čísla 
linky na trase a změny tarifního systému [75, 7.6] 
Sled zastávek -- upřesněn znak pro oddělení názvů [7.6] 
Piktogramy - upraveny piktogramy PID a Zákaz konzumace, přidán 
piktogram stanoviště [77] 
Tarifní pásma - 

ı 

. 

I 

Příští zastávka - definovány 2 velikosti písma [varianta bez 
návaznych linek a dlouhy tenIs návaznymi linkami] [79] 
Zastavíme - upraven Časovy interval pro indikaci [blikání] [7.11] 

• Odstraněna informace O aktuálním nástupišti [původně 7.111 
I Návazně linku - upřesnění: pokud není na co přestoupit, 

nezobrazuje se Štítek Il'Přestup I Transfer" [7.12] 
Návazně linky - upřesnění: pokud nelze načíst online data, zobrazí 
se informace [pouze piktogramy] dle dat palubního počítače [7.12] 
Návazně linky - definována velikost políčka i pro víceznakově linku 
[7.12] 
Sdělovací obrazovka - aktualizováno logo PID [89] 

• Přestupni obrazovka - prioritně se zobrazuje pouze 12 následujících 
odjezdu [9] 
Přestupní obrazovka - přesnější definování zobrazení cílovych 
zastávek [mezera mezi názvem obce a názvem zastávku] [9.3] 
Přestupní obrazovka - stanoviště zobrazováno S piktogramem [9.n,] 

I Přestupní obrazovka - nezobrauje se indikace nízkopodlažních 
spojů [původně 9.5] 
Animace - definovány případu překryve pásem rùznych lDS [10.11] 

Verze 1+.2 [1Ll. dubna 2022] 
• Opraven formát času v některych obrazovkách [hh:mm] 
U Štítek Tarifní pásmo/Transfer- nově zarovnán doleva dole [7.2] 

Schéma nadcházejících zastávek - TP PID se při zobrazení více IDS 
zobrazuje vždy na spodním řádku [7.8] 

I Změna IDS - zastávky v druhem IDS v pořadí se zobrazují bílou 
barvou [stejně jako všechny ostatní] [10.9] 
Doplněna kapitola Textové řetězce [713] 
Upřesněna logika cezení Návaznych linek [7.12] 
Opraven druh dopravy u linky AE [9.l0] 

. 
I . 

Verze 1+3 [22 června 2022] 
I 

. . 

. 

Zrušeno zobrazování rıávazngch linek [7.l2] V původním rozsahu 
a sjendoceno S kapitolou 7.7 - zobrazují se pouze piktogramu 
[upraveno napít dokumentem] 
Definice použití piktograme v případu E [návazně linky] [77] 
Pro název příští zastávky je přednostně používáno větší písmo, 
pokud se nezobrazují návazně linku nebo zastávku na znamení [7.9] 
Úprava definice výpisu linek - místo pouze prvního odjezdu 
zobrazovat první odjezd v uvedeném směru - eliminace 
nezobrazování pásmovangch linek [9] 
Zobrazuje se pouze prvních 12 odjezdu - nestránkovat [10.5] 

píd pražská integrovaná 
doprava 

Regionální organizátor Pražské integrované dopravy 
odbor marketingu 8 odbor technického rozvoje a projektů 

Rytířská 10, Praha 1 

Jednotný vzhled informačních LCD panelů ve vozidle 
Autobusy PID, Trolejbuse PID 

Červen 2022 



I .JI 
O 
I 

Í 
I 
l ~ 

l ı:ı 
' I  

P O d m I n 
v O Z 

O 

O 
cn I h 
O 

ka 
pr 

ıfi 
nı 

t 
e 

er 
IZ 

c 
ar 

U 
Z 

k 
Ce S u 
D 

ro 
PI 

p 
v 

r p 

n:-"== 
I 

ı.- ıfl Autobusy PID, Trâfiäbus$ PID 
V ı › 

I 
I 

Červenec 2022 

J 
za ná' 

píd pražská integrovaná 
doprava 

Regionální organizátor Pražské integrované dopravo 
Rytířská 10, Praha 1 
Integrovaná doprava Středočeského kraje 
Sokolovská 9lı-, Praha 8 

Aš 

ia L, 

1 W W 
áżD 

dvě) ì 
l 

I Ťok 



píd pražská integrovaná 
doprava 

Obsah 
1 
2 

I 

I 

2 1  
2 2  
23 

Úvod la 
Züčastněné strany 5 
Certifikační autorita .5 
Žadatel 5 
Laboratoř OIS 5 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . I . . . . . . . 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
3. 

II-.5.6. 

Cíl certifikace 6 
Výchozí předpoklady certifikace 7 
Procesní postup certifikace 9 
Průběh certifikace 11 

7 I 

6 1  
6 2  

666 345 

První fáze certifikace 
Druhá fáze certifikace 
Třetí fáze certifikace 
Schéma třífázového testování 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Výsledek testování ... . . . . 
Udělení certifikâtu 

11 
12 
12 
13 
14 
15 

8 
9 

• 

. 

71 
7 2  
7 3  

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Certifikát bez varad. 
Certifikát S omezením 
Certifikát S podmínkou 
Odejmutí certifikátu 
Seznam certifikovatelnıjch zařízení 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

15 
15 
15 
16 
17 

Seznam obrázků 
Obrázek 1: Schéma třífázového testování .. 
Obrázek 2: Seznam certifikovatelnüch zařízení 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Nr 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . O 0 

13 
17 

Seznam zkratek a termínů 
Zkratka 

I 

v 

I 

ı ı  

ı‹ 

I 

- 

I 

n n  _ _ 

Význam 
IDS integrovaný dopravní systém 
JŘ jízdní řád 
Laboratoř OIS Laboratoř odbavovacích a informačních systémů 
MPV systém pro monitorování provozu vozidel PID 
PID Pražská integrovaná doprava 
SAM modul pro zabezpečený přístup do úložiště na nosiči 
SW, FW, HW software, firmware, hardware 

. - -  
WL 
akceptace 

whitelist 
souhlas S provozovánim předmětného zañzeni v systému PID v organizátorem 
stanoveném rozsahu 

clearing zúčtování a rozdělení tržeb Z jízdného 
mezikrajská linka linka zařazená kromě systému PID současné do jiného IDS v sousedním kraji, 

případné provozovaná v systému PID mimo území hlavního města Prahu 
a Středočeského kraje 

Přílohy 
Příloha 1: Žádost O certifikaci zařízení pro prostředí Pražské integrované dopravy 
Příloha 2: Protokol testu 
Příloha 3: Akceptace zařízení pro provoz v PID 

2 



Podminky certifikačního procesu zařízení pro provoz v PID 

Standardy kvality PID 

Podmínky certifikačního procesu zařízení 
pro provoz v PID 
Návazná příloha k dokumentům: 
Standard kvality PID -Autobusy PID 
Standard kvality PID - Trolejbusy PID 

Nadřazený dokument: 
> Standard kvality PID - Autobusy PID [leden 2019] 
> Standard kvality PID - Trolejbuse PID [od vyhlášení] 

Zävaznostz 
Standard platí pro všechny dopravce PID. 

Platnost: 
Pro všechny smlouvu na městské, příměstské a regionální linky PID. 1 

Garant návazné přílohy standardu: 
> ROPID, odbor technického rozvoje a projektů 
çertifikace@pid.Q 

Relevantní organizační složky organizátora: 
> ROPID, odbor technického rozvoje a projektů 
> IDSK, odbor technického rozvoje a provozních činnosti 

Zveřejnění standardu a vyhodnocení jeho dodržování: 
www.píd.cz/standgrdg-kvaligy 

1 Pro účely tohoto dokumentu a Z pohledu vydaného certifikátu je městskou linkou uvažována linka 
provozovaná na území hl. m. Prahy, příměstskou linkou linka provozovaná na území hl. m. Prahy 
a Středočeského kraje a regionální linkou linka provozovaná na území Středočeského kraje. 
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Dražská integrovaná 
doprava 

1. Úvod 
Tento dokument popisuje certifikační proces, všechny jeho Části a nastavené podminky pro jeho 
splnění. Certifikace zařízení pro vybaveni vozidel zasahujicich do systému Pražské integrované 
dopravy [PID] je nezbytnou podmínkou pro uvedeni tohoto zařízení do pravidelného provozu. Pokud 
nebude certifikace ze strany certifikačni autority Z důvodu nedostatků a překážek na straně žadatele 
udělena, nesmi byt toto zařízení zařazeno do provozu PID [není-li taková instalace součásti 
certifikačniho procesu nutného k ovařeni chování). V připadá provozování neschváleného zařízení 
v pravidelném provozu PID se dopravce vystavuje uděleni sankci, a to i opakovaně. 

Nejedná se O schvalovací proces na úrovni norem nebo legislativy, jedná se o interní proces 
zahrnující testování parametrů, funkčnosti, chování, či jiných vlastností technického zařízení, 
azajišténí kompatibility certifikovaného zařízení S ostatními již schválenıjmi a provozovanijmi 
zařízeními v systému PID. Certifikační proces podle tohoto dokumentu V žádném případě 
nenahrazuje schvalování, testování Či jiné ověřování vlastnosti výrobku podle příslušných právních 
předpisů, jedná se pouze o testování zařízení z hlediska funkčnosti a zajištění chování v souladu 
S požadavky Standardů kvality PID. 

Certifikační proces probíhá vyhraně na území České republiky. Pro komunikaci certifikační autority 
se žadatelem se používá česky nebo slovensky jazyk [vyjma názvů Či jinych odbornych pojmů, které 
jsou obvykle uváděny v původnimjazyce, zejména anglickëmj. 

Seznam certifikovaných zařízení pro provoz v PID je zveřejněn a pravidelně aktualizován na webu 
organizátora www.pìd.cz/standardg-kvality. 
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Podmínky certifikačního procesu zařízení pro provoz v PID 

2. Züčastněné strany 

2.1. Certifikační autorita 

Certifikační autorita je nezávislá entita, která při své Činnosti vrámci certífikace ověřuje zejména 
stejné chování různijch zařízení vůči cestujícím, provoznímu personálu nebo dalším zařízením 
a soulad těchto zařízení S požadavky definovanymi ve Standardech kvality PID, potažmo 
vpříslušnych návaznych přílohách. Certifikační autoritou odpovědnou za certifikaci zařízení pro 
provoz V PID dle tohoto dokumentu jsou následující subjekty, které vzájemně spolupracují, provádějí 
certifikační testy, společně rozhodují o procesnim postupu certifikace a vydáním certifikátu vyjadřují 
souhlas S provozovánim zařízení v systému PID; 

Regionální organizátor Pražské integrované dopravy, příspěvková organizace 
Rytířská 406/10, Praha 1, 110 00 
IČO: 60437359 
ROPID, odbor technického rozvoje a projektů 
wwwoid.cz 
certiflk.ąQe@Qid-cz 

Integrovaná doprava Středočeského kraje, příspěvková organizace 
Sokolovská 100/94, Praha 8, 186 00 
IČO:05792291 
IDSK, odbor technického rozvoje a provozních činností 
w_v_~ıw-Did-c; 
ce[tifikągg@g1gI_.cz 

2.2. Žadatel 

Žadatelem je subjekt, který žádá certifikační autoritu O certifikaci technického zařízení pro provoz 
vsustëmu PID. Tímto subjektem může být dopravce, nebo přímo výrobce, dovozce či distributor 
zařízení [dále jen nžadatel" nebo ,,dodavatel"], který toto zařízení uvažuje pro provoz v PID. v případě 
nového dodavatele zařízení do systému PID je nutná předchozí registrace tohoto dodavatele 
u certifikačni autoritu. Podáním žádosti souhlasí žadatel S procesnim postupem certifikace. 

2.3. Laboratoř OIS 

Pro testování v laboratorních podmínkách využívá certifikační autorita též Laboratoř OIS vrámci 
Fakulty dopravní CVUT V Praze, nezávislé univerzitní pracoviště. 

České vysoké učení technické v Praze, Fakulta dopravní [ČVUT FD] 
Konviktská 20, Praha 1, 110 00 
IČO: 68407700 
Laboratoř odbavovacích a informačních systémů ve veřejné dopravě 
www.ois.fd.cvut.cz 
0is@fd„cy_uLcı 
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3. Cíl certifikace 
Nutnost certífikace zařízení, respektive jednotlivých periferií odbavovacího a informačního systému do 
prostředí PID, je důsledkem rozmachu informačních technologií a společností operujících 
a vstupujících na tento segment trhu. Snahou organizací ROPID a IDSK je získat co nejvice vstupních 
informaci o zařízeních, jejich vzájemné kompatibilitě, schopnosti vzájemné spolupráce [výměnu dat, 
vzájemného řízení se], zobrazování a interpretaci informací. Na základě znalosti potřeb a prostředí PID 
bude organizace ROPID a IDSK také vznášet připomínku k chování zařízení Z pohledu obsluhu. Vutvoří 
se tak přehled zařízení schopných plnit požadavku sustěmu PID na jednotnost chování a předávaných 
informací. Cílem je eliminovat jíž v testovací fázi nevhodně kombinace a mít tak nástroj pro dopravce, 
kterou mu bude nápomocen při objednávkách novách vozidel, případně při dovybavování nebo 
převubavování současných vozidel. V důsledku se tak ochrání dopravce a sustěm PID jako celek před 
nevhodnou kombinacíjednotlivuch zařízení, l‹terá spolu nespolupracují korektně nebo dokonce vůbec. 

Certifikační autorita udělí certifikát pouze za předpokladu, že žadatel splní požadavky a zařízení 
úspěšně projde certifikačním procesem. Držitelem certifikátu může být právnická i fyzická osoba. 
Certifikät se vdává na dobu 5 let. V případě, že v průběhu platnosti certifikátu dojde ke změně 
závazných podmínek provozu PID [změna Tarifu PID, změna principu odbavení, změna způsobu 
informování cestujících aj.] a v důsledku těchto změn přestane dotčené zarizeni tyto nově podmínku 
splňovat, může být platnost certifikâtu předčasně ukončena. Pokud zařízení vahoví změně závazných 
podmínek provozu PID, může dojít k vystavení rozšířeného certifikätu O nově funkcionalita. 

Certifikât uděluje pouze certifikační autorita. Certifikât nemá zpětnou platnost. Certifikât 
podepsaná] pouze jednou z organizací se považuje za neplatná ! 

Před uplynutím doby platnosti certìfikátu je možné podat žádost O opakování certifikace [dále jen 
urecertifikace"]. Opakované certifikâtu mají platnost 3 roky, nebude-li dohodnuto jinak. Vzhledem 
k opakování procesu certifikace u již certifikovaného zarizeni, které je V pravidelném provozu a je tak 
známo jeho chování, se dá předpokládat, že tento proces bude prováděn ve zkrácené doba S možní jr 
vynecháním některé Z fází. 

Po celou dobu platnosti certifikátu se dodavatel zarizeni zavazuje nepřetržitě k plnění kritérií certifikátu 
a podpoře zařízení. Bude reagovat na vyvoj a požadavky dopravců a organizací ROPID a IDSK, 
a zavazuje se neprodleně odstraňovat zjištěné a nahlášeně závady v chování [pro jejich kategorizaci viz 
kapitolu 6.5]. Dále zajistí, aby byl certifikovany prvek dopravcům v systému PID dodáván ve schváleně 
kombinaci a S aktuálně schváleném SW a FW. Kontrola funkčnosti zařízení bude probíhat kontinuálně 
v rámci běžně kontrolní Činnosti organizací ROPID a IDSK ve spolupráci S dopravci. 

Právo na užívání certifikátu je nepřenosné a neprodejná. Je-li držitel certifikátu právnickou 
osobou, přechází v případě zániku držitele certifikátu práva a povinnosti Z udëlenêho certifikátu 
na právního nástupce. 

Vydání certifikátuje Z pohledu organizací ROPID a IDSK považováno za schválení zařízení k nasazování 
do vozidel a používání v systému PID. Organizace ROPID a IDSK tak tímto certifikätem vyjadřuje 
souhlas S provozováním zařízeníjednotlivümi dopravci v systému PID ve stanoveném rozsahu. 

Certifikační autorita testuje požadované funkcionality pouze pro systém PID. Nemůže tedu testovat 
funkcionalitu požadovanéjinům organizátorem, dopravcem Či jinıjm subjektem. Provozování zařízení 
u dopravce však může zahrnovat další aktivity S PID přímo nesouvisející, případně související pouze 
částečně [například lomeni tarif nebo překryv tarife]. Veškeré testu budou vykonávání S ohledem 
na Standard kvalitu PID platná v době podání žádosti o certifikaci [výjimku může tvořit změna 
Tarifu PID, změna principu odbavení nebo změna způsobu informování cestujicích]. 
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4. Výchozí předpoklady certifikace 
Certifikační autorita nabízí možnost testování na svém pracovišti. Dodavatel zařízení se zavazuje, že 
nebude předmětem zkoušky snaha získat informace O zařízení jìnëho dodavatele, ale pouze testu 
vzájemné kompatibilitu. Dodavatel sí zajišťuje získání potřebných informací od ostatních dodavatelů 
sám. V případě potřebu zapojení nebo odpojení zařízení toto provede dodavatel na své nákladu a riziko. 

Testovací laboratoře vybavena testovacími sestavami S minimálně následujícím zařízením: 

Palubní počítače: 
Mikroelektronika OCCAM, 
Tel max FCS2000. . Odbavovacíjednotkgz 
Mikroelektronika OCC3, 
Tel max FCU800, 
POP [revizorská čtečka]. 

• Označovače jìzdenekz 
Mikroelektronika NJ2I+C - komunikace IBIS, 
Tel max SU52C1SIP - komunikace IBIS, ETH. 

• Zobrazovače času a pásma: 
BUSE Bs190.0A0A0D - komunikace IBIS, ETH, 
BUSTEC BT600.7T5N.BV - komunikace ETH, 
JKZ ZOCP/ETH - komunikace ETH, 
JKZ ZOCP-3P/ETH v z  komunikace ETH, 
Mikroelektronika cTc2ı+B - komunikace IBIS, 
Mikroelektronìka GTCZĹI-F - komunikace IBIS. . Vnější informační panely: 
BUSE BS210 [přední, boční, zadní] - komunikace IBIS, 
BUSE B5310 [přední] - komunikace ETH, 
BUSTEC BT521 [přední, boční, zadní] - komunikace ETH, 
JKZ IPL 21 [přední] - komunikace ETH. 

• Vnitřní informační panely: 
BUSE BS220 [dvouřädkovij panel] - komunikace IBIS, 
BUSE Bs370.1T8.p [LCD panel] - komunikace IBIS, ETH, 
BUSTEC BT719, BT722 [LCD panel] komunikace IBIS, ETH, 
JKZ ITT-1/2 [dvouřädkovq panel] - komunikace IBIS, ETH. . Panely kurzu vozidla: 
BUSE BS310.2G - komunikace IBIS, 
BUSTEC BT515 - komunikace ETH, 
JKZ KV-1/PP - komunikace ETH. 

• Další periferie a možnosti: 
přijímač pro nevidomé APEX PPN2ł+A1, 
vysílač pro nevidomé APEX vpn01, VPN02, VPN03, ELVOS DOM2F, 
reproduktore [vnitřní, vnější, příposIechovi]], 
připojení do aplikace MPV [deskopové část, webový klient), 
testování odbavení [Lítačka, mobilní aplikace, zo, NFC, In Karta, revizorská Čtečka]. 
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Akceptační testy budou provedeny V souladu S odsouhlaseným harmonogramem projektu, během 
něhož se série akceptačních testů jednotlivých funkčních celků bude konat. Konkrétní termínu 
jednotlivých testů budou oběma stranami odsouhlasený nejpozději 5 pracovních dnů před vlastním 
konáním jednotlivých testů. V případě, že tomu tak nedovolí provozní podmínka v organizacích 
ROPID nebo IDSK [vznik mimořádných události, změna Tarifu PID, celostátní změn JŘ), lze teste 
dočasně přerušit bez dopadu na dále stanovené lhůta. 

V případě, že se testu nebudou moci uskutečnit Z důvodu nefungujici infrastruktury Či jinoch 
technických problémů, a nebude možné tyto závadu bránící provedeni akceptačnich testů rychle 
odstranit, obě strany souhlasí S tim, že akceptační testu proběh fou v nejbližším možném termínu. 

Výchozí předpoklady testů: 

• 

Vhodné prostory a dostatečny počet pracovníků obsluhy pro testování včetně jejich proškolení. 
Připravená vstupní data v požadovaném rozsahu a formátu [není-li dohodnuto jinak]. 
Připravena testovací SW prostředí [např. vyčlenění odbavovacího zařízení mimo skupinu 
zařízení zapojeních do clearingu nebo vytvoření speciální skupiny pro import JŘ). 
Testovací zařízení je připraveno a funkční včetně SAM modulu [ie-li potřeba]. 
Infrastruktura je připravena a funkční [z pohledu žadatele í certifikační autority]. 
Dostatečná množství spotřebního materiálu [např. schváleny termopapír]. 
Připravené testovací nosiče [dle typu zařízení a požadavků na rozsah testování, např. Lítačka, 
ln Karta, identifikátor umístěny ve whitelistu, zakoupen jízdní doklady, apod.]. 
Zprovozněná komunikace zařízení s návaznymi systémy [např. MPV, clearing, apod.]. 

Testování bude probíhat dle komplexnosti testovaného zařízení. Nejkomplexnějším testům bude 
podrobeno to zařízení, které řídí další zařízení - typicky půjde o palubní počítač integrující funkci 
zařízení pro vídej jízdenek a hlásíc zastávek, nebo zařízení pro sčítání cestujících, kde je nutné 
uskutečnit dostateční počet ověřovacíchjízd s jejich následným vyhodnocením. 

Závěrečné testování [např. na konci každé Z fází] probíhá vždy vijhradně tak, že žadatel připraví zařízení 
Z hlediska SW a HW do takového stavu, ve kterém je schopno testování. Následné proběhnou testy, 
přičemž již není možné žadatelem zasahovat do průběhu testování zařízení. Jedině tak lze zaručit 
relevantní a směrodatné výsledku testování a garantovat funkčnostjiž vyzkoušeních funkcionalit. 

V případě, že není možné předložit zařízení k laboratorním testům, nebo nastanou-li pochybnosti, 
může hit zařízení posouzeno přímo u dodavatele [na území České republiku], nebo na jiném předem 
dohodnutém místě [např. přímo ve vozidle dopravce, a to i takového, jenž nefiguruje v systému PID - 
testovaná data však budou dodána certífikační autoritou v požadovaném rozsahu a formátu). 

V případě, že se jedná O certifikaci novych komponent či zařízení do systému PID, je certifikační autorita 
oprávněna vyžadovat předložení potvrzení funkčností zařízení dle platně legislativy [např. plnění norem 
pro provoz zařízení v dopravních prostředcích, a to zejména předpis EHH/OSN č. 10 - elektromagnetické 
kompatibilita a odolnost, a předpis EHKIOSN Č. 118 - odolnost proti hořlavosti a kouři]. Dodavatel musi 
byt schopen zodpovědět otázky tykající se např. konstrukčních vlastnosti zařízení. Typicky se jedná 
o teplotní rozsah, prašnost nebo vlhkost prostředí, V němž má byt zařízení provozováno. 

Organizace ROPID a IDSK si vyhrazují právo na změnu certifikačního protokolu ajednotlivůch testů Či 
postupů v čase jako reakci na vijvoj informačních technologií, aplikování poznatků Z provozu, popř. 
doplnění testování o nově požadované chování. Certifikační postupy se tak mohou kdykoli 
aktualizovat, nikoli však v průběhu započaté certifikace, nedohodnou-li se zúčastněné strany jinak. 
Předpokladem úspěšného procesu certifikace je vzájemná komunikace. 
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5. Procesní postup certifikace 
V této kapitole je uvedeno základní shrnutí postupu certifikace včetně nastavených termínů. 
V dalších kapitolách je tento postup popsán podrobně. Procesní postup certifikace je následovník: 

1. Žadatel: Podání žádosti O certífikaci zařízení. 

Žadatel vyplní žádost O certifikaci zařizeni a doručí ii kontaktní osobě pomoci emailové 
korespondence na adresu çertjfikace@pld.cz, poštou, případně osobně. Viz přílohu Žádost 
ocertifikaci zařízení pro prostředí Pražské integrované dopravy. Vžädosti budou uvedenu 
periferie, se kteríjmi dané zařízení komunikuje, a to včetně komunikačních sbérnic. Podání žádosti 
neopravňuje žadatele k nasazení zařízení do provozu vsustému PID [není-li taková instalace 
součástí certifikačního procesu nutného k ověření chování]. 

2. Certifikační autorita: Oznámení O akceptaci žádosti a výzva kdodăni zařízení včetně příslušné 
dokumentace a příslušenství. 
Nejpozději do 5 pracovních dnů 
žadateli akceptaci žádosti. 

od podání žádosti žadatelem oznámí certifikační autorita 

Nemá-li žádost potřebné náležitosti, vyzve certifikační autorita žadatele jejímu doplnění 
a stanoví mu k o m u  přiměřenou lhůtu. Po řádném doplnění žádosti oznámí certifikační autorita 
do 5 pracovních dnů akceptaci žádostí. Bude-li žádost i po je jim doplnění stále vykazovat 
nedostatky, vyzve certifikační autorita žadatele kopětovněmu doplnění astanoví mu tomu 
přiměřenou lhůtu; tento postup lze aplikovat i opakovaně. Nedoplní-Ii žadatel svoji žádost 
k výzvě certifikační autority ve stanoveně lhůtě, žádost se odloží. 

Při akceptaci žádosti vyzve dodavatele kdodäní zařízení ktestoväní a dodání požadované 
technické dokumentace. 

3. Žadatel Dodání zařízení k testování včetně příslušné dokumentace a příslušenství. 

Na základě výzvu certifikační autority žadatel dodá do 10 pracovních dnů [není-Ii dohodnuto 
jinak] zařízení ktestování včetně požadované dokumentace. Před začátkem testování je 
certifikační autorita oprávněna požadovat doplnění poskytnuté technické dokumentace, instalaci 
a zapojení zařízení včetně jeho přislušenství, případně proškolení obsluhy zarizeni. Veškerá 
dokumentace poskytnutá v souvislosti S certifikací je veřejná, pokud nebylo s dodavatelem 
dohodnuto jinak. Dodání a zprovoznění zařízení do testování schopného stavu je rozhodném 
dnem, od kterého se odvijeji níže uvedené lhůtu. 

Nesplní-li žadatel všechny své povinnosti dle předchozího bodu ani v přiměřené náhradní lhůtě, 
kterou mu pro tento účel certifikační autorita v případě prodlení splněnim těchto povinností 
určí, může certifikační autorita rozhodnout o zrušení procesu certifikace. 
Certifikační autorita: u. Zahájení testování dodaného zařízení. 

a. Standardní třífázové testování: 

Zařízení je standardně podrobeno třífázovému testování V níže stanovených lhůtách. Dle povahy 
zařízení a průběhu testování [např. recertifikace] lze na základě rozhodnutí certífikační autority 
některou Z certifikačních fázívunechat. Podrobná popisjednotlívüch fázuje uveden dále v kapitole 6. 

h. Testování nového zařízení vstupujícího do systému PID integraci či výběrovým řízením I testování 
zařízení nového dodavatele vstupujícího do sýstêmu PID integrací či výběrovým řízením: 
Zařízení je rovněž testováno třífázově, avšak platí podmínka, kdy je pro dosažení úspěšně 
certifikace zařízení zapotřebí nejpozději 60 kalendářních dní před plánovaným zahájením 
provozu úspěšně dokončit minimálně druhou fázi certifikačního procesu [splnění protokolu testu 
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pro druhou fázi certifikačního procesu). V případě nesplnění této podmínku je certifikační 
autorita oprávněna rozhodnout o zrušení procesu certifikace. V případě splnění podmínku bude 
třetí fáze certifikačního procesu provedena na fiktívních linkách bez cestujících. 

5. Certifikační autorita: Rozhodnutí O udělení či neudělení certifikâtu zařízení pro provoz v PID. 

Obvykle do 30 pracovních dnů; v případě specifického či rozsáhlého testování [zpravidla palubní 
počítač, odbavovací zařízení, zařízení pro sčítání cestujících atp.], nebo při realizaci certifikačniho 
procesu ve spolupráci S Laboratoři OIS, se prodlužuje lhůta na 60 pracovních dnů od dodání 
a zprovoznění zařízení k testování. Do těchto lhůt se nezapočítává opravování chyb žadatelem 
a prostoje na straně žadatele. Vdaných lhůtách rozhodne certifikační autorita na základě 
výsledků testování následovně: 

h. 

a. Rozhodnutí O udělení certifikátu v případě, že zařízení vyhoví V průběhu testování všem na něj 
kladeném požadavkům v požadovaném rozsahu: 
V takovém případě je zařízení udělen certifikát a zařízení je zařazeno do Seznamu certifikovanıjch 
zamezení pro provoz vPID vydávaném certifikační autoritou. Lhůta pro zveřejnění certifikovaněho 
zařízení v Seznamu certifikovanıjch zařízení pro provoz v PID a vídání certifikátu je 10 pracovních 

od rozhodnutí o udělení certifikátu [zpravidla úspěšně splnění poslední fáze] 
Rozhodnutí o neudělení certìfikátu V případě, že zařízení nevyhoví v průběhu testování všem 
na něj kladenıjm požadavkům v požadovaném rozsahu: 

dnů 

Vtakověm případě je žadatel do 5 pracovních dnů od zahájení testování [nebo po odstranění 
závady] informován o nesplnění některé z fází certifikace a tedy neudělení certifikátu včetně 
příslušného odůvodnění ze strany certifikační autority [protokol testu nebo záznam průběhu 
certifikace zařízení). V tento okamžik automaticky nastává přerušení certifikace a běhu lhůty 
uvedené v bodě 5. Celková lhůta se následné prodlužuje o dobu, která uplynula do odstranění 
závady. Odstranění závady neznamená automaticky udělení certifikátu a dle závažnosti chyby 
dochází k opakování testů, a to i od prvni fáze. Certifikační autorita rovněž může vyzvat žadatele 
k doplnění dokumentace Či úpravě zařízení v některé z fází testování. Pokud žadatel vyzve vyhoví, 
ie možné pokračovat vcertifikací od poslední splněné fáze testu a není nutné zcela opakovat 
proces certifikace. Pokud žadatel neopravi nalezené nedostatky na vijzvu certífikační autority, 
není žadateli certifikát udělen. Pokud přes tuto skutečnost žadatel má zájem dotčené zařízení 
certifikovat, je tento opakovany proces certifikace převeden na Laboratoř OIS. Laboratoř oıs 
si účtuje poplatek za certifikaci dle nastaveného ceníku Fakulty dopravní ČVUT v Praze. 

6. Certifikační autorita: Rozhodnutí O přerušení nebo zrušení procesu certifikace. 

Neodstraní-li žadatel nalezené závady ani do 6 měsíců od jejich zjištění a sdělení žadateli, 
považuje se marném uplynutím této lhůtu proces certifikace automatický za zrušena. 
Neposkytuje-li žadatel potřebnou součinnost certifikační autoritě a tento nedostatek neodstrani 
ani v přiměřené náhradní lhůtě, kterou mu certifikační autorita stanoví, může certifikační 
autorita rozhodnout o zrušení procesu certifikace. 
O zrušení procesu certifikace může certifikační autorita rozhodnout i po vzájemné dohodě nebo 
v případě zpětvzetí žádosti o certifikaci žadatelem. Po vzájemně dohodě lze proces certifikace 
rovněž dočasně přerušit. V takovém případě dochází také k přerušení lhůtu pro rozhodnutí 
o udělení nebo neudělení certifikátu zařízení. V případě, že není ze stranu žadatele žádná další 
reakce po dobu 6 měsíců, je proces certifikace automaticky považován za zrušena. 
Certifikační autorita může rozhodnout o zrušení procesu certifikace i v dalších případech 
stanovených tímto dokumentem, jakož i v případech zvláštního zřetele hodnijch, kdu Z vážních 
důvodů není možně v procesu certifikace řádně pokračovat [např. zásah vyšší moci apod.]. 
Je-li proces certifikace zjakěhokoliv důvodu zrušen, lze předmětné zařízení certífikovat pouze 
na základě nově žádosti. 
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6. Průběh certifikace 
Certifikační proces je rozdělen na tři fáze, během kterých bude rozhodnuto o udělení nebo neudělení 
certifikátu. V případě znalostí certifikovaného zařízení Z jiných provoze je možné vynechat některou 
Z fázi certifikace [obvykle první fázi]. Rozhodnutí o vynechání fáze certifikace a určení certifikační 
laboratoře pro testuje plně a výhradně v kompetenci certifikační autoritu. 

Zařizenije obecně testováno se všemi schváleními periferiemi všech vyrobcü, aby byla zajištěna plná 
kompatibilita a předmětné zařizeni mohlo byt v systému PID používáno bez omezeni. Testuji se 
všechny provozní stavy na různych typech linek, čímž je zajištěna plná funkčnost zařízení napříč 
systémem PID. Vpřipadě požadavku žadatele je možné provést certifikaci pro vybranou konkrětni 
sestavu nebo segment linek. Certifikát pak bude vystaven somezenim pouze pro tuto sestavu 
a nebude možné zařizeni v rámci systému PID použit ve spojeni sjinymi zařizenimi či najinych linkách. 

Vuskutne-lí se během testů problém na netestovaná periferií, nebo tato periferie Špatně pracuje 
S testovaném zařízením a nejedná se o její poruchu, žadatel zajišťuje nápravu svými prostředku a na 
své nákladu. Jedná tak ve svém vlastním zájmu - nefunkční periferie je důvodem pro odmítnutí 
vydání akceptace zařízení. Dojde-li během testů k poškození netestované periferie či zařízení 
dopravce chybnou instalací žadatelem nebo zástupcem žadatele, nákladu na opravu hradí žadatel. 

V průběhu vlastního procesu certifikace nemusí být přítomni zástupci žadatele. Zástupce žadatele 
však musí být přítomen při instalaci a zprovoznění zařízení [je-li to nutná]. V průběhu testů mohou 
být přizvänì i další pracovníci organizací ROPID a IDSK, jichž se certifikované zarizeni dotýká v praxi, 
případně nezávislý konzultant. 

Zařízení budou certifikována S konkrétním SW a FW. Uděleníj certifikát bude platit pro zařízení 
S tímto SW a FW. Po úspěšné certifikací zařízení je dodavatel povinen dopravcům dodávat zařízení 
ve schválené konfiguraci, resp. do zařízení bezodkladně distribuovat schválenou verzi SW a FW. 
Dodavatel následně informuje certifikační autoritu o nasazeni certìfikovaně verze u jednotlivých 
dopravců. V případě, že se SW či FW v době platnosti certifikátu zásadně změní, je dodavatel, 
případně dopravce povinen upozornit na tuto změnu certifikační autoritu. Ta rozhodne o nutnosti 
provedení nového certifikačniho procesu a aktualizování certifikátu, případně tuto informaci zanese 
do dokumentace v případě, že změna SW ani FW nebude mít zásadní vliv na funkčnost zařízení. 

6.1. První fáze certifikace 

První fází certifikačního procesu je test zařízení V laboratorních podmínkách. Certifikované zařízení 
bude podrobeno testům dle definovaných scénářů a ret od na testovacích sestavách a dalších 
zařízeních. Tyto sestavy jsou vybavenu odbavovacím a informačním zařízením různých výrobců, d i y  
čemuž je zajištěna plná kompatibilita zařízení dle požadavků Standardů kvalitu PID. 

Pro první fázi testování je určena laboratoř certifikační autority, nebo Laboratoř OIS, která se nachází 
v prostorách Fakultu dopravní CVUT V Praze na katedře H620. Rozhodnutí o laboratoři, která 
laboratorní test provede, je vždy v kompetenci certífikační autoritu. 

Testovací proces v laboratoři bude zajišťován odpovědnými zaměstnanci ROPID a IDSK, nebo 
zaměstnanci Fakulty dopravní ČVUT V Praze. Výstupem první fáze je Protokol testu podepsaný 
testujícím a všemi zúčastněnými na testech, který obsahuje vyhodnocení splnění jednotlivých 
požadavků a seznam zařízení, která s testovaným zařízením korektně fungují. Protokol je závazným 
dokumentem, který stanovuje, zda zařízení příslušnou fázi certifikačního procesu úspěšně splnilo, či 
nikoliv. V případě nesplnění podmínek funkčnosti zařízení není možně udělit certifikační protokol 
a zařízení je vyřazeno Z dalších fázi certifikace do dob oprava zjištěných závod. 

11 



Dražská integrovaná 
'doprava 

6.2. Druhá fáze certifikace 

Druhá fáze certifikace zařízení je založena na testu zařízení ve vozidle. Test probíhá V provozovně 
dopravce v předem určeních vozidlech S požadovaným vybavením. Po dohodě S žadatelem 
certifikační autorita zajišťuje a domlouvá průběh testování S dopravci a vlastníku vozidel, v nichž 
certifikace probíhá. Žadatel může být vyzván k zajištění instalace zařízení ve vozidle. 

Testovací provoz u dopravce se realizuje po vzájemné dohodě zúčastněných subjektů. Vybraný 
dopravce musí souhlasit S testováním a být ochoten poskytnout součinnost při testování. Dopravcem 
poskytnutě zařízení pro teste musí být po testech uvedeno do původního stavu. Vybraný dopravce 
a jeho výbava musí splňovat základní předpoklade k úspěšnému průběhu certifikace. v případě potřeb 
či požadavku si žadatel zajistí na sv náklad zapůjčení a instalacijině periferie požadované k testování. 

Tato fáze testování je uskutečněna pouze v případě úspěšného uskutečnění první fáze testování 
zařízení, nerozhodla-li certifikační autorita, že první fáze nebude S ohledem na povahu testovaného 
zařízení realizována. Výstupem druha fáze je Protokol testu podepsaný testujícím a všemi 
zúčastněnými na testech, který obsahuje vyhodnocení splnění jednotlivých požadavků a seznam 
zařízení, která s testovaným zařízením korektně fungují. Protokol je závazným dokumentem, který 
stanovuje, zda zařízení příslušnou fázi certifikačního procesu úspěšně splnilo, či nikoliv. V případě 
nesplnění podmínek funkčnosti zařízení není možně udělit certifikační protokol a zařízení je 
vyřazeno Z dalších fází certifikace do dob oprav zjištěných závod. 

6.3. Třetí fáze certifikace 

Třetí fáze certifikace zařízení je založena na testu zařízení ve vozidle, které je zařazeno do 
pravidelného provozu PID. v případě certifikace zařízení vstupujícího do systému PID integrací Či 
vůběrovům řízením bude tato fáze provedena na aktivních linkách. V rámci kontrolních jízd, během 
stanoveného testovacího období, je testované zařízení pozorováno a je kontrolována jeho správná 
funkčnost dle požadavků Standardů kvality PID. Po dohodě S žadatelem certifikační autorita zajišťuje 
a domlouvá průběh testování S dopravci a vlastníku vozidel, v nichž certifikace probíhá. Žadatel 
může bajt vyzván k zajištění instalace zařízení ve vozidle. 

Před zahájením testování v provozu bude oboustranně dohodnut dopravce, vybavení vozidla 
požadovaným informačním a odbavovacím systémem a rozsah vstupních dat vtestovaném zařízení. 
Vybraný dopravce musí souhlasit S testováním a být ochoten poskytnout součinnost při testování. 
Je-li to nutné, zajistí žadatel proškolení obsluhu zařízení. V případě umístění zařízení do vozidla 
žadatelem musí být o této skutečnosti informováni příslušní zaměstnanci organizací ROPID a IDSK. 

Certifikační autorita informuje Odbor kvalitu službu a předá mu nezbutnë informace 0 testování 
zařízení v reálném prostředí. Orgánu kontroly pak budou V rámci své kontrolní činnosti tomuto faktu 
přizpůsobovat zvýšenou kontrolní Činnost ve vozidle. Certifikační autorita dále informuje správce 
aplikace MPV o vozidle, ve kterém budou testy probíhat, a zašle Čísla odbavovacich zařízení na další 
pracoviště [dispečink PID, Oddělení kontrolu PID, revizoru a další orgánu kontrola]. Vzhledem 
k rozsáhlosti sustëmu může cel proces informování provozních pracovníků trvat až 5 pracovních dnů 

Tato fáze testování je uskutečněna pouze V případě úspěšného uskutečnění druha fáze testování 
zařízení, nerozhodla-Ii certifikačni autorita, že druhá fáze nebude S ohledem na povahu testovaného 
zařízení realizována. Výstupem první fáze je Protokol testu podepsaný testujícím a všemi 
zúčastněnými na testech, který obsahuje vyhodnocení splnění jednotlivých požadavků a seznam 
zařízení, která S testovaným zařízením korektně funguji. Protokol je závazným dokumentem, který 
stanovuje, zda zařízení příslušnou fázi certifikačního procesu úspěšně splnilo, či nikoliv. v případě 
nesplnění podmínek funkčnosti zařízení není možně udělit certifikát pro provoz v PID. 
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6.4. Schéma třífázového testování 
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Obrázek 1: Schéma třífázového testování 
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6.5. Výsledek testování 

0 každém provedeném testu bude vypracován protokol, který bude podepsán všemi přitomnümi 
osobami včetně zástupce dopravce Či žadatele [pokud se testu účastnil). Ke každému Z testů jsou 
definovány následující možné výsledku: 

OK [oka\1]: Test proběhl dle očekávání, žádná vada nebyla zjištěna, certifikát může být 
danému zařízení udělen [v případě úspěšného absolvování všech ostatních testů). 

NG [not good): Vada Či nedostatek, který nebrání užívání dodaného zařízení, ani zásadně 
negativně neovlivňuje funkčnost odbavovacího a informačního systëmujako celku, ale je dílčí 
překážkou k úspěšné certifikaci. Jedná se o chyby, které nenaplňují kritéria CF níže. 

• CF [critical fault]: Závažnıj nedostatek, který brání užívání a provozu dodaného zařízení, 
negativně ovlivňuje funkčnost odbavovacího a informačního systému, má vliv na nesprávné 
chování dalších periferií nebo má negativní dopad na odbavení cestujících nebo evidenci 
tržeb. Jedná se například O dobu náběhu zařízení nebo reakční dobu zařízení, absenci 
některé požadované funkce či chování zařízení, nefunkční periferií nebo nesprávné či jen 
částečné ovládání periferie, nespolehlivou nebo nekompletní komunikaci S MPV, chijbné či 
pomalé odbavení cestujících, nesprávnij formát a obsah jízdenku nebo servisního lístku, 
samovolný restart zařízení, nestabilní a nespolehlivé fungování zařízení, zamrznutí nebo pád 
aplikace. 

• NO [noe]: Poznámka k chování zařízení, připomínka ke zlepšení funkcionality na základě 
zkušeností Z provozu a proběhlých certifikací [např. velikost písma, čitelnost textu apod.]. 
Má doporučující význam. Výsledek NO může blat kombinován S ostatními výše uvedenými 
výsledky OK, NG nebo CF. 

V případě, že zařízení nesplňuje požadavky V některé fázi certifikačního procesu, je zařízení Z dalších 
testů vyřazeno, zařízení není certifikät udělen a není možně toto zařízení použít pro sustěm PID. 
Certifikační autorita má v takovém případě právo odmítnout udělení certífikätu. Odmítnutí bude mít 
písemnou podobu se zdůvodněním. 

Do systému PID nesmí bıìt nasazeno zařízení bez souhlasu certifikační autoritu. 

V případě, že bude nalezena jedna nekritická vada Či nedodělek [NG], může být dle rozhodnutí 
certifikační autority [na základě závažnosti daného nedostatku] otěto skutečnosti proveden pouze 
záznam do protokolu testu včetně uvedení termínu opravu dodavatelem zařízení. Za této okolnosti lze 
akceptační test považovat oběma stranami za úspěšný, a tudíž nebude nutné znovu opakovat cel] 
komplexní test, nýbrž jen bude zkontrolována konkrétní funkčnost. V případě nalezení více nedostatků 
kategorie NG není zařízení akceptace udělena do doby jejich odstranění. 

V případě nalezení kritické chyby [CF] nebude certifikät udělen. Vyskyt i pouze jednoho nedostatku 
kategorie CF znamená neudělení akceptace zařizeni. V momentě nápravy ze strany dodavatele 
může byt otestována pouze tato zjištěná vada Či nedodělek, ktery bránil úspěšně certifikaci zařízení. 
Certifikační autorita si však v odůvodněnych případech vyhrazuje právo na provedení komplexního 
testu zařízení, zda oprava zjištěné vady neměla vliv i na další dříve již otestovaně funkce. 

Certifikační autorita si vyhrazuje právo na informování dopravců V systému PID o průběhu i výsledku 
certifikace. Certifikační autorita má právo na zveřejňováni uděleních certifikátů, rovněž i odebraních 
Či dočasně pozastaveních certifikátů včetně podmínek a omezeni certifikátu [viz kapitolu 7] na své 
webové stránce www.pid.cz/standardy-kvalitu, případně seznamovat přímo dopravce v sustëmu PID 
elektronickou poštou. Pro přiklad certifikátu viz přílohu Akceptace zařízení pro provoz v PID. 
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7. Udělení certifikâtu 
Certifikát je žadateli udělen V případě splnění všech požadavků a všech částí certifikačního procesu 
Pro příklad certifikátu viz přilohu Akceptace zařízení pro provoz v PID. Dodavatel zařízení se udělením 
certifikátu zavazuje k tomu, že vydání certifikátu nezneužije, bude o této skutečnosti informovat třetí 
stranu [zejména dopravce v sustěmu PID] a neuvede je záměrně V omyl, a to především v případě 
udělení certifikátu S omezením Či podmínkou. Typy udělovaníjch certífikátůjsou uvedenu níže. 

Ve všech certifikátech je uveden seznam zařízení [periferií], se kterymi bylo dané zařízení testováno 
a úspěšně schváleno. Pro provozování předmětného zařízení S jinymi zařízeními než těmi uvedenymi 
v certifikátu musi proběhnout jejich akceptační testu [později akceptovaná zařízení musejí prokázat 
schopnost spolupráce S již provozovanymi zařízeními v systému PID]. Všechny níže uvedené typu 
certifikátů mohou byt rozšířeny např. O novou funkci zařízení nebo doplněny O funkčnost, kvůli které byl 
vydán pouze omezeny nebo podminěny certifikát. Rozšířeny certifikát pak od uvedeného data 
nahrazuje původní certifikát [nové označení certifikátu zpravidla zahrnuje to původní]. v novém 
certifikátuje obvykle uveden rozsah, o ktery se rozšiřuje schválení předmětného zařízení v systému PID. 

Udělovaná certifikát má formát označení Roceooıxxg, kde: 

RO 
CE 
001 
XX 
u 

= certifikační autorita, 
= certifikát, 
= pořadové číslo [rozmezí hodnot 001-999], 

první dva znaky dodavatele [není-li možná záměna], 
případné rozšíření původního certifikátu [např. o novou funkčnost zařízení). 

7.1. Certifikăt bez varad 

Zařízení úspěšně prošlo certifikačnim procesem a je standardně schváleno pro provoz na městských 
[území hl. m. Prahy), příměstských [území hl. m. Praha a Středočeského kraje] a regionálních [území 
Středočeského kraje] linkách PID bez omezení, a to V kombinaci se zařízeními uvedenými v uděleném 
certifikátu. Pro vzor certifikátu bez výhrad viz přílohu Akceptace zařízení pro provoz V PID 

7.2. Certifikăt S omezením 

Zařízení prošlo certifikačním procesem, ale pouze V nastavených mantinelech [tzn. vtakověm 
rozsahu, jaký byl uveden V žádosti o certifikaci, nebo V takovém rozsahu, vjakěmje zařízení schopno 
korektně a bezvadně pracovat). Zařízení je tedy schváleno pro provoz vsýstěmu PID pouze 
vtakověm rozsahu, který stanovuje udělený certifikát. Standardně se jedná o omezení na určitý 
segment linek [např. mezikrajská linka PIDljiný sýstěm] nebo HW omezení [např. ovládání periferií 
pouze po určitém komunikačním protokolu). Provozováním předmětného zařízení mimo rozsah 
stanovený certifikätem se dopravce vestavuje sankcím dle platného Sazebníku postihů. 

7.3. Certifikát S podmínkou 

Zařízení prošlo certifikačnim procesem, nicméně je zde předpoklad, že bude vbrzku době vykazovat 
nedostatky, které jsou v dlouhodobém horizontu nežádoucí [jedná se např. o korektní funkčnost 
zařízení na současném komunikačním protokolu, ale poněvadž je znám záměr nebo termín modifikace 
komunikačního protokolu, existuje důvodné podezření, že zařízení přestane vyhovovat požadavkům 
a nebude schopno po této modifikaci korektně a bezvadné fungovati. Vtakovém případě je zařízení 
udělen certifikát S podmínkou, která stanovuje dokdy, za jakych podmínek a v jakém rozsahu lze 
zařízení v systému PID provozovat. Provozováním předmětného zařízení mimo rozsah a podmínky 
stanovené certifikátem se dopravce vystavuje sankcím dle platného Sazebníku postihů. 
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8. Odejmutí certifikătu 
Certifikační autorita zodpovídá za udílení a odjímání certifikátu. K odejmutí certifikátu je certifikační 
autorita oprávněna za níže uvedených podmínek V případě, že dotčené zařízení přestane splňovat 
podmínku udělení certifikátu. Pří zjištění porušení garantovaných funkčností zařízení či supportu vyzve 
certifikační autorita k odstranění závadu. Zjíštěně závadu budou dělenu do dvou kategorií: kritická 
chyba [CF] a měně závažná chyba [NG]. Kategorizace a příkladu chyb jsou uvedenu v kapitole 6.5. 

Držitel certifikátu má Z pracovní dny na odstranění kritické závady [CF] od doručení upozornění 
Nereaguje-li držitel certifikátu V uvedené lhůtě, bude zahájen proces odebrání certifikátu. Celý 
proces zahájení odebrání certifikátu musi být včas a prokazatelně komunikován S držitelem 
certifikátu a musi být zahájen písemným uvědoměním držitele S uvedením důvodu vedoucím 
k záměru odebrání certifikátu. 

Držitel certifikátu má 30 pracovních dnů na odstranění méně závažné závada [NG] od doručení 
upozorněni. Nereaguje-li držitel certifikátu v uvedené lhůtě, bude zahájen proces odebrání 
certifikátu. Celý proces zahájení odebrání certifikátu musi být včas a prokazatelně komunikován 
S držitelem certifikátu a musi být zahájen písemným uvědomením držitele S uvedením důvodu 
vedoucím k záměru odebrání certifikátu. Držiteli certifikátu bude současně stanovena lhůta 
k vyjádření, a to 10 pracovnich dnů od doručení upozorněni. Součásti vyjádření držitele certifikátu 
bude i předložení návrhu a terminu řešení. 

Po odejmutí certifikátu zaniká právo na užívání certifikátu. Následně budou O tomto kroku ze strany 
certifikační autoritu informováni všichni dotčení dopravci S upozorněním, že uvedené zařízení 
nesmějí nadále v sustêmu PID provozovat. 

K odejmutí certifikátu může dojít i vzájemnou dohodou mezi certifikačni autoritou a držitelem 
certifikátu. Jedná se o vyřazeni zařízení ze Seznamu certifikovanıjch zařízení pro provoz v PID pro 
jeho morální zastaráni nebo nesplňováni Standardů kvalitu PID a nemožnost upgrade zařízení pro 
jejich splnění. Jakákoliv změna v Seznamu certifikovanijch zařízení pro provoz v PID bude zveřejněna 
do 10 pracovních dnů na webu organizátora www.pid.cz/standardij-kvality 
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9. Seznam certifikovatelmjch zařízení 
Níže je uveden seznam zařízení [resp. funkcí], pro které je definován testovací scénář, a u nichž tedy 
mohou hit provedeny akceptační testy. Zařízení jsou obecně rozdělena na povinná a nepovinná - 
povinnost zařízení je stanovena v Seznamu zamezení certifikovaníjch pro provoz VPID, která je 
zveřejněn a průběžně aktualizován na webu organizátora www.pid.cz/standardy-kvality. Povinnost 
zařízení vychází přímo ze Standardu kvality PID a jeho návaznych příloh. 

U nepovinných zařízení není striktně povinně provádět proces certifikace. Nepovínnâ zařizeni bývají 
zpravidla součásti jiných povinných zařízení, proto V některých případech není nutně tato zařízení 
certifikovat zvlášť. Certifikačni autorita V konkrětnich případech rozhodne O povinnosti certifikovat 
zařízení, které je označeno jako nepovinně. V případě, že v seznamu níže neni uvedeno některá 
zařizeni [nově nebo dosud nevýskýtující se zařízení v sýstěmu PID], provede se akceptace zařízení 
a doplní se testovací scénáře k ostatním testovacím protokolům. 

Testovací scénáře a protokoly vycházejí přímo Z požadavků uvedenych ve Standardu kvality PID 
a jeho nävaznych přílohách. 
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v 
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Obrázek 2: Seznam certifikovatelníjch zamezení 
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ropìd pád pražská integrovaná 
doprava ìdsk 

Žádost o certifikaci zařízení pro prostředí 
Pražské integrované dopravy (PID) 

Žadatel o certifikaci zařízení 

Název společnosti: 

Adresa sídla: 

ıćoz 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı v ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı - ı ı ı ı ı ı ı - ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı l ı ı ı ı ı ı ı l ı ı  

Odpovědná osoba: 

Kontaktní osoba: 

Telefon : 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı . I I I . I I I I I I ı ı I I ı ı ı ı ı ı l ù l . l . . l O l l . l I l . l ' . l . I l C l ' l ! l . .  

E-mail: ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı ı l ı ı l ı i i ù l l l . I ' l l l . . ' l . l . l ' l l I l  

Tímto žádáme certifikační autoritu O zahájení procesu certifikace níže uvedeného zařízení pro 
prostředí Pražské integrované dopravy (PID) dle platných Podmínek certifikačního procesu 

zařízení pro provoz v PID zveřejněných na www.pidWstandardy-kvality. 

Certifikované zařízení* 

Funkce zařízení: . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Typ I označení zařízení: 

Označení SW: 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Označení FW: 

Komunikace: ETHERNET 
H~S 
RS485 
j á  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

1 Uved'te konkrétní označení certifikovaného zařízení (zvláště v případě, že je SW či FW pro různé integrované dopravní 
systémy odlišný). Všechna pole jsou povinná. Vyplnénou žádost, prosím, zašlete na adresu certífikace(Ö3!Did.cz. 

rapid Regionální organizátor Pražské integrované dopravy 
Rytířská to. Praha 1. 110 00. IČO: 60437359 ídsk Integrovaná doprava Středočeského kraje 

Sokolovská 94. Praha 8. 186 00: IČO: 05792291 



ropíd píd pražská integrovaná 
doprava idsk 

Z řízení plní následující funkce2 

ANTÉNA PPN 

ANTÉNA GNSS 

AUTOMATICKÉ SCÍTÁNÍ CESTUJÍCÍCH 

ČTECKA 2D KÓDÚ 

D WK VÝTE INÁL ŘIDIČE 

HLÁSIČ ZAST I VEK 

KA ERA 

K UNIKAČNÍÚSTŘEDN 

DE 

DB V Ci JEDN TKA 

ZN Č V ČJÍZDENEK 

P LUBNÍP CÍT c 
P NEL KURZU ZIDLA 

P VEL v '  PŘIJÍ ČNE ID 

P VEL vÝwsiL ČNE ID 

REPR DUKT R 

ÉH 

ÉH 

.ı.ÍTK ST 

NÉJŠÍ INF R 

VNITııNÍINF R 

SBĚRNICE 

SWITCH Z NAPÁJEČ 

TERMINÁL PRO BEZKONTAKTNÍ ČIPOVÉ KARTY 

TERMINÁL PRO PLATBU BEZKONTAKTNÍ BANKOVNÍ 

KARTOU 

TL P 

ČNÍP NELP"E ni 

VNÉJŠÍINF ČNÍP NELB ČNÍ 

NÉJŠÍINF R CNÍP NELZADNÍ 

ČNÍLEDP NEL 

NITRNÍINF R ČNÍLCD PANEL 

ZAŘÍZENÍ PR PREFERENCI N K "  ız 
Z ŘÍZENÍP SBÉRD T 

Z ŘÍZENÍP VÝDEJ JÍZDENEK 

Z BRAZ cc SU P ' S  

.JINÉ 

TKÁCH 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Stručný popis zařízení, zamýšlené určení provozu zařízení (např. městská linka, mezikrajská linka, apod 
podporované periferie, nebo případné požadavky či omezeni na spolupracující periferie: 

.), 

M sto : Dne: 

Jméno: Podpis odp. osoby: 

2 Lze označit více funkcí pro jedno testované zařízení 

rapid Regionální organizátor Pražské integrované dopravy 
Ryflřìká 10, Praha 1, 110 00: IČO: 60437359 ídsk Integrovaná doprava Středočeského kraje 

Sokolovská 94, Praha 8, 186 00: IČO: 05?92291 
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PROTOKOL TESTU I 1. fáze 
Testované zařízení 

Dodavatel zařízení: 

DodavateI1 s.r.o. 

Funkce zařízení: 

Vnitřní informační LCD panel 
1 

I 

Označení zařízení: 

ABC123 

Způsob komunikace: Software: Firmware: Testovací prostředí: 

Laboratoř (ROPID) Ethernet SW 4.5.6 FW 7.8.9 

Testovaná konfigurace (uvést sestavu všech připojených zařízení) 
I " ___t., _"-|_ . ..'.ı...._.. 

. 

Dopravce I provozovna I vozidlo: 

V kombinaci S následujícími zařízeními: 

-› funkce zařízen Í dodavatel I označení zařízení komunikace poznámka 

ı 

0 
0 

I ı 

ı 

D 

1 ı I 

o 
0 
o 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
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ropíd píd pražská integrovaná 
doprava ídsk 

PROTOKOL TESTU I 1. fáze 
Testované funkce a vlastnosti (Vnitřní informační LCD panel) 

-› požadované funkce: poznámka I provedeno I splněno: 

ù 

. 

+ 

Rozměr obrazovky 22" 
Zobrazení dle grafického manuálu + dodržení grafiky PID 
Zobrazení označení linky (číslo, alias nebo piktogram) 
Zobrazení názvu cílové zastávky spoje 
Zobrazení aktuální/příští a následujících zastávek 
Zobrazení nácestných zastávek na spoji 
Zobrazení piktogramů (zastávka na znamení, metro, linka S, výluka, aj.) 
Správné chování na okružní lince (průjezdná konečná) 
Zobrazení návazného spoje (následující zastávky, návazná linka, změna čísla linky) 
Schopnost formátování zobrazených informací (přizpůsobení obsahu rozměru pole) 
Zobrazení cizojazyčných informací (anglické a německé znaky) 
Zobrazení aktuálního času přebíraného od palubního PC + kontrola změny času 
Zobrazení tarifního pásma (alfanumericky, dvoupásmooddělené čárkou) 
Správné zobrazení tarifního pásma (P | 0 I 0,B | B | B,1 I 1...9* | 9 | 10 I 11 I 12 aj.) 
* včetně dvou pásem V rozsahu 
Zobrazeni V překryvu PIDIlDS2 (název IDS, zóny, změna TP) 
Zobrazení změny TP + kontrola algoritmu projevení 
Zobrazení změny IDS + kontrola algoritmu projevení 
Spolupráce S GNSS (vjezd do zastávky, výjezd ze zastávky, synchronizace S hlášením) 
Spolupráce S dveřním kontaktem (podbarvení zastávky při otevřených dveřích) 
Spolupráce S dveřním kontaktem, je-li zapojen do LCD panelu (stop/zastavíme) 
Komunikace se službou MPV (přebírání informací, dynamické přestupy, mimořádnosti) 
Správné řazení návazných linek (dle odjezdu, kategorizace a barva dle typu dopravy) 
Chování při výpadku komunikace se službou MPV -- 
Modem: integrovaný LTE modem I komunikace S extern i 
Dostatečný výpočetní výkon (plynulé animace) 
Dobrá čitelnost zobrazovaných informací z různých úhlů " 

Automatická regulace jasu dle vnějších světelných pod 
Dostatečná viditelnost zobrazených informací při přímém slunečním svitu 
Zasílání verze SW a FW palubnímu počítači 
Možnost vzdálené aktualizace SW a FW: 

položky označené + jsou informativní, ostatní položky jsou povinné 
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ropìd pid pražská integrovaná 
doprava ídsk 

PROTOKOL TESTU I 1 fáze 
Poznámky k testování 

NO (noe) - poznámky k chování zařízení, připomínky ke zlepšení funkcionality. 

J 

n 

Vyhodnocení testu 
I ı 

OK (okay) - test proběhl dfe očekávání, žádná vada nebyla zjištěna. 
NG (not good) - vada či nedostatek, který zásadně negativně neovlivňuje funkčnost OIS jako celku, ale je dílčí překážkou k úspěšně certifikací. 
CF (critical fault) - závažný nedostatek, který brání užívání a provozu dodaného zařízení, negativně ovlivňuje funkčnost OlS, má vliv na nesprávně chování 
dalších periferií nebo má negativni dopad na odbavení cestujících nebo evidenci tržeb. 

I 

I 

Splnění 1. fáze: 

ANO NE 

Datum testu : 
I 
Přítomní za ROPID (podpis) : Přítomní za IDSK (podpis) : 

I 

Test provedl: Podpis: 

Štursa 4 

Přítomní za žadatele (podpis) : 

I 
Přítomní za dopravce (podpis) : 

I 
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Akceptace zaıütení 
provoz V PID 

ROCE001XX Vnitřní informační LCD panel 

ROPID 

Na základě požadavku dodavatele zařízení a výsledku certifikačního procesu udělují organizace 

a IDSK následujícímu zařízení: 

certifikované zařízení: 

od dodavatele: 

S označením: 

S verzí software: 

S verzí firmware: 

pracující na sběrnici: 

upřesnění zařízení: 

Vnitřní informační LCD panel 

DodavateI1 s.r.o. 
ABC123 

SW 4.5.6 

FW 7.8.9 

Ethernet 
LCD panel 22", nová grafika PID, přestupy na návaznou dopravu 

>> CERTIFIKÁT << 
Výše uvedené zařízení splňuje Standardy kvality PID a je schváleno pro provoz na městských, 
příměstských a regionálních linkách PID. Akceptace platí S níže uvedenými zařízeními, se kterými 

bylo testováno. Pro uznání zde neuvedených zařízení musejí být provedeny příslušné testy, které daná 

zařízení akceptuji pro provoz v PID. Používáním jiného zařízení se dopravce vystavuje postihu za jeho 

nefunkčnost, resp. za jiné chování periferie odlišné od požadavků Standardů kvality PID. Dodavatel se 

zavazuje k podpoře zařízení po dobu platnosti tohoto certifikátu . 

Testováno v kombinaci S následujícím zařízením: 
- palubní počítač XYZ123456 společnosti Dodavatel2 s.r.o. (Ethernet) 
- palubní počítač XYZ987654 společnosti Dodavatel3 s.r.o. (Ethernet) 

1.4.2022 V Praze, 

Zpracoval: Štursa Jméno a příjmení Jméno a příjmení 
pozice příslušného pracovníka, 

ROPID 
pozice příslušného pracovníka, 

IDSK 

ropíd Regionální organizátor Pražské integrované dopravy 
Rytířská 10. Praha t ,  H0 00; IČO: 60437359 

ropıd@ropid cz 

Integrovaná doprava Středočeského kraje 
Sokolovská 94. Praha 8, 186 00: IČO: 05792291 
ıdsk@ìdsk.cz ìdsk 



Příloha č. 10a 

Standardy kvality pro EČV 

bude doplněno při aktivaci vyhrazené změny 



Příloha č 11 

Seznam schváleného vybavení odbavovacím a informačním systémem 
V autobusech PID 

-" 

Seznam schváleného vybavení odbavovacím a informačním systémem V autobusech PID je 
uveden na adrese: 
hltpsz. pid.cz/wp-contenfluploads/20°7/04/Seznam_certiľìkovanych_zarizeni.pdf 



Příloha č. 12 
S A Z E B N Í K  P O S T I H Ů  

Dopna vce je po when zaplatit smí/uvnípokutu ve Stano vené výš V Kč za každý 4/štěný pňbađ uvedený neže: 
1. PROSTOJ A ZÁMĚNA PŘEDEPSANÉI-ıO TYPU VOZIDLA 

Í 

la) nahlášený prostoj kategorie 1 vozidla na lince - do uplynutí 90 min od vzniku prostoje na výkonu 
1a*) - Do uplynutí 90 min od vzniku prostoje na výkonu 
lb) nahlášený prostoj kategorie 2 vozidla na lince - do uplynutí 90 min od vzniku prostoje na výkonu 
1b*). LDO uplynutí 90 min od vzniku prostoje na výkonu 

lc) nenahlášený prostoj vozidla na lince 
ì 

ì 

ı 
ı 

ld) nezajištění spoje školní linky nebo spoje označeného ve VJŘ jako školní dle JŘ 

50,-/km 
150,-/km 

50,-/km 
2 000,- + 
300,-/km 
1 500,- 

p n  

p n  
ı 

p 

le) nezajištění posledního spoje na lince dle JŘ 5 000,- 

I 

10 

19) 
ıh) 

n t  
n I 

t 

li) 

nahlášená nepovolená záměna typu předepsaného vozidla na výkonu Z hlediska jiného, zde v 
lj) ostatních bodech neuvedeného, kritéria, které je smluvně stanoveno (typ pohonu, emisní norma, 

počet dveří, intewalem stanovený počet míst k sezení/stání, Drostor pro jízdní kola apod.) 

15,-/km n t 
n I 

D 

t 

n t  

'C 

nahlášená nepovolená záměna typu předepsaného vozidla na výkonu Z hlediska bezbariérové 
přístupnosti 
nenahlášená nepovolená záměna typu předepsaného vozidla na výkonu Z hlediska bezbariérové 
přístupnosti 
nahlášená nepovolená záměna typu předepsaného vozidla na w'konu Z hlediska kapacity 

nenahlášená nepovolená záměna typu předepsaného vozidla na výkonu Z hlediska kapacity 

2 000,- + 
30,-/km 
15,-/km 

2 000,- + 
30,-/km 

15,-/km n t 
I 

nenahlášená nepovolená záměna typu předepsaného vozidla na výkonu Z hlediska jiného, zde v 
lk) ostatních bodech neuvedeného, kritéria, které je smluvně stanoveno (typ pohonu, emisní norma, 

počet dveří, intervalem stanovený Dočet míst k sezení/stání, Drostor Dro jízdní kola apod.) 

plněno povolené průměrné 

2 000,- + 
30,-/km 

10,-/kmıı) 

t 

nahlášený provoz vozidla nesplňujícího maximální povolené stáří vozidla nebo nejstaršího vozidla 
(vozidel), vlivem kterého není maximální stáří vozového parku n 

nenahlášený provoz vozidla nesplňujícího maximální povolené stáří vozidla nebo nejstaršího vozidla 
(vozidel), vlivem kterého není plněno maximální povolené průměrné stáří vozového parku 

2 000,- + 
20,-/km 

2. JÍZDNÍ ŘÁD 

Za) 

2b) 

2c) 

2d) 
2e) 
zf) 

29) 
I.. 

2i) 

předčasný odjezd vozidla ze zastávky S odchylkou V rozmezí od 61 do 300 S za každou zastávku 
.(v případě předčasného odjezdu S odchylkou vyšší než 300 S je postupováno podle odstavce 1 - viz pozn. p) _ 

provozně neodůvodněný pozdní odjezd vozidla Z výchozí zastávky v rozmezí +60 S až +299 s 
provozně neodůvodněný pozdní odjezd vozidla Z výchozí zastávl‹y o 300 S a více 
(v případě pozdního odjezdu o více než 40 min je postupováno podle odstavce 1 - viz pozn. D) 
zaviněný pozdní odjezd vozidla Z n_ácestné zastávl‹y 
nezajištění předepsané návaznosti pří násl. intewalu spojů navazujících linek do 29 minut 
nezajištění předepsané návaznosti při násl. intewalu spojů navazujících linek 30 minut a více 
neobsloužení zastávky, neumožnění nástupu/výstupu (za každou zastávku), provozně 

_ J-neodůvodněné sjetí z trasy dle licence nebo dopravního opatření 
zh) zastavení vozidla jako 3. či dalšího v pořadí na zastávce bez následného zastavení u označníku 

(neumoznenı nastupu) .. 
provoz na lince odlišný od platných VJŘ 
(neplatné VJŘ, neschválené úpravy; nevztahuje se na dispečerské řízenípfi mimořádných událostech 
negarantování alespoň minimálního stanoveného podílu výkonů zajišťovaných bezbariérové 

21) přístupnýma vozidly označením příslušných spojů V JŘ (posuzuje se za kalendářní čtvrtletí; neplatí pro 
dopravce S méně než 5 vozidly evidovanými pro provoz v PID) _ 

nevykonání stanoveného manipulačního přejezdu vozidla, např. do určeného obratiště vhodného 
Zk) pro delší stání vozidla z důvodu koordinace obsazení stání v obratištích a/nebo neoprávněné 

blokování prostoru v obratišti či zastávce odstaveným vozidlem 

ì 

Q 

1 

3 -  

500,- 

400,- 

1 000,- 

400,- 
1 000,- 
2 000,- 

1 000,- 

400,- 
n 

5 000,- 

30 000,- 

1 000,- 

2l) vozidlo není vybaveno platným vozovým jízdním řádem pro daný výkon 1 000,- O 

3. POVINNOSTI ŘIDIČE 
nevydání platné jízdenky cestujícímu po převzetí hotovosti, vdán jízdenky V nižší než uhrazené 

3a) hodnotě, prodání neodebrané jízdenky (udané jinému cestujícímu), nebo umožnění přepravy 
cestujících bez řádně zaplaceného jízdného 

4 000,- 

3b) nesprávné přepínání tarifních pásem řidičem, vydání jízdenky S nesprávným tarifním pásmem 800,- 
3c) nesprávné stanovení ceny jízdného nebo dovozného 800,- 

I 
i 

I 

3‹:ı) 

3e) 

ì nepředloženi platného a čitelně vyplněného záznamu o provozu vozidla (Či provozního výkazu řidiče 
tramvaje) k zápisu 
neoprávněný zásah řidiče do součásti odbavovacího zařízení, informačního systému nebo systému 

_Dro sledování polohy vozidla K 

1 000,- 

2 000,- 

l 

I 



| 

y 

I 
1 

30 kouření řidiče či jiné osoby S vědomím řidiče nebo používání elektronické cigarety ve vozidle před 
výkonem spoje na lince 

39) kouření řidiče nebo používání elektronické cigarety ve vozidle během výkonu spoje na lince 
3h) I nezajištění doplňkového prodeje jízdenek na spoji linky v tar. pásmu P 

znemožnění výkonu přepravní kontroly, neuposlechnutí výzvy pověřeného pracovníka kontroly 
3i) (nevykání na žádost pracovníků PK do přüezdu policie, nevyčkání v zastávce na žádost pověřeného pracovníka při 

;._ .provádění zápisu do ZPV a podobné ú_myslné překážky V kontrole) 
3j) řidič nedodržuje ustanovení SPP či Tarifu PID 
3k) řidič neumí ko_munìkovat českým nebo slovenským jazykem 
3l) .řidič neumí obsluhovat odbavovací zařízení na výdej jízdenek, pokud je na spoji předepsáno 

3m) ,ústroj řidiče neodpovídá požadovanému standardu 

ev 

N 

2 000,- 
800,- 

6 000,- 

1 000,- 
ı ı _ ı ı .  

I -  

8 

Z * 

2 000,- 
2 000,- 

I 
2 000,- 
500,- 

3n) sedadla určená pro cestující jsou neoprávněné vyhrazena nebo zabrána věcmi řidiče 500,- 
4. INFORMAČNÍ SYSTÉM 

n : 

4a) 1 000,- O číslem linky a cílovou zastávkou 
nebo orientace není správná) 

závady v označení vozidla přední orientací - r 
V . r 

(orientace chyba, resp. nene funkce - pro cıtelnem n a d i m  oznacenı plata pozn. Z *, 

4h) číslem linl<y, cílovou zastávkou a obranými nácestnými 700,- závady v označení vozidla boční orientací - 
zastávkami (orientace chybí, resp. není funkční - pozn Z *, nebo orientace není správná) 

O 

n 

4c) závady V označení vozidla zadní orientací - číslem linl‹y . . r 
n r (orientace chyba, resp. nene funkce - pozn. Z +. nebo orientace nene spravna) 

500,- 

4d) závady v označení pořadovým číslem (chybí, nesprávné nebo nečitelné na jedné či obou stranách) 

O 

100,- Í 

l 

. 

ı 

4e) neosvětlená přední orientace za snížené viditelnosti 500,- Z + O 

40 neosvětlená boční nebo zadní orientace za snížené viditelnosti 200,- Z + O 

49) závady v předepsaném označení vnitřní orientací nebo na vnitřním informačním panelu 
(chybí, nefunkční, neodpovídající požadovanému provedení nebo nesprávně zobrazujícím 

500,- Z + O 

4h) závady v hlášení zastávek 
(nehlášení zastávek, více než 3 zast. hlášeny místně nesprávně, nesprávný název zast.) 

500,- Z + O 

4i) - nefunkční vnější hlášení pro nevidomé 500,- + o 

41) 
vozidlo vybaveno součástí informačního systému necertifikovanou pro provoz v PID nebo součásti 
informačního systému nejsou vzájemně kompatibilní pro zajištění bezchybné funkčnosti 
(neplatí pro zkušební provoz nového zařízení povolený objednatelem za účelem certifikace' 

2 000,- O 

5. ODBAVOVACÍ SYSTÉM 

I 

SD) 

59) 

5h) 

I- 'ı 'ı 

Sc) závady na označovačích jízdenek (více než 50% označovačů nefunguje nebo opakovaně nefungující označovač, 
rıečitelny tisk nebo tisk nesprávných údajů) 

2 000,- z * o  

5d) O 
A 

na jízdenky je tištěn časový údaj S odchylkou času lišší než 1 minuta 1 000,- 

5e) O 
závady na zobrazovači času a tarifního pásma (zobrazovač nefunguje - pozn. Z +, nebo zobrazuje nesprávné 
údaje) 500,- 

5f) použití papíru jiného vzoru (bez specifických ochranných prvků) do zařízení na výdej jízdenek 1 000,- 

1 000,- 

O 
- 

z * o  

udání jízdenky ve formátu neodpovídajícímu požadovanému vzoru, S chybějícími nebo 
nadbytečnými údaji 

5 000,- 

2 000,- 

1000,- O 
I 

ı 
I 

si) 

ı 

zařízení na výdej jízdenek evidující tržbu není označeno určenou nalepenou známkou S číslem 
zařízení, nebo je známka poškozena způsobem znemožňujícím jednoznačnou identifikaci 
vozidlo vybaveno součástí odbavovacího systému necertifikovanou pro provoz v PID nebo součásti 

51) odbavovacího systému nejsou vzájemně kompatibilní pro zajištění bezchybné funkčnosti 
(neplatí pro zkušební provoz nového zařízení povolený objednatelem za účelem certifikace` 

10 000,- 

2 000,- O 

6. VOZIDLO 

i.. 
ı 
ı 

6a) vozidlo není označeno přiděleným evidenčním číslem jednotného vzoru (zvenčí na každé straně vozidla, 
uvnıtr v Drednı castor na miste vıdıtelnem Z prostoru Dro cestující. kontrastně Drovedenı cıslıc vucı podkladu 

jednotného 

1 500,- o 
6b) vozidlo není označeno obchodním jménem dopravce - držitele licence 1 500,- o 

v 6c) vozidlo není označeno logem PID dle manuálu vzhledu vozidel PID 500,- 3 o 
6d) ve vozidle není určeným způsobem umístěn platný výňatek ze SPP nebo Tarifu PID 

z 

1 000,- 3 o 
Z * o 

o 

I 

6f) 
L 1 000,- 

2 000,- 

69) 
nezajištění přístupnosti garantovaného nízkopodlažního vozidla pro invalidní vozík 
nefunkčnost plošiny, odmítnutí obsloužení plošiny řidičem 

2 000,- O 



I 6ı) _ 

6j) 

. ı 

ı 

_ 

6h) 
pásmech) 

g 

. _  

pro prostoru 

1 000,- 
ve vozidle nejsou tlačítka signalizace STOP dostupná po celé délce vozu a v max. výšce 1,5 m nad 
úrovní podlahy u každých dveří, nebo některé tlačítko není funkční (kromě 1. dveří vozidel zajišťujících 
provoz převážně ve vnějších tar. 

+ O 

vozidle není v prostoru pro cestující signalizační světlo STOP, nebo není funkční 1 000,- + O 
vozidlo není při výjezdu na linku (začátek pořadí) zvenku i zevnitř čisté (s vyjímkou mrazivých dnů), 
nebo Z důvodu znečištění nejsou čitelné informační prvky či evidenční číslo 500,- 

6k) 

nezajištění tepelné pohody v letním období - při teplotě uvnitř vozidla lišší než 25Oc a současném 
nedodržení podmínky dosažení o 1-6OC nižší vnitřní teploty než teploty venkovní (neuplatňováno dříve 
než 10 min po odjezdu Z výchozí zastávky, u 1. spoje výkonu a po přestávce delší než 30 min neuplatřıováno dříve než 30 
min po odjezdu z výchozí zastávky, za předpokladu zapnuté a funkční klimatizace), pro případy, na které se povinnost 
klimatizace nevztahuje: ve vozidle není umožněno větrání otevíratelnými okny (min. u 50% oken) a při 
teplotě uvnitř vozidla vyšší než 25oc nejsou v provozu stropní ventilátory (pokud je jimi vozidlo 
wbavenol 

1 000,- 

61) 

nezajištění tepelné pohody v zimním období - při teplotě uvnitř vozidla nižší než 15oc a současném 
nedodržení podmínky dosažení alespoň o 20Oc vyšší vnitřní teploty než teploty venkovní 
(neuplatňováno dříve než 10 min po odjezdu Z výchozí zastávky, u 1. spoje výkonu a po přestávce delší než 30 min 
neuplatňováno dříve než 30 min po odjezdu Z výchozí zastávky, za předpokladu zapnutého a funkčního topení v prostoru prc' 
cestující) 
nedostatečné osvětlení interiéru vozidla v prostoru pro cestující za snížené viditelnosti 
(více než 50% osvětlovacích těles nesvítících nebo barevně krytí osvětlovacích těles, vyjma prvních osvětlovacích těles za 
kabinou řidiče) 

1 000,- 

500,- 6m) O 

6n) 

60) 

u vozidel s více než dvěma dveřmi jsou dveře vozidla zavírány bez předcházející zvukové a světelné 
návěsti opuštění dveřního (neplatí pro 1. dveře) 

1 000,- 
. I  

Z + 
ve vozidle není příslušnými piktogramy označen stanovený počet sedadel vyhrazených pro osoby se 
sníženou schopností pohybu a orientace nebo plošina vyhrazená pro kočárek a invalidní vozík 500,- 3 

6ı=›) 
dveře vozidla nesprávně označeny jako pouze nástupní/výstupní nebo vyvěšeny pol‹yny cestujícím, 
které jsou v rozporu se SPP nebo Tarifem PID 500,- 3 

6r) 

60) 

_stanovením 

pro 

závady ve výbavě vozidla ohrožující bezpečnost cestujících 
(např. nezajištěně dveře, neupevněně sedačky, nezajištěné nebo chybějící úchyty Dro cestující 

5 000,- 

neschválená reklama na vozidle, uvnitř vozidla nebo v placeném přepravním prostoru (v rozporu s 
smlouvy) 2 000,- 

65) vozidlo nevybaveno modemem pro sledování polohy v systému MPV, nebo zařízení není funkční 1 000,- 

6t) provedení sedadel ve vozidle (potah sedáku, výška opěráku) neodpovídá požadovaným 
parametrům daný výkon vozidla 500,- 

6u) 2 000,- barevné provedení vozidla odlišné od manuálu jednotného vzhledu vozidel PID (u vozidel, pro která je 
stanoveno) 

O 
_ 

O 

+ O _ ı ı 

+ O 
_ 

7. ZASTÁVKA 
7a) na zastávce není umístěn schválený zastávkový označník 3 000,- 3 0  

7e) 

7b) závady V označení zastávky symbolem zast., názvem, příp. charakterem zastávky a čísly linek 
7c) .závady ve vývěsu JŘ a základních informací O Tarifu PID 
7d) zastávkové JR nejsou chráněny proti povětrnostním vlivům 

. neprovedení aktualizace zastávkových JŘ nejpozději k prvnímu dni platnosti změny 
1(@latňuje se souhrnně za celou linku při chybějících platných JŘ na více než 50% zastávek linKy 

1 000,- 
1 000,- 
300,- 

10 000,- 

200 
3 0  
20 

O 

8. OSTATNÍ 

K 

I 

ı 

I 

1 
I 

8d) 

8e) 

nezadání opravení vozidel na výkony V systému MPV nejpozději do okamžiku výjezdu 1. spoje 
dopravce v daném dni 

r 

n . :  

2 000,- 

nenahlášení úplných a správných informací O vozidle do evidence vozidel PID před jeho nasazením 2 000,- 

10 000,- 
v 

2 000,- 

2 000,- 

1 000,- 

500,- O 

8a) 

8b) 

8c) 

8f) 

89) 

20 000,- 
I 

8h) 



Pozn.: 

l 

I 

Í 

O dvojnásobné výši základní sazb[ 

p 

n 

v případě opakovaného zjištění stejné závady na stejném vozidle nebo zařízení, za literou již byl během předchozích 60 dnů postih I 
uložen, ukládá se postih..v - . y _ 

prosföj na lince pro účel tohoto sazebniku je definován jako situace pro neproveoenı spoje nebo jeno čáštív rozmezí -5 až +40 
minut od času stanoveného JŘ nebo před obsloužením trasy dvěma následujícími spoji linky v téže trase (rozhodující je okolnost, 
která nastane dříve) 
okamžikem vzniku prostoje se rozumí čas odjezdu dle JŘ z výchozí zastávI‹y 1. nerealizovaného spoje výkonu, v případě provedení 
části spoje je za okamžik vzniku prostoje považován čas odjezdu dle JŘ z poslední obsloužené zastávky před vznikem okolnosti 
bránící další jízdě S cestujícími 
prostoj kategorie 1 - všechny prostoje Z hlediska kategorizace zaviněné (technické závady, personální výpadky apod.) 
prostoj kategorie 2 - všechny prostoje Z hlediska kategorizace nezaviněné (dopravní nehody, prostoje způsobené cestujícím apod.) 
vyjma neprůjezdnosti komunikace 

Iv Dříoadě Drove.den.í sooieneho jeho části nřerjřasně .o více než -R minVrınrotj ıŘ ie.sank‹lp Iıklárlána nolle hoçlıı Idu . v v  . 
v propade nahlasenı prostoje nebo zamčeny vozidla objednatele nejpozdejı v nasledujıcı prac. den do 9 hod.; pro pozdejsım nahlasenı 
budou prostoje nebo záměny vozidel brány jako nenahlášené 

. _  _ 
nepovolenou záměnou typu vozidla se rozumí nasazení vozidla nesplňujícího uvedený předepsaný parametr; sankce není ukládána 

.v 
postih se při současném dodržení ostatních podmínek (dle další pozn.) neuplatňuje v případě bezodkladného zápisu poruchy či jiné' 
zjištěné skutečnosti (vč. času zjištění) řidičem do ZPV a současně nahlášení této skutečnosti objednateli do 60 min od zjištění, a to 
odesláním vyplněné standardizované tabull‹y Hlášení závady na e-mailovou adresu vypadl‹y@ropid.cz, případně přímo odesláním 
zprávy Z palubního počítače vozidla, pokud to umožňuje 

11 případě hrazení nezaviněného prostoje, pokud vozidlo v_prostoji předepsanému typu vozidla odpovídalo 

Z 

I 

3 

* 
- ıı 

› 

postih se neuplatňuje při odstranění závady (resp. výměny vozidla) na nejbližším vhodném místě, nejpozději do 90 min., příp. do 
oběžné doby linky, je-li vyšší 

+ V případě poruchy zařízení lze se závadou bez postihu pokračovat jen do konce výkonu 
postih se neuplatňuje při odstranění závady do 3 pracovních dnů od oznámení 

20 postih se neuplatňuje při odstranění závady do 20 pracovních dnů od oznámení 



Příloha č. 13 

Vzor kontrolního průkazu pověřeného pracovníka 
Vzor průkazu opravňujícího k provádění přepravního průzkumu 

Aktuální vzory průkazů budou uvedeny v dodatku uzavřeném před Zahaj ením plnění Smlouvy 



Příloha č. 14 

TECHNICKOU-PROVOZNÍ STANDARDY 
PRO AUTOBUSOVOU DOPRAVU PID 

1. VOZOVÉ JÍZDNÍŘÁDY 

1.1 Obecné ustanovení 

Vozové jízdní řády zasílá ROPID nebo IDSK podle správce oblasti (dále jen łłOrganizátor") Dopravci po 
vzájemném odsouhlasení výhradně přes datové úložiště (v mimořádných situacích jiným dohodnutým 
způsobem). Dopravce je povinen vybavit každé vozidlo platným vozovým jízdním řádem pro daný den 
v papírové podobě a v nezměněné grafické a obsahové podobě tak, jak byl zaslán Organizátorem. 

Bude-lí kontrolou ze strany Organizátora ve voze zjištěno pochybení Dopravce spočívající V nevybavení 
vozidla platným vozovým jízdním řádem, uplatní se příslušná sankce dle Sazebníku postihů. 

1.2 Úpravy vozových jízdních řádů ze strany Dopravce 

Dopravce může navrhnout úpravu vozových jízdních řádů, je-li to pro něj účelné Z pohledu technického 
zajištění provozu nebo Z pohledu personálního obsazení dle následujících podmínek: 

1. 

2. 

3. 

Úprava V rámci stejného typu vozu včetně stejné garance nízkopodlažnosti na spojích 
návrh projednat V takovém časovém předstihu, aby byla případná změna zapracována do 
softwaru objednatele minimálně 5 pracovních dní před uvažovanou platností 

Úprava v rámci stejného typu vozu ale se změnou garance nízkopodlažnosti na spojích 
návrh projednat vtokovém časovém předstihu, aby byla případná změna zapracována 
k řádnému celostátnimu termínu změn jízdních řádů (minimálně 30 dní) 

Úprava V rámci různého typu vozu ale se shodnou garancí nízkopodlažnosti na spojích 
V případě shodných kilometrických výkonů dle jednotlivých typů vozů se uplatní dle bodu 
1 
V případě různých kalometrických výkonů dle jednotlivých typů vozů se termín realizace 
stanoví po projednání ekonomického zhodnocení navrhované změny 

4. Úprava v rámci různého typu vozu a se změnou garance nízkopodlažnosti na spojích 
- v případě shodných kalometrických výkonů dle jednotlivých typů vozů se uplatní dle bodu 

2 
V případě různých kilometrických výkonů dle jednotlivých typů vozů se termín realizace 
stanoví po projednání ekonomického zhodnocení navrhované změny k nejbližšímu 
řádnému celostátnímu termínu změn jízdních řádů (minimálně 30 dní) 

V případě svévolné změny oběhů, které nebudou řádně projednány S Objednatelem (a zapracovány 
Objednatelem do jeho návazných SW) dle bodů 1 -4, bude uplatněna příslušná sankce dle Sazebníku 
postihů. 

Body 1 - 4  se neuplatňují V případě mimořádností a provozních změn na bázi jednodenních 
operativních změn, které Dopravce řeší přímo S Koordinačním dispečinkem PID (KOD). V těchto 
případech se neuplatňují ani uvedené sankce. 



2. PŘEDÁVÁNÍ DAT jízDnícH ŘÁDŮ DopRAvcı 

Data jízdních řádů poskytuje Organizátor Dopravci výhradně přes datové úložiště (v mimořádných 
situacích jiným dohodnutým způsobem). Data jsou zasílána výhradně V univerzálním datovém formátu 
XML ROPID a vždy v poslední verzi datového formátu, který je v dostatečném předstihu zveřejněn na 
datovém úložišti (jeho aktuálně platná verze je součástí této Zadávací dokumentace). Dopravce je 
povinen aktivně spolupracovat se svým dodavatelem OIS V případě úpravy/opravy formátu. 

Datový soubor XML ROPID může V jedné dávce obsahovat více po sobě jdoucích platností jízdních řádů, 
které musí Dopravce umět zpracovat. 

Dopravce musí zajistit načtení a zpracování dat XML ROPID do svého interního informačního systému 
pro zpracování jízdních řádů a do odbavovacího zařízení, a to tak, aby nedošlo ke změně věcného 
obsahu. 

V případě nepředvídatelné události (havárie, povodeň apod.) zajistí Dopravce neprodleně nahrání 
zaslaných jízdních řádů Organizátorem ve formátu XML ROPID do jeho interního informačního systému 
pro zpracování jízdních řádů a následně do odbavovacího zařízení. Předmětná data musí být 
V odbavovacím zařízení nahrána od jejich odeslání Organizátorem do 90 minut V pracovní den a do 120 
minut V nepracovní den. 

Data budou předávána ve struktuře výměnného formátu XML ROPID, který je kdispozíci na: 
httpsz//cloud.ropid.‹:z/index.php/s/N3iIRbhTOOpK3zO 

3. OPERATIVNÍ ŘÍZENÍ PROVOZU 

3.1 Základní pravidla pro zajištění návaznosti a pro provádění dispečerského řízení PID 

Základní pravidla návaznosti a dispečerského řízení PID jsou řešena dokumentem Pravidla 
dispečerského řízení PID pro autobusovou dopravu (PDŘA), který je návazným dokumentem TPSA a 
obsahuje modelové scénáře mimořádných situací, sestavených pro konkrétní oblast a platné jízdní 
řády. PDŘA se stávají přílohami TPSA. Jsou zde specifikovány povinnosti jednotlivých pracovníků 
dopravců a definovány postupy při výlukové činnosti, dlouhodobých omezeních v dopravě a při 
mimořádnostech v dopravě. PDŘA zpracovává (příklad je uveden v příloze TPSA) a upravuje Objednatel 
při současném dodržení ujednání uvedených ve smlouvě a v TPSA. Změny PDŘA zasílá Objednatel 
dotčeným dopravcům elektronicky. Po prokazatelném obdržení dokumentu (tzn. potvrzení o doručení 
e-mailu na server příjemce nebo doručení prostřednictvím datové schránky) je Dopravce podle nového 
znění povinen postupovat do 1 měsíce (v případě služebních jízdních řádů do 5 dnů před začátkem 
platnosti) od doručení Objednatelem, pokud není dohodnuto jinak. 

3.2 Koordinační dispečink PID (KOD) 

3.2.1 Činnost KOD 

KODje provozován ROPID ve spolupráci S IDSK. Jeho úkolem je dozorovat a podporovat bezproblémový 
provoz na všech linkách PID, zejména dohlížet na dodržování návaznosti mezi spoji, aktivně se podílet 
na řešení mimořádných událostí v provozu PID a ve spolupráci 5 dopravci minimalizovat jejich dopady 
na cestující a přispívat k co nejrychlejšímu obnovení pravidelného stavu. Pravomoci KOD vůči Dopravci 
jsou stanoveny níže. KOD je vybaven softwarovým systémem MPV vyhodnocujícím polohu vozidel a 



automaticky informujícím řidiče vozidel a dispečery O případném zpoždění přípojů nebo navazujících 
spojů. KOD rozhoduje ve spolupráci S dopravci o případném využití vozidel operativní zálohy (v případě 
její aktivace) při řešení mimořádných situací. 

3.2.2 Sledování polohy vozidel 

Všichni dopravci V PID musí být vybaveni správně nastavenými systémy umožňujícími sledování polohy 
jejich vozidel V reálném čase a oboustranné textové komunikace prostřednictvím zpráv z/do vozů plně 
kompatibilními se systémem MPV. Tyto systémy musí umožňovat předávání dat O poloze, příjezdu do 
zastávky a odjezdu ze zastávky do KOD a přebírání pokynů Z KOD k opoždění odjezdů. Dopravce je 
povinen zajistit, aby před výjezdem každého spoje byl tento správně zadán (vypraven) v systému MPV 
a v případě změny (výměny vozidla, změna oběhů atd.) tuto změnu neprodleně do systému zavést 
nebo o této skutečnosti vyrozumět KOD. 

3.3 Dispečink Dopravce (DID) 

Dopravce je povinen po celou dobu provozu zajišťovat provoz Dispečinku Dopravce (DID). Dispečer 
musí být po celou dobu výkonu služby dostupný a schopný řešit nastalé situace a zejména být schopen 
komunikovat S řidiči vozidel (disponovat kontakty na řidiče). Není bezprostředně nutné mít okamžitý 
přístup k aplikaci MPV. Dopravce je povinen mít jednotné telefonní číslo, na němž bude dispečer po 
celou dobu výkonu práce dostupný. 

3.4 Komunikace mezi dispečinky 

3.4.1 Lhůta na hlášení problémů v provozu 

Dopravce je povinen zajistit, aby DID hlásil KOD veškeré události S vlivem na kvalitu provozu, zejména 
pak vzniklé problémy - zpoždění při výjezdu na linku nad 10 min., neschopnosti jízdy, nehody, stejně 
jako obnovení provozu, a to ve lhůtě do 5 minut od zjištění události (u nehod do 15 min. od zjištění 
události). Výjimkou jsou situace pravidelného charakteru (např. běžně se denně opakující zpoždění 
v důsledku silné IAD, snížení kapacity komunikací apod.). Hlášení může podat dispečer, řidič, popř. jiná 
osoba zastupující dopravce, hlášení je možné podat telefonicky, e-mailem, zadáním výpadku do MPV, 
zadáním provozní změny do MPV (od data vyhlášení) nebo zprávou Z vozu. 

Pokud hrozí neodjetí či zpoždění spoje, KOD vysílá (v případě je-Iì již realizována vyhrazená změna 
zavedení operativní zálohy) neprodleně operativní zálohu Do doby realizace vyhrazené změny - 
zavedení operativní zálohy, budou provozní problémy tohoto charakteru řešeny součinnosti KOD a 
DID. 

3.4.2 Telefonický kontakt mezi KOD a DID 

Dopravce je dále povinen zabezpečit přímé kontaktní telefonní číslo určené pro komunikaci KOD - DID. 
Dispečeří DID jsou povinní na příchozí hovor na tomto čísle odpovědět do 5 minut a zodpovědět dotazy 
KOD. 



3.4.3 Informace KOD S vlivem na Dopravce 

KOD informuje DID O událostech S vlivem na Dopravce a konzultuje 5 DID realizovaná opatření. DID je 
povinen přenášet obousměrně tyto informace směrem k provoznímu personálu, pokud tuto informaci 
nezajistí KOD sám. 

3.4.4 Specifické požadované pravomoci Dispečinku Dopravce 

DID je povinen zabezpečit na výzvu KOD hledání případných ztracených osob, zvířat nebo věcí v 
konkrétních spojích. 

3.4.5 Předávání informací O mimořádnostech 

DID je povinen postupovat tak, aby při řešení mimořádnosti byla vždy zajištěna výměna informaci o 
situaci a o výhledu řešení mimořádnosti S KOD. Dopravce je povinen podle možnosti zajistit a usilovat, 
aby v informačních systémech Dopravce byly v případě mimořádné události uvedeny správné 
informace. 

3.4.7 Další pravidla komunikace S Koordinačním dispečinkem 

Telefonní hovory vedené mezi KOD a Dopravcem jsou nahrávány a po dobu nejméně 1 měsíce 
archivovány na straně KOD. O rozhodnutích KOD se vede evidence. Dopravce je povinen předat 
Objednateli telefonní čísla kontaktních osob zodpovědných za řízení provozu dopravce a tyto údaje V 

případě jakékoliv změny aktualizovat. 

3.5 Postup V případě mimořádnosti V dopravě 

3.5.1 Postup podle Pravidel dispečerského řízení PID 

V případě, že nastane mimořádná situace popsaná V přílohách pravidel dispečerského řízení provozu 
autobusů, tj. V případě mimořádné situace na dálnicích a vybraných úsecích silnic I. třídy, Přerušení 
provozu metra v uvedených úsecích nebo přerušení provozu železniční dopravy V uvedených úsecích, 
postupuje se dle modelových scénářů uvedených v TPSA S přihlédnutím k aktuální situaci. 

3.5.2 Jiný postup 

Pokud nelze na danou mimořádnou událost aplikovat žádný modelový scénář, projedná DID S KOD 
možná opatření a dohadnou se na dalším postupu. DID následně projedná návrh řešení S dalšími 
zainteresovanými subjekty, dohodne další postup a informuje KOD o přijatých opatřeních. 

3.5.3 Provedení úkonů pro omezení vlivu mimořádnosti na cestující 

Dopravce (DID, provozní zaměstnanci) je povinen provést další potřebné úkony definované platnými 
právními předpisy tak, aby byla zajištěna bezpečnost cestujících a dopady na cestující byly 
minimalizovány. 



3.5.4 Zajištění náhradní autobusové dopravy Koordinačním dispečinkem 

V případě, že DID V rozporu se scénářem uvedeným V PDŘA neodsouhlasí nasazení náhradní dopravy, 
je KOD oprávněn tuto dopravu zajistit sám a Objednatel má právo po Dopravci vyžadovat úhradu 
nákladů S tím spojených. 

Pravidla nasazení operativní zálohy V případě jejího zavedení budou specifikována V souladu se 
Smlouvou. Objednatel je oprávněn doplnit a upravit tuto přílohu Smlouvy tak, aby zde byla obsažena 
souhrnně pravidla a postupy potřebné pro dispečerské řízení. 

3.5.5 Vedení záznamů O mimořádnostech 

Dopravce (příp. ve spolupráci 5 KOD) vede záznamy O neodjetí spojů nebo jejich částí a neobsloužených 
zastávkách, příp. výraznějších zpožděních, snížení kvality přepravy a dalších událostech předepsanou 
formou v systému MPV nejpozději do 9:00 následujícího provozního dne. Prostřednictvím příslušných 
kódů je v případě výpadku celého či části spoje uvedeno, zda se jedná o výpadek zaviněný či 
nezaviněný. 

3.6 Návaznosti 

3.6.1 Vyčkávání vozidla na přípojný spoj - návaznosti 

Vyčkávání vozidla na přípojný spoj se řídí čekacími dobami uvedenými ve vozových jízdních řádech a 
automatizovanými zprávami zasílanými do odbavovacího zařízení vozidla obsahujícíma informace o 
aktuálním zpoždění přípojného spoje a maximální době čekání. KOD má pravomoc tuto čekací dobu 
prodloužit nebo naopak zkrátit zasláním zvláštní zprávy uvezené označením łłCED" (označení zprávy, 
která je zaslaná dispečerem), která má přednost před zprávou automatizovanou. Řidiči musí být 
vybaveni rovněž tištěnou formou vozových jízdních řádů obsahujících informace o čekacích dobách. 

3.7 Tarifní opatření v případě mimořádných situací 

V případě kalamit, krizových stavů, mimořádností V dopravě a nedodržení návaznosti má KOD právo 
dát pokyn DID, aby zajistil krátkodobé uznávání prodloužené časové platnosti jednorázových jízdenek 
PID, případně změny zónové platnosti jednorázových i předplatních jízdenek PID, po dobu nezbytně 
nutnou k operativnímu řešení situace. V případě dlouhodobých výluk jsou tarifní opatření součástí 
Dopravních opatření, pokud jsou pro takovou situaci zavedena. 

3.8 Odřeknutí spojů 

KOD i DID mají právo navrhnout druhému subjektu: 

. odřeknutí V případech, kdy se vedení spoje vzhledem k výši jeho zpoždění (nebo zpoždění jiného 
spoje) stalo bezpředmětným. DID je povinen odřeknutí spoje projednat S KOD. 

DID je povinen mimořádné zastavení či změnu trasy projednat S KOD. 



Přílohy: 

Příloha Č. 1 k Tech ficko-provozním standardům pro autobusovou dopravu PID (TPSA): Vzor PDŘA 
(Pravidla dispečerského řízení PID pro autobusovou dopravu) - slouží pouze jako modelový příklad 

Příloha Č. 2 k Technícko-provozním standardům pro autobusovou dopravu PID (TPSA): XML ROPID - 
požadavky na import a zpracování da 0 



Příloha č. 1 k Tech ficko-provozním standardům pro autobusovou dopravu PID (TPSA): 

Vzor PDŘA (Pravidla dispečerského řízení PID pro autobusovou dopravu) 

slouží pouze jako modelový příklad 



Opatření při mimořádnostech v provozu na dálnici D4 vč. navazujícího 
úseku ulice Strakonická a na dálnici Do 

Úsek Barrandovský most - Malá Chuchle 

Opatření se aktivuje při neprůjezdnosti komunikace a při zpoždění větším jak 30 minut 

Opatření pro linky 314, 317: 318, 320, 321I 334, 338, 360I 361, 390, 392I 393, 395 oba směry: 

V úseku Barrandovský most - mimoúrovňová křižovatka Zbraslav odkloněny přes komunikace 
K Barrandovu a Pražský okruh 

Zastávky: 

. Malá Chuchle, Dostihová, Lahovičky, Lahovice - zrušeny 
. . = : ı . ı _ ı =  l . .  



Úsek Malá Chuchle - Obchodní centrum Chuchle / Dostihová 
Opatření se aktivuje při neprůjezdnosti komunikace a při zpožděnívětšim jak 15 minut při možnosti 
využití odklonu ulicí Mezichuchelská, v opačném případě při zpoždění větším jak 30 minut 

Opatření pro linky 314, 317, 318, 320, 321, 334, 338, 360, 351, 390, 392, 393, 395 směr Z centra 

• V dotčeném úseku odkloněny ulicemi Zbraslavská - Paroplavební - Mezichuchelská a dále dle 
aktuálních podmínek bud'spojkou u zastávky Obchodní centrum Chuchle, nebo ulicí 
Dostihová 
Při zavádění opatření je třeba věnovat pozornost riziku zahlcení odklonové trasy 
V případě zahlcení odklonové trasy zaveden odklon v úseku Barrandovský most - 
mimoúrovňová křižovatka Zbraslav přes komunikace K Barrandovu a Pražský okruh 

Zastávky: 

Dostihová 
Malá Chuchle, Dostihová, Lahovičky, Lahovice - v  případě vedení odklonem po Pražském 

- V případě vedení odklonu ulicí Dostìhová se nahrazuje zastávkou Starolázeňská 

okruhu zrušeny 

Opatření pro linky 314, 317, 318, 320, 321, 334, 338, 360, 361, 390, 392, 393, 395 do centra 

. V úseku Lahovìcký most - Malá Chuchle odkloněny ulicemi Výpadová - Přeštínská - 
Radotínská - Mezichuchelská 
Při zavádění opatření je třeba věnovat pozornost riziku zahlcení odklonové trasy 
V případě zahlcení odklonové trasy odklon V úseku mimoúrovňová křižovatka Zbraslav - 
Barrandovský most přes komunikace Pražský okruh a K Barrandovu 

Zastávky : 

Malá Chuchle, Dostihová, Lahovíčky, Lahovice - V 

Lahovičky - nahrazuje se zastávkou Lahovický most 
Dostihová - nahrazuje se zastávkami Radotínská a Starochuchełská 

případě vedení odklonem po Pražském 
okruhu zrušeny 





Úsek Obchodní centrum Chuchle - Dostihová 
Opatření se aktivuje při neprůjezdnosti komunikace a při zpoždění větším jak 15 minut při možnosti 
využití odklonu ulicí Mezichuchelská, v opačném případě při zpoždění větším jak 30 minut 

Opatření pro linky 314, 317, 318, 320, 321, 334, 338, 360, 361, 390, 392, 393, 395 směr Z centra 

V úseku Obchodní centrum Chuchle - Dostihová odkloněny spojkou u zastávky Obchodní 
centrum Chuchle a dále ulicemi Mezichuchelská a Dostihová 
Alternativně dle aktuální situace možný odklon V úseku Malá Chuchle - Dostíhová ulicemi 
Zbraslavská - Paroplavební - Mezichuchelská - Dostihová. 
Při zavádění opatření je třeba věnovat pozornost riziku zahlcení odklonové trasy 
V případě zahlcení odklonové trasy odklon v úseku Barrandovský most - mimoúrovňová 
křižovatka Zbraslav přes komunikace K Barrandovu a Pražský okruh 

ZEISÍÉVKIQ 

Dostihová - nahrazena zastávkou Starolázeňská 
Malá Chuchle, Dostihová, Lahovičky, Lahovìce - V případě vedení po odklonem Pražském 
okruhu zrušeny 

Opatření pro linky 314, 317, 318, 320, 321, 334, 338, 360, 361, 390, 392, 393, 395 směr do centra 

• V úseku Lahovický most - Malá Chuchle odkloněny ulicemi Výpadová - Přeštínská - 
Radotínská - Mezichuchelská 
Při zavádění opatření je třeba věnovat pozornost riziku zahlcení odklonové trasy 
V případě zahlcení odklonové trasy zaveden odklon v úseku mimoúrovňová křižovatka 
Zbraslav - Barrandovský most přes komunikace Pražský okruh a K Barrandovu 

Zastávkyz 

Lahovičky - nahrazena zastávkou Lahovický most 
Dostihová - nahrazena zastávkami Radotínská a Starolázeňská 
Malá Chuchle, Dostihová, Lahovíčky, Lahovice - V případě vedení odklonem po Pražském 
okruhu zrušeny 





Úsek Obchodní centrum Chuchle / Dostihová - Lahovický most 
Opatření se aktivuje při neprůjezdnosti komunikace a při zpoždění větším jak 15 minut při možnosti 
využití odklonu ulicí Mezichuchelská, V opačném případě při zpoždění větším jak 30 minut 

Opatření pro linky 314, 317, 318, 320, 321, 334, 338, 360, 361, 390, 392, 393, 395 směr Z centra 

. V úseku Dostìhová - Lahovický most odkloněny ulicemi Dostihová (resp. spojkou kolem OC 
Chuchle) - Radotínská - Přeštinská - Výpadová 
Dle aktuálních podmínek alternativní odklonová trasa již Z Malé Chuchle ulicemi Zbraslavská 
- Paroplavební - Starochuchelská - Radotínská - Přeštínská - Výpadová 
Při zavádění opatření je třeba věnovat pozornost riziku zahlcení odklonové trasy 
V případě zahlcení odklonové trasy zaveden odklon v úseku Barrandovský most - 
mimoúrovňová křižovatka Zbraslav přes komunikace Pražský okruh a K Barrandovu 

Zastávka 

Dostihová - v 
Lahovičky - nahrazena zastávkou Přístav Radotín 

případě odklonu Z Malé Chuchle nahrazena zastávkami Starolázeňská a 
Radotínská 
Malá Chuchle, Dostihová, Lahovičky, Lahovice - V případě vedení odklonem po Pražském 
okruhu zrušeny 

Opatření pro linky 314, 317, 318, 320, 321, 334, 338, 360, 361, 390, 392, 393, 395 směr do centra 

. V úseku Lahovický most - Malá Chuchle vedeny odklonem ulicemi Výpadová - Přeštínská - 
Radotinská - Mezichuchelská 
Při zavádění opatření je třeba věnovat pozornost riziku zahlcení odklonově trasy 
V případě zahlcení odklonové trasy zaveden odklon v úseku mimoúrovňová křižovatka 
Zbraslav - Barrandovsky most přes komunikace Pražský okruh a K Barrandovu 

Zastávkyz 

Lahovìčky - nahrazena zastávkou Lahovický most 
Dostihová - nahrazena zastávkami Radotínská a Starolázeňská 
Malá Chuchle, Dostihová, Lahovičky, Lahovice - V případě vedení odklonem po Pražském 
okruhu zrušeny 





Úsek Lahovický most - mimoúrovňová křižovatka Zbraslav 
Opatření se aktivuje při neprůjezdnosti komunikace a při zpoždění větším 30 minut 

Opatření pro linky 314, 317, 318, 320, 321, 334, 338, 360, 361, 390, 392, 393, 395 

úseku Barrandovský most - mimoúrovňová křižovatka Zbraslav odkloněny přes komunikace 
K Barrandovu a Pražský okruh 

Zastávkyz 

Malá Chuchle, Dostihová, Lahovičky, Lahovice - zrušeny 



Úsek mimoúrovňová křižovatka Zbraslav - Baně 
Opatření se aktivuje při neprůjezdnosti komunikace a při zpoždění větším 20 minut 

Opatření pro linky 317, 320, 321, 392, 393, 395 

. Autobusové linky řady jsou V úseku Lahovice - Jíloviště, Cukrák vedeny přes Zbraslav po trase 
linky 318 

. 
Zastávky: 

Nemění se 



Úsek Baně -Jíloviště 
Opatření se aktivuje při neprůjezdnosti komunikace a zpoždění delší jak 60 minut 

Opatření pro linky 317, 320, 321: 

V úseku Lahovice - Jíloviště (exil 9) odkloněny přes Radotín - Černošice - Dobřichovice - 
Všenory - Jíloviště 
Ve směru Mníšek p.Brdyjsou v Jílovišti linky vedeny závlekem po trase Všenorská - Klínecká 
- otočení v prostoru křižovatky směr Trnová - Klínecká - Všenorská - nájezd na D4 

Zastávkyz 

Jíloviště, rozc. Trnová - ve směru Mníšek p.B. - zřizuje se navíc V ulici Klínecká V zast. PID 318 
směr Řitka 
Jíloviště, U Mostu - zřizuje se pro oba směry u chodníku V ulici Všenorská za křižovatkou 
S ulicí Klínecká (společná pro oba směry) 
Dobřichovice, nádraží - zřizuje se V obou směrech V zastávkách linky 448 
Jíloviště, hI.silnice; Jíloviště, Cukrák; Lahovice - ruší se V obou směrech 

Opatření pro linku 318: 

Spoje vedené V trase Smíchovské nádraží - Jíloviště jsou zkráceny do trasy Smíchovské 
nádraží- Pod Zatáčkou / Baně 
Alternativně je možné projednání S DPP a náhrada těchto spojů posílením linkou 129 
Spoje vedené dále za Jíloviště ndlouhé spoje" (ať už jako linka 318 nebo S přejezdem na linku 
449) jsou vedeny v úseku Lahovice -Jíloviště (exil 9) odkloněny přes Radotín - Černošice - 
Dobřichovice - Všenory - Jíloviště 
Je třeba vzit na vědomi absenci I!dlouhých" spojů linky 318 ve Zbraslavi a dle možností jejich 
nahrazení 

Zastávkyz 

Pod Zatáčkou - ve směru Jíloviště se mění na výstupní 
Baně - ve směru Smíchovské nádraží se mění na nástupní 
K Chatám; Jíloviště, Cukrák; Jíloviště - ruší se 
Jíloviště, U Mostu - přemisťuje se pro łłdlouhé spoje" směr Smíchovské nádraží k chodníku 
V ulici Všenorská za křižovatkou s ulicí Klínecká 
Dobřichovice, nádraží - zřizuje se pro ,,dlouhé spoje" v obou směrech v zastávkách linky 448 



Opatření pro linku 449: 

Linka je ukončena V zastávce Jíloviště, U Mostu, nástup V zastávce Jíloviště, Trnová rozc. 
Opatření pro jednotlivé spoje mohou být odlišná S ohledem na individuální povahu pro každý 
spoj dle konkrétní situace (zda dále pokračuje jako linka 318 apod.) 

Zastávky: 

zrušena Jíloviště - 

Jíloviště, U Mostu - směr Jíloviště se mění na výstupní, přemisťuje k chodníku V ulici 
Všenorská za křižovatkou S ulicí Klínecká; 
Jíloviště, U Mostu - ve směru Mníšek p.B. zrušena 
Jíloviště, rozc. Trnová - ve směru Mníšek p.B. se mění na nástupní 

Opatření pro linky 392I 395 

Linky jsou V úseku Lihovar - Dobříš, Větrník odkloněny po trase Smíchovské nádraží - 
K Barrandovu - Pražský okruh - D5 - Exit 28 - Lochovìce - Hostomice - Dobříš 

Za5távky: 

Dobříš, průmyslová zóna; Dobříš, Kodetka; Voznice, Polesí; Voznice- obousměrně zrušeny 

Opatření pro linku 393 

Linka je V úseku Lihovar - Drásov, Skalka odkloněna po trase Smíchovské nádraží- 
K Barrandovu - Pražský okruh - D5 - Exit 28 - Lochovice - Hostomice - Dobříš - D4 

Zastávka: 

Mníšek p.B.,h|.sìlnice- zrušena 







Úsek Baně -Jíıøvıštë 
Opatření se aktivuje při neprůjezdnosti komunikace V delším časovém horizontu 

Opatření pro linky 317, 321: 

na exitu 9 Jíloviště odkloněny přes Jíloviště a Všenory do Dobřìchovic k nádraží, kde je možný 
přestup na vlaky linky $7 

V případě nemožnosti otočení na parkovišti u budovy nádraží manipulačně dále Tyršova - 
Palackého - otočení na kruhovém objezdu v křižovatce S ulici Pražskou - zpět Palackého - 
Tyršova - nástup 
Ve směru Mníšek p.Brdy jsou v Jíloviští linky vedeny závlekem po trase Všenorská - Klínecká 
- otočení v prostoru křižovatky směr Trnová - Klínecká - Všenorská - nájezd na D4 
Provoz linek řízen dispečersky 

Zastávky: 

Jíloviště, rozc. Trnová - ve směru Mníšek p.B. - zřizuje se navíc V ulici Klínecká V zast. PID 318 
směr Řitka 
Jíloviště, U Mostu - zřizuje se pro oba směry u chodníku V ulici Všenorská za křižovatkou 
S ulicí Klínecká (společná pro oba směry) 
Dobřichovice, nádraží - nástupní V zastávce linky PID 448 směr Řitka, 
Dobřichovice, nádraží - výstupní a manipulace dle možností V prostoru parkoviště nebo 
V ulici Tyršova ve směru do centra Dobřichovic dle aktuálních možností 
Jíloviště, hI.silnice; Jíloviště, Cukrák; Lahovice; Lahovičky; Lihovar; Smíchovské nádraží - 
ruší se V obou směrech 

Natření pro linku 320: 

na exitu 9 Jíloviště odkloněny přes Jíloviště a Všenory do Dobřichovic k nádraží, kde je možný 
přestup na vlaky linky $7 

v případě nemožnosti otočení na parkovišti u budovy nádraží manipulačně dále Tyršova - 
Palackého - otočení na kruhovém objezdu v křižovatce S ulici Pražskou - zpět Palackého - 
Tyršova - nástup 

Zastávk\,*: 

Dobřichovice, nádraží - nástupní V zastávce linky PID 448 směr Řitka, 
Dobřichovice, nádraží - výstupní a manipulace dle možností V prostoru parkoviště nebo 
V ulici Tyršova ve směru do centra Dobřichovic dle aktuálních možností 
Smíchovské nádraží, Lihovar - ruší se v obou směrech 

Opatření pro linku 318: 

Linka je rozdělena na dvě provozní větvě: 
1. Smíchovské nádraží- Pod Zatáčkou 
2. Dobřichovice, nádraží- Trnová - Řitka 



Opatření pro linku 318 v úseku Smíchovské nádraží - Pod Zatáčkou I Bana 

V úseku Smíchovské nádraží - Pod Zatáčkou provozována tak, aby byly zajištěny odjezdy dle 
jízdního řádu 
Na linku nasazovány přednostně Sd vozy (dle možností) 
Alternativně možné omezení či zrušení linky a posílení linky 129 

Zastávky: 

Pod Chatami - ruší se v obou směrech 
Pod Zatáčkou - ve směru Jíloviště se mění na výstupní 
Baně - ve směru Smíchovské nádraží se mění na nástupní 

Opatření pro linku 318 v úseku Dobřichovice, nádraží - Řitka 

Spoje vedeny v trase Dobřichovice, nádraží - Jíloviště, trnová, rozc. A dále po pravidelné 
trase 
Spoje vedené V pravidelném provozu jen do zastávky Jíloviště vedeny V trase Dobřichovice, 
nádraží - Jíloviště, Trnová, rozc. 
v případě nemožnosti otočení na parkovišti u budovy nádraží manipulačně dále Tyršova - 
Palackého - otočení na kruhovém objezdu v křižovatce S ulici Pražskou - zpět Palackého - 
Tyršova - nástup 
Provoz linky je řízen dispečersky S důrazem na zajištění zejména spojů vedených dále za 
Jíloviště směr Trnová a Řitka, resp. jako linka 449, spoje ukončené na Jílovišti jsou 
provozovány zejména jako posilové dle aktuální potřeby 

Zastávky : 

Jíloviště - zrušena V obou směrech 
Jíloviště, U Mostu -ve směru Dobřichovice, nádraží se přemisťuje k chodníku v ulici 
Všenorská za křižovatkou S ulicí Klínecká 
Jíloviště, U Mostu - ve směru Řitka zrušena 
Dobřichovice, nádraží - nástupní V zastávce linky PID 448 směr Řitka, výstupní a manipulace 
dle možnosti v prostoru parkoviště nebo V ulici Tyršova ve směru do centra Dobřichovic dle 
aktuálních možností 

Opatření pro linku 449: 

Linka je ukončena V zastávce Jíloviště, U Mostu, nástup V zastávce Jíloviště, Trnová rozc. 
Opatření pro jednotlivé spoje mají individuální povahu pro každý spoj dle konkrétní situace 
(zda dále pokračuje jako linka 318 apod.) 

Zastávky: 

Jíloviště - zrušena 
Jíloviště, U Mostu - směr Jíloviště se mění na výstupní, přemisťuje k chodníku V ulici 
Všenorská za křižovatkou S ulicí Klínecká; 
Jíloviště, U Mostu - ve směru Mníšek p.B. zrušena 
Jíloviště, rozc. Trnová - ve směru Mníšek p.B. se mění na nástupní 



Opatření pro linky 392: 393I 395 

Opatření jsou shodná jako V případě pro krátkodobé opatření V předchozím bodě 
- - _ -  _ " -  





Úsek Jíloviště - Řitka 
Opatření se aktivuje při neprůjezdnosti komunikace a při zpoždění větším jak 30 minut 

Opatření pro linky 317, 320, 321, 392, 393, 395 oba směry: 

V úseku Jíloviště (exil 9) a Řitka (exil 14) vedeny odklonem přes Jíloviště, Klínec a Lišnici 
Ve směru do centra najíždí na D4 v Jílovišti nájezdem u Všenorské ulice, popř. až po průjezdu 
obcí Z Pražské ulice dle aktuální situace 

Zastávkyz 

Jíloviště, hl.siInice - ve směru Řitka náhradou zastávka Jíloviště linky PID 318 směr Řitka 
Jíloviště, hl.silnice - ve směru Praha V zastávce linky PID 318 Jíloviště směr Praha (platí pouze 
V případě využití odklonové trasy skrz obec) 
Jíloviště, rozc. Trnová - přemístěna do zastávek linky PID 318 
Klínec, hl.silnice - náhradou zastávky Klínec, u hřiště 
Líšnice, hI.silnice - náhradou zastávky Líšnice 
Řitka, hI.silnice - přemístěna do zastávek linky PID 318 



Úsek Řitka - Mníšek pod Brdy 
Opatření se aktivuje při neprůjezdnosti komunikace a při zpoždění větším jak 30 minut 

Opatření pro linky 317, 321, 392ı 393, 395 oba směry: 

. V úseku Řitka (exil 14) a Mníšek pod Brdy (exil 18) vedeny odklonem kolem průmyslového 
závodu V Mníšku a přes Bučinu 

Zastávkyz 

Mníšek p.B., závod (hl.silnice) - ve směru Z Prahy náhradou zastávka linky PID 320 Mníšek 
p.B.,závod směr Mníšek p.B. 



Úsek Mníšek pod Brdy - Kytín 
Opatření se aktivuje při neprůjezdnosti komunikace a při zpoždění větším jak 30 minut 

Opatření pro linky 392, 393, 395 oba směry: 

• V úseku Mníšek pod Brdy (exil 18) a Kytín (exil 21) vedeny odklonem přes Mníšek pod Brdy a 
rozcestí Kytín 

Zastávkyz 

Nemění se 



Úsek Kytín - Voznice 
Opatření se aktivuje při neprůjezdnosti komunikace a při zpoždění větším jak 45 minut 

Opatření pro linky 392, 393, 395 oba směry: 

V úseku Mníšek p.B (exil 18) a Voznice (exil 24) odkloněny kolem nádraží Mníšek p.B. a přes 
Novou Ves pod Pleší 
Pro obsluhu obce Voznice náhradou za linku 317je linka 395 vedena přes Voznici 

Zastávkyz 

Mníšek p.B., u hřbitova, Mníšek p.B., Čisovická - zřizují se pro linky 392, 395 V obou 
směrech V zastávkách linky 449 
Voznice, Voznice, Polesí- zřizuje se pro linku 395 V zastávkách linky PID 392 

Opatření pro linky 317 a 446 

Linka 317 se zkracuje do trasy Smíchovské nádraží - Mníšek p.B., kaple - Kytín 
Linka 446 se ruší, vozidlo je použito pro kyvadlovou dopravu Mníšek p.B., náměstí- Mníšek 
p.B., Pražská - Mníšek p.B., Čisovícká 
Výjimkou jsou spoje linky 446 obsluhující zastávku Vozníce, Chouzavá, které jsou zachovány 
včetně navazujících spojů do Mníšku pod Brdy 

Zastávkya 

Mníšek p.B., rozc. Kytín; Voznice; Voznice, Polesí; Dobříš, Kodetka; Dobříš, průmyslová 
zóna; Dobříš, žel.st.; Dobříš, kostelíček; Dobříš, náměstí - ruší se obousměrně pro linku 317 
Kytín, u hřbitova - zřizuje se obousměrně pro linku 317 
Kytín, náves - zřizuje se výstupní a nástupní pro linku 317 
Kytín, náves; Kytín, u hřbitova, Mníšek p.B., kaple; Mníšek p.B., U Šibenice; Mníšek p.B., 
Nad Špejcharem; Mníšek p.B., náměstí; Mníšek p.B., Pražská - ruší se pro linku 446 (vyjma 
školního spoje) 




