CESKA REPUBLIKA
MINISTERSTVO DOPRAVY

EVROPSKA UNIE
Fond soudrznosti
Operacni program Doprava

Porizeni a modernizace zeleznicnich
kolejovych vozidel
(ev. €. 127 65)

Dokumentace programu pro implementaci projekti zamérenych na
podporu Zelezni¢nich kolejovych vozidel v ramci oblasti podpory 1.3
OPD 2007-2013 a v ramci specifického cile 1.5 OPD 2014-2020

Srpen 2015

EVROPSKA UNIE
Fond soudrZnosti
Operaéni program Doprava

WA winisterstvo dopravy




Obsah:

1. ZAKLADNI IDENTIFIKACNI UDAJE PROGRAMU 3
2. BILANCE INVESTICNICH POTREB A ZDROJU PROGRAMU 5
2.1. INVESTICNI POTREBY ....uvviiiiiueiieieteeeeeeeeeeseeteeeeeeaaeeeeeaaeeeseaseeesassseesaaseesssesessanseeseansseessasesessassseesasseessreeeenns 5
2.2. VEREINA PODPORA VE VZTAHU K PROGRAMU ......ooiiiuiiiiiiiiieeeteee e eeeeeeeeeteteeeeaee e eaaeeeesneeessenaeeessnnseessnnnesesnns 8
2.3. ZDROJE FINANCOV AN .. ..otiiiiiiiee ittt ettt e et e e et e e e ate e e e eaae e e e eetaeessemaaeesenaaeessnteeessnaeeesananess 10
3. TECHNICKO - EKONOMICKE ZDUVODNENI CILU PROGRAMU 12
3.1. VYMEZENI CILU PROGRAMU ......ooiiuiiiiiiiitieeeteeeeeee ettt ettt eteeeeae s eaaeseae s eaaeseaeseateeeaesenseeesesenseesaeeenneas 12
3.2. ZDUVODNENI CILE ,,ZAJISTENI OBNOVY DOPRAVNIHO PARKU VEREJNYCH SLUZEB V OBLASTI OSOBNI
ZELEZNICNI DOPRAVY ... .ot eeee e et e e e e e et e e et e e e et eeeeenaae e e easeeeeeteeeeeaseeeeesnseeeeneeeeenrneeeeannes 13
3.3. ZDUVODNENI CILE ,,ZAJISTENI INTEROPERABILITY V SOULADU S TSI . .ottt 16
3.4. ZDUVODNENI CILE ,,ZVYSENI UROVNE KVALITY A SPOLEHLIVOSTI POSKYTOVANYCH SLUZEB“................. 19
3.5. ZDUVODNENI CILE ,,SOULAD S PRIORITAMI V OTAZKACH ENERGETICKE EFEKTIVITY, ZIVOTNIHO PROSTREDI
PN 2274 200) N6 13 U RPN 23
4. PODMINKY POSKYTNUTI PODPORY 26
4. 1. PRITEMCI PODPORY ....oovtiiieuiiieiieteeeeettee e ettt e eeeeeeeeeaeeeeseaaeeeseeaaeessaaeesesaeeesanessesssseessenseeesansaeeesaneeeesaneeeessnnees 26
4.2, ZPUSOBILE VYDAIE .....uiiiioeitiieeeee e et eeeeeeeeeeeeee e st teeeeeaeeeeeeaaeeesaaaaeesasateeseaaeeesaaseeesssaeessssasessareseeesnnneeesnnees 26
4.3. UDRZITELNOST PROJEKTOVEHO ZAMERU.......uuvtiiiiuiieeieeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeseesssaaeessssneeessssseessssssesssssseessnees 31
5. KRITERIA A ZPUSOB HODNOCENI ZADOSTI O POSKYTNUTi DOTACE 33
5.1 OBSAH ZADOST ...t e e et e et e e e e e e e et eeeetaeeeeaaeeeeeareeeeeteeeeeneeeeeeteeeseernreeeenneeeenresenns 33
IV 010 618 5 (0)0) (01 21111 SRS 33
6. PRAVIDLA PRO PREKLADANI ZADOSTI O PLATBY ZA PROVEDENE PRACE
Z PROSTREDKU SR .37
7. VYHODNOCENI EFEKTIVNOSTI ZDROJU VYNALOZENYCH NA PRIPRAVU A REALIZACI
PROGRAMU 39
8. KONTROLNI{ CINNOST V RAMCI PROGRAMU 39

EVROPSKA UNIE
Fond soudrZnosti
Operaéni program Doprava

WA winisterstvo dopravy




1. ZAKLADNI IDENTIFIKACNI UDAJE PROGRAMU

Nazev programu:

Poftizeni a modernizace zelezni¢nich kolejovych vozidel

Eviden¢ni ¢islo:

127 65

Spravce programu:

Odbor vetejné dopravy Ministerstva dopravy CR

Priprava realizace
programu:

15.3.2015-31.7.2015

Doba realizace

1.8.2015-31. 12. 2023

programu:

Zavérecné 1. 1.2024 -30. 6. 2024

vyhodnoceni

programu:

Indikatory Podet nové potizenych vozidel osobni Zelezni¢ni dopravy': 157

Pocet nové potizenych elektrickych jednotek os. zel. dopravy: 77

Pocet nové potizenych motorovych jednotek os.zel. dopravy: 80

Celkovy finan¢ni
objem podpory:

20,264 mld. K¢ v ¢lenéni

1,2 mld. K¢ prostiednictvim podprogramu Pofizeni a modernizace
zelezni¢nich kolejovych vozidel- OPD 1

19,064 mld. K¢ prostfednictvim podprogramu Pofizeni a modernizace
zelezni¢nich kolejovych vozidel- OPD 2

Mira podpory

Maximalni vySe podpory pro piijemce dotace je stanovena az na 100 %
celkovych zplsobilych nékladii (z toho 85% z Fondu soudrznosti EU a 15%
z rozpoCtu objednatele smlouvy o vetejnych sluzbach v prepravé cestujicich
vefejnou drazni osobni dopravou, variantné muze byt v ptipadé regionalni
dopravy 15% hrazeno z rozpoctu dopravce)

Nazev podprogramu:

Poftizeni a modernizace zelezni¢nich kolejovych vozidel- OPD 1

Eviden¢ni ¢islo:

127 652

Spravce Odbor veiejné dopravy Ministerstva dopravy CR
podprogramu:

Priprava realizace 15.3.2015-31.7. 2015

podprogramu:

Doba realizace 1.8.2015-29.2.2016

podprogramu:

Indikatory Pocet nové potizenych vozidel osobni Zelezni¢ni dopravy: 6

' Vozidlem se pro tcely posouzeni indikatorii rozumi vSechna z dotace pofizend vozidla, tvoiici ucelenou
vlakovou soupravu. zejména se jedna o elektrické, motorové a netrakéni jednotky (hnaci vozidlo je
posuzovano spolecné s netrakéni jednotkou), v ptipadé vozi klasické stavby je za vozidlo povazovan pocet
zeleznicnich voz, tvoricich standardni vlakovou soupravu, kterd je popsana v zadosti o dotaci.
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Pocet nové potizenych elektrickych jednotek os. zel. dopravy: 6

Celkovy finan¢ni

1,2 mld. K¢ v ¢lenéni

D it 1,020 mld. K¢ z prostfedktt EU prostiednictvim OP Doprava 2007-13
180 mil. K¢ narodniho spolufinancovani ze zdroji statniho rozpoctu
Maximalni vySe podpory pro piijemce dotace je stanovena na 100 %
, celkovych zplsobilych nékladii (z toho 85% z Fondu soudrznosti EU a 15%
Mira podpory

z rozpoCtu objednatele smlouvy o vetejnych sluzbach v prepravé cestujicich
veifejnou drazni osobni dopravou)

Nazev podprogramu:

Pofizeni a modernizace zelezni¢nich kolejovych vozidel- OPD 2

Evidenc¢ni ¢islo:

127 653

Spravce Odbor veiejné dopravy Ministerstva dopravy CR

podprogramu:

Piiprava realizace 15.3.2015-31. 7. 2015

podprogramu:

Doba realizace 1.8.2015-31.12. 2023

podprogramu:

Indikatory Pocet nové potizenych vozidel osobni Zelezni¢ni dopravy: 151
Pocet nové potizenych elektrickych jednotek os. zel. dopravy: 71
Pocet nové potizenych motorovych jednotek os.zel. dopravy: 80

Celkovy finanéni 19,064 mld. K¢ v ¢lenéni

ey el paie 17,849 mld. K& z prostiedkii EU prostiednictvim OP Doprava 2013-2020
1,215 mld. K¢ narodniho spolufinancovani ze zdroju statniho rozpoctu
Maximalni vySe podpory pro piijemce dotace je stanovena az na 100 %
celkovych zptsobilych nékladii (z toho 85% z Fondu soudrznosti EU a 15%

Mira podpory z rozpoCtu objednatele smlouvy o vefejnych sluzbach v ptepravé cestujicich

vefejnou drazni osobni dopravou, variantné mtize byt v ptipad¢ regiondlni
dopravy 15% hrazeno z rozpoctu dopravce)
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2. BILANCE INVESTICNICH POTREB A ZDROJU PROGRAMU

2.1. INVESTICNI POTREBY

Cilem programu ,Pofizeni a modernizace Zelezni¢nich kolejovych vozidel“ (déale jen
,Program®) je podpora dopravni obsluznosti izemi CR a zvyseni konkurenceschopnosti
zelezni¢ni dopravy. Jednim z finanéné nejnékladnéjSich faktorG pii provozovani osobni
zelezni¢ni dopravy jsou piitom investice do vozidlového parku, pravé do této oblasti jsou
proto smérovany prostfedky Programu. Vzhledem k tomu, Ze na jednotlivé projekty v ramci
Programu bude poskytnuto az 85% celkovych zplsobilych vydaji z prosttedki EU, je
Program v z4jmu dlouhodobé udrzitelnosti vystupu zaméien vyhradné na potizovani novych
vozidel v ramci ucelenych provoznich konceptii na konkrétnich linkach formou tzv. zavazka
vefejné sluzby?. V ramci programu nebude podporovana modernizace vozidel, kterd je
zpravidla rovnéz finanéné naroéna®, ale vysledny efekt zhlediska zvySeni atraktivity
zelezni¢ni dopravy pro cestujici vefejnost neni zdaleka takovy jako v piipadé novych vozidel.
Pro ucely Programu se jedna o nova vozidla tehdy, pokud jsou pofizena pifimo od vyrobce a
tento vyrobce je jako nova vyslovné deklaruje. Neni mozné potizovat vozidla od jiného
vlastnika, nez je jejich vyrobce.

Podpora investic do vozidlového parku Zelezni¢ni dopravy z vefejnych zdroji ma v CR
dlouhou tradici. Na pocatku 21. stoleti probihala v omezeném rozsahu podpora z narodnich
zdroji prostfednictvim Ministerstva dopravy. Napi. v roce 2006 byla v rdmci programu 227
610 ,,Podpora pofizeni a obnovy zelezni¢nich kolejovych vozidel" vynalozena ze statniho
rozpoctu ¢astka 395 mil. K¢. Tento program umoznoval podporu do vyse 30% z potizovaci
ceny vozidla, v pfipadé vozidel zavislé (elektrické) trakce mohla byt podpora jesté vyssi.
Obdobny charakter méla podpora z vefejnych zdroju i1 v dalSich letech tohoto obdobi. Déle
byla v letech 2003-2007 vyuzivana podpora spolecnosti EUROFIMA, kde se jednalo o model
financovani se statni zarukou za Gvéry. Pi{jemcem této podpory byl vyhradné dopravce Ceské
dréhy, a.s., a celkova vyse této podpory Cinila ¢astku 135 mil. EUR, tedy zhruba 4 mld. K¢
v tehdejsim kurzu. V obdobi 2007-2013 byla na zéklad¢ notifikace N 409/2008 — Pofizeni a
obnova vozidel pro Zelezni¢ni dopravu poskytovana podpora na obnovu zelezni¢nich vozidel
pro regionalni dopravu z prostiedkt EU prostfednictvim jednotlivych regionalnich operacnich
programti. Tato podpora dosahovala vyse 40-60% celkovych zpisobilych vydajt projektu® a
celkovy objem finan¢ni podpory se v riznych regionech soudrznosti zna¢né lisil. V nékterych
piipadech totiz nebyla alokovana ¢astka vyCerpana z diivodu nezajmu potencialnich Zadatela
(pro n&z vynaloZeni podilu 40-60% celkovych nakladl z vlastnich zdroj ptedstavovalo stale
znaénou finanéni zatdZ). Napt. v ramci ROP Stfedni Cechy &inila celkova vyse podpory
z prostiedkt EU castku 380 mil. K¢, pficemz bylo v ramci dvou projekti potizeno celkem 5

2 Cl. 2 pism. e) nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) & 1370/2007 o vefejnych sluzbach v prepravé
cestujicich po zeleznici a silnici a o zruseni natizeni (EHS) ¢. 1191/69 a €. 1107/70

3 Naklady na modernizaci stavajiciho vozidlového parku dosahuji zpravidla vyse 40-70% z ceny nového vozidla
pii podstatné krat§i ekonomické a zejména moralni zivotnosti.

4 Dle charakteru zadatele: velky podnik-40%, stiedni podnik-50% a maly podnik-60%.
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modernizovanych motorovych jednotek nezavislé trakce a 4 nové piiméstské elektrické
jednotky.

Celkova potieba investic v oblasti vozidlového parku osobni Zelezni¢ni dopravy a jeho
obnovy zavisi na n€kolika faktorech, pficemz lze jednoznacné fici, ze je tato potifeba znacné
vysoka. Z hlediska cestujicich je znacnd cast sluzeb dosud provozovéana vozidly zcela
nevyhovujici kvality a stafi. Chceme-li rozsah pottebného ekonomického cyklu kvantifikovat,
musime se viak opiit toliko o celkové statistickd data® v oblasti osobni Zelezni¢ni dopravy?®,
pfi¢emz neni mozné zohlednit budouci vyvoj pfepravni poptavky na jednotlivych linkach a
ztoho vyplyvajici provozni koncepci. Na zdkladé dosavadniho trendu lze ale usuzovat
na dal$i rast poptavky po tomto druhu dopravy a to zejména v obdobi pfepravnich Spicek,
pfi zohlednéni plného ticetiletého Zivotniho cyklu obnovy zelezni¢nich vozidel urcit na 5-8
mld. K¢ roéné (celkovou potiebu obnovy vozidlového parku lze potom velmi pfiblizné
odhadovat na vice nez 100 mld. K¢), pficemz dosavadni forma vetfejné podpory v této oblasti
tyto potfeby saturovala jen z velmi malé cCasti. Je sice otdzkou, zda je nutné uvedeny
ekonomicky cyklus striktné udrzet na vSech dopravnich sluzbach, tedy i na drahach mistniho
¢i uzce regiondlniho vyznamu, i tak ale uvedend fadova Castka ukazuje, ze potieba obnovy
vozidlového parku osobni zelezni¢ni dopravy ptesahuje nejen rozpoctové moznosti vefejnych
rozpoctl, ale zejména kapacitni moznosti vyrobcli a moznosti pfipravy kvalitngjSich
provoznich konceptd.

Investi¢ni potieby Programu jsou v zasad¢ limitovany schopnosti vyrobcil vozidel potiebna
vozidla v pozadovaném kratkém Case vyrobit a moznostmi objednatelti popt. dopravcl nové
kvalitngj§i provozni koncepty zavést, nebot neutéSeny stav vozidlového parku v Ceské
republice dostupné moznosti podpory pievySuje. Celkovy financni objem podpory
v Programu pfedstavuje ¢astku 20,264 mld. K¢. Tato ¢astka je slozena z prostiedkit Evropské
Unie, alokovanych v Opera¢nim programu Doprava (dale jen ,,OPD*) pro obdobi 2007-13
(1,020 mld. K¢ v ramci oblasti podpory 1.3), v OPD pro obdobi 2014-20 (ptiblizné 17,849
mld. K¢ vramci specifického cile 1.5) a narodniho spolufinancovani ze statniho rozpoctu.
Z divodu mirné odlisnych pravidel pro Cerpani prostfedki EU v ramci jednotlivych obdobi
OPD bude Program rozdélen na 2 podprogramy podle zdroji. V podprogramu 127 652
Potizeni a modernizace zelezni¢nich kolejovych vozidel- OPD 1 budou éerpany prostredky
z OPD 2007-13, zatimco v podprogramu 127 653 Potfizeni a modernizace ZelezniCnich
kolejovych vozidel- OPD 2 prostfedky z OPD 2014-20.

Podil narodniho spolufinancovani ve vysi 15%, pfipadajici na vozidla nadregionalni dopravy
bude hrazen zrozpocCtové kapitoly 327 Ministerstvo dopravy. Vzhledem ktomu, Zze na
podporu tohoto druhu dopravy je kalkulovano s ¢astkou 9,3 mld. K&’, dosahuji naroky na

5 Ro¢enka dopravy Ceské republiky 2013. MD 201, s. 50 a nasl.

6 Poget piepravenych cestujicich na Zeleznici v roce 2009: 165 mil. osob, v roce 2013: 174,5 mil. osob., Rocenka
dopravy Ceské republiky 2013. MD 201, strana 64.

7 Jedna se o soucet veSkerych zpisobilych vydajii vSech ptedpoklddanych projektl za celou dobu trvani
Programu.
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statni rozpocet vyse 1,395 mld. K¢&. V ptipadé€ vozidel urcenych pro regiondlni dopravu jsou
pfipustné dvé varianty uwhrady narodniho spolufinancovani ve vysi 15% z celkovych
zpisobilych ndkladd, pficemz ani v jednom piipadé netvoii pfisluSnd castka soucast
prostiedki Programu:

- objednatel (ptislusny kraj) uhradi podil ve vysi 15% ze svého rozpoctu.

- dopravce, zajistujici vykony v zavazku verejné sluzby ptislusného kraje, uhradi podil
ve vys$i 15% z vlastnich prostredkii.

Z ekonomického hlediska je vyhodnéjsi, aby se na celkovych zplsobilych vydajich podilel
spiSe objednatel nez dopravce. Ackoliv se jedna ve vSech ptipadech o investiéni vydaje,
budou v néasledujicich letech o poskytnutou vysi dotace odecteny kompenzace, jez uhradi
objednatelé vefejné dopravy v souladu se svymi smluvnimi povinnostmi®, jak je podrobngji
uvedeno v podminkéach poskytnuti podpory. V ptipadé narodniho spolufinancovani dopravce
z vlastnich prostfedkt

a) by si dopravci identickou castku narokovali jakozto kompenzaci za vetejné sluzby
vramci smluvniho vztahu s objednateli vetfejné dopravy v pribéhu plnéni smluv
o vefejnych sluzbach’, tato vozidla by tedy po uplynuti doby ekonomické Zivotnosti
byla v rdmci smluv o vetejnych sluzbach vetfejnou spravou uhrazena v plné vysi,

b) subjekty vefejné spravy by ale musely v prubéhu nasledujicich 30 let ekonomické
zivotnosti vozidel hradit nejen samotné odpisy, ale také finan¢ni néklady spojené
s uroky komer¢nich finan¢nich instituci za Gvéry spojené se ziskanim kapitalu v dobé
provozovani vozidel odpovidajici 15% jejich pofizovaci ceny; tyto naklady mohou pii
dlouhodobém tuveérovém financovani odpovidajicim odepisovani vozidla dosahnout fadu
srovnatelného se samotnou vysi poskytnutého tivéru a

c) by vtakovém pfipadé méla vozidla po 15 letech, kdy pivodni smlouva o vetejnych
sluzbach vyprsi, nenulovou zlstatkovou hodnotu a musela by byt tplatné prevedena na
nového provozovatelé vefejnych sluzeb, coz je komplikovany proces, ktery vyzaduje
finan¢ni transfer mezi plivodnim a novym provozovatelem vozidla, na jehoz provedeni
je zéavislé fadné plnéni nové smlouvy o vetfejnych sluzbach a jehoz podminky musi byt
zapracovany i v nabidkovém fizeni nebo smlouvé o veifejnych sluzbéach.

Lze proto shrnout, Ze z hlediska vetejného zdjmu je proto vyrazné jednodussi spojit tuto ¢ast
kompenzace s finanéni podporou EU jiz pfi pofizeni vhodnych vozidel, uréenych na tyto
smluvni vykony, tzn. uhradit narodni spolufinancovani ve vysi 15% zputsobilych vydaji
z vlastnich prostiedkii objednatelti (krajii statu). Pii ptipravé Programu bylo tudiz ptihlédnuto
k redlnym moznostem spolufinancovani Programu ze statniho rozpoctu nejen z hlediska
vydajli investi¢nich, ale i ohledem na nasledné vydaje formou kompenzaci za vetejné sluzby

8 Ust. § 23 zakona o vefejnych sluzbich a souvisejici provadéci piedpisy.
% Podle § 9 zakona o vefejnych sluzbach
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v ramci smluvniho vztahu s objednateli vefejné dopravy, které by pfitom statni rozpocet
zatézovaly po celou dobu trvani téchto smluv (standardné 15 let).

Konkrétni predstavu o vhodnosti poskytnout dopravci dotaci ve vysi celkové potizovaci ceny
vozidla ukazuje modelovy piiklad z praxe financovani osobni Zelezniéni dopravy v CR. Je
uvazovano pofizeni péti elektrickych jednotek pro nadregionalni dopravu v hodnoté 200 mil.
Ké&/kus, celkova vySe zpusobilych vydaji tedy ¢ini 1 mld. K¢. Z toho podil narodniho
spolufinancovani ve vysi 15 % celkovych zptsobilych vydaji ¢ini 150 mil. K¢&, v pfipadé
financovani tohoto podilu dopravcem je uvazovano vyuziti pétiletého reinvesticniho
dluhopisu, coz je nejbézn€jsi model financovani obnovy vozidlového parku Zelezni¢ni
dopravy v CR, ptiméieny zisk je kalkulovan ve vysi 2,5%. Vynos dluhopisti neni pravidelné
vyplacen, nybrZ jednou ro¢né ke stanovenému datu automaticky reinvestovan formou pfipsani
dalsich spoficich statnich dluhopisti na majetkovy tucet, pocet kust dluhopisi se tedy
kazdoro¢né zvySuje. Reinvestované vynosy dluhopisii spolu s poslednim vynosem dluhopist
jsou vyplaceny k datu splatnosti danych dluhopist. Celkové néklady se v tomto modelovém
ptipadé vlivem nakladi na financovani pro statni rozpocet zvysuji za dobu 30 let o 156 mil.
K¢ oproti situaci 100% dotace z ceny vozidel, celkové naklady statniho rozpoctu jsou tedy
vice nez dvojnasobné. Uvedend Céstka pfitom neni v Case rozlozena linedrné, ale vétsi Cast
nakladl je uplatnéna v pribéhu prvnich 15 let ekonomické Zivotnosti vozidla, tedy v ramci
prvni smlouvy o vetejnych sluzbach po poskytnuti dotace. Z pohledu ekonomiky verejnych
rozpocti se tedy jevi forma 100% dotace dopravci jako jednoznacné efektivngjsi.

2.2. VEREJNA PODPORA VE VZTAHU K PROGRAMU

Maximalni vySe dotace ¢ini v obou programech az 85% celkovych zpusobilych vydaji, coz je
umoznéno tim, Ze na zakladé stanoviska Evropské Komise ¢islo SA.38002/2014PN se rezim
podpory odviji od ustanoveni Natizeni EP a Rady ¢. 1370/2007 o vefejnych sluzbach
v pieprave cestujicich a o zruseni Natizeni (EHS) €. 1191/69 a ¢. 1107/70 (dale jen ,,Nafizeni
¢. 1370/2007%), umoziujici az 100% financovani pofizovanych vozidel za ptedpokladu, Ze
tato vozidla budou provozovana vramci zavazku vefejné sluzby ve smyslu Natizeni
¢. 1370/2007. Toto nafizeni se zabyvd problematikou poskytovani kompenzaci za
poskytovani vetejnych sluzeb v oblasti drazni i silni¢ni dopravy. Stanovuje podminky pro
poskytovani vetejnych prostredkil jako protiplnéni za vefejné sluzby v piepravé cestujicich

O stanovi, Ze

a vymezuje zplsob stanoveni kompenzace. U pifimo uzavienych smluv!
kompenzace nesmi prekro€it Castku nezbytnou pro pokryti Cistého finan¢niho dopadu
sjednaného zavazku vetejné sluzby na ndklady a pfijmy, sohledem na piiméfeny zisk
provozovatele vefejnych sluzeb. Rovnéz pro piipad sjednani smlouvy o vetfejnych sluzbach na

zéklad¢é nabidkového fizeni stanovi Natizeni ¢. 1370/2007 zakladni pravidla, ktera musi byt

19 Uvedené plati pii sjednani smluv podle ¢lanku 5, odst. 2, 4, 5 a 6 Nafizeni ¢. 1370/2007, tedy pro piipad
piimého uzavieni smlouvy s vnitinim provozovatelem, v piipad€ malé zakazky, mimotadné situace a piimého
zadani v oblasti Zelezni¢ni dopravy.
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pfi sjednani kompenzace dodrzovana. Kompenzace za provozovani veifejnych sluzeb
vyplacené v souladu s Natizenim ¢. 1370/2007 jsou na zdklad¢ c¢lanku 9 odst. 1 tohoto
nafizeni a slucitelné se spolecnym trhem, aniz by byly oznamovéany Komisi.

Néklady uznatelné pro stanoveni vySe kompenzace mohou zahrnovat ve smyslu
ustanoveni ¢lanku 4 odst. 1 pism. c) Nafizeni ¢. 1370/2007 rovnéz fixni ndklady na
zajiStovani vetejnych sluzeb. Mezi tyto fixni ndklady patii rovnéZ ndklady na amortizaci
majetku, zejména odpisy vozidlového parku. V souladu s tim i ¢eskd vyhlaska €. 296/2010
Sb. o postupech pro stanoveni financniho modelu a uréeni maximalni vySe kompenzace
vymezuje odpisy dlouhodobého majetku jako uznatelné naklady uplatnitelné pti vypoctu vyse
kompenzace. Vedle toho mohou byt uznatelné i naklady potfebné na ptedfinancovani vozidel,
a to sohledem na skuteCnost, ze jsou odpisy objednateli hrazeny teprve v pribehu
ekonomické Zivotnosti vozidla, tedy v dobé ucetniho odepisovani vozidla, ale dopravce je
povinen vozidlo pofidit zpravidla pied zahdjenim plnéni smlouvy o vefejnych sluzbach.

Doba t&etniho odepisovani novych Zelezni¢nich kolejovych vozidel je v Ceské republice
zpravidla 30 let. Znamena to, Ze za 30 let provozu vozidla je celd hodnota vozidla, navySena
o ptipadné finan¢ni néklady, v ramci smluv o vefejnych sluzbach kompenzac¢nimi platbami
zaplacena. Tento program umozinuje, aby byla vozidla financovana odliSnym zplsobem, kdy
by doslo k poskytnuti investi¢ni dotace na potizeni vozidel a nasledné ¢ast vozidla, na kterou
by byla investicni podpora poskytnuta, nebude pfedmétem kompenzovatelnych odpisii ani
souvisejicich finan¢nich nakladd. Program ptedpoklada i variantu, kdy by plnd hodnota
vozidla byla investicni dotaci zaplacena zcela, a tedy by vozidlo vibec pfedmétem
kompenzovatelnych odpisti nebylo, popifipadé variantu, kde k pofizeni vozidla pfistoupi
pfimo objednatel.

K dané problematice obdrzela Ceska republika rovnéz dopis Evropské komise ¢&. j.
COMP/F2/RH/tt-*D2014/078363 z 30. ¢ervence 2014, v némz Evropské komise konstatuje,
ze Ceskd strana garantuje, ze z dotace potizeny vozidlovy park bude po celou dobu své
ekonomické zivotnosti provozovan v ramci smluv o vefejnych sluzbach. Z toho divodu
pfislusné utvary Generdlniho feditelstvi pro hospodéiskou soutéz rozhodly, Ze na zakladé
nafizeni ¢. 1370/2007 oznameny rezim nenaruSuje finan¢ni rovnovahu smlouvéch o vetejnych
sluzbach. Oznameni tohoto rezimu se proto nejevi jako nutné. A to zejména z toho divodu, Ze
odpisy zceny vozidla tvoii vkazdém pifipadé soucdst kompenzaci podle natfizeni ¢.
1370/2007 a dotace proto piedstavuje jen jinou formu, jakou vetejny sektor tuto kompenzaci
dopravci poskytne.

Na zéklad¢ téchto skuteCnosti je zfejmé, Ze poskytnuti investi¢ni dotace dopravci je toliko
odliSnym zplsobem poskytnuti kompenzace podle Natizeni 1370/2007 a jako takové
pfedstavuje vefejnou podporu, kterd je slucitelnd se spolenym trhem bez nutnosti
pfedchoziho oznameni Evropské komisi. Totéz plati i pro ptipady, kdy kolejovd vozidla
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budou poiizena pfimo objednatelem. Takovy ptipad neni v podminkidch EU nikterak novy!'!
a pfedstavuje zpiisob, kdy objednatel pofidi vozidla, kterd nasledné poskytne dopravcim
zajistujicim vefejné sluzby k provozovani. Z hlediska finan¢nich toki je mechanismus tohoto
modelu obdobny jako model pofizovani vozidel dopravcem vtom sméru, Ze poskytnuti
dotace snizuje odpisy a finan¢ni ndklady, které nésledné¢ nejsou uznatelnou polozkou pro
zavazky vetejné sluzby. Dopad na vysi souhrnné kompenzace za dobu ucetniho odepisovani
vozidla je proto neutralni, nebo pozitivni pro vefejny sektor ve srovnani se stavem, kdy by si
vozidla pofidil dopravce a objednatel takovy provoz financoval na zaklad¢ standardnich
vyrovnavacich plateb.

Vzhledem k tomu, Ze z vySe uvedeného textu vyplyva, Ze by bylo pro vefejné rozpocty
uspornéjsi, aby se narodni spolufinancovani pofizeni a modernizace kolejovych Zelezni¢nich
vozidel uhradilo ze statniho rozpoctu resp. z vefejnych rozpoctid a tato moznost je i plné
v souladu s pravidly pro poskytovani veiejné podpory, je zapotiebi, aby se pro tento konkrétni
pfipad upravil materidl vlady ,Pravidla spolufinancovani Evropskych strukturdlnich
a investiénich fondd v programovém obdobi 2014-2020“ schvéleny usnesenim vlady CR
¢. 583/2014. Schvélena podoba Pravidel spolufinancovani totiz neumoziuje poskytnout plné
spolufinancovani ze statniho rozpoctu resp. z vefejnych rozpoctli soukromopravnim
subjektiim a ¢ast IV prfedkladaného materialu proto obsahuje konkrétni ndvrh upravy Pravidel
spolufinancovani.

2.3. ZDROJE FINANCOVANI

A. Prostredky EU

Rozdéleni celkové Castky z prostitedkt EU do jednotlivych rozpoctovych let je v tuto chvili

obtizné stanovit z davodu ocekdvané nerovnomérné poptavky po pofizeni vozidel
z prostfedkt Programu. Tato poptavka bude odvozena ze strategie vypisovani nabidkovych
fizeni na dopravni vykony v zavazku vefejné sluzby ze strany statu a kraji nebo uzavirani
smluv o vefejnych sluzbach ptimo'?, ktera se mtize v prib&hu doby ménit. Nize uvedena &isla
jsou proto spise orientacni a mohou se v prubéhu doby ménit. Vzhledem k tomu, ze proces
vybéru dopravce, zajistujiciho zavazek vetfejné sluzby na objednavku MD, je pomérné dlouhy
a v mnoha pftipadech trva i vice nez rok, zcela urcit¢ bude pfi ¢erpani prostiedkd v plné mite

""" Vozidla pro vefejné sluzby v Zelezni¢ni dopravé zakoupilo jiz vice evropskych objednateldi, napiiklad
Verkehrsverbund Rhein-Ruhr v SRN. K tomu vice informaci viz napf. Hausmann, M.; Langenberg P.; Jasper,
P.; Neven-Darousis, K: Aufgabentrager finanziert Fahrzeuge fiir den SPNV, Der Nahverkehr 2/2009.

12 Dopliikové je uvazovano i s moznosti pfimého zadini téchto vykonli vhodnym dopravctm, z hlediska
legislativy i strategie EU jsou vSak nabidkova fizeni preferovana.
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uplatnéno tzv. pravidlo n+3'%. Faktické Serpani prostiedkil je zavislé na priibéhu a vysledku
nabidkovych fizeni na dopravce (pfipadné postupu uzavirani smluv o vetfejnych sluzbach
pfimo), zajiStujicich zavazek vetejné sluzby na objednavku MD. Rozdéleni prostfedkt
z rozpoctu EU do jednotlivych let udava tabulka (v mil. K¢):

2015 2016 2017 2018 2019 2020-2023

1020 0 2635 6077 6417 2720

B. Statni rozpocet

Vzhledem k tomu, ze prostfedky ze statniho rozpoctu se vazou vyhradné na financovani
projektl, hrazenych z 85% z prostiedkli EU, bude finan¢ni potieba zcela zavisld na Cerpani
evropskych prostfedkt. Odhadované vydaje statniho rozpoctu ukazuje tabulka (v mil. K¢):

2015 2016 2017 2018 2019 2020-2023

180 0 0 585 630 0

C. Zdroje kraju

ProtoZze objednavani vykonua v regionalni zelezni¢ni dopravé v rdmci zavazku vetejné sluzby
je pln¢ v samostatné pusobnosti kraji, neni mozné predem urcit ani vyuziti prostiedkli na
zelezni¢ni vozidla pro tyto vykony urcena. V téchto ptipadech budou podil narodnich zdroji
ve vysi 15% celkovych zplsobilych vydaji jednotlivych projekti hradit v plné vysi ptislusné
kraje, pfipadn€ budou tento podil hradit dopravci v zavazku vetejné sluzby ptislusnych kraji,
proto nejsou tyto prostfedky soucasti tohoto Programu. Indikativné se jedna o ¢astku ve vysi
1 936 mil. K¢.

13 Pravidlo n+3 znamena, Ze kazdy zavazek ¢lenské zemé piijaty vici Evropské komisi musi byt splnén do i let
od pfijeti tohoto zadvazku (do konce tfetiho roku po roce pfijeti zavazku). V opa¢ném piipadé miize Evropska
komise Cast zdvazku, ktery nebyl uhrazen platbou na tcet nebo na néz neobdrzela zadost o platbu zrusit. Napf.
narokované prostiedky strukturalnich fondu za rok 2014 mtze byt Cerpan do konce roku 2017.
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3. TECHNICKO — EKONOMICKE ZDUVODNENI CILU
PROGRAMU

3.1. VYMEZENI CiLU PROGRAMU

Cile Programu jsou:

- zahdjeni procesu dlouhodobé udrzitelné obnovy vozidlového parku vetejnych sluzeb
v osobni zelezni¢ni dopravé, zajistované na zékladé ust. § 3 a § 4 zdkona ¢. 194/2010
Sb. o vetejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zmén¢ dalSich zdkoni (dale jen
,»Zakon o verejnych sluzbach®),

- zajisténi interoperability vozidlového parku vefejnych sluzeb v oblasti osobni
zelezni¢ni dopravy, pfispivajici k zajisténi provozni a technické propojitelnosti
evropského zelezni¢niho systému v souladu s Naiizenim EU €. 1302/2014 o technické
specifikaci pro interoperabilitu subsystému kolejova vozidla — lokomotivy a kolejova
vozidla pro pfepravu osob zeleznicniho systému v Evropské unii a dalSimi
technickymi specifikacemi interoperability vydanymi Evropskou komisi (dale jen
,» TSI),

- zvySeni urovné kvality a spolehlivosti poskytovanych sluzeb a posileni
konkurenceschopnosti vetfejné Zzelezni¢ni dopravy vuc¢i individudlni automobilové
dopravé v souladu s dopravné-politickymi cili Ceské republiky,

- zajisténi souladu s prioritami Ceské republiky a Evropské unie v otazkach energetické
efektivity, zivotniho prostiedi a bezpecnosti dopravy. Jde zejména o ndhradu fosilnich
paliv elektrickou energii v souladu s Zavéry o ramci politiky v oblasti klimatu a
energetiky do roku 2030 - Energeticky summit Evropské rady 23. 10. 2014 (SN 79/14)
a s Aktualizovanou statni energetickou koncepci CR, zpracovanou MPO CR a piijatou
vladou CR dne 19.5.2015 (zvyseni vyuzité elektrické energie v dopravé do roku 2030
o 1 900 mil. kWh /rok, snizeni spotieby energie ropnych paliv v dopravé do roku 2030
0 9 000 mil. kWh /rok) a

- vyhradni orientaci na ticha vozidla spliujici pozadavky Natizeni Evropské komise €.
1304/2014 TSI. Hluk zasadnim zpasobem snizit vliv vefejné osobni zelezni¢ni
dopravy na zivotni prostiedi a piirodu. Nova vozidla generuji az o 15 dB nizsi (tedy
32 krat mensi) akusticky vykon, nez dosud pouzivana vozidla provozovana v doprave
v zavazku verejné sluzby. Jde o aktivni protihlukové opatteni, které piisobi celoplosné
a pfitom je mnohonéasobn¢ U¢inngj$i a mnohonasobné levnéjsi, nez budovani mistnich
pasivnich protihlukovych opatfeni na stran¢ Zeleznicni dopravni cesty.

Tyto cile projektu navazuji na cile Dopravni politiky Ceské republiky pro obdobi 2014 — 2020
s vyhledem do roku 2050. Jedna se zejména o nasledujici cile:
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- zajistit mezi vSemi vyznamnymi aglomeracemi v Ceské republice pravidelnou a

konkurenceschopnou intervalovou vefejnou dopravu'?,

- nastavit standardy sluzeb ve vetfejné dopravé pro jednotlivé Casti vetejné dopravy
pfislusnym objednatelem, smluvné zajistit naplnéni téchto standardii a ty pozadovat
pfi realizaci vefejné sluzby'’,

- pri vybéru dopravce na provozovani osobni dopravy ve vefejném zajmu zohlednit
schopnost dopravce poskytovat sluzby ve stanovené kvalit¢ z pohledu uzivatele a
investovat v potfebné mite do vozidlového parku'®,

- vytvafet podminky pro zpfistupnéni vSech druhl vefejné piepravy osobam s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace!”,

- snizovat podil pfeprav zbozi a osob vyuzivajicich k pfemisténi zboZi energii z ropy (Dopravni
politika CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050, kapitola 4.3.6) a

- minimalizovat negativni vlivy hluku a imisi z dopravy (Dopravni politika CR pro obdobi 2014
—2020 s vyhledem do roku 2050, kapitola 4.6.).

V dokumentaci OPD je uvedeno, ze ,,V oblasti dopravniho parku je potrebné podporit obnovu
vozidlového parku osobni Zeleznicni dopravy, nebot zastaraly vozidlovy park nevytvari
predpoklady pro konkurenceschopnost osobni Zeleznicni dopravy a soucasné ma negativni
dopady na Zivotni prostiedi a je ndrocny na spotiebu energii“'® a ztoho divodu jsou
intervence do oblasti vozidlového parku osobni zelezni¢ni dopravy zahrnuty do specifického

cile 1.5%.

3.2. ZDUVODNENI CiLE ,,ZAJISTENI OBNOVY DOPRAVNIHO PARKU VEREJNYCH
SLUZEB V OBLASTI OSOBNi ZELEZNICNi DOPRAVY*

Stavajici struktura vozidlového parku pouzivaného ve vefejnych sluzbach v preprave
cestujicich jak v oblasti dopravy dalkového charakteru (dale vsouladu s §4 zékona
o vefejnych sluzbach jen ,nadregiondlni®), tak i regionalni osobni Zzelezni¢ni dopravy
na izemi Ceské republiky neodpovida z vétsi ¢asti pozadavkim, kladenym na Zelezniéni
dopravu, a to jak z hlediska staii vozidel?’, tak i technickych pozadavkt kladenych na vozidla
(veetné piepravni technologie)’!. Stejné tak kvalita piepravy cestujicich v aktualng
provozovanych vozidlech neodpovida sou¢asnym standardiim, zna¢na ¢ast vozidlového parku

14 Dopravni politika CR pro obdobi 2014- 2020 s vyhledem do roku 2050, kapitola 4.1.4.

15 Dopravni politika CR pro obdobi 2014- 2020 s vyhledem do roku 2050, kapitola 4.2.4.

' Dopravni politika CR pro obdobi 2014- 2020 s vyhledem do roku 2050, kapitola 4.2.4.

17 Dopravni politika CR pro obdobi 2014- 2020 s vyhledem do roku 2050, kapitola 4.2.4.

18 Operaéni program Doprava 2014-2020, Programovy dokument, kapitola 1.1.1.3.

19 Operaéni program Doprava 2014-2020, Programovy dokument, kapitola 2.1.3.4.

20 Praimérné staii vozidlového parku osobni Zelezniéni dopravy v Ceské republice &inilo v roce 2009 26 let a v
roce 2012 23,4 roku, stale je ale tento idaj jeden z nejhorsich v Evropé, napt. rakouské drahy OBB vykazuiji
pramérné staii vozidlového parku v osobni pfeprave 17 let.

2! Vozidla nejsou schopna dosahnout nejvyssi tratové rychlosti na modernizovanych, , v nékterych piipadech i
nemodernizovanych tratich, vlakové soupravy nejsou koncipovany jako vratné a hnaci vozidla je musi v
cilovych stanicich slozité objizdét a podobné.
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totiz byla pofizena pted rokem 1989 za zcela jinych ekonomickych a dopravné-politickych
podminek. V porovnani se zdpadni Evropou se pfitom z vyznamné ¢asti jednalo o vozidla
moraln¢ zastarald jiz v dobé svého vzniku. V obdobi po roce 1989 doslo ke zcela zasadni
zmén¢ dopravni politiky statu a prfeméné ekonomického modelu provozovani osobni
zelezni¢ni dopravy, pficemz vlivem této transformace (a sni souvisejicim nedostatkem
finan¢nich zdrojit) dopravei obnovovali sviij vozidlovy park nedostatenym zpisobem. Tato
situace trvd v disledku vysokych investicnich nakladi na Zelezni¢ni kolejova vozidla a
dlouhé Zivotnosti zelezni¢nich vozidel do zna¢né miry dosud. Zatimco vozidlo pro silni¢ni
vefejnou dopravu o kapacité 60 mist lze pofidit pfiblizné za 6 mil. K¢ a jeho ekonomicka
zivotnost je zpravidla 8 let, cena motorového vozu pro verejnou drazni dopravu pro 120
cestujicich je fadoveé 85-100 mil. K¢ a jeho ekonomicka zivostnost je standardné 30 let. Vyssi
cena zelezni¢niho vozidla je dana nikoliv jen jeho delsi Zivostnosti, ale i vysokymi pozadavky
na bezpecnost zelezni¢ni dopravy, zabezpecovaci systémy, tuhost vozidlové skiiné a dalSimi
skutecnostmi.

V Ceské republice je prevazna ¢ast vykonii v Zelezni¢éni osobni dopravé objednévana formou
zévazkli vetejné sluzby. Tuto nabidku dopravnich spojeni vramci sluzeb obecného
hospodaiského zajmu sjednavaji s dopravci objednatelé nadregionédlni dopravy (Ministerstvo
dopravy) a regionalni dopravy (zejména kraje)*2. V teoretickém piipadé by soucet piijmi
dopravct z trzeb a thrady kompenzace za vetejné sluzby mél umoziiovat pravidelnou obnovu
vozidlového parku prostfednictvim odpist, nebot’ odpisy i finanéni ndklady bezprostiedné
spojené s pofizenim vozidel jsou v souladu s Natizenim ¢. 1370/2007 pro ucely stanoveni
kompenzace za vefejné sluzby povazovany za ekonomicky opravnéné. To vSak predpoklada,
aby se v nakladech dopravci odpisy pottebné pro pravidelnou obnovu vozidlového parku,
pfipadné¢ finan¢ni ndklady potfebné na zajisténi prvotniho kapitalu, skute¢né uplatiovaly
v plné vysi odpovidajici hodnoté vozidlového parku.

Téma ndkupu novych vozidel pro zajistovani vefejnych sluzeb ma nejen kvalitativni dimenzi
(nutnost nahradit pfestarld vozidla nizké technické urovné a nizké urovné kultury cestovani
novymi vozidly technické tirovné a nizké Grovné kultury cestovani) i kvantitativni dimenzi.
Tou je rozsifovani rozsahu objednavky sluzeb ve vefejném zdjmu. Ta souvisi jak s jiz
existujicim naristem piepravnich vykonti osobni Zelezniéni dopravy v CR, ktery se projevuje
zejména v neregiondlni dopravé (po dobu péti let setrvaly meziro¢ni nariist piepravnich
vykonll v osobovych kilometrech o zhruba 6 %), tak i s probihajici modernizaci zelezni¢ni
dopravni cesty, ktera indukuje potiebu dalSich vozidel. Nejen vécné, ale i procesné, je rust
pfepravnich vykond motivem k dlouhodob¢é probihajicim investicim do modernizace
zelezni¢nich trati, zejména tranzitnich zelezni¢nich koridord. Investice do téchto staveb, které
ve svém souctu o jeden fad pfevySuji nyni uvazovany program podpory nakupu novych
vozidel, jsou podminény zvysenim prepravnich vykoni. Zakladnimi néstroji k tomu, aby CR
obdrzela pfispévek k investicim do modernizace trati, jsou uspora ¢asu cestujicich, docilena

22 Objednatelem regionalni Zelezniéni dopravy je podle zdkona 131/2000 Sb o hlavnim mésté Praze, ve znéni
pozdgjsich predpist, téz Praha, ve zcela ojediné€lych piipadech mohou tuto dopravu objednavat i obce ve své
samostatné piisobnosti.
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ukazatelt vede podle metodiky EU (v CR zvefejnéné ve Véstniku dopravy 11/2013) k tomu,
7e CR prokaze efektivitu piisluiné infrastrukturni investice a obdrzi dotaci k jejimu
uskuteénéni. Na zakladé tohoto principu ziskdvda CR kazdorotné desitky miliard K& na
dopravni stavby. AvSak bez investic do novych vozidel by naplnéni tohoto zdméru nebylo
mozné. Proto je cilem koordinované investovani do trati a vozidel, tak aby na modernizované
trat¢ pfiSly nova vozidla schopna vyuzit jejich parametry a pienést je na cestujici s fadou
pfinosi:
- vytvofeni kvalitni pfepravni nabidky,

- naplnéni podminek definovanych a schvalenych v analyze néakladi a vynost
infrastrukturnich investic dotovanych z fondi EU a

- - vytvofeni hospodarnych podminek pfi rozsSifovani objemu neregionalni dopravy v
zavazku vefejné sluzby (naklady na kompenzaci rozSifeného objemu stitem
objednanych vykonti budou poniZzeny o dotovanou cenu vozidel).

Skutec¢nost je vSak na vétsin€ vefejnych sluzeb predevsim v oblasti Zelezni¢ni dopravy od této
teoretické situace vyrazné odchylnd. Protoze na vyznamné casti vykonti osobni Zelezni¢ni
dopravy v Ceské republice jsou nasazovana vozidla vysokého staii, ktera jsou ucetné plné
odepsand, a tedy odpisy negeneruji (popf. v pfipadé¢ modernizace vozidla generuji jen
v Castecném rozsahu, ktery hodnoté nového vozidla neodpovidd), neumoziiuje nastaveny
standardni ekonomicky model ekonomicky udrzitelny cyklus obnovy vozidlového parku.
Obnova vozidlového parku je pfitom spojena s vynalozenim vysokych &astek?. Cast feSeni
tohoto finan¢niho problému by mély piekonat Zelezni¢ni podniky zvySenim své efektivity. To
ale zcela zjevné nebude dostacujici. Proto se dodatecnd podpora v této oblasti jevi jako
naléhavé potiebna. Spolufinancovani z fondti Evropské unie je pro Ceskou republiku v této
oblasti velkou pfilezitosti, kterd by nemé¢la byt zmarena.

Po nékolika desetiletich nedostatecné obnovy vozového parku je proto diilezité, aby probéhla
obnova a dopravci nova vozidla mohli redlné pofizovat. S ohledem na omezenou disponibilitu
ojetych vozidel v Evropé miize byt pofizeni vozidel pro nékteré dopravce dulezitou

podminkou, aby se viibec na trhu mohli etablovat?*

. Vzdy je vSak obnova vozidlového parku
klicova pro pozitivni piijeti pfedmétnych dopravnich sluzeb zakazniky. Dopravci ani
objednatelé ktomu ale nemaji dostatecné ekonomické zdroje, ¢imz se zastaravani
a kvalitativni nedostatecnost vozidlového parku v ¢eské Zelezni¢ni siti dale prohlubuje a
zvysuje 1 bariéru vstupu na trh pro nové vzniklé dopravce. Vyuziti prostiedkti EU k pteklenuti

tohoto stavu tak predstavuje prakticky jedinou redlné proveditelnou moznost, jak bez

23 Napiiklad lze uvést, Ze pouze nadregionalni doprava objednivana Ministerstvem dopravy, kterd tvofi méné
nez 1/3 vykoni vefejnych sluzeb na Zeleznici v Ceské republice, vykona denné zhruba 100 tis. vlakovych
kilometri. Pocet potiebnych vozidel, které by se teoreticky mély v tficetiletém ekonomickém cyklu
amortizovat, je pak znacny, nebot’ pii odhadu primérného probéhu vozidla 500 km/den se jedna o 200
kmenovych vozidlovych jednotek, coz by pii typické cené¢ 200 mil. K¢ za vozidlovou jednotku odpovidalo
prosté investi¢ni hodnote Ctyficeti miliard korun.

24 Variantou mohou byt pouze sluzby leasingovych spoleénosti pronajimajicich vozidla nebo nasazeni uZitych
(popt. repasovanych) vozidel, ke kterym mohou mit néktefi dopravci omezeny piistup.
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skokového navyseni provoznich zdroji zrozpoétu Ceské republiky umoznit dopravetim
obnovit vozidlovy park osobni Zelezni¢ni dopravy a zarovenl zrychlenym zpisobem
modernizovat vefejné sluzby v pfepravé cestujicich zelezni¢ni osobni dopravou na uroven
obvyklou v fadé vyspélych ¢lenskych statii Evropské unie.

Ekonomicky opravnénymi polozkami pro kompenzace za vefejné sluzby? jsou nejen tcetni
odpisy vozidel, ale také souvisejici financni naklady. Tyto finan¢ni naklady ptredstavuji
nezbytné vydaje dopravce na zajisténi potfebného kapitalu na potfizeni vozidla, ktery je nutné
vynalozit zpravidla na zacatku plnéni smlouvy o vetejnych sluzbach v situaci, kdy odpisy
dodatecné spléci organ vetejné spravy potizeni vozidla po celou dobu ekonomické zivotnosti
vozidla, tedy zpravidla po nasledujicich 30 let. Vyse finan¢nich ndklad odpovidd bankovnim
produktim umoziujicim financovani vozidel a s ohledem na dobu poskytnuti tivéru je s cenou
vozidla fadové srovnatelnd. Poskytnuti jednordazové dotace na zacatku provozu na zakladé
smlouvy o vefejnych sluzbach vede k redukci téchto finan¢nich nakladii pro dopravce a tim
v kone¢ném diisledku pro objednatele, tedy organy veiejné spravy.

Napliiovani tohoto cile formou podpory nakupu novych vozidel proto povede k:

- nastaveni trendu nakupu novych vozidel pro vefejné sluzby,

- odstranéni bariér pro vstup novych dopravcii na trh verejné Zelezni¢ni dopravy,

- pInéni ukazatelu spole¢enského prinosu Fadové vyssich investic do Zelezni¢ni
dopravni cesty, podporovanych z fondi EU.

- sniZeni nakladi objednatelt sluZeb ve verejné dopravé.

3.3. ZDUVODNENI CILE ,,ZAJISTENI INTEROPERABILITY V SOULADU S TSI

Stavajici park vozidel v oblasti Zelezni¢ni dopravy z technickych nebo ekonomickych diavodi
neumoziuje v plné mife naplnit cile interoperability Zelezni¢ni dopravy. Je sice skutecnosti,
7e Ceska republika bude podporovat i dosazeni interoperabilnich zafizeni do stavajicich

126, ale dodateéné vybavovani stavajicich vozidel, ktera nebyla projektovana s ohledem

vozide
na soucasné potieby interoperability, je velmi nakladné a neni mozné realizovat plosné pro
cely vozidlovy park Ceské Zeleznice. Pfitom rozsah vozidlového parku, ktery je alespon z&asti
pouzivan na vykony v radmci zévazku vetejné sluzby, je znacny. K 31. 12. 2013 se napf.
v ptipadé dominantniho dopravce CD, a.s., jednalo o 3342 osobnich vozil a 2590 hnacich

vozidel (lokomotiv, motorovych vozil a jednotek)?’. Uvedeny vozidlovy park se sice se

25 Ust. § 23 zakona o vefejnych sluzbach

26 Tato aktivita je rovnéZ podporovana z prostiedk EU v rdmci specifického cile 1.5 OPD, Operaéni program
Doprava 2014-2020, Programovy dokument, strana 60.

27 Statisticka roenka CD 2013, strana 2 a 3.
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zvysujici se efektivitou provozu Zelezni¢nich dopravct pomalu zmensuje, i tak ale jeho rozsah
neumoziuje zajistit interoperabilitu Zelezni¢ni dopravy v plném rozsahu pouhou rekonstrukci
stavajicich vozidel. Z hlediska ekonomické efektivity je proto jedinym moznym zpisobem,
jak co nejrychleji dosahnout interoperability Zelezni¢niho systému v Ceské republice, obnovit
co nejveétsi Cast vozidlového parku osobnich zelezni¢nich dopravci zcela novymi vozidly,
kterd jsou projektovana podle soucasnych pozadavkll zZelezni¢ni dopravy vyplyvajici
s platnych predpisti Evropské unie i Ceské republiky. Jak jiz bylo uvedeno, finanéni naro&nost
potizeni novych vozidel piedstavuje pro dopravce a objednatele jednu z prekazek v obnovée
vozidlového parku. Bez podpory prostiedky Evropské Unie by se tak stavajici deficit viici
pravnim piedpisiim v oblasti TSI nadale prohluboval. Podporou obnovy vozidlového parku se
proto zaroveii podporuje napliiovani zavazki Ceské republiky tykajici se dosaZeni provozni
propojitelnosti, tedy interoperability Zelezni¢niho systému, vyplyvajici z platnych ptedpist
Evropské unie v této oblasti.

V oblasti obnovy a vystavby Zelezni¢ni infrastruktury probihaji projekty, které ve svém oboru
cile interoperability tspéSné€ napliuji. Jejich plného efektu bude dosazeno az v okamziku, kdy
se k systému infrastruktury pfipoji také paralelni systém kolejovych vozidel a dojde tak
k jejich plnému vyuziti. Zejména lze uvést, ze jiz od roku 1993 probiha na uzemi Ceské
republiky rekonstrukce patetnich zeleznicnich trati (tranzitni koridory €. I-IV), ktera je rovnéz
vyrazné spolufinancovana z prostfedkli Evropské unie, pfevazné z OPD. Jedna se o traté
Dé&Cin st. hr. - nadrazi Praha-HoleSovice - Pardubice - Brno hlavni nadrazi - Breclav st. hr. (1.
Tranzitni koridor), Petrovice u Karviné st. hr. - Ostrava hlavni nadrazi - Pierov - Bfeclav st.
hr.(Il. Tranzitni koridor), Mosty u Jablunkova st. hr. - Ostrava hlavni nadrazi - Pferov - Praha
- Plzeti - Cheb st. hr.(II. Tranzitni koridor) a Praha - Ceské Bud&jovice - Horni Dvofisté st.
hr. (IV. Tranzitni koridor). VSechny tyto trat¢ ptedstavuji soucast sité celoevropsky
vyznamnych trati TEN-T a celkové mé 1402 km. Na celkové délce Zelezniéni sité v CR
se sice patefni traté (tvofici sit’ narodnich koridortt) podili pouhymi 14%, na pfepravnich
vykonech v osobni dopraveé (komeréni i v zadvazku vetejné sluzby) maji ale nadpolovicni podil
a predstavuji navic jediné vyznamné a kapacitni spojeni s okolnimi zemémi. Proto je uz
vzhledem k poloze Ceské republiky na map& Evropy a podilu téchto pateinich trati na jeji
zelezni¢ni siti nutné, aby co nejvétsi Cast vozidlového parku méla neomezeny pfistup na
celoevropskou zeleznicni sit’.

Patefni Zelezni¢ni traté¢ umoziuji na vybranych tsecich provoz vlaka rychlosti 160 km/h (po
uréitych upravach v blizké budoucnosti na ur€itych usecich az 200 km/h), podle natizeni
Evropského parlamentu a rady & 1315/2013 bude CR v nasledujicich desetiletich budovat
prvni €ast vysokorychlostni trat¢ z Prahy smérem na Drazd’any po které je v soucasnosti
moznost vyuzivat rychlé Zeleznice v Némecku, Rakousku a Polsku. Témto rychlostnim
pozadavkliim ale vyhovuje jen velmi omezeny pocet vozidel osobni piepravy. Napf.
z celkového poctu 2130 osobnich vozi, vhodnych do souprav vlaki dalkové osobni dopravy?®

28 1932 osobnich vozi 1. a 2. t¥idy, 86 lizkovych a lehatkovych vozi, 36 jidelnich vozii a 76 zavazadlovych
vozti, Statisticka roenka CD 2013, strana 3.
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pro maximalni rychlost 160 km/h vyhovuje pouze 597 vozu, tedy zhruba 28%. Jesté horsi
situace je v pfipad¢ motorovych, elektrickych a netrakénich jednotek, tedy segmentu
vozidlového parku, ktery se v soucasnosti jevi jako nejperspektivnéjsi: zde pro rychlosti 160
km/h a vyssi vyhovuje pouze 26 jednotek z celkového poctu 849, tedy neceld 4% vsech
jednotek.

Pfitom pravé nadregiondlni linky nejvysSiho segment na patefnich tratich soustavné jiz po
dobu nékolika let vykazuji nejvyssi rist prepravni poptavky, zhruba o 10 % ro¢né. Nejde tedy
jen o kvalitu, ale i o kvantitu pfepravni nabidky. Tu nelze feSit modernizaci starSich vozidel,
ale ndkupem novych vozidel. Ten nelze uskutec¢nit z odpist (ty ¢ini pii zivotnosti 30 let 3,3 %
ceny vozidel ro¢ng), nebot potiebné investice jsou Ctyinasobné vyssi (3,3 % prosta
reprodukce plus 10 % naridst poctu cestujicich). Tento trend se ukazal na jiz modernizovanych
tratich 1. a 2. narodniho tranzitniho koridoru a analogicky nastane i na tratich 3. a 4.
narodniho tranzitniho koridoru po dokonceni stavebnich praci. Jde zejména o expresni linky
Ex 3 Praha — Brno (zvladnuti pfepravni poptavky vytvofenim pllhodinového taktu), Ex 6
Praha — Plzefi (- DE) a Ex 7 Praha — Ceské Budgjovice (- AT). Dotovanym investovanim do
vozidel pro tyto linky lze vytvofit podminky pro objednani novych vykonli nadregionalni
zelezni¢ni dopravy v zavazku vetejné sluzby v zjmu statu bez velkého ristu ndklada.

Nedilnou soucésti predpisit v oblasti TSI jsou také opatfeni v pfimém vztahu k cestujicim.
Vyraznou kapitolu predstavuje pfedpis oznacovany jako TSI PRM, ktery zajistuje dostupnost
7elezni¢ni dopravy osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace®. Stavajici vozovy
park osobni Zelezni¢ni dopravy neni z diivodu stafi a struktury pro cestujici se zdravotnim
postizenim uzplisoben. V regionalni dopravé byla sice v uplynulych letech potfizena nebo
modernizovéna fada vozidel, umoznujicich bezbariérovy piistup, a to i s pfispénim prostiedki
Evropské unie z Regionélnich operacnich programi, tento trend se ale zcela vyhnul dopravé
nadregiondlni. Tam jsou takovi cestujici odkdzani v lepSim ptipad¢ na sluzby vysuvnych
plosin a nasledn¢ mnohdy cestuji nepfili§ dastojné ve sluzebnim oddile. Proto byla
v Programu stanovena podminka, Ze u elektrickych 1 motorovych jednotek a vozli mize byt
dotace poskytnuta jen v ptipadé, pokud budou tyto jednotky upraveny pro umoznéni piistupu
osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Pfistupnost vozidel bude zajiSténa
nizkopodlaznosti alespoii ¢asti plochy vozidla, ptipadné existenci zvedaci ploSiny pro osoby s
omezenou schopnosti pohybu. V této souvislosti je nutné rovnéz zdiraznit, ze zlepSeni
ptistupu osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace je jednim ze zpusobilych nakladt
Programu vynaloZenych na modernizaci Zelezni¢nich kolejovych vozidel. Ustanoveni norem
TSI jsou sice zaméfena na znevyhodnéné skupiny cestujicich, benefit z jejich realizace ale
maji 1 jiné skupiny cestujicich a mnohdy i1 dopravce resp. objednatel, nebot’ napf. nastup a
vystup cestujicich v nizkopodlaznim vozidle je rychlejsi a pro cestujici ptijemnéjsi, nez ve
vozidle standardnim.

2 Natizeni Komise ¢. 1300/2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti
zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a
orientace.
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Cilem Programu je proto odstranéni piekdzek, které brani naplilovani cilii interoperability
v oblasti zelezni¢ni dopravy.

Napliiovani tohoto cile formou podpory nidkupu novych vozidel umozni:

- zvySit bezpecnost, rychlost, plynulost a spolehlivost Zelezni¢ni dopravy v souladu
s trendem interoperability evropského Zelezni¢niho systému,

- zhodnotit investice vynaloZené na infrastrukturni opatieni,

- pokryt kvalitnimi novymi vozidly prudce rostouci poptavku po nadregionalni
meziméstské prepravé expresnimi vlaky,

- zlepSit pristup k Zelezni¢ni dopravé pro cestujici se specifickymi potifebami.

3.4. ZDUVODNENI CILE ,,ZVYSENI UROVNE KVALITY A SPOLEHLIVOSTI
POSKYTOVANYCH SLUZEB“

Konkurentem vetejné dopravy je predevSim individudlni automobilova doprava. S ohledem
na to, jaky obrovsky technologicky pokrok a kvalitativni skok ucinila vozidla individualni
automobilové dopravy za poslednich dvacet rok*® (pfi¢emz se béhem této doby radikalné
zvysila 1 kvalita osobnich automobilt jak v zdkladni vybavé, tak v podobé volitelnych
paketl), je ziejmé, ze k dosazeni konkurenceschopnosti vetfejné dopravy bude tieba ucinit
neprodlen¢ kroky ve sméru ke kvalit€. Osobni automobil je dnes obCanskym standardem a
logickym méfitkem, kterym cestujici porovnava uroven vetejné dopravy. Dopravni politika
vSak upozoriiuje vedle pfinosi rovnéz nanegativni trendy spojené s individudlni
automobilovou dopravou z hlediska prostorového, emisniho i socidlniho a poklada kvalitni
vefejnou dopravu za jeden z moznych nerestriktivnich nastrojt, jak rozsah a tedy i negativni
dasledky individudlniho automobilismu omezit. Vnimani negativnich stranek automobilové
dopravy stoji pfitom v samém zakladu dopravni politiky statu, at’ uz se jedna o nutnost
nadmémych investic do silni¢ni dopravy, problematické fteSeni dopravy v klidu nebo
o hlukovou a emisni z4téZ z této dopravy plynouci®! Pfitom pro vyuZivanost veiejné dopravy
jsou rozhodujici pravée klienti, kteii maji alternativu pouziti osobniho automobilu. Trzni hlasy
téchto cestujicich odlisuji staty s uspéSnou veiejnou dopravou — mezi které usiluje se radit
i Ceska republika — od zemi, kde ma vefejna doprava pouze socialni ulohu pro nizkopiijmové
vrstvy obyvatelstva.

Cestujici v osobni zelezni¢ni dopravé vramci zavazku vetejnych sluzeb vSak nejsou

konfrontovani pouze s kvalitnimi osobnimi automobily, nybrz i s dramatickym nartistem
kvality na komercnich sluzbach. U mnoha komer¢nich autobusovych linek je wi-fi,

30V roce 1989 bylo na uzemi QR registrovano 2 325 755 osobnich aut, v roce 2014 jiz 4 893 562, tedy vice nez
dvojnasobek. Zdroj: Policie CR, Sdruzeni automobilovych vyrobct.

31 Dopravni politika CR pro obdobi 2014- 2020 s vyhledem do roku 2050, kapitola 2.5
‘ Ministerstvo dopravy
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obcCerstveni, individualni osvétleni, ergonomickd sedadla a kvalitni vypruzeni vozidel
samoziejmosti. Na Zeleznici se zdkaznikiim vetejnych sluzeb ukazuji komercéni produkty SC
Pendolino, ¢i moderni elektrické jednotky dal$iho Zelezni¢niho dopravce. S timto ostie
kontrastuje neutéSenost sluzeb natadé¢ sluzeb obecného hospodarského zdjmu,
provozovanych v zavazku vetejné sluzby. Pfevazna ¢ast stavajiciho vozidlového parku osobni
7elezni¢ni dopravy v CR totiz pochazi z 60. - 80. let minulého stoleti. Obecné tato uZita
a odepsana vozidla neumoziuji projizdéni obloukt tak rychle jak by bylo mozné s ohledem
na maximilni hodnoty tzv. nevyrovnaného pii¢ného zrychleni*’, zkonstrukénich
¢i dynamickych diivodii neumoziuji vyuzivani rychlostniho profilu modernizovanych drah* a
v téchto vozidlech nemuize dopravce poskytovat ani sluzby, které odpovidaji soucasnym
pozadavklim trhu, kterému se Gispé$na vetejna doprava musi pfizpisobit.

Dal§im na Zeleznicich v CR nové budovanym prvkem jsou rychle projizdéné tunely. Za jizdy
vlakl v nich vznikaji tlakové razy, které jsou cestujicim nepiijemné (zaléhani v usich). Pro
odstranéni tohoto cestujicim nepfijemného jevu je nutnosti orientace na tlakotésnd vozidla,
ktera svoji konstrukci udrzuji ve svém interiéru staly tlak. Proto je potiebné v soubéhu
s vystavbou novych dlouhych rychle projizdénych tuneli nakupovat pro rychlé vlaky
tlakotésnéa vozidla, aby nedoslo k nepiijemnému piekvapeni cestujicich bolesti v usich. Tato
vozidla budou v nasledujicim obdobi preferovana zejména na péteinich linkach, zajistujicich
propojeni vyznamnych sidelnich center.

Snaha o zatraktivnéni vetejnych sluzeb v prepravé cestujicich je tak spolecnym jmenovatelem
jednotlivych slozek tohoto cile. S ohledem na pfepravni segment vetejné dopravy, ve kterém
budou vozidla nasazovana, musi nastaveni parametr poskytované sluzby respektovat
specifické potieby cestujicich, poc¢inaje pohodlim a servisem pro nadregiondlni cesty a konce
dostate¢nou kapacitou a promyslenym uspotadanim vozidla v pfiméestské dopraveé na kratké
vzdalenosti. VSechny tyto parametry se objednatel a dopravce z vyse uvedenych ditvoda snazi
nastavit tak, aby nabidly cestujicimu atraktivni alternativu k cesté autem. Problematika tohoto
cile Castecné souvisi s oblasti integrovanych dopravnich systémi, jejichz patefni soucast
zeleznice tvofi. To ale nejde ucinit bez modernich vozidel. Vyznamna c¢ast stavajiciho
vozidlového parku ale odpovidé pfedstavam o kultufe cestovani z doby pied rokem 1989.
Typickym prvkem téchto vozi byl naptf. koZenkovy potah sedadel, vétrani formou
oteviratelnych oken (z diivodu hluku a pohybu vzduchu ve vozidle je tato forma vétrani pii
rychlostech nad cca. 100 km/h problematicka), dvefe do vozli bez moznosti jejich centralniho
uzavieni a blokovani za jizdy nebo béhem zastaveni mimo stanici apod. Tyto a fada dalSich

32 Zelezniéni drahy jsou v obloucich konstruovany tak, Ze vnéjsi kolejnicovy pas je prevysen a vozidlo se tak
,haklopi“ do stfedu oblouku, ¢imz se redukuje ¢ast odstfedivé sily piisobici na cestujici. Zbytek odstiedivé
sily je nevyrovnan. Lze velmi zjednoduSené uvést, ze moderni vozidla (ato i ta bez aktivniho naklapéni)
umoznuji projizdéni obloukl tak, Ze na né pusobi ponékud vyssi odstfediva sila, a jsou tedy v obloucich
pongkud rychlejsi.

Modernizované drahy v Ceské republice maji velmi pestry rychlostni profil, ktery kolisa od maximalni
rychlosti cca 80 km/h po 160 km/h. Dynamicka vozidla, ktera dobie akceleruji, jsou proto zasadni pro kvalitni
vyuzivani kratkych rychlych useku na nich.

WA winisterstvo dopravy
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prvki**, typickych pro cestovani vlakem v byvalém Ceskoslovensku byly pfitom v zapadni
Evropé jiz v dobé vzniku dodnes pouzivanych vozidel moralné zastaral¢. Pres fadu dil¢ich
uprav a modernizaci vétsi €asti vozidlového parku nebylo mozno tento nevyhovujici stav
dosud odstranit. Modernizovand vozidla totiz z ekonomickych a technickych davoda
zachovavaji fadu plivodnich a dnes jiz moralné i technicky zastaralych konstrukénich uzli,
poplatnych dobé vzniku piivodnich vozidel.

V programu uvazovana ¢astka 20,264 mld. K¢ reprezentuje jen dil¢i ¢ast hodnoty parku
vozidel, potiebnych pro zajisténi osobni Zelezniéni dopravy v CR v zavazku vefejné sluzby
(viz téz orientacni propocet na stran¢ 14, poznamka 22). Proto je potfebné uvazovat s dvojim
(pfimym a nepiimym) u¢inkem nové nakupovanych vozidel (kaskadovy efekt):

- nova vozidla zvysi kvalitu a kvantitu piepravni nabidky na lince, pro kterou byla
dodédna a zaroven odleh¢i objednatele o ¢ast nakladi na kompenzaci (dopravee mu
nebude uctovat odpisy a finan¢ni naklady spojené s pofizenim vozidla). Tato
skuteCnost plati v ptipad¢, ze dopravce ziska dotaci ve vySi 100% celkové ceny
vozidla, nicméné i v ptipadé€, kdy bude nucen zajistit 15% z ceny vozidla z vlastnich
zdroji, bude finan¢ni zatéz pro objednatele znatelné¢ mensi, nez kdyby Program viibec
nebyl vyuzit,

- zanovni vozidla, uvolnénd dodanim novych vozidel, budou pfesunuta na dalsi linku,
na které nahradi zastarald vozidla. Tim se zvysi kvalita a kvantita piepravni nabidky
ina dalSich ptepravnich sluzbach. Zarovenn nebude jeji objednatel zatizen velkymi
naklady, nebot’ odepisovana budou relativné levna vozidla.

Tomuto principu téz odpovida ekonomickd efektivita investic z hlediska jejich
celospolecenského piinosu. Z toho diivodu je pfiblizn€¢ polovina prostiedkii Programu
alokovana do nadregionalni dopravy, na jejichz linkach (jak expresnich, tak v mirn¢ mensi
mife i1 rychlikovych) dosahuji vlaky vySs$i primérny kilometricky probéh a zaroveinn vyssi
pramérnou obsazenost, nez v dopravé regionalni. V soucasné dob¢é jsou navic na nekterych
linkach nadregionalni dopravy provozovéana zanovni vozidla, uréend z vyroby primarné pro
regionalni dopravu- napf. se jedna o motorové vozy fad 842, 843 a 854 CD. Vyse popsanym
zpusobem tak dojde k tomu, ze diky Programu bude mozno nabidnout i cestujicim na
regiondlnich tratich, pfimo opatfenimi Programu nedotéenymi, piepravu vhodnymi vozidly,
ktera jsou max. poloving své ekonomické Zivotnosti.

34 Jen malo vozidel disponuje klimatizaci, WC s uzavienym systémem a obdobnymi konstrukénimi uzly, které
dnes patii neodmyslitelné k zékladni kultufe dopravnich sluzeb na zeleznici.
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Graf 1: Struktura parku hnacich vozidel dominantniho dopravece CD*

i
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Jak dokladé graf, stavajici vozidlovy park rovnéz nevyhovuje z hlediska své skladby, a to jak
z hlediska cestujicich®®, tak dopravcii. Zatimco v poslednich 30 letech poptavaji evropsti
zelezni¢ni dopravci z ekonomickych i1 provoznich diivodl takika vyhradné ucelené elektrické
i motorové jednotky, v CR dosud prevazuji v nadregionalni dopravé soupravy klasickych
vozi, tazenych lokomotivou. Takové soupravy jsou sice v nékterych piipadech vhodn&jsi*”,
proto jejich potizeni Program ptipousti, jednim z cili podpory koupé novych Zelezni¢nich
vozidel z prosttedkii EU je ale téz zlepSeni struktury vozového parku, aby bylo mozné
elektrické, motorové a netrakéni jednotky provozovat vSude tam, kde je jejich provoz
optimalni*®. Vzhledem k tomu, e vétSina Zelezni¢nich sprav v okolnich zemich provoz
ucelenych jednotek (zejména elektrickych nebo netrakénich) dlouhodobé preferuje, je tento
typ Zelezni¢nich vozidel rovnéz perspektivné potiebny pro mezinarodni Zelezni¢ni dopravu,
nebot’ v bézném provozu nelze provozovat na jedné lince ¢aste¢né ucelené jednotky a zaroven

soupravy klasickych vozii s lokomotivou®’.

35 Statisticka ro¢enka CD 2013, strana 2, je uveden stav veskerych hnacich vozidel, tedy i t€ch mimo zavazek
vefejné sluzby, nicméné vozidla, provozovana v tomto rezimu, mezi hnacimi vozidly dopravce CD pievazuji.

36V soucasné dobé je cestujicimi z diivodu bezpednosti i pohodli preferovano velkoprostorové usporadani
interiéru vozidel, vétiina vozidlového parku nadregiondlni dopravy v Ceské republice je stile v oddilovém
uspotadani, obvyklém v minulosti.

37 Napt. u linek s velmi nevyrovnanou poptavkou po piepravé béhem dne nebo tydne nebo v ptipadé potieby
provozovat piimé vozy mezi riznymi linkami, v no¢ni dopravé vlaka s lizkovymi a lehatkovymi vozy jsou
klasické soupravy nezbytné.

38V piipadg potieby 1épe akeelerujicich vozidel, napt. z divodu parametrii pojizdéné traté nebo kvili kratkym
vzdalenostem jednotlivych zastavek na lince

3 Zejména kvilli zcela odlisnym jizdnim vlastnostem obou typtl Zelezni¢nich vozidel, které neumoziuji sestavit
jizdni fad konkrétni linky tak, aby byly optimaln€ vyuzity jizdni vlastnosti obou.
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Napliiovani tohoto cile formou podpory nakupu novych vozidel povede k:

- zvySeni kultury cestovani pro cestujici na uroven obvyklou v ostatnich zemich
EU,

- odstranéni nevhodné skladby vozidlového parku osobnich Zelezni¢nich vozidel a
umoZni provoz odpovidajicich vozidel na pf¥isluSnych vykonech.

3.5. ZDUVODNENI CILE ,,SOULAD S PRIORITAMI V OTAZKACH ENERGETICKE
EFEKTIVITY, ZIVOTNIHO PROSTREDI A BEZPECNOSTI*

Klicovym parametrem objednateli vefejné dopravy je financni naro¢nost objednavanych
sluzeb. Soubézné se snahou vytvofit atraktivni systém vetejné dopravy pro cestujici, ktery
zlepSuje bilanci na pfijmové strance, je také cilem objednateli efektivné pracovat
s nakladovymi polozkami. V oblasti provozu zelezni¢nich vozidel je proto tlak na jejich
hospodarny provoz. Nova vozidla, pfedevSim ucelené jednotky, maji menSi pomérnou
hmotnost na pfepravovanou osobu nez vozidla stavajici, coz dale ptispiva k uspote trakéni
energie. V pfipad¢ nasazeni ucelenych jednotek s distribuovanym vykonem (pohonem vice
naprav vlaku) je mozné dosahnout lepsi dynamiky jizdy s mnohem mensimi pozadavky na
trakéni vykon, nez u mnohych stavajicich feSeni. Podstatnym piinosem pro hospodarnost
provozu je také vyssi provozni spolehlivost novych vozidel.

Dilezitym aspektem jak z hlediska energetické efektivity tak zivotniho prostfedi je rovnéz
otazka pohonu nové pofizovanych vozidel. Z celkové délky 9560 km zelezni¢nich trati
(hustota Zelezni¢ni sité je v CR ze viech zemi EU po Lucembursku druha nejvyssi) je 3216
km, tedy 33,6%, elektrizovano*’. Tento pomér v budoucnu dale poroste a elektricky provoz je
zaveden na prevazné véEtSingé zelezniCnich trati s dalkovou osobni dopravou, piicemz
historicky vznikly park Zelezni¢nich vozidel této skutecnosti ne zcela optimalné odpovida.
Historickym vyvojem se totiz v CR vyuZivaji dvé elektrizaéni soustavy*'. V minulosti byla
ovSem pofizovana pievazné jednosystémova vozidla elektrické trakce, tj. schopna provozu
pouze na jedné elektrizacni soustaveé. Z tady technickych a ekonomickych divodii (vyssi
investi¢ni a provozni néklady stejnosmérného systému oproti stfidavému, mimo jiné i zhruba
8 krat vyssi ztraty energie v trakénim vedeni, omezena pienosova schopnost trak¢niho vedeni
limitujici vyuzitelny vykon vozidel a tim rychlost vlakii, omezovani ¢etnosti jizdy vlakl a tim
1 propustné vykonnosti trati rozhodlas tada evropskych zeleznic (vC€etné Slovenska) na
prechod od stejnosmérného ke stiidavému systému a uskuteéiiuje jej. Také v CR dojde v delsi
perspektivé ke sjednoceni elektrizaéni soustavy, Ministerstvo dopravy CR k tomu v souladu

40 Rogenka dopravy CR 2013, strana 42.

41 589% trati je elektrizovano stejnosmérnym napétim 3 kV, 42 % stiidavym napé&tim 25 kV, 50 Hz, hranice mezi
obéma systémy prochazi p¥iblizné uprostied uzemi CR od zapadu k vychodu, styk obou soustav je u Berouna,
u Benesova, v Kutné Hofte, u Svitav, u Nezamyslic a v Nedakonicich.
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s Dopravni politikou (4.3.6.: Snizit ztraty pfi provozu napajecich soustav a zafizeni v
elektrické trakci) jiz vyhléasilo zadavaci fizeni na zpracovatele studie, jak tento proces
optimalné vyiesit - pfedmétem studie neni zda, ale kdy a jak., je nutné do budoucna uvazovat
s postupnym pfechodem od stejnosméerné napajeci soustavy ke stiidavé 25 kV / 50 Hz, ktera
je cilovou soustavou evropského zelezni¢niho systému dle TSI ENE (subsystém energie), a
predevsim je vyhodnéjsi ve vétSin€ parametrii (investicni naroc¢nost, vykonnost, velikost
ztrat). Je proto pravdépodobné, Ze i u provoznich souborti, které jsou dnes pokryvany pouze
vozidly stejnosmérné trakce, vyvstane v budoucnu v nékterych piipadech potieba vozidel
dvousystémovych*?. V pripadé nadregionalnich linek Zelezni¢ni dopravy v zavazku veiejné
sluzby je jiz nyni zna¢na Cast vykonii provozovana na tratich, elektrizovanych obéma
trakénimi soustavami®. Zména struktury vozidlového parku diky nové poiizenym vozidlim
(zejména diky univerzalnim elektrickym jednotkam) by méla vést k optimdlnimu vyuziti
elektrizované drazni infrastruktury a tim i sniZeni zavislosti osobni Zelezni¢ni dopravy na
ropnych produktech v souladu s energetickou politikou statu**. Z téchto diivodt bude v rAmci
programu podporovan s vyjimkou odivodnénych piipad ndkup vozidel elektrické trakce pro
napdjeci soustavu 25 kV/50 Hz nebo vicesystémovych, umoziujicich rovnéz provoz na 25 kV
/ 50 Hz.

Velmi sledovanou oblasti je vztah k zivotnimu prostfedi, ktery je souborem rtiznych
problémovych okruhil. Z niZsi spotieby trakeni energie a uziti modernich pohonnych jednotek
plyne nizsi celkovy objem emisi poSkozujicich zivotni prostfedi a emisi sklenikovych plyni.
Technicky stav mnohych starSich hnacich vozidel je jiz Spatny a bézn¢ dochéazi naptiklad
k ukapiim ropnych produkti. Déle novy motor, novy brzdovy systém a dal§i komponenty
vozidla efektivné snizuji emise hluku a vibraci, které negativné piisobi na zivotni prostiedi
v okoli Zelezni¢nich trati. Protihlukova a antivibracni izolace, vcéetn¢ vymény oken
u modernizovanych vozidel, zlepsuji komfort cestujicich uvnitt vozidla.

Posledni a neméné vyznamnou polozkou je zvySeni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy. Toho
bude dosazeno zavadénim modernich vlakovych zabezpefovacich systéma, které vyrazné
omezi nebezpe¢i ohrozeni Zzelezni¢niho provozu chybou lidského faktoru. Moderni
komunikacni a zabezpecovaci systémy jako GSM-R a ETCS navic umozni efektivnéjsi fizeni
zelezni¢niho provozu, zvySeni kapacity trati a omezeni vyskytu zpozdéni. Nova vozidla jsou
provozné spolehlivéjsi, je u nich tedy nizsi nebezpeci technického selhani.

42V nékterych ptipadech je potieba z diivodu flexibilniho mezindrodniho provozu vozidla vybavit téZ pohonem
pro elektrizacni soustavu 15 kV, 16,7 Hz, ktera se pouziva mj. v Némecku a Rakousku, pficemz styk
elektriza¢nich soustav je vzdy v bodé statni hranice, vyjma Giseku Znojmo- Satov st. hr., elektrizovaného
v celé délce soustavou 15 kV, 16,7 Hz..

43 7 27 linek nadregionalni Zelezniéni dopravy v zavazku vefejné sluzby je 6 provozovéano na tratich, napajenych
stejnosmérnou soustavou, 1 na tratich, napajenych stiidavou soustavou, 10 na obou elektrizanich soustavach
zaroven a 10 linek je provozovano v motorové trakci.

4 Cile 2.2.2. Optimalizace vyuziti domacich energetickych zdrojii (s velmi vysokou prioritou) a 2.3.1.
Minimalizace emisi poskozujicich Zivotni prostiedi (s vysokou prioritou) Statni energetické koncepce CR.
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Napliiovani tohoto cile formou podpory nakupu novych vozidel umozni:
- zlepSit hospodarnost provozu,
- sniZzit zatéZ Zivotniho prostiedi,
- zvysit bezpec¢nost Zelezni¢ni dopravy.
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4. PODMINKY POSKYTNUTI PODPORY

4.1. PRIJEMCI PODPORY

Ptijemce podpory lze rozd¢lit do dvou kategorii:

= Dopraveci s licenci dle § 24 zakona ¢. 266/1994 Sb., o drdhach ve znéni pozdéjsich
predpist, ktefi k datu vydani rozhodnuti o poskytnuti dotace maji uzavienu smlouvu
o verejnych sluzbach podle zékona o vefejnych sluzbach.

= Ministerstvo dopravy nebo kraje jako objednatelé dle § 3 a § 4 zédkona o vefejnych
sluzbach v ptipad¢, ze budou vlastniky z dotace potizenych vozidel.

Poskytnuti podpory se ptfedpoklada na zajiStovani vetejnych sluzeb v piepravé cestujicich
podle § 3 nebo 4 zakona o vetejnych sluzbach. S ohledem na patefni charakter zelezni¢ni
dopravy nejsou jako piijemce podpory uvazovany obce.

4.2. ZPUSOBILE VYDAJE

Zpusobilost vydaji Programu se fidi ramcem, ktery je stanoven v ,Metodice zpisobilych
vwdajiit pro programy spolufinancované ze strukturalnich fondu a Fondu soudrinosti na
programove obdobi 2014-2020%, ramec pro projekty, spadajici svou realizaci do obdobi 2007-
13 reguluje dokument , Metodicka prirucka zpisobilych vydajii pro programy
spolufinancované ze strukturalnich fondu a Fondu soudrznosti na programové obdobi 2007-
2013*.

Dotace je poskytovana formou investi¢ni dotace na nakup nového vozidla pro nadregionalni
nebo regionalni zelezni¢ni osobni dopravu. Podpofeny mohou byt vyhradné tyto konfigurace
vozidel:

elektrické jednotky a vozy,

- motorové jednotky a vozy,

- netrakéni jednotky s lokomotivou,
- netrak¢éni jednotky samostatné a

- ucelené¢ soupravy osobnich vozi klasické stavby, umoziujici sestaveni standardni
vlakové soupravy dle piislusné smlouvy o vetejnych sluzbach v drazni dopraveé
z vozidel potizenych z dotace. Provozovani jinych, nez z dotace potfizenych, vozidel
ve vlakové soupravé je pripustné pouze v piipadé mimoiadné zvySené poptavky
po piepravé (napf. pred statnimi svatky) po predchozi dohod€ s objednatelem
predmétnych vykona v zavazku vetejné sluzby. Soupravy osobnich vozl je mozno
podpotit jak samostatné tak v odiivodnénych ptipadech i s hnacim vozidlem.

Jiné, nez vySe uvedené konfigurace drdznich vozidel nejsou v ramci Programu povoleny, ve
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vSech ptipadech kromé souprav, slozenych z klasickych osobnich vozl, bude umoznén
provoz se starSimi vozidly na jednom vlaku, pokud bude tento provoz soucasti provozniho
konceptu, feSen¢ho projektem. Hnaci vozidla elektrické trakce jsou zplsobilym vydajem
pouze tehdy, jsou-li vybavena pro provoz na sttidavém napajecim systému 25 kV/50 Hz. Tato
podminka neplati pouze v pfipadé, Zze Zzadatel dolozi poskytovateli dotace, Ze pro projektem
uvazovany provozni koncept neni tato podminka nutnd a lze piedpokladat, ze po vétSinu doby
zivotnosti z dotace pofizovaného vozidla (nejméné vSak 15 let) nutna nebude. Zplsobilym
vydajem je rovnéz vybaveni vozidel fidicimi systémy, vyuZzivajicimi globalni navigaéni
druzicové systémy pro bezpecnou lokalizaci vlakl, souvisejicich komunikac¢nich systému
s vlakem bezdratovymi pfenosovymi systémy a centralizovanych systémi fizeni
s automatickou kontrolou povoleni jizdy i rychlostniho profilu, pouze v§ak mobilni ¢ast téchto
zafizeni, umisténa fyzicky v predmétném vozidle.

Dotace na nadkup nového vozidla bude z prostiedkit EU poskytovana maximalné do vyse 85 %
potizovaci ceny vozidla bez DPH, bude-li vozidlo provozovano v ramci zavazku vefejné
sluzby podle § 3 nebo 4 zdkona o vefejnych sluzbach. U vozidel ur€enych pro pifepravu
cestujicich bude dotace poskytnuta jen v ptipadé, ze vlakova souprava umozni pfistup osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace®’. Podil narodniho spolufinancovani ve vysi 15%
bude v pfipadé¢ dopravy nadregiondlni =zajiSt€én ze statniho rozpoctu prostiednictvim
rozpoctové kapitoly 327 Ministerstvo dopravy. V pfipadé dopravy regiondlni zajisti
spolufinancovani pfislusné kraje, pfipadné se bude jednat o podil pfijemce dotace, pficemz
konkrétni uspotfadani bude ponechano na svobodném rozhodnuti jednotlivych kraja.

Cerpani dotace ze statniho rozpoétu i z prostiedkii EU se bude idit pravnimi piedpisy,
pokyny, pravidly a podminkami stanovenymi pro jejich ¢erpani a pouziti Ministerstvem
financi CR a organy EU. Prostfedky budou pifjemctim poskytovany dvéma zptisoby. Jednak
formou ex-post plateb, tj. na zdklad¢ jiz uskutecnénych vydaji, piipadné formou
modifikovanych (resp. v programovém obdobi 2014-2020 - kombinovanych) plateb, kdy
budou zadateli poskytovany prostiedky na zdklad¢é splatnych faktur, pfipadné i jinych
obdobnych ucetnich dokladl. Vztahy s pfijemci budou upraveny Rozhodnutim o poskytnuti
dotace (dale jen ,,Rozhodnuti*), které bude obsahovat podminky ¢erpani dotace.

Zpisobilé vydaje v ramci vSech podprogrami musi dale spliiovat nasledujici podminky:

* budou vynaloZeny na pfedem stanovené ucely a v souladu s cili Programu,

* mohou byt vynaloZzeny pouze v ramci obdobi stanoveného v Rozhodnuti, nejdiive
vSak v den podani zadosti o dotaci,

= budou pted proplacenim prokazatelné zaplaceny piijemcem dotace, ptipadné na n¢ byl
vystaven ucetni doklad (v zavislosti na zpiisobu pfidéleni dotace), pficemz v ptipade
potizeni majetku nebo sluzeb v cizi méné je zplsobilym vydajem skute¢n¢ uhrazena
Castka za dané plnéni v K¢ v den thrady a

4 Rozhodnuti komise 1300/2014/EU ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu
tykajicich se ptistupnosti Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.
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musi byt doloZeny pritkaznymi doklady.

Zptsobilymi vydaji v ramci v§ech podprogramii nejsou zejména*:

DPH, pokud je pfijemce dotace platcem DPH, ktery ma pii potizeni vozidel narok na
odpocet DPH,

splatky ptjcek a aveéri,

sankce a penale,

naklady na zaruky, pojisténi, uroky, bankovni poplatky, kursové ztraty,

celni a spravni poplatky,

prace realizované na cizim majetku,

opravy a udrzba vozidla nad ramec standartnich servisnich sluzeb pro zajisténi
provozuschopnosti vozidla, které mohou byt zahrnuty jako zptisobilé jiz v potizovaci
cen¢ vozidla a

ucetné nedolozené vydaje.

Dan¢ jsou obecné nezptsobilym vydajem.

Ostatni podminky pro poskytovani podpory:

Podpora nemtize byt poskytnuta Zadatelim, ktefi nemaji vypotadany vSechny zévazky
vi¢i statnimu rozpoétu (k 31. prosinci piedchoziho roku)*’. Podporu rovnéz nelze
poskytnout subjektu, vici kterému bylo vydano rozhodnuti o tpadku a to i v dob¢
mezi podanim Zzadosti o dotaci do vydani Rozhodnuti, pfipadné na kterého byla
vyhlasena exekuce ¢i se nachazi v likvidaci.

Nova vozidla pofizend z dotace musi byt provozovana vyhradn¢ na dopravnich
vykonech zajistovanych v zavazku vetejné sluzby, a to po celou dobu ekonomické
zivotnosti vozidla. Do pfipustnych dopravnich vykoni mohou byt zahrnuty 1 vykony
manipulacni a technologické, pokud je jejich realizace spojena s provozem a udrzbou
pfedmétného vozidla. Nasazeni vozidla na jakychkoliv jinych dopravnich vykonech
mize byt v mimotfadnych a odivodnénych piipadech vyslovné odsouhlaseno
poskytovatelem dotace. Vykony mimo zévazek vetfejné sluzby, provozované uplatné,
jsou vyslovné vylouceny.

Pokud v pribéhu doby ekonomické Zivostnosti zakoupeného vozidla (zpravidla 30 let)
ptijemce podpory skon¢i plnéni smlouvy o vetejnych sluzbach timto vozidlem, bude
povinen postupovat jednim z nésledujicich zptsobu:

4Kromé uvedeného nemohou byt zpiisobilé pfedeviim o vydaje, které nemohou byt spolufinancovéany, nebot’
nejsou v souladu s pfislusnymi predpisy EU, narodnimi pravidly nebo dalS§imi pravidly stanovenymi
piislusnym poskytovatelem podpory. Pro programové obdobi 2007 — 2013 tato pravidla stanovuje Metodicka
ptirucka zpusobilych vydajii pro programy spolufinancované ze SF a FS na programové obdobi 2007 — 2013,
v piipadé programového obdobi 2014 — 2020 se jedna o Metodicky pokyn pro zptisobilost vydajii a jejich
vykazovani v programovém obdobi 2014 — 2020

47 Za zdvazky v0¢i statnimu rozpodétu se povazuji zdvazky viéi finanénimu ufadu, zdravotnim pojistovnam,
sprave socialniho zabezpeceni a celni sprave.
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a) prevést vlastnické pravo k vozidlu dopravci, ktery bude nadale provozovat
predmétné vetejné sluzby v prepravé cestujicich (napiiklad tutéz linku ¢i tentyz
soubor linek) na zdkladé¢ smlouvy o vefejnych sluzbach, pficemz podminky
poskytnuti podpory podle vtohoto programu se vztahuji i na nového
provozovatele vozidel shodné jako na provozovatele piivodniho (naptiklad novy
provozovatel neni opravnén uctovat odpisy nad ramec, ktery ptipousti ustanoveni
tohoto programu). V zavislosti na zpiisobu uthrady narodniho spolufinancovani
ve vysi 15% celkovych zpiisobilych vydaji bude prevod vozidla nutné beztplatny
v piipad€, Ze dopravce obdrzi z vetejnych zdroji 100% celkovych zptsobilych
vydaji. Uplatny pievod je povolen pouze v piipadé, ze by na vozidle bylo
v pribé¢hu smlouvy o vetejnych sluzbach provedeno zhodnoceni majetku (napf.
formou modernizace). V takovém piipad¢ uhradi novy nabyvatel ziistatkovou
hodnotu takového zhodnoceni. Jakékoliv zhodnoceni majetku, vedouci k nutnosti
uplatného predani vozidla novému nabyvateli po skoneni stdvajici smlouvy, je
dopravce opravnén realizovat jen s piedchozim svolenim objednatele a mélo by
se tak dit pouze v nezbytné nutné mife. Dalsi situaci, kdy mize dojit k iplatnému
pfevodu je pfipad, kdy nebude dopravci hrazeno z vetejnych rozpocti 100%
celkovych zpusobilych vydaji a zarovenn vozidlo bude mit v okamziku prevodu
nenulovou ucetni zlstatkovou hodnotu, odpovidajici pomérné casti amortizace
nedotovaného podilu vozidla. Tato zlstatkova hodnota v sobé potazmo nezahrnuje
vysi poskytnuté dotace ani souhrn kompenzaci poskytnutych na amortizaci
nedotované c¢asti kupni ceny vozidla. V takovém piipadé¢ uhradi nabyvatel
nanejvys tuto zlstatkovou ucetni hodnotu vozidla, pifipadné navySenou
o zustatkovou ucetni hodnotu jeho majetkového zhodnoceni,

b) provozovat vozidla na jinych vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich se
souhlasem objednatele ¢i vice objednateltl dotCenych vetejnych sluzeb (dotcenymi
vefejnymi sluzbami se rozumi sluzby, na kterych bylo vozidlo provozovano
pivodné, a sluzby, na které ma byt vozidlo pfevedeno), pfi¢emz parametry vykont
na které bude vozidlo pfevedeno, by mély byt obdobné nebo vyssi (v hodnoté
kilometrickych probéhti) jako v ptipadé téch, pro néz bylo vozidlo uvazovano
v z&dosti. 'V pfipadé této varianty musi objednatel zohlednit ve smlouvé
o vetejnych sluzbach vysi poskytnuté dotace a kompenzace uhrazené v priabéhu
platnosti predchézejici smlouvy,

¢) nahradit vozidlo pofizené z dotace jinym vozidlem nejvySe srovnatelného stari
a spliyjicitho veskeré kvalitativni pozadavky stanovené timto programem
a smlouvou o vetejnych sluzbach, pokud dojde k takovému poskozeni vozidla, ze
bude vozidlo neopravitelné ¢i oprava vozidla bude zcela zjevné neekonomickou,
v dasledku toho bude vozidlo odstaveno a nebude nadéle provozovano,

d) wvratit pomérnou ¢ast dotace, odpovidajici jedné tficetin€ dotace za kazdy zapocaty
kalendarni rok, ve kterém nebude vozidlo vyuzivano v souladu s pism. a), b) nebo
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c) této odrazky.

e Vozidla pofizend v ramci podpory nesmi byt po dobu péti let od uvedeni do provozu

pfevedena piijemcem podpory na jiného majitele nebo ddna za predmét zéstavy,

s vyjimkou realizace nakupu vozidel formou splatkového prodeje; v téchto pfipadech

vSak jakékoli zajiSténi musi spliiovat ostatni pravidla a podminky Programu.

V ptipad¢ realizace zastavniho prava je pifijemce povinen podporu vratit. Vyjimku

tvoti dale ptipady, kdy pfijemce majetkoveé pievede vozidla potfizend z podpory na

nabyvatele, ktery bude nadéle spliovat pravidla a podminky Programu.

e Nova vozidla potfizena v rdmci podpory musi déle byt:

schvalena pro provoz na Zelezni¢nich tratich v CR*® nejpozdéji k datu zadosti o
platbu,

oznacena prvky povinné publicity pro pfislusné programové obdobi na bocnich
vnéjsich stranach vozidla v souladu s pravidly publicity OPD*,

vybavena klimatizaci v prostorach pro cestujici,

vybavena prostifedky bezdratové komunikace, které budou umoznovat cestujicim
piistup na internet ve formé wi-fi,

vybavena zasuvkami snapétim 230V pro napajeni drobné -elektroniky
a pfenosnych pocitacti v poctu nejméné jedné zasuvky na 4 mista k sezeni
(s vyjimkou sklopnych sedacek),

vybavena v interiéru vozidla uréeném pro prepravu cestujicich elektronickym >°
vizudlnim a akustickym informanim systémem pro poskytovani informaci
cestujicim,

v exteriéru, v piipadé vozidel, ur€enych pro pfepravu cestujicich, vybavena na
boc¢nich stranach vnéjsim elektronickym vizualnim informaénim systémem,,
alespont jeden viz v soupravé vozidel vybaven pro pfepravu osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace v souladu s ¢lankem 4.2.2 ,,Vozidla“ piedpisu
TSI pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

vybavena toaletou miniméln¢ dle platnych norem TSI (ve vztahu k poctu mist
k sezeni), pfiCemz alespoit jedno WC v soupravé musi byt bezbariérove

48 843 a § 43b a nasl. zakona ¢&. 266/1994 Sb., o drahéach, ve znéni pozdé&jsich piedpisi.

4 Pro programové obdobi 2014 — 2020 jsou pravidla publicity pro strukturalni a kohezni fondy stanoveny
natizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1303/2013 a v manual Jednotného vizualniho stylu MMR,
ktery definuje praktickou aplikaci. Pro programové obdobi 2007 — 2013 vyplyva povinnost zajisténi publicity
z ¢l. 2 az 10 nafizeni Komise (ES) ¢. 1828/2006. Veskera pravidla tykajici se publicity jsou pro OPD2
uvedena v dokumentu ,,Pravidla pro Zadatele a piijemce Operacniho programu Doprava 2014-2020“ a pro
OPD1 v dokumentu ,,Pravidla pro publicitu v rdmci Operacniho programu Doprava®. Tyto dokumenty jsou
zvefejnény na www.opd.cz.

30 Rozhodnuti komise 1300/2014/EU ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu
tykajicich se ptistupnosti Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.
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dostupné dle piislusnych piedpisi TSI’!-  piipustné jsou pouze toalety
s uzavienym systémem.

. dle platnych norem TSI (ve vztahu k poc¢tu mist k sezeni) pfipadne v souprave
pfislusny pocet mist pro pfepravu détskych kocarkli a na kazdych 100 mist
k sezeni piipadnou v soupravé alesponl 2 mista pro prepravu jizdnich kol
(variantn€ lyzi), vozidla jsou vybavena systémem centrdlniho zavirdni a
blokovani dvefi.

. v ptipadé hnacich vozidel a fidicich vozi, pofizenych v rdamci OPD2 vybavena
piislusnym technickym mobilnim zafizenim, potiebnym pro Cinnost systému
GSM-R a ETCS, pokud budou provozovana na tratich, na kterych se dle
Narodniho implementa¢niho planu ERTMS pocita s implementaci ETCS level 2,
s vyjimkou pfipadl, u nichz se aplikuje c¢lanek 9, odstavec 1, pismeno a)
smérnice ¢. 2008/57, pticemz v téchto piipadech budou vozidla dovybavena do 5
let od jejich schvaleni do provozu.

e Vybér dodavatele zakazky na vozidlo nebo souvisejici sluzby musi byt proveden
v souladu se zdkonem ¢. 137/2006 Sb., o vefejnych zakazkach v platném znéni.
Piijjemci podpory jsou zaroven povinni respektovat aktudlni metodické pokyny
Ridictho organu OPD upravujici problematiku vefejnych zakazek zvefejnéné na

www.opd.cz.

e Na poskytnuti podpory neni pravni narok. Podpora je poskytovand formou dotace.

4.3. UDRZITELNOST PROJEKTOVEHO ZAMERU

Udrzitelnosti projektového zaméru se rozumi provoz vozidel, potfizenych z Programu, v ramci
uceleného provozniho konceptu na konkrétni lince v souladu jak s projektem v ramci
Programu, tak souvisejici smlouvy na vefejné sluzby v drazni dopravé. Tyto smlouvy
se uzaviraji zpravidla na dobu 15 let, coz zna¢né pievysSuje minimalni udrzitelnost projektu
v ramci Programu, jez ¢ini 5 let. Ekonomické zivotnost z Programu potizenych vozidel je
podle G&etnich standardd, obvyklych v CR, zpravidla 30 let, pii¢emz je predpoklad, Ze i po
skonCeni smluv provazanych s pfislusSnymi projekty budou pifedmétnd vozidla v ramci
moznosti jezdit 1 nadale na stejnych nebo obdobnych vykonech. Toto je oSetfeno povinnosti
smluvniho dopravce bud’ pfedat po ukonceni smluvniho vztahu s objednatelem piipadnému
novému provozovateli takovych vykonti, nebo pokud zménéné okolnosti zpisobi, ze
1 po skonceni smluvniho vztahu vazaného na projekt nebude vhodné provozovat vozidlo
dosavadnim zplisobem, potom miize byt toto vozidlo pfevedeno piijemcem dotace na jiné
vykony v zdvazku veiejné sluzby, avSak pouze po dohod¢ s piislusnymi objednateli. Pokud

3! Podle ¢lanku 4.2.2.5 ,Toalety” a 5.3.2.4 ,,Univerzalni toaleta” rozhodnuti komise 1300/2014/EU ze dne 18.
listopadu 2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se piistupnosti zelezni¢niho
systému Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

EVROPSKA UNIE
Fond soudrZnosti
Operaéni program Doprava

WA winisterstvo dopravy

31



dojde k zadvaznému poskozeni vozidla tak, Ze toto vozidlo jiz nebude mozné déle provozovat
podle podminek rozhodnuti o poskytnuti dotace, miize dopravce toto vozidlo nahradit jinym,
pokud je ndhradni vozidlo nejméné¢ srovnatelného stafi a splituje veskeré kvalitativni
pozadavky stanovené Programem a smlouvou o vefejnych sluzbiach. Uvedenym postupem
budou vysledky Programu bezpecné zajistény po celou dobu ekonomické zivotnosti z dotace
potizenych vozidel a neni mozné, aby je piijemce dotace provozoval v rdmci své komercni
¢innosti, ¢imz je vyloucen pievod ekonomického zvyhodnéni na trh osobni Zelezni¢ni
dopravy. V pfipadé¢ nedodrzeni vSech vySe uvedenych podminek bude Zzadatel vracet
pomérnou ¢ast dotace.

‘ L. AN EVROPSKA UNIE
Ministerstvo dopravy * * Fond soudrznosti
*u * il Operaéni program Doprava



5. KRITERIA A ZPUSOB HODNOCENI ZADOSTI O POSKYTNUTI
DOTACE

5.1. OBSAH ZADOSTI

Pro projekty spadajici svou realizaci do OPD 2007-2013, podavé Zadatel projektovou zadost
prostfednictvim aplikace Benefit7°2. Kromé elektronické Zadosti je zadatel povinen zpracovat
a piedlozit Ministerstvu dopravy CR zadost i v listinné podobé. Listinnou podobou Zadosti se
rozumi vytisk finalizované sestavy formulédie projektové Zzadosti zpracované v aplikaci
Benefit7. K tomuto formuldfi museji byt dale pfipojeny vSechny povinné ptilohy
specifikované v Pokynech pro Zadatele OPD. Pii podavani zadosti postupuje zadatel dle
kapitoly 3.1 Pokynii pro zadatele OPD* a dle Pokynii pro vyplnéni projektové zadosti OPD
v aplikaci Benefit7>*.

Pro projekty ptedkladané v ramci OPD 2014 — 2020 zadatel zpracovava a podava projektovou
zadost dle pokynl upravenych v dokumentu Pravidla pro zadatele a ptijemce OPD, ktery je
zvetejnén na webu www.opd.cz nejpozdéji v okamziku vyhlaseni ptfislusné vyzvy.

Terminy pro predklddani zadosti budou stanoveny ve vyzvé, piicemz z divodu
informovanosti zadatelt bude v dostatecném piedstihu zvefejnén pldn vyzev nejméné na 2
kalendaini roky. Rozhodnym datem pfijeti zddosti bude datum na razitku podatelny
Ministerstva dopravy (v pfipadé listinného podani zadosti), poptipadé datum podéani v rdmci
aplikace MS2014. Vyzvy budou vyhlasovany v koordinaci s postupem vypisovani
nabidkového fizeni (pfip. pfimého zadani) vetejné sluzby v drazni dopravé vécné i mistné
piislusnym objednatelem™.

V ramci OPD 2007-2013 se nepiedpoklada realizace velkych projekti dle ¢. 39 Natizeni
Rady ¢. 1083/2006. V ramci OPD 2014-2020 se predpoklada realizace velkych projekta dle
¢l. 100 Natizeni Rady EU 1303/2013. Tyto projekty budou posuzovany v souladu
s ptisluSnou legislativou a souvisejicimi metodickymi dokumenty a budou schvalovany dle
postupti uvedenych v ¢l. 102 Natizeni Rady EU 1303/2013.

5.2. POSTUP HODNOCENI

Projektové zadosti budou vyhodnocovany v souladu s kritérii pro vybér projektt schvalenymi
piislusnym Monitorovacim vyborem pro dany program. Schvalovaci proces bude probihat dle
standartnich postupt platnych v ramci kontrolnich a fidicich systéma daného programu, a to

32 Tato aplikace je piistupna na adrese www.eu-zadost.cz.

33 Aktualni pokyny pro Zadatele jsou dostupné na této adrese: http://www.opd.cz/cz/Pokyny-pro-zadatele.
3 Aktualni pokyny pro vyplnéni zddosti jsou dostupné na této adrese: http://www.opd.cz/cz/Projektova-zadost.
35 Podle § 9 zdkona o vefejnych sluzbach.
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tak, aby bylo mozné posoudit kvalitu jednotlivych ptedloZzenych projekth pii zajiSténi
principu rovného zachdzeni s jednotlivymi zadateli, resp. projekty. Vzhledem ke skutecnosti,
ze proces vybéru projekti bude uzce spjat se soubézné probihajicim nabidkovym fizenim ¢i
piimym zaddnim na vefejné sluzby v drazni dopravé®®, bude dokonéeni schvalovaciho
procesu konkrétni projektové zadosti dovrSeno vydanim Rozhodnuti o poskytnuti dotace,
jehoz podminkou bude doloZeni uzaviené smlouvy s pfislusnym objednatelem na zévazek
vetejné sluzby s vyuzitim vozidel, ktera budou pfedmétem dotace OPD. Tato provadzanost
obou procest je zajiSténa mimo jiné tim, ze nebude mozné zadat o dotaci na vozidla, na
jejichz v projektu uvazované vykony nebude jiz v dobé podani zadosti o dotaci ptislusSnym
objednatelem splnéna povinnost prenotifikace nové uzavirané¢ smlouvy o vefejnych sluzbach
podle ustanoveni ¢l. 7 odst. 2 Nafizeni ¢. 1370/2007.

Postup hodnoceni se bude mirné liSit v zavislosti na skutecnosti, zda zadatelem o dotaci je
dopravce nebo objednatel. Pokud ale na stejny provozni koncept (provozovany na zakladé
stejné zamyslené smlouvy o vetejnych sluzbach) budou zadat o dotaci jak dopravci, tak
i objednatelé, ziskd dotaci objednatel jako organ vetejné spravy. V ptipad¢, ze bude o dotaci
zadat dopravce, obdrzi v pribéhu nabidkového fizeni resp. pfed pfimym zadanim na vefejné
sluzby v drazni dopravé projektové Zadosti s kladnym vysledkem vécného hodnoceni tzv.
schvalovaci protokol, ktery je ptfedbéznym piislibem dotace a je zaroven nezbytnou
podminkou pro vydani rozhodnuti o poskytnuti dotace Z obou vybérovych procest (tedy
z nabidkového fizeni i ze schvalovaciho procesu projektovych zadosti OPD) musi pro danou
vyzvu vzejit stejny zadatel, nebot’ by u sluzeb obecného hospodaiského zajmu nedédvalo
véeny smysl, aby jiny dopravce obdrzel dotaci na vozidla a jiny dopravce zvitézil
v nabidkovém fizeni. V ptipadé, Zze by dopravce neziskal podporu na vozidla a vyhrél
nabidkové ftizeni, mohl by mit zasadni ekonomicky problém zajistit provoz na zdkladé¢
smlouvy s objednatelem a toto riziko by si nutn¢ zahrnul do své kalkulace v rdmci nabidky -
vysledkem by tudiz byla vyrazné vyssi cena dopravniho vykonu pro objednatele oproti stavu,
kdy proces poskytnuti dotace probehne fadnym zpiisobem. Naopak dopravce nemuze ziskat
podporu z OPD piedtim, nez dolozi, ze uzaviel pfislusSnou smlouvu o vefejnych sluzbach
v drazni doprave.

V ptipadé, ze zadatelem bude pifimo objednatel dopravy, probéhne proces vybéru projekta
obdobnym zplsobem jako v piipadé, Ze o dotaci zadd4 dopravce. Vzhledem k tomu, ze
zadatelem bude pfimo objednatel vefejnych sluzeb, nedojde k soutézi o dotaci mezi vice
zadateli. V pfipad€ splnéni formalnich i vécnych podminek, stanovenych ve vyzvé, proto
zadatel obdrzi tzv. schvalovaci protokol, ktery bude zaroveil zdvaznym pfislibem dotace. Ta
nebude udé€lena pouze v pfipadé, Ze objednatel nedodrzi Casovy harmonogram (a to jak
z hlediska aplikace pravidla n+3, tak i nezvladnuti procesu potfizeni vozidel v dobé realizace
Programu), pfipadné dals$i podminky, pfesné specifikované v pfislusné vyzveé. Odpada také
nutnost soub¢hu s nabidkovym fizenim ptip. pfimym zadanim na vefejné sluzby v drazni
dopravé, nebot” objednatel mize takové fizeni zadat aZ nésledné, pficemz ptislusSnému

% podle §4 zakona o vefejnych sluzbach.
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dopravci z dotace pofizena vozidla pronajme. V kazdém ptipadé ale nebude Rozhodnuti
vydano, dokud objednatel neprovede nezvratné kroky, vedouci k uzavieni smlouvy
o vefejnych sluzbach s konkrétnim dopravcem. Cilem je zajistit, aby byla z dotace pofizena
vozidla skute¢né provozovéana na vykonech, urcenych v projektu.

Souvisejici nabidkové fizeni ¢i piimé zadani na vefejné sluzby v drazni dopravé bude
zajiStovat ptislusny objednatel drazni dopravy v zavazku verejné sluzby. V ptipadé projektt
na vozidla v zdvazku vetejné sluzby statu podle § 4 zdkona o vefejnych sluzbach bude tuto
¢innost vykondvat vramci MD odbor vefejné dopravy, v pifipadé zajiStovani dopravni
obsluznosti kraje pfisluSny kraj. S ohledem na to je podminkou pro objednatele, ktefi maji
zajem, aby na jimi zajiStované vefejné sluzby byly poskytovany piredmétné prostiedky
z tohoto programu, spocivajici v nésledujicich specifikacich dopravnich vykontl, na které
budou vozidla spolufinancovana z pfedmétného programu:

e cxistence uceleného provozniho konceptu, naptiklad linky vefejné zelezni¢ni dopravy,
na kterou budou vozidla pofizena, pfipustné jsou piipadné pouze ojedinélé vykony
napft. ve Spickach zajistované stavajicimi vozidly, jinak musi dojit k ucelené obnové
ve smyslu podminek stanovenych v kapitole 4. 2 této dokumentace,

e vpiipad¢ piimého zaddni musi byt zajiSténa kontrola nepiekroceni tzv. Cistého
finanéniho dopadu®’ spojeného s predmétnymi zavazky vefejné sluzby, pficemz tato
kontrola musi zahrnout i1 problematiku vozidel (vysi dotace ve vySi ndklada
na vozidla, pfiméfenost vybaveni vozidla, kontrolu tUctovani odpistt a financ¢nich
nakladi za vozidla v nulové vysi) a

e v piipad¢ nabidkového ftizeni musi byt cena vozidel jednim z kritérii hodnoceni
nabidky.

Po uzavieni smlouvy o vefejnych sluzbach v drazni dopravé musi GspéSny Zadatel predlozit
zadost o aktualizaci piislusnych formulditi EDS. Po predloZeni aktualizovanych formulatt
EDS Zadatelem bude provedena registrace projektu a bude vystaven Registracni list na danou
akci.

Registraéni list akce® obsahuje idaje pro piipravu a realizaci akce, indikdtory a parametry
akce, zpusob financovani, podminky ucasti statniho rozpoctu, zavaznost jednotlivych
ukazateli a postihy pfi jejich neplnéni. Néasledné bude vystaveny Registracni list akce zaslan
zadateli spolecné s vyzvou ke splnéni podminek pro vydani Rozhodnuti. Po splnéni podminek
pfedepsanych v Registracnim listu akce a na zékladé pisemné zadosti zadatele bude vydano
Rozhodnuti o poskytnuti dotace, jehoz nedilnou soucéasti budou Podminky realizace projektu.
Bez dolozeni uzaviené smlouvy o vetfejnych sluzbach v piepravé cestujicich neni mozné

57 P¥iloha Naiizeni &. 1370/2007.
38 Evropsky dota¢ni systém, obdoba systému Isprofin.
% yystaven dle formulaie R05 197 Pokynu R 2-07 MF.
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v piipadé, ze zadatelem o podporu bude dopravce, toto Rozhodnuti vydat. Soucasti
Rozhodnuti je ptiloha obsahujici povinnosti pfijemce dotace.

‘ . KR EVROPSKA UNIE
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6. PRAVIDLA PRO PREKLADANI ZADOSTI O PLATBY ZA
PROVEDENE PRACE Z PROSTREDKU SR

Pro OPD 2007-2013 jsou pravidla pro pifekladani zadosti o platby za provedené prace
z prosttedki. SR upravena v Metodice finan¢nich tokli a kontroly programu
spolufinancovanych ze strukturdlnich fondl, Fondu soudrznosti a Evropského rybaiského
fondu. Jedna se zejména o nasledujici pravidla:

= Systém finan¢nich toki je zaloZen na principu pfedfinancovani prosttedkl krytych
z rozpoc¢tu EU statnim rozpoctem (na zéklad¢ zadosti o platbu, které jsou piedlozeny
ptijemci) z prostfedkl kapitol statniho rozpoctu a nasledného pievedeni prostiedkil
zrozpoctu EU na pfijmové ucty spraveu prislusnych kapitol statniho rozpoctu ze
zdrojového tctu Platebniho a certifikacni organu

= Platby pfijemctim probihaji formou ex-post plateb (nasledné proplaceni vydaju jiz
vynalozenych piijemcem) piipadné¢ formou kombinovanych plateb (pfijemci jsou
naklady proplaceny na zéklad¢ doloZenych faktur nebo obdobnych ucetnich dokladl)

= Zadosti o platby jsou piijemci pedkladany a nasledné také proplaceny v CZK. Postup
predkladani zadosti o platbu véetné pozadované dokumentace je upraven dokumentem
Pokyny pro piijemce®, ktery vyda Ministerstvo dopravy CR. Zadost o platbu musi byt
vzdy doloZena pozadovanymi Gc¢etnimi doklady (tj. zejména zaplacenymi fakturami a
vypisy z Uctu, které prokazi uhradu faktur). Pravidla vedeni Ucetnictvi na urovni
piijemci jsou uvedena v Metodickém pokynu finanénich toka®!.

= Prostfedky podilu narodniho financovani ze zdroju statniho rozpoctu jsou pifijemciim
uvolnovany stejnym zptisobem jako prostiedky statniho rozpoctu na ptedfinancovani
vydajt, které maji byt kryty prostiedky z rozpoctu EU

= Postupy pro zpracovani zadosti o platby na strané poskytovatele dotace se budou fidit
Metodickym pokynem finan¢nich toki piipadné Metodikou finan¢nich tokl a kontroly
v zavislosti na programovém obdobi, do n¢hoz ptislusny projekt spada.

Pro OPD 2014-2020 jsou pravidla pro ptedkladani zadosti o platby analogicka a jsou
upravena v Metodickém pokynu financ¢nich tokli programli spolufinancovanych
z Evropskych strukturdlnich fondd, Fondu soudrznosti a Evropského namoiniho a
rybafského fondu na programové obdobi 2014-2020. Podrobné jsou pravidla pro

60 Pokyny pro pijemce OPD vydava #idici organ OPD a jsou ke staZeni na strankach

http://www.opd.cz/cz/pokyny-pro-prijemce-OPD.

Metodika financnich tokti a kontroly programi spolufinancovanych ze strukturdlnich fondt, Fondu
soudrznosti a Evropského rybatského fondu na programové obdobi 2007 — 2013 s platnosti od 1. 7. 2012,
kterou zpracovalo Ministerstvo financi pro véechny operaéni programy na tzemi CR pro obdobi 2007-13, pro
obdobi 2014-2020 byl Ministerstvem financi zpracovan obdobny Metodicky pokyn finan¢nich tokti programi
spolufinancovanych z Evropskych strukturalnich fondd, Fondu soudrznosti a Evropského namoiniho a
rybatského fondu na programové obdobi 2014-2020.
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predkladani zadosti o platbu v ramci OPD upravena v dokumentu Pravidla pro zadatele a
ptijemce OPD, ktery je nejpozd¢ji v okamziku vyhlaSeni vyzvy zvetejnén na www.opd.cz.
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7. VYHODNOCENI EFEKTIVNOSTI ZDROJU VYNALOZENYCH
NA PRIPRAVU A REALIZACI PROGRAMU

Vyhodnoceni Programu jako celku probéhne po jeho ukonceni v 1. pololeti roku 2024.
Vzhledem k tomu, Ze Program se vztahuje zaroven jak na programové obdobi 2007-13, tak
ina obdobi 2014-20, bude z hlediska dil¢itho vyhodnoceni podprogramu 127 652 Potizeni
a modernizace zelezni¢nich kolejovych vozidel- OPD 1 provedeno tak, aby jej bylo mozné
zapracovat do zaveéretn¢ho vyhodnoceni OPD za obdobi 2007-13, které prob&hne v roce
2017. Toto hodnoceni vSak bude realizovano pouze v intencich pravidel EU a nebude mit vliv
na hodnoceni Programu jako celku, které¢ probéhne pro oba podprogramy soucasné ve vyse
uvedeném terminu. Program bude vyhodnocen v souladu s vyhlaSkou Ministerstva financi
¢. 560/2006 Sb. o ucasti statniho rozpoctu na financovani programu reprodukce majetku, ve
znéni pozdéjsich predpist, a vSemi dal§imi pravnimi pfedpisy a metodikami, ve znéni platném
k datu vyhodnoceni (tedy v roce 2024).

8. KONTROLNi CINNOST V RAMCI PROGRAMU
Kontroly budou provadény v souladu s nasledujicimi ptedpisy:
= Zékon €. 255/2012 Sb., o kontrole (kontrolni ad);

= zakon ¢. 320/2001 Sb., o finan¢ni kontrole ve vefejné spravé a o zméné nékterych
zékont (zakon o finan¢ni kontrole), ve znéni pozd¢jsich predpist;

= Vyhlaska Ministerstva financi CR ¢&. 416/2004 Sb., kterou se provadi zikon
¢. 320/2001 Sb., o financni kontrole ve vefejné spravé a o zméné nekterych zadkont
(zakon o finan¢ni kontrole), ve znéni zédkona ¢. 309/2002 Sb., zakona 320/2002 Sb. a
zékona ¢. 123/2003 Sb., ve znéni pozd¢jSich predpist;

Kontrolni systém a typy provadénych kontrol v ramci Programu jsou uvedeny v Pokynech pro
piijemce OPD (pro OPD 2007-2013) resp. v Pravidlech pro zadatele a piijemce OPD (pro
OPD 2014-2020). Vzhledem ke specifi¢nosti vécného zaméieni Programu bude také po celou
dobu jeho trvani probihat pribézna kontrola splnéni podminek uvedenych v Nafizeni
1370/2007, zajistujici hospodarné nakladani s prostiedky, ur€enymi na kompenzace vykont
v osobni zelezni¢ni dopravé, provozované v ramci zdvazku vefejné sluzby podle zékona
podminek, uvedenych v dokumentaci Programu, musi ptijemce navratit veskerou protipravni
podporu®?.

62 glanek 14 nafizeni Rady (ES) €.659/1999 a zakon ¢. 218/2000 Sb.
‘ Ministerstvo dopravy
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