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91 UVOD

Pro tuto Kkapitolu plati vS§echny pojmy, ustanoveni, poZadavky a udaje uvedené v kapitole 1 TKP
Vseobecné.

Kapitola 9 TKP predepisuje technické kvalitativni podminky (dale jen TKP) pro piejezdové vozovky
a prejezdové konstrukce v celé délce a Sifce piejezdu.

Reseni prostorového uspoiadani piejezdu, optimalizace smérového a vyskového vedeni pozemni komunikace
adrdhy v blizkosti piejezdu vsouladu s CSN 736101, CSN 736102, CSN 736108, CSN 736109,
CSN 73 6110, CSN 73 6360-1 a CSN 73 6380 a stanoveni vhodného typu (druhu, materialu) piejezdové
konstrukce pii soucasném dodrzeni zasad hospodarnosti je soucasti projektové dokumentace (dale jen
dokumentace). Pfi jejim zpracovani se piihlédne k dopravnimu vyznamu, funkénimu zatfidéni a dopravnimu
zatizeni pozemni komunikace a k potfebam drahy.

Kvalita ptejezdu bezprostiedné zavisi na stavu zelezni¢niho spodku, Zelezni¢niho svrsku a na stavu ptipojujiciho
se useku pozemni komunikace.

Kapitola nezahrnuje TKP pro provadéni souvisejicich praci, i kdyz jsou provadény pii stavbé nebo piestavbé
prejezdu. TKP pro provadéni zemnich praci predepisuje kapitola 3 TKP, pro odvodnéni kolejiste
kapitola 4 TKP, pro konstrukéni vrstvy télesa zelezni¢niho spodku kapitola 6 TKP, pro kolejové loze kapitola
7 TKP, pro konstrukce koleje a vyhybek kapitola 8 TKP, pro oploceni kapitola 11 TKP, piipadné i dalsi
specializované kapitoly.

Pokud se stavebni Upravy piejezdu z technickych nebo technologickych diivodt dotykaji i ptilehlé pozemni
komunikace a jejiho ptislusenstvi, musi tato ¢ast stavby vyhovovat i pozadavkim stanovenym Systémem jakosti
v oboru pozemnich komunikaci a dokumentace musi byt projednana se spravcem pozemni komunikace. Najezdy
z komunikace na piejezdovou vozovku auseky pfejezdové vozovky mezi piejezdovymi konstrukcemi
vlozenymi v jednotlivych kolejich vicekolejnych piejezdd se obvykle opatii stejnym druhem krytu vozovky,
jaky ma navazujici komunikace.

9.2 POPIS A KVALITA STAVEBNICH MATERIALU

Materialy, stavebni dilce a konstrukce pouzité pii stavbé piejezdli musi odpovidat pozadavkim dokumentace
a musi zajistit spravnou funkei, uzitnou hodnotu, pozadovanou zivotnost a konstrukéni bezpecnost prejezdové
vozovky. Pro konstrukci pfejezdovych vozovek mize zhotovitel pouzit pouze takové piejezdové konstrukce,
pro které byly SZDC schvaleny Technické podminky dodaci (déle jen TPD).

9.2.1 PryzZové prejezdové konstrukce

Pryzové prejezdové konstrukce jsou konstrukce sestavené z pryzovych piejezdovych paneli az dalSich
ocelovych nebo plastovych dilct slouzicich k jejich ulozeni, spojeni nebo k zajisténi jejich polohy v piejezdu
proti t€inktim provoznich sil vyvolanych silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou.

Pti vyrobé piejezdovych panelii se pouzivaji rizné technologie z oblasti gumarenstvi anebo chemické vyroby.
Urceni pryzové piejezdové vozovky pro dany typ konstrukce Zelezni¢niho svrsku, moznost dodavky dilcu
specifickych rozmérth nebo odlisného barevného provedeni, moznost Gpravy pryzovych dilci opracovanim
afezanim pro instalaci piejezdové vozovky do mist soubéht koleji uvadi TPD dané piejezdové konstrukce
a Vzorovy list zelezniéniho spodku Z 11.

Pokud jsou soucasti konstrukce celopryzové piejezdové vozovky i prefabrikované betonové dilce (napt. zavérné
zidky) vztahuje se na né kapitola 18 TKP. Zakladovy beton pod tyto konstrukce se provede podle kapitoly
17 TKP.

9.2.2 Zivitné piejezdové konstrukce

V konstrukcich ziviénych vozovek zelezni¢nich prejezdd se nejcastéji pouzivaji hutnéné asfaltové vrstvy a lity
asfalt. Jedna se o technologie silni¢niho stavitelstvi. Popis a kvalita materiald je dana Technickymi
kvalitativnimi podminkami pozemnich komunikaci (dale jen PK) v kapitolach 7 TKP Hutnéné asfaltové vrstvy
a 8 TKP Lity asfalt. Skladba vozovky mimo kolej musi odpovidat CSN 73 6114 a TP 170 Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci a je specifikovana v dokumentaci. Skladba piejezdové vozovky v koleji jakozto
i konstrukce Zlabku v piejezdové vozovce se provede podle Vzorového listu Zelezni¢niho spodku Z 11.



Odolnost vozovky proti tvorbé trvalych deformaci lze zvysit podle TP 109 Asfaltové hutnéné vrstvy se
zvySenou odolnosti proti tvorbé trvalych deformaci piipadné podle TP 147 Uziti asfaltovych membran
a vyztuznych prvku v konstrukci vozovky.

Pro pouziti modifikovaného asfaltového betonu, modifikovaného litého asfaltu anebo dalSich technologii musi
zhotovitel zpracovat a piedlozit k odsouhlaseni Zvlastni technické kvalitativni podminky (dale jen ZTKP). Pro
modifikaci asfaltobetonu drcenou pryzi plati TP 148 Hutnéné asfaltové vrstvy s pfidavkem drcené gumy z pneu-
matik.

9.2.3 Ocelové piejezdové konstrukce s vozovkovym krytem

Zakladem konstrukce piejezdové vozovky jsou ocelové dilce, které tvorfi nosnou cast vozovky. Ocelové dilce
jsou pomoci nosnych nebo upeviiovacich prvku ulozeny, spojeny nebo zajistény v piejezdu proti uc¢inkim
provoznich sil vyvolanych silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou.

Ocelové dilce jsou na pojizdéném povrchu opatieny vozovkou z pryzovych nebo pryZokovovych dilct (podle
9.2.1), asfaltovych smési (podle 9.2.2) nebo vrstvou plastbetonu ¢i eprosinu. Pro zfizeni ziviéného krytu
ocelového piejezdu na bazi modifikovanych asfaltl je nutno stanovit ZTKP.

Pro ocelovou ¢ast piejezdové konstrukce plati kapitola 19 TKP. Provedeni vozovkového krytu, jeho ptipevnéni,
nebo zptsob jeho pokladky na nosnou ocelovou ¢ast konstrukce, se schvali v TPD. Provedeni plastbetonu
¢i eprosinu musi odpovidat souvisejicim ustanovenim kapitoly 17 TKP pro polymerbetony a piedpisu
SZDC (CD) SR105/1(S).

Ocelové dilce jsou vyrobeny z oceli fady 37. Povrchova tprava je provedena zakladovou barvou v min. tloust'ce
50 pm a krycim natérem v tmavém odstinu min. tloustky 70 pm. Vnitiek vanicky pro zivicny kryt je Sopovan
hlinikem.

Pokud jsou soucasti konstrukce ocelové prejezdové vozovky s vozovkovym krytem i prefabrikované betonové
dilce (napt. zavérné prahy nebo ulozné zidky) vztahuje se na né kapitola 18 TKP. Zakladovy beton pod tyto
konstrukce se provede podle kapitoly 17 TKP.

9.2.4 Zelezobetonové piejezdové konstrukce

Jsou to piejezdové zelezobetonové konstrukce, u kterych je panel tvofici piejezdovou vozovku zaroveil nosnym
prvkem konstrukce. Poloha panelu v koleji proti posunu uéinkem provoznich sil ze silni¢ni a zelezni¢ni dopravy
je dana vymezovacimi skladebnymi prvky konstrukce, nosnymi prvky konstrukce anebo spojenim svorniky
¢ilany pro dostatecné zvySeni hmotnosti pejezdové vozovky. Podle druhu konstrukce jsou panely na vnéjsi
strané koleje ulozeny na uloznych prazich nebo zavérnych zidkach.

Na betonové konstrukce se vztahuje kapitola 18 TKP.

Podle CSN EN 206-1 a P¥ilohy 1 kapitoly 18 TKP je betonova piejezdova konstrukce vystavena prostiedi se
stupném vlivu XD3, XF4. Pro vyrobu piejezdovych dilcti se pouzije provzdusnény beton o minimalni tride
betonu C 35/45.

9.2.5 Betonové zadlazbové konstrukce

Jsou to zelezobetonové piejezdové konstrukce ze zadlazbovych paneli, které nejsou vlastnimi nosnymi prvky
konstrukce, a lezi na zvlast upraveném podkladu. Pro Gpravu podkladu plati vzorovy list Z 11, odsouhlasené
TPD, anebo musi byt stavebni Gprava ulozeni zadlazbovych panelti odsouhlasena stavebnim dozorem.

Na betonové konstrukce se vztahuje kapitola 18 TKP.

Podle CSN EN 206-1 a Piilohy 1 kapitoly 18 TKP je betonova piejezdova konstrukce vystavena prostiedi se
stupném vlivu XD3, XF4. Pro vyrobu piejezdovych dilcti se pouzije provzdusnény beton o minimalni téidé
betonu C 30/37.

9.2.6 Drevéné piejezdové konstrukce

Jsou to prejezdové konstrukce, jejichz zakladnim konstrukénim materidlem je stavebni dievo. Pfimo pojizdéna
vrstva muze byt dfevéna, nebo z jiného materialu (napf. obdobné podle odst. 9.2.3).



K vyrobé dievénych piejezdovych konstrukci se obvykle pouzivaji dievéné prazce ztvrdého dieva, které
nesmé&ji byt nahnilé, ztrouchnivélé, nebo nadmérné poskozené. Prazce se opracuji podle dokumentace a opatii se
impregnacnim natérem. Pomoci spojovacich ty¢i (svorniktl) se z takto upravenych prazct sestavi panely, které
se prodlouzenymi vrtulemi pfipeviiuji k pfiénym prazcim koleje. Jako material pro vyrobu svornikti se pouziji
tyée podle CSN 42 5510, podlozky podle CSN EN ISO 7093 a matice podle CSN EN ISO 24032

Drevéné konstrukce piejezdové vozovky musi odpovidat Vzorovému listu Zelezni¢niho spodku Z 11.

9.3 TECHNOLOGICKE POSTUPY PRACI

9.3.1 Prazcové podlozi, odvodnéni prejezdu, iprava inZenyrskych siti v blizkosti
prejezdu

Skladba prazcového podlozi a feSeni odvodnéni v blizkosti pfejezdu je dano projektovou dokumentaci.
Technologie provadéni praci musi odpovidat technickym a kvalitativnim pozadavkim na provadéni zemnich
praci podle kapitoly 3 TKP, na odvodnéni kolejist¢ podle kapitoly 4 TKP ana konstrukéni vrstvy télesa
zelezni¢niho spodku podle kapitoly 6 TKP. V uvedenych kapitolach jsou obsazeny pozadavky na provadéni
zhotovovacich praci, které se vztahuji i na oblast piejezdu.

Dotykaji-li se prace i ptilehlé ¢asti pozemni komunikace ve spravé silni¢niho spravce, musi technologické
postupy spliiovat i pozadavky na odvodnéni pozemni komunikace podle kapitoly 3 TKP staveb PK, zemni prace
podle kapitoly 4 TKP staveb PK a na podkladni vrstvy pozemni komunikace podle kapitoly 5 TKP staveb PK.

Prazcové podlozi v misté prejezdu (mimo prechody pro pési) se provede se zesilenou konstrukéni vrstvou télesa
zelezni¢niho spodku podle predpisu SZDC S4. Zakryti jednotlivych konstrukénich vrstev je mozné az po
odsouhlaseni podle oddilu 9.8 této kapitoly TKP. Zesilena konstrukéni vrstva se neprovadi v tom ptipade, kdy
hodnota modulu pietvarnosti na plani télesa zelezni¢niho spodku, zjisténa statickou zatézovaci zkouskou podle
zésad piedpisu SZDC S4, splituje kriteria inosnosti stanovena piedpisem SZDC S4 pro zesilenou konstrukci
prazcového podlozi.

V piipadech, kdy podélny sklon vozovky by mél za nasledek zatékani destové vody do piejezdu, ziidi se pred
prejezdem piicny odvodiovaci zlab ve formé prahové vpusti anebo Stérbinového zlabu. Pozadavky na
prefabrikované vyrobky z betonu uvadi kapitola 18 TKP a TP 83 Odvodnéni pozemnich komunikaci.

Z divodu obvykle vysoké koncentrace podzemnich vedeni inzenyrskych siti v blizkosti pfejezdu, zejména
v zastavéném Uzemi, musi zhotovitel vénovat zvlastni pozornost oveérovani existence téchto vedeni, provadeni
zemnich praci podle CSN 73 3050 ajejich opétovnému fadnému zakryti podle CSN 73 6005, CSN 75 5630,
CSN 75 6230, TNZ 34 2609, TNZ 37 5711, TNZ 37 5715 a piedpisu SZDC S4. Pii provadéni praci v blizkosti
inzenyrskych siti je nutno dbat na dodrZzeni pozadavku jejich spravci. Prace dotykajici se chranic¢ek a kolektord
se provedou podle kapitoly 12 TKP, kanaliza¢ni potrubi podle kapitoly 14 TKP. Pro chranicky a inzenyrské site
v prostoru pozemni komunikace plati kapitola 3 TKP staveb PK.

9.3.2 Zelezni¢ni svriek na piejezdu

Technické a kvalitativni pozadavky na provedeni kolejového loze uvadi kapitola 7 TKP, na provedeni
konstrukce koleje a vyhybek kapitola 8 TKP. V uvedenych kapitolach jsou obsazeny pozadavky na provedeni
zhotovovacich praci na Zelezni¢nim svrsku. Konstrukéni upravy na prejezdech a piechodech stanovuje predpis
SZDC S3, CSN 73 6380, schvalené TPD a Vzorovy list Zelezni¢niho spodku Z 11.

Pro konstrukei ptejezdové vozovky urcené k montazi na dievéné praZzce se pouZziji nové ostrohranné dieveéné
prazce délky 2,6 m, oteslované nebo ofrézované do roviny. Pouziti m&kkych dfevénych prazct se nepfipousti.
Nelze-li z jakychkoliv divodli pouzit v piejezdu stejné prazce jako na pfilehlém tuseku trati, vlozi se pred
prejezdem a za nim alesponl o jeden prazec vice, nez Sitka pfejezdové konstrukce minimaln€ vyzaduje, aby bylo
pozdéji mozné zjistit stav, druh a stafi pri¢nych prazci v prejezdu. Rozdé€leni prazcti v prostoru piejezdu se
upravi podle typu pouzité pirejezdové konstrukce podle schvalenych TPD pro jednotlivé typy piejezdovych
konstrukci. Polohu prazct, kterd je v oblouku radialni, je mozné pro piejezdy v obloucich velmi malych
polomért nebo Sirsi piejezdy v obloucich malych polomérti upravit na atypické rovnobézné usporadani podle
schvalenych TPD, je-li pro konstrukci pfejezdové vozovky nezbytné, aby styk mezi piejezdovymi dilci byl 1épe
umistén nad prazcem. Konkrétni poloha prazct se provede podle Vzorového listu Zelezniéniho spodku Z 11
nebo ji upravi dokumentace.



V koleji na prejezdu a ve vzdalenosti 3,5 m u novostaveb a rekonstrukci (2 m u stavajicich prejezdi) od jeho
okraje nesmi byt kolejnicovy styk s vyjimkou svarti zhotovenych odtavovacim stykovym svafovanim. V ptipadé
potieby se polozi pted piejezd nebo za néj kolejnice abnormalni délky tak, aby na piejezd ptipadlo celé kolejové
pole. Vzdalenost svaru s vyjimkou svarti zhotovenych odtavovacim stykovym svatfovanim nesmi byt od okraje
pfejezdu mensi nez 1 m.

Uziti podlozek riznych typt pod podkladnici a pod patu kolejnice je tfeba zvazit s ohledem na typ pouzité
prejezdové konstrukce a predepsat je v dokumentaci.

Na zZelezni¢nim prejezdu se vytvori zlabek k volnému priichodu okolki kol Zelezni¢nich vozidel
lichobéznikového prifezu podle Vzorového listu Zelezni¢niho spodku Z 11.

Kolejové loZze musi mit na piejezdu stejnou tloustku jako v pfilehlych usecich koleje. Montaz picjezdl se
provadi na konsolidovany stav kolejového loze. Konsolidaci je mozné nahradit hutnénim, neni-li mozné upravit
stavebni postup tak, aby alespon k ¢aste¢né konsolidaci provozem doslo (napf. z divodd dodrzeni lhit pro
uzavirky silnic). Upravy piiéného fezu kolejového loZe, které slouzi pro uloZeni nebo osazeni konstrukénich
prvkil piejezdové vozovky se provedou podle TPD nebo Vzorového listu Zelezniéniho spodku Z 11 a jsou
uvedeny v projektové dokumentaci piejezdu.

Ptejezd se opatii z obou stran v ose koleje ochrannymi nabéhy Sitky 260 mm ve sklonu 1:3 az 1:5.

9.3.3 Montaz piejezdovych konstrukei

Postup montaze jednotlivych prejezdovych konstrukci se stanovi v TPD, montaznich pokynech vyrobci
prejezdovych konstrukci nebo ve Vzorovém listu Zelezni¢niho spodku Z 11.

Pro manipulaci a pro montaz nékterych piejezdovych konstrukci jsou predepsany specidlni zavésné,
manipulacni nebo montazni piipravky, které dodava vyrobce piejezdové konstrukce. Pokud je jejich pouziti
ptedepsano ve schvalenych TPD pro danou piejezdovou konstrukci, musi je zhotovitel stavebnich praci na
prejezdu pouzit.

Pokud konstrukce pfejezdové vozovky umozituje montazni postup od stfedu piejezdu k jeho okrajim (tj. ze
dvou pracovnich ¢el) doporucuje se z divodu urychleni praci a lepsiho rozdéleni chyby v piesnosti osazeni dilct
prednostné pouzit tento postup.

Prace lze rovnéZ urychlit pfednostnim osazenim c¢asti prejezdové vozovky z vnéjsi strany koleje (vnéjSich

paneli) a zfizovanim najezdl na piejezd pii soucasné pokladce panelti uvniti koleje.

9.3.3.1 PryZové piejezdové konstrukce

Pod celopryzovymi piejezdovymi konstrukcemi se pouziji upeviovadla s antikorozni Gpravou.

Kolejové loze musi byt fadné zhutnéno do roviny s tloznou plochou prazcu. Zrna Stérku pre¢nivajici uloznou
plochu prazcii znesnadnuji montaz ptejezdovych dilca.

Montaz pryzovych konstrukci se usnadni pouzitim vhodného prostiedku pro snizeni tieni paneld (napt. tekutého
mydla).

V ptipadé montaze konstrukei, jejichz soucasti jsou vnitini a vnéjsi operky (ocelové nebo z plastickych hmot) na
dfevéné prazce, je nutné na tloznou plochu prazct pod tyto opérky pfipevnit folii z vysokotlakého PE tloustky
2 mm pro zabranéni zafezavani opérek provozem do prazc.

Pti vkladani ptejezdovych konstrukei, které na vnéjsi strané koleje presahuji délku prazet, se bezprostiedné
za hlavami prazcl rozprostie asfaltovy beton nejméné ve dvou vrstvach fadné zhutnénych do roviny s uloznou
plochou prazct.

Napojeni zivicné vozovky na pryzovy piejezd se provede tak, aby obrusnd vrstva vozovky byla o 5 mm nizZe nez
horni plocha krajniho piejezdového dilce.

9.3.3.2 Ziviéné piejezdové konstrukce

Technologicky postup pro ziizeni asfaltovych vrstev stanovi TKP staveb PK v kapitole 5 TKP staveb PK
Podkladni vrstvy, v kapitole 7 TKP staveb PK Hutnéné asfaltové vrstvy a v kapitole 8 TKP staveb PK Lity
asfalt.



Kolejové loze z drceného kameniva s uloZzenim kolejového rostu se upravi jako podkladni vrstva postupem a)
nebo b):

a) Pti dlouhodobé uzavirce komunikace: Pfed prvnim a poslednim podbitim se provede pohoz Stérku
kolejového loze vypliovym kamenivem frakce 4/8 a 8/16 tloustky 60 mm. V prostoru dosahu podbijecky se
kamenivo zavibruje do kolejového loze podbijeckou, mimo dosah podbije¢ky hutnicim prostfedkem.
Prebytek materialu se odstrani tak, aby byla viditelnd zietelnd mozaika Stérkovych zrn v trovni hornich
ploch prazcii.

b) Pii kratkodobé uzavirce, neni-li mozno z ¢asovych divoda pouzit ustanoveni odstavce a): Pfed podbitim se
provede pohoz vypliiovym kamenivem frakce 4/8 a 8/16 v tloustce S0 mm. V prostoru dosahu podbijecky se
kamenivo zavibruje do kolejového loze podbijeckou, mimo dosah podbije¢ky hutnicim prostredkem.
Piebytek kameniva se odstrani. Stérk kolejového loZze se doplni po horni GiloZnou plochu prazcti, pohodi se
vypliovym kamenivem frakce 4/8 a 8/16 v mnozstvi odpovidajicimu 30 % hmotnosti doplilovaného
kameniva a vrstva se vibraci zhutni. Pfebytek materialu se odstrani tak, aby byla viditelna zfetelna mozaika
Stérkovych zrn v Grovni hornich ploch prazca.

Pfed polozenim kazdé nasledné vrstvy obalované smési musi byt lozna vrstva vzdy sucha a dokonale Cista tak,
aby bylo dosazeno dostate¢ného spojeni. Rovnost pokladu musi vyhovovat pozadavku normy, podle které byla
vrstva polozena (CSN 73 6121, CSN 73 6122, CSN 73 6125, CSN 73 6126, CSN 73 6127).

Po upravé kolejového loze se zfidi konstrukce Zlabku podle Vzorového listu Zelezniéniho spodku Z 11.
9.3.3.2.1 Ptejezdové konstrukce z hutnénych asfaltovych vrstev

Doprava smési na misto zpracovani se provadi vozidly s vyplechovanou korbou. Na obalovné musi byt
zafizeni pro vyrobu roztoku na vystiikovani vozidel. Korba musi byt tence stiikdna minimalnim mnozstvim
mydlového roztoku, parafinového oleje nebo vapenného roztoku k zabranéni nalepovani smési. Petrolej, nafta,
benzin, LTO a jina rozpoustédla se nesmi pouzivat. Kazdé vozidlo musi byt vybaveno plachtou nebo jinym
vhodnym zatizenim, aby byla smés chranéna pied prachem, ztratou tepla a ucinky pocasi.

Rozprostirani asfaltobetonové smési by mélo byt provadéno strojné. Pfi malém objemu a rozsahu praci na
prejezdu se pfipousti i rozprostirani ruéni s naslednou upravou hrably pfi zvySené technologické kazni. Teplota
smési pii rozprostirani nesmi klesnout na hodnoty uvedené v tabulce 1.

Tabulka 1: minimalni teploty pfi rozprostirani asfaltové smési

Smés Penetrace asf. Nejnizsi pfipustna teplota smési ve °C pii tloust'ce vrstvy
v mm
do 40 40-70 70-100 nad 100
AB 151-210 - 110 100 100
101-150 130 120 105 100
71-100 145 130 110 100
51-70 160 145 125 110
30-50 175 160 140 120

1. Teplota rozprostiené smési pied hutnénim musi byt zkontrolovana pii poklesu pod uvedenou hranici je smés
nepouzitelna.

2. Pii teploté vzduchu a podkladu vyssi nez 25 °C se teploty u vrstev do 70 mm tloustky snizuji o 10°C.

3. Teploty pro tloustky vrstev uvedené kurzivou se na piejezdu nepouziji, jejich pouziti je mozné v najezdech
provadénych finiSerem.

Tloustka jednotlivych vrstev zivicné smési musi byt po zhutnéni 50 - 70 mm. Na tyto tloustky musi byt
rozvrzeno kladeni celé konstrukce piejezdové vozovky. Nutnou tloustku vrstvy pred zhutnénim je nejlépe ovetit
hutnicim pokusem.

Hutnéni asfaltobetonovych smési musi byt provadéno zasadné strojné pomoci hutnicich prostiedki. Pro
prejezdy jsou pouzitelné zejména malé ruéné vedené valce. Potiebna velikost zhutiovaci prace je dana druhem
a kvalitou smési, tloustkou vrstvy a druhem hutniciho prostfedku. O vypocet potiebné hutnici prace je mozno
pozéadat vyrobce smési. Provizorni hutnéni ruénimi péchy, seSlapovanim, ptejezdy nakladnim vozidlem je
neptipustné. Hutnéni se provadi okamzité po rozprostfeni smési.




9.3.3.2.2 Zrtizovani piejezdovych konstrukei z lit€ho asfaltu

Na podklad z nestmeleného kameniva se pod obrusnou vrstvu z lit¢ho asfaltu musi polozit nejméné jedna
asfaltova konstrukéni vrstva. Podklad litého asfaltu mohou tvofit v§echny druhy asfaltovych tprav pfipravené
za horka, urcené dokumentaci. Vhodnou lozni vrstvou je zejména asfaltovy beton velmi hruby a hrubozrnny
nebo asfaltovy koberec otevieny podle CSN 73 6121. Lozna vrstva musi byt upravend, o¢i§ténd, sucha nebo
nejvySe zavlhla, zbavena sn¢hu, ledu, zbytkl nafty, oleje apod. Rovnost podkladu musi vyhovovat pozadavku
normy, podle které byla vrstva poloZena. Nerovnosti povrchu podkladu pod jednovrstvovy lity asfalt nesmi pro
pokladku litého asfaltu v tloustce 30 mm a vétsi prekrocit 10 mm a pro pokladku v tloust’ce mensi nez 30 mm
nesmi byt véts§i nez 8 mm.

Vyroba smési litého asfaltu je provadéna ve vafi¢ich nebo v obalovacich a michacich soupravach. Vyrobni
zafizeni musi byt fizeno tak, aby vyrabélo asfaltovou smés podle pocatecnich zkousek. Rozmezi pracovnich
obalovacich teplot podle druhu asfaltu je uvedeno v CSN 73 6122.

Doprava smési litého asfaltu na stavenis$té se provadi v pojizdnych vati¢ich nebo piepravnicich za stalého
michani aohfivani tak, aby nedochazelo k ptepalovani asfaltového pojiva. Pfi delSich dobach dopravy
a skladovani smési ve varicich nebo prepravnicich je nutno teplotu smési lit¢ho asfaltu snizit. Doba dopravy
a skladovani nesmi ptfesdhnout 12 hodin. Proti nalepovéani smési je mozno stény pracovnich nadob natirat
mydlovym roztokem nebo olejovou emulzi. Pouzivani nafty, petroleje a jinych rozpoustédel je zakazano.

Rozprostirani smési litého asfaltu na piejezdu je rucni. Teplota smési ma byt béhem pokladky konstantni, a to
v rozmezi od 200°C do 250°C.

Zdrsiiovani povrchu je nutné provést ihned po rozprostfeni smési. Pro zdrsiiovaci posyp se pouzije hrubé
drcené nebo hrubé téZené predrcené kamenivo podle CSN EN 13043 frakce 4/8 a 8/11 v mnozstvi 6-16 kg.m™.
Kamenivo se rovnomérné rozprostfe na horky povrch litého asfaltu a do povrchu se vtlaci ruénimi valci nebo
jinym vhodnym zptsobem.

Silniéni provoz lze zahdjit az po poklesu teploty poloZzené smési na 40°C apo odstranéni piebytecného
a nedostatecné prilnutého zdrsiiovaciho kameniva.

9.3.3.3 Ocelové piejezdové konstrukce s vozovkovym krytem

Pro vyrobu ocelovych piejezdovych konstrukci plati ustanoveni pro technologické postupy praci kapitoly
19 TKP. Zpisob zrfizeni vozovkového krytu se odsouhlasi v TPD. V TPD se schvali i postup montaze
prejezdové vozovky s ohledem na druh vozovkového krytu.

9.3.3.4 Zelezobetonové prejezdové konstrukce

Technologie pokladky Zelezobetonovych ptejezdovych konstrukci se odsouhlasi v TPD, pokud neni stanovena
ve Vzorovém listu zelezni¢niho spodku Z 11.

Pfi montazi Zzelezobetonovych piejezdovych konstrukci je nutno zajistit rovinnost uloZeni nosnych
konstrukénich prvkd. Jakékoliv odchylky v jejich uloZeni maji za nasledek vyvolani nepfirozeného namahani
paneld, a tim i zkraceni zivotnosti dila. Pokud konstrukce obsahuje i zavérné zidky, osadi se podle odst. 9.3.4.2.

9.3.3.5 Betonové zadlazbové konstrukce

Pro postup zhotovovacich praci zadlazbové piejezdové konstrukce plati Vzorovy list Z.11 a schvéalené TPD.

Pii montazi betonovych zadlazbovych konstrukci je nutno dbat na piedepsanou pifipravu podkladu pod
zadlazbové dilce. Bez této upravy budou zadlazbové dilce namahany v rozporu s jejich dimenzovanim a zkrati
se vyrazné zivotnost piejezdové Upravy. Typizovany podklad se schvali v TPD pro danou piejezdovou
konstrukei.

Podklad se provadi na vyrovnané a zhutnéné kolejové loze. Pokud je podklad z drobného drceného kameniva
nebo pisku, musi byt od materidlu kolejového loze oddélen vrstvou geosyntetického materialu (geotextilie)
spliujici oddélovaci funkci podle predpisu SZDC S4 o plogné hmotnosti 300-400 gm™ . Pii tloustce vrstvy nad
60 mm musi byt vrstva zhutnéna.



9.3.3.6 Drievéné prejezdové konstrukce

Montazi dievénych prejezdovych konstrukci piedchazi jejich tesaiskd a zameénicka dilenska vyroba. Vyrobni
vykresy pro zhotoveni dievénych piejezdovych vozovek jakoZzto i postup montdze je uveden ve Vzorovém listu
zelezni¢niho spodku Z 11.

9.3.4 Napojeni piejezdu na pozemni komunikaci a Giprava vozovky v mezikolejovém
prostoru na vicekolejnych prejezdech

Napojeni piejezdové silnicni vozovky je feSeno v dokumentaci. N4jezdy z komunikace na prejezdovou vozovku
a useky prejezdové vozovky mezi piejezdovymi konstrukcemi vlozenymi v jednotlivych kolejich vicekolejnych
ptejezda se obvykle opatfi stejnym druhem krytu vozovky, jaky ma navazujici komunikace.

Technologicky postup je uren materidlem pouzitym v konstrukci vozovky najezdu podle odst. 9.3.3.2.
Technologicky postup pro ziizeni asfaltovych vrstev stanovi TKP staveb PK v kapitole 5 TKP staveb PK
Podkladni vrstvy, v kapitole 7 TKP staveb PK Hutnéné asfaltové vrstvy a v kapitole 8 TKP staveb PK Hutnéné
asfaltové vrstvy.

Zhotovovaci prace:

Podkladni vrstva se provede ze Stérku frakce 32-63 ve vrstvach tloustky 150 mm. Pfed zhutnénim a vibraci
jednotlivych vrstev je nutné provést pohoz vypliovym kamenivem frakce 4/8 a 8/16 v celkové tloustce 70 mm.
Vypliové kamenivo se zavibruje do Stérku. Posledni vrstva stérku se provede z kameniva frakce 16/32 a pohodi
se vypliovym kamenivem zrnitosti 4/8 mm, které se zavibruje. Na povrchu vrstvy musi byt zcela zfetelna
mozaika Stérkovych zrn.

Na takto pfipraveny podklad se rozprostie prvni vrstva obalované asfaltobetonové smési AB I (ABII) o tloustce
70 mm. Pozadavky na ostatni zhotovovaci prace jsou uvedeny v ¢lanku 9.3.3.2. této kapitoly TKP.

Celkova tloustka asfaltobetonové konstrukce nesmi byt v misté napojeni na ptilehlou silni¢ni komunikaci mensi
nez tloustka asfaltobetonové konstrukce této komunikace.

Napojeni krytu asfaltobetonové konstrukce na kryt prilehlé vozovky se provede zalivkou podle Vzorového listu
zelezni¢niho spodku Z 11.

9.3.4.1 Lemovaci plechy vozovky

Lemovaci plechy vozovky jsou pfedepsany Vzorovym listem Zelezni¢niho spodku Z 11 pro ocelové a dievéné
prejezdové konstrukce. Lemovaci plechy je mozné pouzit i u ostatnich pfejezdovych konstrukei. Lemovaci
plech vozovky zpeviuje hranu vozovky pozemni komunikace pfiléhajici k ptejezdové konstrukci, zabranuje
jejimu ojizdéni a snizuje pravdépodobnost vyskytu trhlin v této Casti vozovky. Pouziti lemovaciho plechu
i u ostatnich prejezdovych konstrukci ur¢uje dokumentace s ohledem na hustotu provozu a skladbu dopravniho
proudu. Lemovaci plech vozovky je mozné pouzit i pro ohrani¢eni vozovky mezi kolejemi vicekolejnych
prejezdd.

Zhotovovaci prace:

Je-1i lemovaci plech dodavan v jednotlivych modulech, seSroubuje se na celou §itku vozovky jesté pred jeho
uloZenim. Pfi pouziti jiné konstrukce lemovaciho plechu je jeho tvar a ulozeni uvedeno v dokumentaci.
Lemovaci plech vozovky se osadi:

a) Pfi provadéni jednotlivych vrstev asfaltobetonové vozovky, je jejich tloustka takova, aby na zhutnénou
vrstvu mohl byt osazen ocelovy lemovaci plech s navafenymi pracnami délky 400 mm, které se zavalcuji do
nasledujici vrstvy.

b) Lemovaci plech se osadi na suchou betonovou smés, kterd se vytvorfi jako prah do pficné ryhy pred
prejezdovou konstrukei. Po jeho osazeni se pokladaji a hutni jednotlivé vrstvy vozovky komunikace.

9.3.4.2 Zavérné zidky

Soucasti nékterych prejezdovych konstrukei jsou zavérné zidky. Jejich pouziti je nutné pro zajisténi rovinnosti
uloZeni vnéjsich zelezobetonovych dilct. Zavérna zidka mtze rovnéz plnit stejnou funkci jako lemovaci plech
vozovky, zpeviluje a oddéluje hranu vozovky pozemni komunikace od vozovky piejezdu. Pfi zfizovani
ptejezdové konstrukce na vicekolejném piejezdu musi byt pouziti zavérnych zidek v mezikolejovém prostoru
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zvlast posouzeno dokumentaci s ohledem na osovou vzdalenost koleji a skladebnou délku prvki piejezdové
konstrukce.

Zhotovovaci prace:

Zavérné zidky se osadi na betonovy prah z prostého betonu (beton C 12/15) nebo ze silni¢nich dilcti. Vyskova
poloha uloznych ploch zavérnych zidek se kontroluje nivelaci, ptitom se pod zidky vkladaji distan¢ni vlozky
napft.z betonai'ské oceli. Spravna vzdalenost od koleje se kontroluje $ablonou.

9.3.5 Prejezdové zabezpecovaci zarizeni

Piedpisy pro piejezdova zabezpelovaci zafizeni stanovi CSN 34 2650. Zasady pro provadéni vnéjsich
i vnitfnich casti piejezdového zabezpecovaciho zafizeni stanovi kapitola 27 TKP. Pokud to konstrukce
prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni vyzaduje, musi konstrukce zelezni¢niho svr$ku umoznit vedeni
signalniho proudu kolejovych obvodu Zelezni¢niho zabezpecovaciho zafizeni. Tato funkce nesmi byt negativné
ovlivnéna vlozenim piejezdové konstrukce.

Pozadavky na mérnou svodovou admitanci Zelezni¢niho svrs$ku, na kterém jsou zfizeny kolejové obvody,
stanovi Stavebni a technicky fad a ptedpis SZDC S3, ¢ast Etrnécta.

Me¢érna svodova admitance kolejového loze u izolovanych kolejovych obvodid méfena mezi kolejnicovymi pasy
nesmi byt u nové ziizenych koleji vétsi nez 0,33 S.km™ (Siemens na kilometr), u provozovanych kolejovych
obvodi nesmi byt vétsi nez 0,67 S.km™. Mé&feni se provadi podle CSN 34 2613 nebo podle CSN EN 50122-2.

K zajisténi hodnot mérné svodové admitance musi byt mezi obéma kolejnicovymi pasy kolejového pole
s prejezdovou konstrukei v piejezdu dodrzena hodnota elektrického odporu podle piedpisu SZDC S3, &ast
trnacta, spozadavky uvedenymi v kapitole 27a 31 TKP. Postup méfeni uvadi CSN EN 50122-1
a CSN EN 50122-2.

Pii pouziti pryzovych prejezdovych konstrukci neni nutné, aby se dokumentace zabyvala tupravou
zabezpecovaciho zafizeni, pouzije-li se pro piejezdovou konstrukci panel, ktery vykazuje pti vSech pracovnich
kmitoctech (rozsahy 25 Hz - 275 Hz, 8 kHz - 11 kHz a 50 kHz +5 kHz) odpor odpovidajici pouziti materialu
o minimalnim specifickém odporu R, i, = 3 000 Qm (podle schvalenych TPD).

9.3.6 Rozhledové poméry na prejezdu

Rozhledové poméry na piejezdech stanovi CSN 73 6380.

9.3.7 Oploceni a ochranna zarizeni

Oploceni se provede podle dokumentace stavby, normy TNZ 73 6334 a podle kapitoly 11 TKP.

Na piejezdech s vyloucenim silniéniho provozu se zabrani vjezdu vozidel osazenim ochrannych zatfizeni podle
normy CSN 73 6380 a piedpisu SZDC (CD) S4/3. Zéaklady ochranného zafizeni se umisti v nezamrzné hloubce,
povrchova uprava se provede podle pokynt spravce prechodu.

9.3.8 Dopravni znaceni

Dopravni znaceni na piejezdu se provede podle dokumentace, kterému predchazi spravni fizeni o oznaceni
piejezdu. O uziti dopravnich znadek rozhoduje dopravni inspektorat Policie CR na zakladé zadosti podané
spravcem piejezdu a stanoviska spravce pozemni komunikace kfizujici drahu. Pro zajisténi viditelnosti
cervenych svétel vystrazniku ze silni¢niho vozidla, které zastavilo pted vystraznikem, se doporucuje v obtiznych
mistnich pomérech navrhovat pficnou ¢aru.

Vlastnosti, provedeni a zptsob osazeni svislych avodorovnych dopravnich znacek pouzivanych k fizeni
provozu na pozemnich komunikacich stanovi kapitola 14 TKP staveb PK, TP 65, TP 66, TP 119 a TP 133,
a vzorové listy pozemnich komunikaci VL 6.1 Svislé dopravni znacky a VL 6.2 Vodorovné dopravni znacky.

9.3.9 Osazeni navéstidly

Piejezd musi byt osazen navéstidly podle predpisu CD D1. Kvalitativni pozadavky na jejich provedeni stanovi
kapitola 32 TKP.
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94 DODAVKA, SKLADOVANI A POCATECNI ZKOUSKY

9.4.1 Dodavka a skladovani

Jednu dodavku tvofi vzdy kompletni osazeni konstrukce jednoho zelezni¢niho piejezdu. Ramcovy zpisob
oznaceni jednotlivych dilci provede vyrobce piejezdové konstrukce podle schvalenych TPD. Konkrétni
specifikaci oznac¢eni mize vyrobce dohodnout s objednatelem konstrukce.

Podle schvalenych TPD se provadi:

manipulace (pouziti spravného druhu palet, kontejnert, manipulacnich prostredkt atp.),

identifikace (oznaceni, Stitkovani atp.),

— Dbaleni (Cisténi, konzervace, uloZeni soucasti do beden atp.),

uskladnéni (podminky a zptsob uskladnéni, oSetfovani atp.),

Tato smluvni ujednani jsou pak zdvazna ipro zhotovitele praci na instalaci ptejezdové konstrukce v rozsahu
péce o zabudovavany material a manipulace s nim.

9.4.1.1 PryZové piejezdové konstrukce

Panely se dodavaji na dievénych paletach piepdsané ocelovou expedicni paskou. Pfi dopravé a skladovani je
ptipustné ulozeni maximalné dvou vrstev palet na sobé. Opérky a ostatni soucasti musi byt expedovany ve
skfinovych paletach, nebo bednach. Pii dopravé a skladovani nesmi dojit k mechanickému poskozeni.
Skladovaci podminky uvadi CSN 63 0001.

9.4.1.2 Ziviéné piejezdové konstrukce

Dodavku a skladovani materialu pro ziizeni asfaltovych vrstev stanovi TKP staveb PK v kapitole 5 TKP staveb
PK Podkladni vrstvy, v kapitole 7 TKP staveb PK Hutnéné asfaltové vrstvy a v kapitole 8 TKP staveb PK Lity
asfalt.

Odebranou asfaltovou smés je nutno zpracovat za podminek a teplot uvedenych ve stejnych clancich TKP a neni
proto skladovatelna. V prubéhu dopravy je nutno kontrolovat ztratu teploty asfaltové smeési a zakryti vozidel
alespon plachtami.

9.4.1.3 Ocelové piejezdové konstrukce

Ocelové prejezdové konstrukce jsou dodavany od vyrobce bud'to s namontovanou vozovkou anebo bez ni.
V obou pfipadech jsou panely volné lozené. Pfi dopravé musi byt provedeno zajisténi proti preklopeni
a posunuti panelil. Neni dovolena manipulace bez pfedepsanych manipula¢nich prostiedkd. Panely museji byt
ukladany tak, aby nedoslo k poSkozeni paneld, nebo jejich povrchové upravy. Drobny material se doda v obalu
PVC pro cely piejezd.

Varianta pro asfaltovy kryt musi byt uskladnéna tak, aby se ve vani¢ce nemohla hromadit voda a povrch vanicky
musi byt tak chranén proti vzniku koroze. Vyplnéné ocelové dilce je nutno skladovat ve vodorovné poloze,
vozovkovym krytem vzhiru, voln¢ uloZené nebo hranoly prolozené tak, aby se do krytové vrstvy nemohl
zatlacit jiny panel.

9.4.1.4 Betonové piejezdové konstrukce

Pro dopravu, nakladani, vykladani a skladovani betonovych prefabrikati plati CSN 72 3000 a CSN EN 13369
a predpisy vyrobce pro vyvazku, skladovani, oSetfovani a expedici stavebnich dilct.

Skladky vyrobkd musi byt rovné, zpevnéné a odvodnéné, ptistupné manipula¢nim prostfedktim. Vnéjsi a vnitini
panely se skladuji ve stozich podlozeny a prolozeny dfevénymi proklady. Dilce zavérnych zidek a prahovych
vpusti se skladuji na dfevénych podkladech v jedné vrstve.

Prefabrikaty se dopravuji na otevienych dopravnich prostfedcich Zeleznicnich i silni¢nich. Plosné dilce mohou
byt kladeny ve vrstvach prolozenych dievénymi nebo pryzovymi proklady. Ukladaji se podélnym rozmérem ve
sméru jizdy. Prefabrikaty musi byt zajistény proti poskozeni béhem piepravy. Prefabrikaty mohou byt z vyrobny
expedovany po dosazeni predepsané pevnosti betonu.
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9.4.1.5 Drevéné prejezdové konstrukce

Pro skladovani a dodavku dfevénych prazcd jako suroviny pro vyrobu piejezdovych dilct plati ustanoveni
kapitoly 8 TKP a ptedpisu SZDC S3.

9.4.2 Pocatecni zkousky

Provedeni pocatecnich zkousek zajistuje kazdy dodavatel materidlu, ktery vstupuje do vyroby stavebnich hmot
a dilcti spotiebovavanych pii zhotovovacich pracich na ptejezdové vozovce.

Pocateénimi zkouskami autorizovana odborna zkuSebna potvrdi, Ze v daném zafizeni dodavatele stavebniho
materidlu nebo stavebniho vyrobku, z danych surovin, pfislusnym technologickym postupem a na pouzitém
vyrobnim zafizeni je mozné vyrabét vyrobek s pozadovanymi vlastnostmi podle TKP a souvisejicich norem.
Pocateéni zkousky je nutno opakovat vzdy, kdy se méni surovinova zakladna, technologicky postup nebo
vyrobni zafizeni. Provedenim pocateénich zkousek dodavatel prokazuje svoji zplsobilost poskytovat dodavky
v pozadované predepsané kvalite.

9.4.2.1 Pryzové ptejezdové konstrukce

Za vysledek pocatecnich zkousek materiald pro vyrobu celopryzovych prejezdovych konstrukci se povazuje
prohlaseni shody se schvalenymi TKP a TPD.

9.4.2.2 Ziviéné piejezdové konstrukce

Postup pro zajistovani pocatecnich zkousek stanovi TKP staveb PK v kapitole 5 TKP staveb PK Podkladni
vrstvy, v kapitole 7 TKP staveb PK Hutnéné asfaltové vrstvy a v kapitole 8 TKP staveb PK Lity asfalt.

Zhotovitel prokaze objednateli vlastnosti smési dolozenim:

o vysledki pocatecnich zkousek smési a posouzenim kvalitativnich parametri podle pozadavkd TKP
staveb PK a norem v nich citovanych

e prohlaseni o shodé podle nai.vl. €.163/2002 Sb., v platném znéni

9.4.2.3 Ocelové¢ piejezdové konstrukce s vozovkovym krytem

Za vysledek pocatecnich zkousek materiald pro vyrobu ocelové piejezdové konstrukce s vozovkovym krytem se
povazuje prohlaseni shody se schvalenymi TKP a TPD.

9.4.2.4 Zelezobetonové piejezdové konstrukce a betonové zadlazbové konstrukce

Pocatedni zkousky betonu se provadgji podle CSN EN 206-1, kapitoly 17 TKP a kapitoly 18 TKP.

9.4.2.5 Drevéné prejezdové konstrukce

Za vysledek pocateénich zkouSek materiald pro vyrobu dievéné prejezdové konstrukce se povazuje prohlaseni
shody se schvalenymi TKP a TPD.

9.5 ODEBIRANI VZORKU A KONTROLNI ZKOUSKY

Kontrolnimi zkouskami se v pribéhu hromadné vyroby piejezdovych konstrukci pribézné ovetuji vlastnosti
pfedepsané technickymi normami a jejich soulad s vysledkem pocateénich zkousek. Jsou podkladem pro
prohlaseni shody podle nafizeni vlady ¢.163/2002 Sb., v platném znéni. Na zpracovavané materialy a vyrobky
musi objednatel materialu pro konstrukei ptejezdu toto prohlaseni vyzadovat. Kontrolni zkousky jsou soustavné
provadeény podle pouzivaného vnitiniho kontrolniho systému vyrobce. Dokumentace vysledku kontrol musi byt
vyrobcem archivovana.

Kontrolnimi zkouskami zhotovitele pfi provadéni zhotovovacich praci podle kontrolniho a zkuSebniho planu
zhotovitele se ovéfuje a stavebnimu dozoru prokazuje dosazeni parametrd predepsanych TKP (staveb statnich
drah i PK), TPD a uvedenymi normami.

K provedeni kontrolnich zkousek podle vlastniho systému fizeni jakosti je opravnén i objednatel praci.
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Kontrola rozmért piejezdovych paneli se provadi délkovymi méfidly zarucujicimi pozadovanou presnost
méteni.

9.5.1 Pryzové prejezdové konstrukce

Kontrolni zkousky souladu kvality pryze s vysledkem pocatecnich zkousek provadi laboratof vyrobce. Na
pozéadani objednatele materialu je vyrobce povinen piedlozit certifikat jakosti pryze.

Provedeni panelt a jejich vzhled se kontroluje vnéj§i prohlidkou, proméfenim, prevazenim. Charakter
vzhledovych vad se zkousi odtlacovanim okrajového pasma pryze pomoci tupého hrotu r = 0,8 mm.

U konstrukei s panely tvofenymi rozdilnymi materidly na povrchu (obalem) a uvnitf (jadrem) musi byt obal
spojen s jadrem. Dovoluje se lokélni separace o celkové plose do 200 cm® na spodni plose panelu. Nespojeni
jednotlivych konfekénich dilti neni dovoleno. V horni plose panelu musi byt obal opatien dezénem, ostatni
plochy jsou hladké.

9.5.2 Zivi¢né piejezdové vozovky

Kontrolni zkousky stavebnich materiald, stavebnich smési a hotovych vrstev stanovi TKP staveb PK v kapitole
5 TKP staveb PK Podkladni vrstvy, v kapitole 7 TKP staveb PK Hutnéné asfaltové vrstvy a v kapitole 8§ TKP
staveb PK Lity asfalt.

9.5.3 Ocelové prejezdové konstrukce

Kontrolni zkousky hutniho materialu, kontrolni zkousky svari, kontrolni zkousky svafitelnosti a kontrolni
zkousky spojovaciho materialu se provadéji podle kapitoly 19 TKP u vyrobce ocelové konstrukce.

9.5.4 Zelezobetonové piejezdové konstrukce a betonové zadlazbové konstrukce

Kontrolni zkousky, jejich typy a Cetnost stanovi pro konstrukéni beton kapitola 17 TKP, kontrolni zkousky pro
vyztuz stanovi kapitola 18 TKP.

Kontrolni zkousky pro prefabrikované dilce predepisuje kapitola 18 TKP.

9.5.5 Drevéné prejezdové konstrukce

Prazce jsou kontrolovany pfi piejimce z vyroby a dale se nepiezkusuji. Pro kontrolni zkousky spojovaciho
materialu plati odst. 9.5.3.

9.6 PRIPUSTNE ODCHYLKY, MiRA OPOTREBENI, ZARUKY

Pripustné odchylky, miru opotiebeni a zaruky pro préace, které jsou provadény pii stavbé nebo piestavbé
prejezdl stanovi pfislusné kapitoly TKP. Pro zemni prace kapitola 3 TKP, pro odvodnéni kolejiste kapitola
4 TKP, pro konstrukéni vrstvy télesa zelezni¢niho spodku kapitola 6 TKP, pro kolejové loze kapitola 7 TKP, pro
konstrukce koleje a vyhybek kapitola 8 TKP, pro oploceni kapitola 11 TKP, pro podchody chrani¢ek
a kolektort kapitola 12 TKP, pro podchody plynu a vody kapitola 13 TKP, pro podchody kanalizace kapitola 14
TKP, pro zabezpecovaci zaiizeni kapitola 27, pro podchody sdélovacich kabelt kapitola 28 TKP, pro elektrické
vedeni kapitoly 30 a 31 TKP a pro zafizeni trati a tratové znacky kapitola 32.

Pro upravu napojeni pozemni komunikace na piejezdovou vozovku v useku spravy silni¢niho spravce se uplatni
prislusna ustanoveni TKP staveb PK a to podle praci a materiald pouzitych v konstrukci vozovky. Pro zemni
prace kapitola 4 TKP staveb PK, pro odvodnéni a chranicky inzenyrskych siti kapitola 3 TKP staveb PK, pro
podkladni vrstvy kapitola 5 TKP staveb PK, pro hutnéné asfaltové vrstvy kapitola 7 TKP staveb PK, pro lity
asfalt kapitola 8 TKP staveb PK, pro dlazby kapitola 9 TKP staveb PK, pro dopravni znacky a dopravni zafizeni
kapitola 14 TKP staveb PK, pro postiiky a natéry vozovek kapitola 26 TKP staveb PK, ptfipadné i dalsi
souvisejici kapitoly.

Pripustna odchylka v rozdéleni prazch v oblasti piejezdové konstrukce na prejezdu je + 10 mm mezi dvéma
sousednimi prazci a = 30 mm na vzdalenost deseti prazct. Je-li to nezbytné, stanovi se pfisnéj$i pozadavky
v TPD ptejezdové konstrukce.
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Pripustné tolerance od predepsanych rozmeéru zlabku pro okolek kola zelezni¢niho vozidla jsou uvedeny
v tabulce 2 (viz Vzorovy list Zelezni¢niho spodku Z 11):

Tabulka 2: Piipustné odchylky od predepsaného rozméru Zlabku p¥i zi'izeni

rozmer predepsana hodnota povolené odchylky
Sifka v urovni temene kolejnice 75 mm +5,-5 mm
$itka ve dné zlabku 67 mm +5,-0mm
hloubka zlabku 42 mm + 8, -4 mm

Prejezdové konstrukce, slozené z jednotlivych skladebnych dilcti (panelit), vykazuji nejvétsi rozevieni sty¢nych
spar mezi panely na vnéjsi strané¢ smérového oblouku koleje. Maximalni pfipustné rozevieni sty¢né spary je
12 mm.

Mgéieni a hodnoceni protismykovych vlastnosti povrchu piejezdové vozovky se provadi podle CSN 73 6177
a CSN EN 13036-4. V useku vozovky na piejezdu jsou nejnize ptipustné ,,vyhovujici protismykové vlastnosti
(viz ptiloha A CSN 73 6177).

9.6.1 Pryzové prejezdové konstrukce

Rozmérové tolerance a geometrické tolerance pro vyrobky z pryze stanovi CSN ISO 3302-1 a CSN ISO 3302-2.
Specifické pozadavky na upravu a hodnoceni jinych vlastnosti se provedou podle schvalenych TPD piejezdové
konstrukce.

9.6.2 Zivi¢né piejezdové vozovky
Ptipustné odchylky pro Gpravu piejezdové vozovky v iseku spravy drazniho podniku jsou uvedeny v fislusnych
kapitolach TKP staveb PK a to podle praci a druhu materialu pouzitého v konstrukci piejezdové vozovky. Pro

hutnéné asfaltové vrstvy v kapitole 7 TKP staveb PK, pro lity asfalt v kapitole 8 TKP staveb PK, pro dlazby
v kapitole 9 TKP staveb PK a pro postfiky a natéry vozovek v kapitole 26 TKP staveb PK.

9.6.3 Ocelové prejezdové konstrukce

Rozmérové a tvarové tolerance pro ocelové konstrukce stanovi CSN 73 2611. Specifické pozadavky na tpravu
a hodnocenti jinych vlastnosti se provedou podle schvalenych TPD piejezdové konstrukce.

9.6.4 Zelezobetonové pi‘ejezdové konstrukce a betonové zadlazbové konstrukce

Méfeni rozméri, tvaru, orientace a polohy soucasti dilce musi spliiovat ustanoveni CSN 73 0212-5. Specifické
pozadavky na Gipravu a hodnoceni jinych vlastnosti se provedou podle schvalenych TPD piejezdové konstrukce.

9.6.5 Drevéné prejezdové konstrukce

Ptipustné odchylky jsou rozmérové odchylky, které nebrani fadné montazi piejezdovych dilcd do koleje
a pripevnéni vozovkového krytu. Dilce je mozno ¢astecné rozmérove upravovat i pii montazi.

9.6.6  Svislé dopravni znaceni

Pro svislé dopravni znaceni se ptipousteji odchylky podle kapitoly 14 TKP staveb PK.

9.6.7 Zaruka, udrzba v zarué¢ni dobé

Zarucéni doby a udrzbu v zaruéni dobé stanovi kapitola 1 TKP. Béhem zaru¢ni doby nesmi piejezdy a prechody
vykazovat zadné zavady (netyka se nasledku stietnuti na piejezdech). V TPD piejezdové konstrukce se dohodn
ramcova délka a podminky pro poskytnuti zaruky. Délka zaruky mlze byt podminéna pfitomnosti odborného
dozoru dodavatele prejezdové konstrukce pifi montazi, stanovenim podminek provozovani piejezdové
konstrukce, geometrii kiizeni drahy a pozemni komunikace, pfipadné dal$imi mistnimi vlivy. Konkrétni délka
zaruky pfi naplnéni specifikovanych pozadavkd TPD se stanovi ve smlouvé o dilo. Minimalni délka zaruky na
prejezdovou konstrukei je 5 let.
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9.7 KLIMATICKA OMEZENI

Klimaticka omezeni pro prace, které jsou provadény pii stavbé nebo prestavbé prejezdd stanovi prislusné
kapitoly TKP. Pro zemni prace kapitola 3 TKP, pro odvodnéni kolejisté kapitola 4 TKP, pro konstrukéni vrstvy
télesa Zelezni¢niho spodku kapitola 6 TKP, pro kolejové loze kapitola 7 TKP, pro konstrukce koleje a vyhybek
kapitola 8 TKP, pro oploceni kapitola 11 TKP, pro podchody chranicek a kolektort kapitola 12 TKP, pro
podchody plynu a vody kapitola 13 TKP, pro podchody kanalizace kapitola 14 TKP, pro zabezpeCovaci zatizeni
kapitola 27, pro podchody sdélovacich kabelt kapitola 28 TKP, pro elektrické vedeni kapitoly 30 a 31 TKP
a pro zafizeni trati a tratové znacky kapitola 32.

Pro upravu napojeni pozemni komunikace na ptejezdovou vozovku v tseku spravy silni¢niho spravee stanovi
klimatickd omezeni pfislusna kapitola TKP staveb PK a to podle praci a materiald pouzitych v konstrukci
vozovky. Pro zemni prace kapitola 4 TKP staveb PK, pro odvodnéni a chranicky inzenyrskych siti kapitola
3 TKP staveb PK, pro podkladni vrstvy kapitola 5 TKP staveb PK, pro hutnéné asfaltové vrstvy kapitola 7 TKP
staveb PK, pro lity asfalt kapitola 8 TKP staveb PK, pro dlazby kapitola 9 TKP staveb PK, pro dopravni znacky
a dopravni zafizeni kapitola 14 TKP staveb PK, pro postiiky a natéry vozovek kapitola 26 TKP staveb PK,
pripadné i dalsi souvisejici kapitoly.

Pro zivicné konstrukce pfejezdové vozovky v useku spravy drazniho podniku stanovi klimatickd omezeni
prislusna kapitola TKP staveb PK a to podle praci a materiali pouzitych v konstrukci vozovky. Pro hutnéné
asfaltové vrstvy kapitola 7 TKP staveb PK, pro lity asfalt kapitola 8 TKP staveb PK, pro dlazby kapitola 9 TKP
staveb PK, pro postiiky a natéry vozovek kapitola 26 TKP staveb PK, ptipadné i dalsi souvisejici kapitoly.

9.8 ODSOUHLASENI A PREVZETI PRACI

Pro odsouhlaseni stavebnich praci, které jsou provadény pii stavbé nebo pfestavbé piejezdi stanovi pozadované
postupy piislusné kapitoly TKP. Pro zemni prace kapitola 3 TKP, pro odvodnéni kolejisté kapitola 4 TKP, pro
konstrukéni vrstvy télesa Zelezni¢niho spodku kapitola 6 TKP, pro kolejové loze kapitola 7 TKP, pro konstrukce
koleje a vyhybek kapitola 8 TKP, pro oploceni kapitola 11 TKP, pro podchody chranicek a kolektord kapitola
12 TKP, pro podchody plynu a vody kapitola 13 TKP, pro podchody kanalizace kapitola 14 TKP, pro
zabezpeCovaci zafizeni kapitola 27 TKP, pro podchody sd€lovacich kabelt kapitola 28 TKP, pro elektrické
vedeni kapitoly 30 a 31 TKP a pro zafizeni trati a tratové znacky kapitola 32 TKP.

Pro odsouhlaseni stavebnich praci v oblasti napojeni pozemni komunikace na piejezdovou vozovku v tseku
spravy silni¢niho spravce stanovi klimatickd omezeni pfislusna kapitola TKP staveb PK a to podle praci
a materiall pouzitych v konstrukci vozovky. Pro zemni prace kapitola 4 TKP staveb PK, pro odvodnéni
a chranicky inzenyrskych siti kapitola 3 TKP staveb PK, pro podkladni vrstvy kapitola 5 TKP staveb PK, pro
hutnéné asfaltové vrstvy kapitola 7 TKP staveb PK, pro lity asfalt kapitola 8 TKP staveb PK, pro dlazby
kapitola 9 TKP staveb PK, pro dopravni znac¢ky a dopravni zafizeni kapitola 14 TKP staveb PK, pro postiiky
a natéry vozovek kapitola 26 TKP staveb PK, ptipadné i dalsi souvisejici kapitoly.

Pro stanoveni a odsouhlaseni spravného postupu praci piedlozi zhotovitel ptred jejich zahajenim kontrolni
a zkusebni plan. Kontrolni a zkuSebni plan musi zahrnovat kontrolni postupy pro stavebni upravy specifické pro
dany typ pfejezdové konstrukce podle téchto TKP a podle schvalenych TPD. VloZeni prejezdové konstrukce se
provadi obvykle pfi uzavirce silni¢ni komunikace a vyluce koleje. Z casovych divodu je nutné, aby konstrukéni
vrstvy, které budou zakryty, byly provedeny v takové kvalité, aby mohly byt odsouhlaseny stavebnim dozorem
operativné.

Pro piejezdy mohou byt pouzity pouze konstrukce vyrobené podle schvalenych TPD a u nichZ vyrobce
dokladuje shodu s pozadavky téchto TPD.

Stavebni dozor provede do stavebniho deniku zapis o odsouhlaseni kompletnosti a stavu dodavky prejezdové
konstrukce pted jejim zabudovanim do piejezdové vozovky. Se soucastmi pripadné posSkozenymi pii preprave ¢i
skladovani se nalozi podle pokynu stavebniho dozoru (mohou se napf. instalovat k dopravou nezatizenému
okraji ptejezdu, mohou byt opraveny, ptipadné se oznaci a vytadi).

Pro ziviéné c¢asti konstrukce piejezdové vozovky v useku spravy drazniho podniku stanovi pozadavky na
prejimku praci ptfislusna kapitola TKP staveb PK a to podle praci a materialti pouzitych v konstrukei vozovky.
Pro hutnéné asfaltové vrstvy kapitola 7 TKP staveb PK, pro lity asfalt kapitola 8 TKP staveb PK, pro dlazby
kapitola 9 TKP staveb PK, pro postiiky a natéry vozovek kapitola 26 TKP staveb PK, pfipadné i dalsi
souvisejici kapitoly.
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Prevzeti praci se provede podle kapitoly 1 TKP. Po prevzeti dila uschova spravce piejezdu ptislusné certifikaty
osvédceni o jakosti materialu a vyrobkt nejméné na dobu smluvné sjednané zaruky na provedené dilo.

Pokud prejezdova konstrukce vyzaduje v souladu s TPD udrzbu béhem zaruéni doby, zajistuje tuto udrzbu
provozovatel drahy.

9.9 KONTROLNI MERENIi, MERENI POSUNU A PRETVORENTI

Pro kontrolni méfeni a méfeni posunt a deformaci plati kapitola 1 TKP. Kontrolni méfeni se provedou podle
dokumentace piejezdu a podle kontrolniho a zkuSebniho planu. Kontrolni a zkuSebni plan stanovi i kontrolni
meéfeni souvisejicich zhotovovacich praci na pfejezdu podle jednotlivych kapitol téchto TKP a podle TKP
staveb PK.

9.10 EKOLOGIE

Prejezdové konstrukce s pryzovou pojizdénou vozovkou snizuji hlu¢nost provozu silniénich vozidel na
prejezdu.

Material vyziskany pfi prestavbé Zeleznicniho prejezdu muze byt recyklovan, nebo je nutno s materialem nalozit
jako s odpadem podle druhu jeho zafazeni ve shodé s dokumentaci nebo rozhodnutim stavebniho dozoru.

9.11 BEZPECNOST PRACE A TECHNICKYCH ZARIZENi, POZARNi OCHRANA

Pozadavky na bezpecnost prace a technickych zafizeni jakoz i na pozéarni ochranu obecné stanovi kapitola
1 TKP.

Prace na pokladce zelezni¢niho prejezdu obvykle probihaji za uzavirky pozemni komunikace a za vyluky koleje.
Technologické postupy doporucené v odst. 9.3.3 této kapitoly TKP byly vypracovany s ohledem na zkraceni
vyluky koleje na minimalni dobu. Po pfipravé prazcového podlozi a Zelezni¢niho svr§ku je mozné provadét
vétsSinu zhotovovacich praci iza provozu koleje. Pro montaz piejezdovych konstrukci je nutno pouzivat
speciélmi zaveésné prosttedky uvedené vyrobcem ve schvalenych TPD , ptipadné ve Vzorovém listu Zelezniéniho
spodku Z 11.

9.11.1 Prace bez vyluky koleje

Prace bez vyluky koleje se musi fidit tak, aby pracovni misto mohlo byt v kazdé dobé bezpecné pojizdéno
ur¢enou rychlosti. Prace fidi odpovédny zastupce zhotovitele.

9.11.2 Prace za vyluky koleje

Planované vyluky koleji se projednavaji, povoluji, zahajuji aukonéuji podle predpisu CD D7/2. Potiebna
opatfeni jsou stanovena pro jednotlivé vyluky “Rozkazem o vyluce koleje”.

Prace musi byt pfipraveny a organizovany tak, aby vyluka byla co nejucelnéji vyuzita a vylukové Casy byly
dodrzeny. Soucasné musi byt dodrzena ustanoveni pfedpisti D 1 - Pfedpis pro pouzivani navésti pfi organizovani
a provozovani drazni dopravy, D2 - Pfedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy a D 7/2 - Piedpis
pro organizovani vyluk na siti Ceskych drah.

Obecné zasady pro vyluky dopravni cesty jsou popsany v kapitole 1 TKP.

9.11.3 Bezpecnost pri praci s prejezdovymi konstrukcemi

Pro bezpecnost prace a technickych zafizeni plati kapitola 1 TKP a odkazy v ni uvedené.

Pro montaz piejezdovych konstrukei se pouzivaji specialni zavésné, manipula¢ni a montazni prostredky, které
stanovi Vzorovy list Z 11 nebo schvélené TPD. Pouziti téchto specialnich prostfedkt je nutnou podminkou pro
bezpecnost prace a ochranu zdravi.

Pti praci s materialy silni¢niho stavitelstvi je nutné dodrZet bezpe¢nostni ustanoveni, ktera uvadi pro hutnéné
asfaltové vrstvy kapitola 7 TKP staveb PK, pro lity asfalt kapitola 8 TKP staveb PK, pro dlazby kapitola 9 TKP
staveb PK, pro dopravni znacky a dopravni zafizeni kapitola 14 TKP staveb PK, pro postfiky a natéry vozovek
kapitola 26 TKP staveb PK, ptipadné i dalsi souvisejici kapitoly.
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9.12 SOUVISEJICI NORMY A PREDPISY

Uvedené souvisejici normy a piedpisy vychazeji z aktualniho stavu v dob& zpracovani TKP, resp. jejich
aktualizace. Uzivatel TKP odpovida za pouziti aktualni verze vychozich podkladi ve smyslu kap. 1.3 TKP, t;.
pravnich predpist, technickych norem a ptedpist a predpisi SZDC (CD)

9.12.1 Technické normy

CSN 342613
CSN 34 2650
CSN 34 3109

CSN 42 0142
CSN 42 5510
CSN 62 1405
CSN 62 1459
CSN 62 1466
CSN 63 0001
CSN 72 1002
CSN 72 1006
CSN 72 3000
CSN 73 0212-5

CSN 73 2611
CSN 73 3050
CSN 73 6005
CSN 73 6100
CSN 73 6101
CSN 73 6102
CSN 73 6108
CSN 73 6109
CSN 73 6110
CSN 73 6114
CSN 73 6121
CSN 73 6122
CSN 73 6125
CSN 73 6126
CSN 73 6127
CSN 73 6131-1
CSN 73 6131-2
CSN 73 6160
CSN 73 6175
CSN 73 6177
CSN 73 6320

CSN 73 6360-1
CSN 73 6360-2

CSN 73 6380

Zelezni¢ni zabezpeCovaci zafizeni - Kolejové obvody a vnéjsi podminky pro jejich ¢innost
Zelezni¢ni zabezpecovaci zafizeni - Prejezdova zabezpecovaci zafizeni

Elektrotechnické predpisy. Bezpecnostni piedpisy pro ¢innost na trakénim vedeni a v jeho
blizkosti na zelezni¢nich drahach celostatnich, regionalnich a vleckach

Trubky ocelové svafované piesné a zavitové. Technické dodaci predpisy
Ty&e ocelové kruhové valcované za tepla. Cast 1: Normalni a zvy3ena pfesnost
Pryz. Stanoveni hustoty

Pryz. Stanoveni strukturni pevnosti

Pryz. Stanoveni odolnosti proti odirani na pfistroji s otd¢ivym bubnem
Pryzové vyrobky. Uskladniovani a oSetfovani kaucukti a vyrobku z pryze
Klasifikace zemin pro dopravni stavby

Kontrola zhutnéni zemin a sypanin

Vyroba a kontrola betonovych stavebnich dilcti. Spolecnd ustanoveni
Geometricka piesnost ve vystavbé. Kontrola presnosti. Cast 5: Kontrola pfesnosti stavebnich
dilct

Uchylky rozméri a tvarii ocelovych konstrukei

Zemné prace. VSeobecné ustanovenia

Prostorové usporadani siti technickych vybaveni

Nézvoslovi silni¢nich komunikaci

Projektovani silnic a dalnic

Projektovani kiizovatek na silni¢nich komunikacich

Lesni dopravni sit’

Projektovani polnich cest

Projektovani mistnich komunikaci

Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovani
Stavba vozovek. Hutnéné asfaltové vrstvy

Stavba vozovek. Lité asfalty

Stavba vozovek. Stabilizované podklady

Stavba vozovek. Nestmelené vrstvy

Stavba vozovek. Prolévané vrstvy

Stavba vozovek. Dlazby a dilce. ¢ast 1: Kryty z dlazeb

Stavba vozovek. Dlazby a dilce. ¢ast 2: Kryty ze silni¢nich dilct
Zkouseni asfaltovych smési

Mgéfeni nerovnosti povrchti vozovek

Me¢feni a hodnoceni protismykovych vlastnosti povrchl vozovek

Prijezdné prufezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vle¢kach normalniho
rozchodu

Konstrukéni a geometrické uspotradani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha.
Cast 1: Projektovani

Konstrukéni a geometrické uspotradani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha.
Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba

Zelezni¢ni piejezdy a prechody
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CSN 755630  Vodovodni podchody pod drahou a pozemni komunikaci

CSN 756230  Podchody stok a kanaliza¢nich p¥ipojek pod drahou a pozemni komunikaci

CSN EN 206-1
CSN EN 13036-4

CSN EN 13043

CSN EN 13369
CSN EN 50122-1

CSN EN 50122-2

CSN EN ISO 868
CSN EN ISO 7093-1
CSN EN ISO 7093-2
CSN EN ISO 24032
CSN IEC 93

CSN ISO 3302-1
CSN ISO 37
TNZ 34 2609
TNZ 37 5711
TNZ 37 5715
TNZ 73 6334
TNZ 73 6949

9.12.2 Predpisy
SZDC (CD) D1

Beton — Cast 1: Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

Povrchové vlastnosti vozovek pozemnich komunikaci a letiStnich ploch - ZkuSebni
metody — Cast 4: Metoda pro meéfeni protismykovych vlastnosti povrchu — Zkouska
kyvadlem

Kamenivo pro asfaltové smési a povrchové vrstvy pozemnich komunikaci, letistnich
a jinych dopravnich ploch

Spole¢na ustanoveni pro betonové prefabrikaty

Drazni zafizeni — Pevna trakcni zafizeni. Cést 1: Ochrannd opatfeni vztahujici se na
elektrickou bezpecnost a uzemnovani

Drazni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni. Cast 2: Ochranna opatieni proti ucinkiim
bludnych proudd, zpisobenych DC trakénimi proudovymi soustavami

Plasty a ebonit - Stanoveni tvrdosti vtla¢ovanim hrotu tvrdoméru (tvrdost Shore)

Ploché kruhové podlozky — Velké fada — Cast 1: Vyrobni tfida A

Ploché kruhové podlozky — Velké fada — Cast 1: Vyrobni tfida C

Spojovaci souéasti. Sestihranné matice, typ 1. Vyrobni tiida A a B

Skusky tuhych elektroizolaénych materidlov. Metddy merania vnutornej rezistivity
a povrchovej rezistivity tuhych elektroizolaénych materialov

PryZ — Tolerance pro vyrobky. Cast 1: Rozmérové tolerance

Pryz, vulkanizovany nebo termoplasticky elastomer - Stanoveni tahovych vlastnosti
Projektovani kabelovych rozvodu zelezni¢nich zabezpecovacich zatizeni

Kfizeni tloznych, zavlaénych a zavésnych kabell s celostatnimi drahami a vleCkami
Silova kabelové vedeni celostatnich drah

Oploceni a zabradli na drahach celostatnich a regionalnich

Odvodnéni zelezni¢nich trati a stanic

Piedpis pro pouzivani ndvésti pfi organizovani a provozovani drazni dopravy

SZDC (CD) D106/ T106 Obsluha piejezdovych zabezpedovacich zatizeni

SZDC (CD) D2
SZDC (CD) D7/2
SZDC (CD) Opl6
SZDC S3

SZDC S4

SZDC S4/3

Ptedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy
Piedpis pro organizovani vyluk na siti Ceskych drah
Pravidla o bezpe¢nosti a ochrané zdravi pii praci
Zelezniéni svriek

Zelezni¢ni spodek

Ptedpis pro spravu a udrzovani Zeleznicnich prejezdi a pfechodu

SZDC (CD) SR105/1(S) Pouzivani plast betonu v tratovém hospodaistvi

Vzorové listy

151.801 Uprava piejezdu v koleji s kolejnicemi S49 upevnénymi na Zebrovych podkladnicich s dievénymi
vyplnémi prostoru u kolejnice

181.801 Uprava piejezdu v koleji s kolejnicemi R 65 na Zebrovych podkladnicich s dievénymi vyplnémi
v prostoru kolejnic

4053 b Zelezni¢ni urovitovy piejezd ze Zelezobetonovych panelti 500 x 2000 x 120 mm na dfevénych
i betonovych prazcich 4053 ¢ Vykres desky pro uroviové piejezdy ze zelezového betonu
500 x 2000 x 120 mm - vyztuz, pohledy, fezy

4053 d Uprava Zelezni¢niho urovitového piejezdu ze Zelezobetonovych panelt 500 x 2000 x 120 mm
v izolované koleji na dfevénych prazcich, detaily zlabku
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760 ZD
7611

762D

TN -7

TN - 42
TN - 43
TN - 76
TN - 89
TN - 90
TN - 174

TN - 527
TN - 528
TN - 529
TN - 548
TN - 565
TN - 583
TN - 588

TN - 820
TN - 820a
TN - 821
TN - 822
TN - 823
TN - 824
TN - 825
TN - 825a
TN - 826

N

73

710

Z11
Z11.1
Z11.11
Z11.111-N
Z 11.112-N
Z 11.113-N
7 11.114-N
Z 11.115-N
Z 11.115a-N

Z11.12
7 11.121
Z11.122
Z11.123

Zelezniéni piejezdy a prechody - Silniéni dopravni znacky

Zelezniéni piejezdy a prechody - Technické pokyny pro samoéinna prejezdova zabezpetovaci
zafizeni - Navéstni prejezdova signalizace

Zabezpeceni uroviiovych prejezdi a prechodii na tratich provozovanych vyssimi rychlostmi
Uprava pridrznych kolejnic na piejezdu se svrikem soustavy

Montovana vozovka na ptejezdu z prazcu ve svrsku soustavy A - prejezd kolmy

Montovana vozovka na piejezdu z prazcti ve svrSku soustavy A - piejezd Sikmy

Uprava zlabku piejezdu v izolované koleji s podkladnicemi tv. T5 nebo klinovymi podkladnicemi
Uprava piejezdu v izolované koleji se zvysenou vozovkou uvnitt koleje

Priklad povrchové upravy vozovky na piejezdech

Uprava krajii vydievy na piejezdech TN - 521 Uroviiové piechody a piejezdy pro staniéni voziky
s deskami z pfedpjatého betonu

Uroviiové prechody s piejezdy pro stani¢ni voziky s deskami z piedpjatého betonu typu SPD - 2
Zelezniéni piejezdy s deskami SPD - 2 z predpjatého betonu

Uroviiové prechody a piejezdy pro staniéni voziky s deskami z predpjatého betonu SPD - 2
Uprava zlabku z Zelezobetonovych prefabrikétil pro piejezdy v neizolované koleji

Uprava piejezdu v koleji s piidrznymi kolejnicemi pomoci maznikii

Uprava z1abki Zelezni¢niho piejezdu s betonovymi prefabrikaty v izolované koleji

Uprava 7labkt Zelezniéniho piejezdu v izolované koleji na betonovych prazcich s rozchodem
1524 mm

Vzorové montdzni sestaveni

Vzorové montazni sestaveni s uzitim paneld SV2 a SK2

Vnéjsi zacatecni dilec

Vnéjsi panel TN - 822a Vnéjsi panel - stiedni, pocatecni - SK 2

Vnéjsi, zavérny dilec

Vnitini zacate¢ni dilec

Vnitini panel

Pocatecni vnitini panel - stfedni SV 2

Vnitini zavérny dilec

Uvodni &ast

Odvodiovaci zafizeni

Ucelové komunikace a dopravni plochy v dopravnach a stanovistich CD

Zelezniéni piejezdy a prechody. Zakladni ustanoveni

Prejezdové a zadlazbové konstrukce osazené na konstrukei Zelezni¢niho svrsku

Pryzové piejezdové konstrukce

Pryzova ptejezdova konstrukce pro zelezni¢ni svrsek S49 na dfevénych prazcich - provedeni P1
Pryzova piejezdova konstrukce pro zelezni¢ni svrsek S49 na dievénych prazcich - provedeni P2
Prejezdova konstrukce Strail pro Zelezni¢ni svrsek S49, UIC 60 a 65 na dfevénych prazcich
Piejezdova konstrukce Strail pro Zeleznicni svrSek UIC 60 na betonovych prazcich B-91
Piejezdova konstrukce pedeStrail pro Zelezni¢ni svrsek S49, UIC 60 a 65 na dfevénych prazcich

Piejezdova konstrukce PedeSTRAIL sepnutd ocelovymi tahly pro Zelezni¢ni svrsek S49, UIC 60
a R 65 na drevénych a betonovych prazcich

Ziviéna piejezdova konstrukce
Zivi¢na piejezdova konstrukce z asfaltového betonu - lehké
Zivi¢na piejezdova konstrukce z asfaltového betonu - tézka

Zivicnd konstrukce z asfaltového betonu v mezikolejovém prostoru a v misté napojeni na
pozemni komunikaci
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7 11.13
7 11.131-N

7 11.132-N
7 11.133-N

7 11.15
7 11.151-N

7 11.152-N

Z11.16

7 11.161-N
7 11.162-N
Z11.17
Z11.171
Z11.172
7113
71131
711311
711312
Z11.32

7 11.321
711.322

711323

Z11.4
7 11.41
71142
71143

Ocelové prejezdoveé konstrukce s vozovkovym krytem - zédkladni ustanoveni

Ocelova prejezdova konstrukce s pryZzovym krytem pro svrSek S49 a 65 na dievénych
prazcich s rozdélenim d = 611 mm

Ocelova piejezdova konstrukce s krytem z modifikovanych ziviénych materialti pro svriek S49
na drevénych prazcich s rozdélenim d = 611 mm

Ocelova prejezdova konstrukce s krytem z eprosinu nebo plastbetonu pro svrSek S49 na
dievénych prazcich s rozdélenim d = 611 mm

Zelezobetonové prejezdové konstrukce

Zelezobetonova piejezdova konstrukce typu UVAR pro svriek S49 na dievénych prazcich
s rozdélenim d = 611 mm

Zelezobetonova prejezdova konstrukce s ocelovymi nosiéi pro svrek S49, R 65 a UIC 60 na
prazcich s rozdélenim d = 611 mm

Betonové zadlazbové konstrukce

Betonova zadlazbova konstrukce z paneld LP-A a LP-B

Betonova zadlazbova konstrukce typu URTR

Drevéné prejezdové konstrukce

Drievéna piejezdova konstrukce z prazci

Drevéna piejezdova konstrukce s pryzovym krytem pro svrSek na dievénych prazcich
Kolejnicové zlabky zelezni¢nich prejezdl

Konstrukce kolejnicového zlabku na rozponovych podkladnicich
Konstrukce kolejnicového zlabku vytvofena podélnym dfevénym tramcem
Konstrukce kolejnicového zlabku vytvorena kolejnici tvaru Xa (XXIV)
Konstrukce kolejnicového zlabku na zebrovych podkladnicich

Konstrukce kolejnicového zlabku vytvorena podélnym dievénym tramcem

Konstrukce kolejnicového zlabku vytvofena ze dvou kolejnic ulozenych na upravené, resp.
zdvojené podkladnici

Konstrukce kolejnicového zlabku vytvorena valcovanym profilem tvaru L nebo svafencem téhoz
tvaru

Opravy piejezdovych vozovek

Opravy vozovek pryzovych piejezdovych konstrukci

Opravy zivicnych vozovek

Opravy plastbetonovych krytd ocelovych piejezdovych konstrukei

9.12.3 Souvisejici kapitoly TKP

Kapitola 1 - VSeobecné

Kapitola 3 - Zemni prace

Kapitola 4 - Odvodnéni trati a stanic

Kapitola 6 - Konstrukéni vrstvy télesa zelezni¢niho spodku

Kapitola 7 - Kolejové loze

Kapitola 8 - Konstrukce koleje a vyhybek

Kapitola 11 - Trvalé oploceni

Kapitola 27- Zabezpecovaci zafizeni

Kapitola 31- Trakéni vedeni

9.12.4 Souvisejici kapitoly TKP staveb PK

Kapitola 1 TKP - VSeobecné

Kapitola 3 TKP - Odvodnéni a chranicky pro inzenyrské sité

Kapitola 4 TKP - Zemni prace

21



Kapitola 5 TKP - Podkladni vrstvy

Kapitola 7 TKP - Hutnéné asfaltové vrstvy

Kapitola 8 TKP - Lity asfalt

Kapitola 9 TKP - Kryty z dlazeb

Kapitola 10 TKP - Obrubniky, chodniky a zpevnéné plochy
Kapitola 11 TKP - Svodidla a zabradli

Kapitola 12 TKP - Trvalé oploceni

Kapitola 14 TKP - Dopravni znacky a dopravni zafizeni

Kapitola 26 TKP - Postiiky a natéry vozovek

9.12.5 Souvisejici TP Systému jakosti v oboru pozemnich komunikaci

TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 66 Zasady pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich

TP 83  Odvodnéni pozemnich komunikaci

TP 109 Asfaltové hutnéné vrstvy se zvySenou odolnosti proti tvorbé trvalych deformaci
TP 119 Odrazova zrcadla

TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni

TP 147 Uziti asfaltovych membran a vyztuznych prvkt v konstrukci vozovky

TP 148 Hutnéné asfaltové vrstvy s pfidavkem drcené gumy z pneumatik

TP 152 Stérbinové Zlaby na pozemnich komunikacich

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

9.12.6 Souvisejici Vzorové listy Systému jakosti v oboru pozemnich komunikaci
VL1 -Krajnice a vozovky

VL2 - Silni¢ni téleso

VL 2.2 - Odvodnéni

VL 6.1 - Svislé dopravni znacky

VL 6.2 - Vodorovné dopravni znacky
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