TECHNICKA SPECIFIKACE A PODMINKY PRO ZABEZPECENI PROVOZUSCHOPNOSTI AUTOBUSU

1 Obecné

1.1 Obecné pozadavky

1.1.1 Legislativni poZzadavky

Nabidnuté autobusy musi splnovat vSechny obecné zavazné predpisy platné pro nové prihlasovana vozidla
na uzemi Ceské republiky ke dni dodavky a nejméné jesté 10 pracovnich dnd po dni dodavky.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

1.1.2 Typvozidla

Autobus méstsky nizkopodlazni. Typ vozidla ,Kloubovy” (Kb) pro méstské linky, dle Standardu kvality PID
bod 4.2.1.1. ktery je prilohou ¢. 11 Ramcové dohody. Tato technickad specifikace dale bud upresnuje
podminky dané standardem, nebo klade poZadavky nad ramec standardu.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

1.1.3 Udaje o podminkach provozu u zadavatele

Pro ucely vypracovani pozadovaného systému zaruk a volby odpovidajici konfigurace autobust poskytuje
zadavatel dodavateliim nasledujici idaje o podminkach provozu:

Druh provozu Méstskd a pfiméstskd doprava osob na pravidelnych a
nepravidelnych linkdch

Priimérna provozni rychlost 16,6 km/hod

Primérny rocni probéh na vozidlo 60.000 km

Primérna vzdalenost zastavek 665 m

Kvalita silni¢ni sité verejné komunikace na Uzemi hl. m. Prahy a v pfilehlém okoli

2 Provozni vlastnosti

2.1 Rozméry

2.1.1 Zakladni rozméry autobusu

Celkova vyska nejvice 3,30 metru.

Dodavatel uvede rozméry nabizeného autobusu v metrech, zaokrouhlené na dvé desetinna mista. Veskeré,
zadavatelem zde blize nespecifikované, rozméry autobusu musi byt v souladu se Standardem kvality PID pro
vozidlo typu Kloubovy (Kb).

Odpovéd: Délka: 18,00 m
Sitka: 2,50 m
Vyska: 3,17 m




2.1.2 Vyska podlahy

Vyska podlahy v Urovni vSech dvefi pro cestujici nejvySe 360 milimetrld nad vozovkou ve standardni jizdni
poloze a standardnim tlaku husténi pneumatik pfi pohotovostni hmotnosti.

Dodavatel uvede pozadovany rozmér v milimetrech zaokrouhleny na celé cislo.

Odpovéd: Vyska podlahy nad vozovkou: 1. dvefe 320 mm, 2. dveie 330 mm, 3. dveie 330 mm, 4. dvere
340 mm

2.1.3 Nijezdové uhly

Najezdové uhly ne mensi nez 7,0° vpfedu i vzadu.

Dodavatel uvede poZadovany rozmér ve stupnich zaokrouhleny na jedno desetinné misto.

Odpovéd: Najezdovy uhel vpiedu: 7,4°

Najezdovy uhel vzadu: 7,0°

2.1.4 Svétla vyska a prechodovy uhel

Schopnost prejezdu zpomalovaciho prahu ¢i jiné standardné aplikované prekazky na vozovce (dle
Technickych podminek Ministerstva dopravy CR €. 85 pro zpomalovaci prahy) o vyice 150 mm a délce 7.000
mm (véetné ndjezdovych ramp o sklonu 1:15) bez rizika kontaktu jakékoliv ¢asti podvozku vozidla s touto
prekdzkou.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.2 Provozni parametry autobusu a jeho agregatt

2.2.1 Obsaditelnost

35 az 45 sedadel pro cestujici (bez mista fidice, lze zapocitat sklopna sedadla, kterd ale mohou tvofit max.
15% vSech sedadel). Minimalné 6 sedadel vyhrazenych pro osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo
orientace, minimalné 2 tato sedadla dostupna z Urovné podlahy (bez nutnosti vystupu na schod nebo
podestu).

Dodavatel dale uvede maximalni obsaditelnost pfi maximalni techniky pfipustné hmotnosti vozidla dle
platného predpisu EHK OSN ¢. 107.

Dodavatel k nabidce pfiloZi ptdorys interiéru vozidla se zobrazenim rozmisténi sedadel cestujicich a pldorys
plochy pouZzité pro vypocet obsaditelnosti stojicimi cestujicimi.

Odpovéd: Pocet sedadel (z toho sklopnych): 35 (0)

Maximalni obsaditelnost: 130

2.2.2  Konstrukcni rychlost

Konstrukéni rychlost min. 80 km/h. Dodavatel uvede konstrukéni rychlost v celych km/h.

Odpovéd: Konstrukéni rychlost 99 km/h.




2.2.3 Pohonny fetézec

Hybridni pohonny fetézec se spalovacim motorem, elektromotorem, generdtorem elektrické energie a
uloZistém trakéni elektrické energie. Elektromotor a generdtor elektrické energie mohou byt jedno
zafizeni, nebo mdze byt pouZito vice elektromotord a generator(. Ulozi$té trakéni elektrické energie
(napf. akumulatory, kondenzatory apod.) uchovava elektrickou energii ziskanou generatorem
pohanénym spalovacim motorem nebo rekuperaci pfi brzdéni vozidla nebo z externiho zdroje pomoci
nabijecky. Umoznit fidicem vynuceny start a chod spalovaciho motoru.

P¥i brzdéni vozidla se vyuzZiva pfednostné elektrodynamickd brzda a elektricka energie se uklada do ulozisté.
Ovladani elektrodynamické brzdy - retardéru pedalem provozni brzdy i ru¢né pravou rukou fidice, bez
moznosti manualniho zruseni jeho funkce. Pro pohonny fetézec neni pfi odstaveni vozu vyZadovano
pfipojeni k externimu zdroji elektrické energie.

Hybridni pohonny fetézec musi byt navrZen tak, aby vozidlo bylo schopno dodrzet jizdni doby i pfi plném
zatizeni na jakékoliv lince dopravce, kam bude mozZno tento typ vozu nasadit, a to zejména v tahlych
stoupdnich (dostatecny vykon spalovaciho motoru, dostatecna kapacita ulozisté trakéni elektrické energie).

Autobus musi splnit definici ¢asteéné Cistého vozidla dle Smérnice 2009/33/ES o podpore Cistych a
energeticky Ucinnych silni¢nich vozidel (Clean Vehicle Directive), resp. nizkoemisniho vozidla dle Navrhu,
pfipadné schvalené verze zdkona o podpore nizkoemisnich vozidel prostfednictvim zaddvani vefejnych
zakazek a verejnych sluzeb v prepravé cestujicich (zdkon o podpore nizkoemisnich vozidel), tzn. jedna se o
motorové vozidlo kategorie M3 s pohonem zahrnujicim alespon jedno neperiferni elektrické zafizeni jakozto
ménic energie s elektricky dobijenym systémem ukladani energie, ktery je mozno dobijet externé.

Autobus musi byt schopen byt provozovan bez omezujicich podminek i trvalého provozovani v rezimu Full
hybrid (bez externiho nabijeni).

Odpovéd (ANO/NE): ANO

Odpovéd: Maximalni vykon spalovaciho motoru: 265 kW
Odpovéd: Maximalni vykon elektromotort: 35 kW
Odpovéd: Vyuzitelna kapacita ulozisté elektrické energie: 1 kWh




2.2.4 Rozhrani a nabijecka pro nabijeni ulozisté trakéni elektrické energie

Autobus musi byt vybaven zafizenim pro nabijeni UloZisté trakcni elektrické energie s rozhranim zasuvného
systému nabijeni standardu CCS-2.

Nabijecka musi byt pouZitelna v nekrytém venkovnim prostiedi. Vstupni napéti nabijecky napajené ze
standardni trifazové zasuvky nebo rozvadéce 3x400V AC nebo standardni jednofazové zasuvky 1x 230V
AC pouzivané v Ceské republice, maximalni odebirany proud do vozidla pfes nabijecku s konektorem
typ CCS-2 —do 63 A.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

Typ a parametry nabijecky:

Odpovéd:
ZAP! / DELTA-Q 900 / 1200 W

2.2.5 Spalovaci motor

Vznétovy spalovaci motor, palivo nafta dle EN 590 a zdrovert HVO dle EN 15940.

Odpovéd: Maximalni vykon motoru: 265 kW

2.2.6 Ecodriving

Autobus musi byt vybaven systémem, ktery signalizuje fidi¢i energetickou efektivitu zpUsobu jizdy, pfipadné
mu doporucuje Upravu stylu jizdy a vyhodnocuje minimalné primérnou spotfebu nafty. Systém sledované
udaje o energetické efektivité jizdy zaznamendva s ¢asovym Udajem a uklada do vnitini paméti v autobusu
s moznosti vycteni v tabulkovém formatu, pfipadné mohou byt data bezdratové prenasena do cloudového
uloZisté a vyhodnocovana v prislusné aplikaci. Posledni uloZzena data musi byt dostupna minimalné 31 dna.
Prava k uzZivani aplikace po dobu Zivotnosti vozidla vtomto pFipadé musi byt soucasti pofizovaci ceny
vozidla.

Odpovéd (ANO/NE): ANO




2.2.7 Chladici soustava

Vykon chladici soustavy musi byt dostatecny za vSech klimatickych podminek, které se mohou vyskytnout
v regionu mésta Prahy a pfilehlého okoli (dostate¢nym vykonem se rozumi vykon umoznujici jizdu bez
provoznich omezeni).

Moznost ucinné kontroly hladiny chladici kapaliny pohledem bez otevirani zatky expanzni nadrze (vodoznak).
Vodoznak musi byt konstruovdn a umistén tak, aby byla zajisténa vyhovujici funkce po celou dobu Zivotnosti
autobusu s minimalni ddrzbou. Vodoznak musi byt vyroben z materialu, u kterého neni predpoklad sniZzovani
pruhlednosti béhem Zivotnosti autobusu (napf. sklo).

Signalizace nizkého stavu chladici kapaliny na pfistrojové desce (opticka i akusticka).

PInéni a odvzdusnéni chladici soustavy musi byt mozné mimo jiné prostrednictvim automatického plniciho
zafizeni, které bude moZno k vozu pfipojit prostfednictvim vhodnych rychlospojek. Mista nachylna k
vytvoreni vzduchovych kapes v chladici soustavé opattit odvzdusnovacimi ventily.

Veskeré komponenty zapojené do chladici soustavy koncipovat tak, aby nedochazelo k jejich materidlovému
ovlivnéni (degradaci) plsobenim chladici kapaliny, pfipadné aby tyto materidly negativné neovliviiovaly stav
chladici kapaliny jako takové.

Na exponovanych a tézko pristupnych mistech zajistit takovy zpUsob vedeni chladici kapaliny, které bude
z hlediska pouZitého materidlu koncipovano na deklarovanou Zivotnost vozu (trubky, dostatecné odolné
hadice).

Na vhodném a snadno ptistupném misté montovat jednoduchou, Uc¢innou a opakované pouzitelnou filtraci

chladici kapaliny. Zaneseni, resp. nasledné Cisténi této filtrace je mozné pouze v ramci zakladniho intervalu
pravidelné udrzby.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.2.8 Palivova nadrz a nadrz na mocovinu — AdBlue

Automaticky uzaviratelny uzavér palivové nadrze na pravé strané vozu (otevieni prostfednictvim zasunuti
tankovaci pistole pro nakladni vozidla). Objem palivové nadrie umoZnujici dojezd alesporn 600 km
v méstském provozu (dle metodiky UITP SORT 2). Uzavér palivové nadrze musi byt mozno zajistit proti
neopravnénému otevieni umisténim za uzamykatelné vi¢ko. Neni pfipustné umistit plnéni do schrany tak,
aby k plnéni bylo vZdy nutno otevirat celou schranu.

Umisténi hrdla nadrze na AdBlue na pravé strané vozu s dostate¢nym optickym odliSenim od palivové
nadrze. Objem nadrZze AdBlue musi odpovidat nejméné pozadovanému dojezdu vozu v predchozim odstavci.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.2.9 Pneumatiky

BezdusSové pneumatiky s celoro¢nim dezénem a se zesilenymi boky pro méstsky provoz. Jednotny rozmér
pneumatik na vSech napravach.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

Odpovéd: Rozmér pneumatik: 275/70 R22,5

2.2.10 Nezavislé topeni

Nezavislé topeni s dostateénym vykonem pro zajisténi tepelné pohody dle Standardl kvality PID. Moznost
vytdpéni interiéru vozu pfi vypnutém pohonu (pevné nastaveny casovac¢ na 20 min. s moznosti dfivéjsiho
manuadlniho vypnuti a bez moznosti dalSiho programovani). Pri bézicim pohonu mize byt topeni v chodu
trvale, pti vypnuti pohonu vypne.

Odpovéd (ANO/NE): ANO




2.2.11 Vzduchova soustava

Montovat vysousec¢ vzduchu a odlucovac oleje. Moznost vypusténi kondenzatu ze viech vzduchojem(l bez
specidlnich pripravkl a bez potfeby pristupu pod autobus a takovym zplsobem, aby bylo zamezeno
znecdisténi obsluhy vypousténym kondenzatem.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.3  Elektroinstalace

2.3.1 Elektroinstalace

Do rozvodné skiiné elektroinstalace umistit plan rozmisténi jisti¢l a relé s popisy v ¢eském jazyce. V instalaci
pouzit opakované pouzitelné jisti¢e (nikoliv jednorazové tavné pojistky). Veskera elektroinstalace musi byt v
takovém provedeni, aby bylo minimalizovdno samovolné poskozeni zplsobené standardnim provozem
(aplikace prichodek, chranicek a odpovidajicich konektorovych spoju), véetné dostatecné ochrany veskerych
spojl proti vlihkosti bez nutnosti pravidelného osetfovani téchto spoju.

Montovat elektricky odpojovac s ovladanim z kabiny fidice. Zajistit zapinani a vypinani OIS v navaznosti na
stav elektrického odpojovace. Pfi bézném odstaveni vozu (24 hodin) musi postacovat k naslednému startu
motoru autobusu pouze vypnuti elektrického odpojovace bez nutnosti vypinani mechanického odpojovace.

Montovat mechanicky odpojovac akumulator(. PouZiti takové konstrukce odpojovace, ktera umozriuje fidici
oddéleni nebo vyjmuti ovladaciho prvku (rukojeti) z télesa odpojovace neni dovoleno.

Montovat 2 standardizované zasuvky typu autozapalovac s napétim 12V nebo 24V a moinym odbérem
zapojeného zafizeni az 10 A, ztoho 1 vhodné umisténou pro moznost napajeni mytné palubni jednotky.
Montovat zasuvku USB typu A s napétim 5V a moznym prikonem zapojeného zatizeni alespon 3 A. Tyto
zasuvky umistit v kabiné fidice na vhodné misto, aby je bylo moZné vyuzZit pro nabijeni rdznych osobnich
mobilnich zafizeni, jako napfiklad mobilni telefon apod. Napijeni téchto zasuvek se vypina s vypnutim
elektrického odpojovace. Obé zasuvky oznacit hodnotou napéti a maximalnim moznym prikonem.

UmozZnit ¢asové omezenou funkci vybranych komponent (veskeré ventilatory topnych téles kabiny fidice,
obéhové cCerpadlo) i pfi vypnutém zapalovani. Pri poklesu napéti palubni sité pod kritickou mez pro
nastartovani odpojit tyto komponenty od napajeni.

Montovat osvétleni motorového prostoru s automatickym zhasindnim pii zavieném viku motorového
prostoru. Osvétleni musi byt dostatecné pro kontrolu hladiny provoznich kapalin.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.3.2 Vnéjsi osvétleni

Zdvojend brzdova, obrysova a smérova zadni svétla. Jedna sada svétel umisténa v horni ¢asti zadé vozu.

Specialni svétla pro denni sviceni s nizkou spotfebou energie zapinana automaticky po zapnuti pohonu
(pokud nejsou rozsvicena potkavaci nebo dalkova svétla).

Oboustranna boc¢ni pozi¢ni svétla na zadni dolni ¢asti autobusu.
Provedeni vSech svétel LED technologii.

Predni mlhova svétla. Pfedni mlhova svétla jsou pripustna halogenova.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.3.3 Cyklovac stéracu predniho skla

Sefiditelny cyklovac stéracl (prvni poloha s volitelnym intervalem).

Odpovéd (ANO/NE): ANO




2.3.4 Akumulatory (ne trakcni)

Akumuldtory o kapacité odpovidajici spotfebé vozidla véetné vybavy poZadované zadavatelem.
Akumulatory umistit na voze tak, aby byla minimalizovana délka silovych vodi¢ii mezi motorem a
akumuldtory. Soucasné zajistit dostate¢nou ochranu akumuldtor(, kterd zarudi jejich optimalni
Zivotnost (dostatecné odvétrani a izolace od salavého tepla).

Akumulatory musi byt snadno pristupné pro provadéni pravidelné kontroly stavu svorek a hladiny
elektrolytu bez demontdze z vozidla.

Pravidelna Udrzba akumulator( je moZna pouze v ramci zakladniho intervalu udrzby.

Indikace stavu nabiti akumulator( na pristrojové desce.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.3.5 Zasuvka pro externi startovaci zdroj

UmozZnit nouzovy start spalovaciho motoru externim zdrojem napéti 24 V. Zasuvka pro externi startovaci
zdroj typ ZAB 24V dle CSN 30 4002, nebo typ NATO dle VG 96 917.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.4 Bezpecnost

2.4.1 Bezpecnostni prvky

Vsechny bezpecnostni prvky montované do autobusu musi byt konstruovdny tak, aby v pfipadé vlastni
poruchy ztetelné signalizovaly tidi¢i nebezpecny stav. Zvlastni pozornost musi byt vénovana bezpecnostnim
systémUm brzdové soustavy, dvefi, plosiny pro invalidy a blokovani rozjezdu autobusu pfi otevienych
dvefich, resp. pti vysunuté plosiné pro invalidy.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.4.2 Vyrazeni bezpecnostnich prvkl z ¢innosti — nouzovy dojezd

Autobus musi byt vybaven funkci, kterd umozni fidi¢i vyrazeni z ¢innosti vSechny bezpecnostni prvky, které
znehybnuji vozidlo v pfipadé poruchy nékterého ze systému, s nimZ jsou dané bezpecnostni prvky svazany.
Vyrazeni takovych bezpecnostnich prvkd musi byt umoznéno pouze fidici s jeho pfimym védomim (varovna
informace o takovém stavu na pfistrojové desce). Ridi¢ musi s touto funkci byt schopen nouzového dojezdu
do nejblizsiho mista, kde bude moZné zajistit bezpeéné vystoupeni cestujicich.

Tato podminka neplati pro ty bezpecnostni prvky znehybnujici vozidlo, jejichz vyrazeni vySe uvedenym
zplsobem, byt jen pro nouzové dojeti, by bylo v rozporu splatnou legislativou.

Konecné provedeni podléhd schvaleni zadavatele.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.4.3  Zajisténi autobusti proti neopravnénému pouziti

Zajisténi autobusl proti neopravnénému pouziti dle predpisd platnych v CR. Piedni dvefe musi byt
uzamykatelné z vnéjsi strany, ostatni dvere z vnéjsi strany uzamykatelné, nebo zajistitelné zevnitf s ochranou
proti neopravnénému uzamceni ze strany cestujicich. V pripadé, Ze je tfeba k zajisténi ostatnich dvefi nebo
oken specidlni nastroj, tento dodat v poctu 6 ks ke kazdému vozu.

Odpovéd (ANO/NE): ANO




2.4.4 Stanicni a parkovaci brzda

Montovat stanic¢ni brzdu s automatickou aktivaci po otevieni vsech dvefi (s vyjimkou prednich). Aktivace
stani¢ni brzdy musi byt rovnéZz mozind u stojictho vozidla bez ohledu na polohu vsech dvefi také
samostatnym manualnim ovladacem umisténym na pravé strané pristrojové desky. Po dobu aktivace
stani¢ni brzdy musi svitit brzdova svétla. Automatickd deaktivace stanic¢ni brzdy musi byt mozna po splnéni
predepsanych podminek (zavieni vsech dvefi, bez ohledu na polohu prednich, a sesSlapnuti pedalu
akcelerace) a bez zbytecné ¢asové prodlevy. Signalizovat opticky a akusticky Fidici stav, kdy dojde k vypnuti
zapalovani a neni zabrzdéna parkovaci brzda.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.4.5 Zvukové vystrainé zafizeni (houkacka)

Vzduchovd houkacka, provedeni a tén musi odpovidat kategorii vozidla a nesmi byt zaménitelné s béznym
osobnim automobilem.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.4.6 Vnéjsi kamery

Couvaci kamera s pfenosem dat v redlném cCase, se zobrazenim na displeji v zorném poli fidi¢e (mimo displej
OIS). Automaticka aktivace pfi zarazeni zpatecky. Dvé vnéjsi kamery pro sledovani obou boku zadni ¢asti
vozidla (umisténé co nejblize za kloubovym spojenim nad horni Grovni oken), prava kamera zabira
prostor 3. a 4. dvefi. Pfenos dat v redlném case, zobrazeni na displeji v zorném poli fidice (mimo displej
OIS, mimo zakladni displej palubni desky), moZnost uZivatelského nastaveni (trvalé sledovani obou
kamer, zobrazeni pouze vnéjsi kamery dle natoceni kloubového spojeni, nastaveni automatického
vypnuti monitoru pti dosazeni definované rychlosti, apod.).

Zadavatel pripousti pouziti spoleéného displeje pro couvaci i boéni kamery. V takovém pripadé musi byt
uZivatelské nastaveni rozsifeno o automatické i manualni pfepinani na couvaci kameru a bo¢ni kamery.

Zajisténi dostatecné ochrany kamery pred poskozenim (prijezd myci linkou, vandalismus apod.).

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.4.7 Kladivka pro nouzové rozbiti skel

Kladivka pro nouzové rozbiti skel musi byt zajisténa proti odcizeni pfipojenim k drzdku samonavijecim
lankem a umisténa tak, aby nedochazelo k jejich nezadoucimu uvolfiovani z drzak( (napf. pfi opreni
cestujicich).

Odpovéd (ANO/NE): ANO




2.4.8 Protipozarni odolnost

Kryti horkych &asti vyfukového potrubi (véetné turbodmychadla, filtrl pevnych castic, katalyzatort, apod.)
tak, aby pfi ndhodném uniku paliva nebo oleje kdekoliv v motorovém prostoru nemohlo dojit k pozaru. Kryti
vsech silovych vodicu a jejich svorek.

Signalizace poZaru a hasici zafizeni v souladu s platnou legislativou, minimalné vsak instalovat Ucinné
automatické hasici zatizeni (AHZ) v prostoru spalovaciho motoru a ulozisté elektrické trakéni energie. Hasici
zafizeni nesmi mit moznost védomé ruéni aktivace. Zivotnost systému musi byt nejméné takova, jako je
deklarovand Zivotnost vozidla a nesmi vyZadovat udrzbu ¢i revize v intervalech kratSich, neZ je nejkratsi
interval udrzby vozidla. Systém a jeho instalace musi byt provedena tak, aby umoZnovala realizaci pravidelné
udrzby a oprav agregatll umisténych v motorovém prostoru bez nutnosti jeho demontaze. Je nezbytné
umoznit demontdz systému z motorového prostoru bez nutnosti jeho aktivace a tak, aby nebyla narusena
jeho funkcionalita po zpétné montazi do tohoto prostoru. PouZité hasivo musi byt zdravotné nezavadné a
dlouhodobé neagresivni vici jakymkoliv materidlim pouZitym v motorovém prostoru. Hasivo musi byt
snadno odstranitelné ze vsech povrchll pouZitych v motorovém prostoru. V pripadé aktivace systému musi
byt tento stav signalizovan opticky a zvukové na pfistrojové desce vhodnym zplsobem, ktery bude svym
charakterem odpovidat vzniku pozaru v motorovém prostoru. Systém musi o své pfipadné zavadé nebo
deaktivaci informovat ridice vhodnym zpUsobem na pfistrojové desce vozidla, a to odliSnym od informace o
aktivaci nebo detekci poZaru, tento stav musi byt stejnym zplsobem signalizovan na vhodném misté
v motorovém prostoru. Pravidelnou udrzbu musi byt mozné provadét proskolenymi zaméstnanci zadavatele.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

249 Tempomat

Montovat tempomat s paméti na posledni zvolenou rychlost. Funkce a nastavenad rychlost tempomatu musi
byt signalizovdna na palubni desce.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.5 Zivotnost

2.5.1 Deklarovana zivotnost

Deklarovana Zivotnost autobusu minimalné 144 mésicti v méstském provozu. Dodavatel uvede deklarovanou
dobu Zivotnosti v mésicich.

Odpovéd: 144 mésica

2.5.2 Protikorozni ochrana

Cely podvozek a skelet karoserie musi byt v provedeni zajistujicim predpoklady pro dosazeni nejvyssi
technicky mozné Zivotnosti autobusu (napf. kataforéza, nekorodujici materidly apod.).

Deklarované Zzivotnosti podle bodu 2.5.1 musi byt dosazeno bez nutnosti pravidelné obnovy nastfiku
protikorozni ochrany jakékoliv ¢asti podvozku Ci skeletu karoserie (véetné dutin). Obnova protikorozni
ochrany se pfipousti pouze v pfipadé, kdy dojde k jejimu poskozeni v disledku havarie ¢i jinym zplsobem
neslucitelnym s béZnym méstskym provozem. Tato forma obnovy musi byt a proveditelnd vramci
standardniho servisniho zazemi zadavatele.

Samovolny vyskyt koroze, kterd nebude zplsobena vlivem nespravného uzivani ¢i péce zadavatele na
podvozku, skeletu karoserie a dalSich ¢astech tvoficich vnéjsi oplasténi a prvky interiéru autobusu bude
posuzovan jako vada po dobu trvani zaruky.

Odpovéd (ANO/NE): ANO




2.6  Karoserie

2.6.1 Olakovani karoserie a polepy

Barevné provedeni olakovani karoserie v provedeni ¢ervena a bild — DP Praha nebo redesign PID — Sedé
olakovani RAL 7038 + svislé cervené pruhy RAL 3020. Vybrané provedeni véetné vizualizace olakovani dle
pouzité karosérie bude poskytnuto po uzavieni kupni smlouvy ve spolupraci s designéry. Zivotnost laku a
polepl aplikovanych na zékladé obecné zavazné legislativy, vCetné barevné stalosti min. 6 let pfi dennim
myti v prdjezdnych rotacnich kartaCovych myckach bez nutnosti aplikace Cisticich ¢i ochrannych chemickych
ptipravkd (vosky apod.). NedodrzZeni této podminky bude posuzovano jako vada.

Dodavatel k nabidce pfiloZi ndkresy nebo fotografie zobrazujici pfedni, zadni a oba bo¢ni pohledy na vozidlo
ve zbarveni odpovidajici tomuto bodu.

Konecné provedeni olakovani a umisténi prislusnych polepl na dodavanych autobusech podléha schvaleni
zadavatele.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.6.2 Zpétna zrcatka

Hlavni vnéjsi zpétnd zrcdtka vyhfivana a elektricky sefiditelnd z mista fidice. Pravé vnéjsi zpétné zrcatko
umistit tak, aby bylo vidét zvenku na ostatni dvere pfi otevienych pfednich dvefich.

Pokud neni mozné myti autobusu v prijezdnych rotacnich kartacovych myckach (napf. typu Ceccato NLFO
435) s nasazenymi zrcatky, musi byt zrcatka, véetné elektrického ptipojeni, konstruovana tak, aby demontaz
a montaZ byla co nejjednodussi bez pouZiti specidlniho nastroje a zaroven jejich spojeni s karoserii bylo
dostatecné robustni. Elektrické ptipojeni musi byt koncipovano tak, aby byla zajisténa dlouhodoba Zivotnost
v pfipadé denni demontaze a montaze zrcatek. V pripadé nutnosti demontaze a montdze vnéjsich zpétnych
zrcatek musi byt systém spojeni zrcatek s karoserii v takovém provedeni, aby jej nebylo nutné preventivné
udrzovat mimo zakladni kilometricky interval pravidelné udrzby (4drzbu neni schopen provadét fidic).

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.6.3  Uzavirani vnéjsich a vnitinich schran a servisnich krytt

Jednotny systém wuzavirani vnéjsSich a vnitfnich schran (mimo schrany s poZadavkem na uzamdeni)
s dostate¢nou odolnosti a Zivotnosti odpovidajici dennimu pouzivani. Moznosti ovladani:

A) provedeni zamk( s vnitfnim ¢tyrhranem 8 mm,

B) v pripadé jiného reSeni je podminkou dodani pfislusného oteviraciho nastroje v poctu 6 ks s kazdym
vozem, vcetné drzdku na tento ndstroj v prostoru kabiny fidie. Oteviraci ndstroj musi byt rovnéz
konstruovan s dostate¢nou odolnosti a Zivotnosti odpovidajici dennimu pouzivani.

Dodavatel uvede zpUsob uzavirani vSsech vnéjsich a vnittrnich schran a servisnich kryta.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.7 Dvefe

2.7.1 Pocet a rozméry dvefi cestujicich

Pocet a rozméry dvefi odpovidajici poptavanému typu autobusu uvedenému v bodu 1.1.2 v souladu se
Standardy kvality PID.

Odpovéd (ANO/NE): ANO
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2.7.2  Rychlost dvefi cestujicich

Doba nutna k otevieni nebo zavieni viech dvefi nesmi pfesdhnout 3,0 sekundy. Dodavatel uvede dobu
k otevieni a zavfeni dvefi v sekundach zaokrouhlenych na jedno desetinné misto, tato doba se pocitad od
pokynu k otevieni nebo zavieni dvefti (za predpokladu splnénych podminek k otevieni nebo zavieni dvefi) do
uplného otevieni nebo zavreni vSech dvefi cestujicich. Dodavatel uvede dvé hodnoty, pokud se doba pro
otevreni a zavieni navzajem lisi. Do doby pro zavieni se nezapocitava doba vystrahy pred zavienim dvefi.

Odpovéd: Doba pro otevieni/zavieni dvefi: 3,0 s

2.7.3 Typ dvefi cestujicich

Odmrazovani skel v prednich dvetich, pokud jsou na urovni ftidiCe. Zadavatel poZaduje odmrazovani
ofukovanim teplym vzduchem, nebo topnou spiralou, pripadné kombinaci obou systéml tak, aby bylo
dosaZzeno odpovidajiciho a bezpecného vyhledu fidiCe na pravou stranu vozidla za vsech klimatickych
podminek obvyklych na Uzemi hlavniho mésta Prahy a ptilehlého okoli. Zadavatel preferuje odmrazovani
skel ofukovanim teplym vzduchem.

V pripadé dvefi oteviranych vné vozidla musi byt dvere i jejich mechanismus provedeny tak, aby umoznovaly
otevirani dvefi u zastavek s vySkou ndstupni hrany az 250 mm véetné, aniz by pfi provozni vysce vozidla (bez
nutnosti zvySovani / snizovani (kneelingu) svétlé vysky vozidla fidicem) dochazelo ke kolizi dvefi nebo
dverniho mechanismu s povrchem zastavky.

V pfipadé dvefi oteviranych vné vozidla nesmi dochdzet ke kolizi dvefi a jejich mechanismu s pravym
prednim kolem, pfipadné jakymkoliv jinym pohyblivym dilem pfi jakémkoliv provoznim nastaveni rejdu
prednich kol.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.7.4 Bezpecnost dvefi

Blokovani rozjezdu autobusu pfed dovienim vSech dvefi s vyjimkou prednich a pfed uvedenim ploSiny pro
nastup osob na invalidnim voziku do polohy pro jizdu. Pfi ndhodném zvednuti ploSiny za jizdy a souasném
uzavieni vsech dveti a bez ohledu na polohu prednich dvefi, nesmi dojit k blokovani rozjezdu ¢i jizdy.

Dvere s jisténim proti sevieni cestujiciho pfi jejich zavirani s funkci automatického otevreni pfi kontaktu
s prekdzkou pomoci tzv. citlivych hran dvefi. Pfi otevirani dvefi je rovnéz vyZzadovano jisténi proti moinému
sevieni nebo jiného zranéni cestujiciho, bud formou omezeni maximalini sily, kterou bude dverni kfidlo
(kfidla) pusobit na prekazku, nebo zastavenim dverniho kfidla (kfidel) pri kontaktu s prekazkou. Po
automatické reverzaci se dvefe mohou znovu zavfit, popf. otevfit az po dalSim pouZiti ovladaciho prvku
(tlacitka) pro ovladani dvefi fidicem.

Vsechny prostory v blizkosti dveti chranit tak, aby nemohlo dojit k nezddoucimu poranéni cestujicich vlivem
pohybu kridel dvefi pfi jejich otevirani ¢i zavirani. Dlraz je kladen zejména na zadrZovaci tyCe, ovladaci tyce
dveri, madla a prostor okolo oznacovaci jizdenek, kde se mohou cestujici intuitivné drzet ¢i opirat. Soucasné
nutno zajistit dostatecny pocet pfidrinych mist v blizkosti vSech dvefi tak, aby se cestujici mohli za jizdy
bezpecné drZet a nedochazelo k paddm ci zranénim.

Nouzové otevirani dvefi zvenku (s vyjimkou prednich dvefi) i zevnitf musi byt zajisténo vhodnym zplsobem
proti neimysiné manipulaci cestujicich.

Odpovéd (ANO/NE): ANO
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2.7.5 Signalizace dvefi

Souvisld zvukova signalizace pred zavienim dvefi ovladana rucné fidicem a automaticky pokracujici béhem
zavirani dvefi (zadavatel preferuje shodny tén jako na stavajicich vozech).

Funkce: stisknutim tlacitka pro zavirdni vSech stfednich a zadnich dvefi se spousti zvukova a svételnd
vystrazna signalizace v trvani 3 sekund a nasledné je zahdjeno zavirani dvefi pri pokracovani signalizace,
podrzenim tlacitka fidicem ve stisknuté poloze se signalizace prodluZuje a zavirani dvefi je zahdjeno az po
uvolnéni tlacitka, prodleva 3 sekund se pocita od stisku tlacitka, tj. v pfipadé podrzeni tlacitka ridicem delSim
nez 3 sekundy (prodlouZeni signalizace) se jiz prodleva ndasledné neuplatriuje. Signalizace se vypind
automaticky pfi dovreni dvefi. Funkce zvukové vystraziné signalizace neni vdzdna na ovladdani prednich dvefi,
pokud jsou na urovni fidice.

Opticka signalizace v interiéru nad vSsemi dvefmi v provedeni pficné délend — vlevo text ,stop” + bilé
prosvétleni, vpravo symbol ,,nenastupovat pfi zavirdni dvefi“ + ¢ervené prosvétleni. Opticka signalizace vné
vozu nad dvermi (vyjma prednich) v ¢erveném provedeni.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.7.6  Ovladani dvefi

VSechny ovladaci prvky dveri musi byt umistény na jednom misté v kabiné fidice tak, aby mohly byt ovladany
pravou rukou Fidi¢e, a musi byt dostupné beze zmény polohy téla fidice. Ovladani dvefi: dva nezavislé
ovladace — jeden pro predni dvefe a druhy pro vSechny ostatni dvere. Ovladac pro predni dvefe musi byt
oznacen symbolem ,1“, pro ostatni dvefe symbolem ,2“. Pfedni dvefe musi byt mozné otevfit z mista fidice
bez zapnutého klicku zapalovani ¢i elektrického odpojovace baterii.

Pfimé otevirani dvefi ovladacim tlacitkem a soucasné moznost aktivace poptavkového (samoobsluzného)
otevirani dvefi — mechanicky spinana tlaéitka na dvefich se zvySenou odolnosti proti poskozeni zajiStujici
dostatecnou Zivotnost v méstském provozu + propojeni s ostatnimi tlacitky v prostoru cestujicich. Systém
poptavkového otevirdni dvefi musi umoznit dodatecné otevieni nepoptavanych dvefi z mista fidice (bez
nutnosti pfedchoziho zavieni ostatnich dvefi). Automaticka deaktivace poptavkového otevirani v okamziku
stisku tlacitka zavirani stfednich a zadnich dvefi (tlacitko se symbolem ,2“), pfipadné okamzikem rozjezdu
vozidla (pokud nedoslo k poptavce a otevieni uvedenych dvefi).

Funkce a logika provoznich stavll samoobsluznych tladitek dle Standardd kvality PID. Na ovlddacich prvcich
pro cestujici umistit piktogramy v provedeni s vystupujicim reliéfem.
Informace o otevreni / zavieni dvefi a aktivaci systému poptavkového otevirani fidicem je prenasena do OIS.

Montovat vnéjsi ovladani prednich dveti (navic k nouzovému) s dostate¢nou odolnosti proti povétrnostnim
vliviim (dést, mraz apod.) Toto ovladani musi byt funkéné nezavisle na stavu zapalovani nebo elektrického
odpojovace baterii.

Proces zavirani dvefi musi byt mozné kdykoliv zastavit povelem k otevieni dvefi.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.7.7 Osvétleni nastupniho prostoru vcéetné nastupisté

Osvétleni nastupniho prostoru v dobé od otevieni dvefi do rozjezdu vozu, které za snizené viditelnosti
umozni bezpecény nastup cestujicich a zaroven dostatecnou viditelnost prostoru dvefi z mista fidice, aniz by
dochdzelo k osInéni ridi¢e (napf. pres zpétné zrcatko). U prvnich dvefi toto osvétleni vypinatelné fidicem.

Odpovéd (ANO/NE): ANO
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2.7.8 Snizeni nastupni hrany

Autobus musi byt vybaven zafizenim pro sniZzovani nastupni hrany v zastavkach (kneelingem) s mozZnosti
aktivace a deaktivace z mista fidice. Pfed rozjezdem vozidla musi dojit k automatickému vraceni kneelingu
do zéakladni polohy (blokovani rozjezdu ve sklopené poloze).

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.7.9 Plosina pro invalidni vozik

Manualné ovladana vyklapéci ploSina pro nastup a vystup osob na bézném i elektrickém invalidnim voziku
bez jakékoliv nevratné deformace s nosnosti nejméné 350 kg a s Zivotnosti odpovidajici deklarované
Zivotnosti autobusu. Prostor pro invalidni voziky a ko¢arky musi byt snadno dostupny ze dvefi vybavenych
plosinou.

Na vhodném misté v interiéru autobusu montovat optickou signalizaci, ktera bude v ¢innosti po dobu, kdy

bude plosina pro nastup osob na invalidnim voziku v reZimu blokovani rozjezdu ¢&i jizdy. Signalizace musi byt
viditelna fidi¢em obsluhujicim plosinu.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.8  Prostor cestujicich

2.8.1 Podlahova krytina

Zivotnost podlahové krytiny odpovidajici deklarované Zivotnosti autobusu.

Podlahova krytina v protiskluzovém provedeni, hladkd, svafovana bez list nebo stfikana, moznost myti
podlahy vyplachovanim tlakovou vodou. Barevné schéma krytiny v souladu se Standardy kvality Ropid. Listy
lemujici podlahovou krytinu a obloZeni podbéh(i a bokl karoserie musi byt v provedeni, které vylucuje
poranéni cestujicich a poskozeni jejich odévu.

Konecné provedeni podlahové krytiny, zejména barevné provedeni a kontrastni pruhy, podléha schvaleni
zadavatelem.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.8.2 Sedadla pro cestujici

Sedadla pro cestujici s polstrovanim a koZenkovym calounénim a s celkovou konstrukci odolnou proti
poskozeni cestujicimi, zejména pak proti nadmérnému opotiebeni na exponovanych mistech sedaku.
Barevné provedeni skofepiny vtmavém odstinu, skofepinu jako celek koncipovat v provedeni umoznujici
snadné cisténi po aplikaci nezadoucich napist (graffiti). Sedadla pro cestujici nesmi byt kotvena do podlahy
vozidla v mistech, kde by takové kotveni znesnadriovalo uklid podlahy.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.8.3 Prostor pro kocarky a invalidni vozik

Velikost prostoru musi umoznit prepravu dvou invalidnich voziki nebo dvou kocarkd nebo jednoho
invalidniho voziku a jednoho kocarku. Provedeni prostoru pro invalidni voziky musi byt v souladu s platnou
legislativou (se zddovou opérkou a boénim vedenim, pficemz zadavatel poZaduje sklopné boc¢ni madlo).
Pokud je prostor pro détské kocarky vymezen mimo uvedend mista, musi byt tento prostor dostupny od
dvefi bez nutnosti prekonavani schodu.

Odpovéd (ANO/NE): ANO
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2.8.4 Zaskleni

Boc¢ni skla v determalnim provedeni (bez pouZiti folie na povrchu skla). Odstin skla nesmi negativné
ovliviiovat Citelnost elektronickych informacnich panel(. Aplikace dodatecné ochranné félie z interiéru
brdnici vandalismu.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.8.5 Topna a vétraci a klimatizacni soustava prostoru pro cestujici

Topnou soustavu prostoru pro cestujici dostatecné dimenzovat pro zajisténi optimalni tepelné pohody
cestujicich v zimnim obdobi pro klimatické podminky obvyklé na Gzemi hlavniho mésta Prahy a pfilehlého
okoli. Je instalovana automaticka aktivace a regulace vytapéni salonu cestujicich udrZujici poZzadovanou
hodnotu teploty bez moZnosti zmény fidicem. PoZadovand teplotni (ekvitermni) kfivka vnitfni teploty
v zavislosti na vnéjsi teploté bude odpovidat parametrim uvedenym ve Standardech kvality PID — Autobusy
PID.

Zajistit dostatecné vykonny a Ucinny systém vétrani autobusu pro optimalni vyménu vzduchu zejména v
letnim obdobi. Montovat vétraci okénka v bocnich sklech v posuvném provedeni s moznosti blokace
ovladani okének.

V autobusu bude namontovana plnohodnotna klimatizace celého salonu cestujicich s automatickou aktivaci
a regulaci udrZujici poZadovanou hodnotu teploty bez moznosti zmény fidicem. Klimatizace salonu
cestujicich bude dostatecné Gcinna pro dany typ autobusu a bude schopna v pfiméreném case dosahovat
pozadované teploty dle parametr(i uvedenych ve Standardech kvality PID — Autobusy PID v podminkach
prazské MHD.

Musi byt umoznéno manualni vypnuti klimatizace a topeni a vtomto pfipadé musi byt umoznéno manudlni
zapnuti, vypnuti a nastaveni ventilator(.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.8.6 Drzadla pro cestujici nizsiho vzristu

Drzadla pro cestujici nizsiho vzristu na vodorovnych zadrzovacich tycich u stropu, rozmisténa v souladu s
platnou legislativou tam, kde neni dostatek zadrZovacich ty¢i nebo sedadel pro cestujici s drzadly na
opérkach. Drzadla na vodorovnych tycich aretovat proti posuvu.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.8.7 Vyhled fidi¢e doprava

Opticka zabrana na podlahové krytiné proti vstupu cestujicich do prostoru, kde by branili vyhledu fidice na
pravou stranu (zadavatel vyuziva predni dvere k nastupu i vystupu). Provedeni zabrany podléha schvaleni
zadavatelem.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.8.8 Osvétleni prostoru pro cestujici

Osvétleni prostoru pro cestujici v LED provedeni ve dvou urovnich intenzity (1-Castec¢né, 2-pIné). Prvni
stupen osvétleni musi byt proveden tak, aby pfi ném bylo co nejvice minimalizovdno osInéni fidice pfimé
nebo odrazem od celniho skla nebo zaskleni kabiny fidice. MoZnost samostatné vypinat prvni fadu svétel
bezprostiedné za kabinou fidice.

Odpovéd (ANO/NE): ANO
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2.8.9 Ramecky na informace pro cestujici

Montovat snadno specidlnim klicem oteviratelné radmecky na informace pro cestujici formatu nejméné
osmkrat A3 naleZato nebo vétsiho nad boc¢nimi okny na levé strané vozu.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.8.10 Provedeni interiéru autobusu

Interiér autobusu musi byt v provedeni usnadriujicim jeho cisténi (volba vhodnych materiald a barevnych
odstind). Veskeré vybaveni v interiéru musi byt upevnéno tak, aby nedochdazelo ke vzniku nezadoucich
zvukovych projevl za provozu autobusu.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.9 Pracovisteé ridice

2.9.1 Uzavrena kabina Fidice

Maximalné uzaviena a oddélend kabina fidiCe od prostoru cestujicich s odhledem na minimalizaci vymény
vzduchu mezi pracovistém fidice a interiérem autobusu. Kabina musi byt konstruovana tak, aby poskytovala
fidi¢i co nejlepsi ochranu ptfed napadenim, udrZzovala vlastni mikroklima a pfitom umozniovala prodej
jizdenek a komunikaci fidi¢e s cestujicimi. Uzaviratelny otvor v bo¢nim zaskleni kabiny Fidice s miskou na
mince pro zajiSténi prodeje jizdenek. Uzamykatelny odkladaci prostor pro osobni véci fidi¢e v prostoru
kabiny. Dle prostorovych moznosti dalsi odkladaci prvky v prostoru kabiny — schranka na desky s jizdnim
radem a vozovymi naleZitostmi, schranka na knihu zakazkovych listl, schranka na penézenku, drzak na
doklady a vozovou kartu, drzdk na hrnek, sitka za sedadlem fidi¢e, prostor na zavazadlo fidice, drzak na
hacek pro vyklapéni plosiny, hacek / hacky na osaceni fidice a hacek / hacky na svazek kli¢a uréenych pro
pouziti na voze (klice od dvefi, klicky na otevirani schran apod.). Provedeni a rozmisténi odkladacich prvk(
podléhd odsouhlaseni zadavatele.

MozZnost zajisténi kabiny nezavisle zevnitt (bez klice) i zvenku (napf. pfi obsluze plosiny pro invalidy). Aretace
dvefi kabiny fidi€e vuzaviené i oteviené poloze. Kabina, Celni sklo a osvétleni interiéru musi byt
konstruovany tak, aby co nejvice omezily vznik rusivych reflexd od osvétleného interiéru autobusu v ¢elnim
skle nebo zaskleni kabiny. Drzak pro instalaci zatizeni pro prodej jizdenek dle specifikace odbavovaciho a
informacniho systému na vnéjsi strané kabiny. Uzamykatelnd zasuvka nebo jiné obdobné zafizeni na mince a
bankovky. Vicestupnové osvétleni v kabiné fidice (pro usnadnéni prodeje jizdenek za snizené viditelnosti
zajistit dostatec¢nou intenzitu osvétleni prostoru uréeného pro vydej jizdenek a pfijem hotovosti).

Veskera povinna vybava musi mit ve vozidle svij vyhrazeny ulozny prostor, ve kterém bude fixovana proti
pohybu béhem jizdy. Pokud je tento prostor mimo kabinu tidice, tak musi byt minimalizovano nezadouci
zneuziti cestujicimi.

Minimalizace nezadoucich zvukovych projev( vydavanych konstrukci a vybavenim kabiny fidice za jizdy vozu.
Eliminovat moznost oslnéni sediciho fidice pfimym slunecnim svitem pronikajicim do kabiny tidice pres levé
boc¢ni a Celni zaskleni vozu aplikaci vhodnych (primarné neprlsvitnych) a regulovatelnych stinicich prvkd,
jejichZ pouzitim nezlstane nezastinéna ¢ast mezi levym sloupkem ¢elniho skla a ¢elni sluneéni clonou.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.9.2 Oznaceni ovladacich prvkt

Ovladaci a signalizacni prvky v kabiné fidice oznalit kromé bézné uzZivanych symboll popisem funkce
v provedeni odolném proti opotiebeni. Pokud to konstrukce autobusu neumoznuje, Ize na vhodné misto
v kabiné fidi¢e umistit nazorné schéma pracovisté ridice s popisem kontrolnich a ovladacich prvk(. Schéma
musi byt Citelné za tmy pfri rozsviceném osvétleni kabiny fidice.

Odpovéd (ANO/NE): ANO
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2.9.3 Sedadlo fidice

Vyhtivané pneumaticky odpruzené setiditelné sedadlo fidi¢e s vysokym opéradlem, s opérkou hlavy,
sklopnymi loketnimi opérkami, s nastavitelnou bederni opérkou a samostatnym posuvem spodniho sedaku,
bez bezpecénostniho pdasu. Ovladaci prvky sedadla umisténé na pravé strané. Nosnost sedadla fidice
minimalné 150 kg.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.9.4 Vnitini obéh vzduchu v kabiné ridice

Vnitfni obéh vzduchu v kabiné fidi¢e v provedeni pro optimalini tepelnou pohodu fidi¢e
Dostatecné dimenzovani vykonu topné soustavy urcené pro vytapéni kabiny fidi¢e v zimnich mésicich.

Dostatecné dimenzovani vykonu a rozmisténi vydech( ventilace na Celni sklo za ucelem eliminace mlzeni
v celé jeho plose.

Minimalizovat moZnost nezddouciho proudéni studeného vzduchu do prostoru uzaviené kabiny fidice
formou vhodnych tésnéni a clon, zejména v oblasti dvifek kabiny.

Zachovat posledni nastaveni termostatu a rychlosti ventilatord fidice i po vypnuti motoru.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.9.5 Klimatizace kabiny Fidice

V prostoru kabiny Fidice musi byt zajiSténo samostatné dostatecné vykonné, individudiné regulovatelné
klimatizovani kabiny na poZadovanou teplotu. Vystup vzduchu z klimatizace musi byt i v palubni desce.
Teplota musi byt samostatné nastavitelnda a s mozZnosti automatického reZimu s nastavenim teploty
minimalné v rozmezi 20 aZ 26°C s maximalnim krokem 1°C.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.9.6  Akusticka signalizace

Akustickad signalizace smérovych svétel. MozZnost regulace hlasitosti veskerych akustickych signall
pristrojové desky.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.9.7 Regulace intenzity osvétleni pristrojové desky a ovladact

Regulace intenzity osvétleni pristrojové desky. Podsviceni ovladacl pfi zapnutém vnéjSim osvétleni (mimo
denni sviceni).

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.9.8 Vybaveni kabiny fidice

V prostoru kabiny fidice nebo v jeji tésné blizkosti umistit chladnic¢ku s vnitfnim prostorem umoziujicim
umisténi dvou béznych PET lahvi o objemu 1,5 | (prdmér 85 mm, vyska 350 mm). Chladici vykon chladnicky
umoznujici zchlazeni obsahu na teplotu nejméné o 25 °C nizsi, neZ je teplota okoli (bez nutnosti dosazeni
teplot pod 5°C).

Instalovat autorddio se slotem USB a reproduktory v kabiné fidice.

Odpovéd (ANO/NE): ANO
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2.9.9 Rucni ovladani elektrodynamické brzdy - retardéru

Montovat packu minimalné ctyfstupfiového ru¢niho ovladani elektrodynamické brzdy - retardéru ovladanou
pravou rukou fidice.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.10 Odbavovaci a informacni systém

2.11 Konfigurace odbavovaciho a informacniho systému

Montovat odbavovaci a informacni systém dle Standardd kvality PID.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.12 Tlacitko tisnového volani

Samostatné vyvedené tlacitko pro tisrové volani umisténé v kabiné fidi¢e na bocni sténé vlevo vedle sedadla
fidice. Pfesné umisténi podléha schvdleni zadavatelem.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

2.12.1 Ovladac vyhlasovani zastavek

Tlacitko vyhlaSovani zastavek ovladané levou nohou fidice. Vyhlaseni zastavky musi byt mozné za jizdy. Na
pristrojové desce kolébkové tlacitko pro posun o 1 zastdvku vprfed a vzad bez vyhlaseni zastavky. Zavislost
vyhlasovani zastavek na otevieni dveti (pfi otevieni kterychkoli dvefi musi byt blokovano ptipadné druhé
vyhlaseni). UZivatelsky nastavitelnd prodleva mezi vyhlasenim zastavky a nasledujicimi akcemi palubniho
pocitace s moznosti zkraceni této prodlevy opakovanym stiskem tladitka.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

3 Udriba a servis

3.1 Pravidelna udrzba a opravy

3.1.1 Casova a materialova naro¢nost planované udriby

Zakladni (nejkratsi) stupen pravidelné udrzby (véetné planované vymény oleji a doplnéni maziv) musi mit
interval 20.000 km nebo vice, pfipadné 6 mésici nebo vice, vSechny dalsi dukony pravidelné udrzby nad
ramec zakladniho stupné udrzby musi mit interval, ktery je nasobkem intervalu zakladniho a je zaokrouhlen
na desetitisice kilometrd (nebo celé roky).

Viz nesmi vyZadovat Zadnou planovanou udrzbu ani planované dopliovani ¢i vymény provoznich kapalin a
maziv (kromé paliva, mocCoviny — AdBlue a kapaliny do ostfikovacl) mezi zdkladnimi stupni planované
udrzby, kromé sezonni pfipravy na zimni/letni provoz a pfipadné zabéhové prohlidky.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

3.1.2 Udrzba a opravy

Vsechny agregaty musi byt usporadany tak, aby umoznily bezproblémovy pfistup ke vSem mistim (zejména
hrdla pro doplfiovani viech provoznich kapalin a maziv), na kterych se provadi planovana udrzba nebo bézné
opravy.

Dostatecné znacené kontrolni vzduchové pripojky na dobre pfistupnych (bez demontaze jakékoliv soucasti a
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nutnosti vstupu pod viiz) a dostatecné chranénych mistech.
Diagnostické zasuvky elektronickych systémua umisténé centralné na jednom, dobre pfistupném misté.

Pro manipulaci s nepojizdnym autobusem musi byt kazdy viz vybaven zafizenim pro taZeni a tlaceni dalSim
vozem. Toto zafizeni musi byt mozné vyuzit v predni i zadni ¢asti vozu. Umisténi vzduchovych pfipojek pro
plnéni vzduchové soustavy autobusu z externiho zdroje v pfedni i zadni ¢asti vozu.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

3.1.3 Cisténi chladi¢a

VSechny chladice musi byt konstruovany tak, aby bylo mozné jejich ucinné cisténi proudem vody bez
demontazZe chladicl z vozidla. Technologicky postup Cisténi chladi¢d mze obsahovat demontaz kryt( a dalsi
manipulaci s chladi¢i za predpokladu, Ze neni nutné odpojit pfivod kapalnych chladicich médii k Zadnému
chladici. Pracnost pfipravnych praci k ¢isténi chladic¢i nesmi presahnout 0,5 normohodiny.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

3.1.4 Cisténi vyménika topeni a ochrana proti opareni

Vymeéniky tepla v pfedni topné skfini a v prostoru pro cestujici musi byt konstruovany tak, aby je bylo mozné
vycistit proudem vzduchu nebo vody bez odpojeni pfivodl chladici kapaliny. Pokud je odpojeni privodd
nutné, tak vsechny pfivody musi byt opatfeny uzaviracimi kohouty pro minimalizaci Uniku chladici kapaliny
do interiéru vozidla. Konstrukce vsech takovych vyménik( musi byt pro pfipadné vyjimani koncipovana tak,
aby tuto ¢innost bylo mozné provadét pravidelné s minimdlni ¢asovou ndrocnosti a minimalnim rizikem
poskozeni demontovanych komponent. Interval pro demontdaz vyménik( za ucelem Cisténi bude akceptovan
pouze jednou za kalendarni rok v ramci Udrzby provddéné pred zimni sezénou.

Vyse uvedené podminky nemusi byt splnény, pokud jsou vyménikim predfazeny snadno vyjimatelné,
opakované pouZitelné a dostatecné ucinné filtry, takZe cisténi vyménika neni nutné. Demontdz/montaz
vSech predrazenych filtrd pouZitych na voze nesmi presahnout celkovy ¢as 0,5 normohodiny. V pfipadé
pouziti predfazenych filtrd u vyménika ¢i ventilator v prostoru pro cestujici musi dodavatel garantovat, Ze
nebude nutné jejich Cisténi ¢i vyména Castéji, nez je zakladni interval udrzby. Vyména filtr( nesmi byt
podminéna odpojenim pfivodl chladici kapaliny ¢i demontazi samotnych téles vyménika.

Zajistit dostatecnou ochranu proti opafeni cestujicich osob pfi ndhodném poskozeni pfivodd k vyménikim
tepla ¢i samotnych vymeénik( umisténych v prostoru pro cestujici. Za dostatecnou ochranu je mimo jiné
povazovano vhodné umisténi krytd i izolace pro minimalizaci rozstfiku chladici kapaliny.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

3.1.5 Mazani podvozku

VSechny dily podvozku musi byt mazdny jednim druhem plastického maziva. Povinnd montaz centralniho
mazani podvozku, pokud je pocet mazanych mist na podvozku vétsi nez 6 nebo pokud jsou tukem
domazavany Cepy predni napravy. Interval mazani jednotlivych mazanych mist nebo doplfiovani centralniho
mazani mazivem nesmi byt krats$i nez zakladni interval pravidelné udrzby. Porucha funkce centralniho
mazani musi byt signalizovana fidi¢i na pristrojové desce.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

3.1.6 Myti agregatt

V navodu k obsluze musi byt uveden povoleny a predepsany zplsob Cisténi agregatl, schran a
podovozkovych ¢asti véetné obecné specifikace Cisticich prostiedkd

Odpovéd (ANO/NE): ANO
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3.1.7 Vika a servisni otvory v interiéru

Veskerd vika umisténd v interiéru autobusu pro pfistup k agregatim (napf. motor, pfevodovka, napravy,
brzdové valce, tlumice, elektroinstalace, mechanismus dvefi apod.) musi byt umisténa tak, aby byla zarucena
jejich snadna demontaZ a montaz, popripadé otevirani a zavirani.

V pfipadé, Ze je nutno vySe zminénd vika demontovat nebo otevirat z divodu provadéni pravidelné udrzby,
nebo pokud je to nutné v pripadé nutnosti odtahu nepojizdného autobusu véetné situace mechanického
odbrzdéni pruZinovych valci, musi byt jejich provedeni takové, aby byla zajisténa jejich snadna a rychla
montaz a demontaz, nebo otevreni a zavreni. Pokud jsou uvedena vika umisténa tak, Ze je nutno pred jejich
otevienim nebo demontazi demontovat jiné prvky interiéru (napf. sedadla, drzaky sedadel, tyce apod.) musi
byt tyto prvky obdobné konstrukéné uzplsobeny tak, aby jejich montaz a demontdaz byla snadna a rychla.
Tato podminka neni splnéna, pokud je ve vySe uvedenych pfipadech nutnd demontaz ¢alounéni sedadel a
sedaka.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

3.1.8 Umisténi komponent OIS

VSechny zakladni komponenty montovat do jedné dobfe pfistupné, chranéné a uzamykatelné skfiné.
Rozmisténi periferii podléha odsouhlaseni zadavatele. Servisni zasuvka USB v prostoru kabiny fidi¢e mimo
standardni dosah fidice tak, aby nedoslo k jeji zdméné s USB zasuvkou typu A uvedené v bodu 2.3.1. Zasuvku
oznacit napisem ,,SERVIS OIS”. Tladitko ,Reset OIS“ v kabiné fidice (v dosahu fidice).

Odpovéd (ANO/NE): ANO

3.1.9 Diagnostika

Veskery software a hardware potrebny pro diagnostiku veskerych systému aplikovanych v dodanych
autobusech musi byt obsluhovatelny v ¢eském jazyce a musi byt dostupny (objednatelny) po celou dobu
deklarované Zivotnosti kazdého dodavatelem dodaného autobusu. V pfipadé, ze bude nutné po objednani a
dodani nékterého software ¢i hardware zajistovat pravidelné prodluzovani licence ¢i provadét aktualizace,
aby mohl byt naddle pouzivan, tak tyto udkony, pokud jsou standardné zpoplatnény, budou soucasti
pofizovaci ceny dotéeného software ¢i hardware tak, aby mohl byt pouzivan po celou dobu deklarované
zivotnosti kazdého dodavatelem dodaného autobusu.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

3.1.10 Servisni vybaveni

Soucdsti nabidky musi byt Uplny soupis diagnostického zafizeni a specialniho naradi potfebného pro udribu
a opravy nabizenych autobust véetné OIS a plni¢ek klimatizace, a to véetné cen za jednotliva zafizeni i
naradi.

PIni¢ky klimatizaci musi splfiovat minimalné tyto pozadavky: ovladani v ¢eském jazyce, kapacita vnitfniho
zasobniku chladiva minimdlné 25 kg, vnitini vaha chladiva bez nutnosti aretace pfi manipulaci s plnickou,
délka servisnich hadic minimalné 5 m, vykon vakuové pumpy minimalné 150 I/min, zajisténi servisu plnicek
po dobu deklarované Zivotnosti autobusu.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

3.2 Dokumentace

3.2.1 Navody k obsluze a udrzbé

Navody k obsluze a udribé v ¢eském jazyce musi obsahovat minimalné Uplny popis vSech funkci ovladacich,
kontrolnich a signalizacnich prvk( autobusu a zplsobu jejich ovladani a Uplny soupis vyrobcem
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predepsanych Ukon( pfi Udrzbé autobust. Navody nesmi obsahovat popis funkci ovladacich prvk(, kterymi
autobus neni vybaven. Pokud ndvody neobsahuji dostatecné informace pro provedeni Ukon( predepsanych
pfi udrzbé, musi obsahovat odkazy na dalsi technickou dokumentaci (dilenské prirucky, diagnostické postupy
apod.). Navody k obsluze musi byt dodany ke kazdému autobusu pfi prejimce a 5 vytiski navic ke kazdé
dodavce autobusl v papirové formé a jedenkrat v elektronické formé na volné kopirovatelném nosici.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

3.2.2 Technicka dokumentace

Uplnad sada dilenskych pfirucek v ceském jazyce ke viem agregatlim, schémata elektrického zapojeni,
vzduchové soustavy, hydrookruhd, chladici soustavy apod., véetné popist funkce a diagnostickych postupd.

Zadavatel preferuje technickou dokumentaci v elektronické formé. Bude-li technickda dokumentace dodana
v elektronické formé, zadavatel nepoZaduje papirovou verzi. Elektronicka forma dokumentace musi byt
volné pristupnd, aby ji zadavatel mohl bez jakychkoliv omezeni Sifit v ramci své interni pocitacové sité.

Nebude-li dokumentace dodana v elektronické formé, musi byt dodana 1 sada papirovych vytiskd ke kazdym
5 dodanym autobusim.

Technickd dokumentace bude dodana nejpozdéji v den prejimky prvniho autobusu.

Pokud zadavatel zjisti béhem deklarované Zivotnosti autobusl chybu v technické dokumentaci, je vybrany
dodavatel povinen na Zadost zadavatele chybu v pfiméfené dobé opravit a vydat dokument v opravené
verzi.

Dodavka technické dokumentace mlze byt nahrazena poskytnutim on-line pfistupu k této dokumentaci
s neomezenym poctem uZivatell prostfednictvim sité Internet.

Veskera dokumentace musi byt vztazena ke konkrétnim VIN autobusu.

Veskera technickd dokumentace véetné jeji aktualizace je soucasti dodavky autobusl a jeji ceny a musi byt
dodavana po dobu deklarované Zivotnosti autobusu.

Dodavatel uvede seznam dokumentace nize.

Odpovéd: - navod k obsluze a udrzbé autobusd,

- kompletni technickd dokumentace pro provadéni udriby a oprav v ceském
jazyce,

- seznam specidlniho naradi,
- Casové normy pro provadéni Udrzby a oprav v ceském jazyce,

- plan pravidelné udrzby autobust v ¢eském jazyce

3.2.3 Katalog ND

Katalog nahradnich dild musi byt dodan v ceském jazyce v elektronické formé podporujici vyhledavani
minimalné podle nazvu dilu, Cisla dilu a agregdtu — skupiny a VIN vozidla.

Za elektronickou formu katalogu ND se nepovazuje scanovany papirovy katalog.

Zadavatel preferuje katalog umozriujici on-line ptistup pfes internetovou sit (webové rozhrani), pfipadné
sitovou instalaci. Katalog instalovany na lokalni siti musi umoznit souc¢asnou praci nejméné 20 uzivateld,
celkovy pocet uzivatell nesmi byt omezen. Katalog dodany v sitové verzi nesmi vyzadovat zadné hardwarové
zafizeni instalované na pocitaci uZivatele.

SW katalogu musi byt kompatibilni s operaénim systémem Windows 7 ¢i jeho novéjsimi verzemi a musi byt
schopen provozu v ¢eském narodnim prostiedi.

SW katalogu musi mit moznost exportu vybranych dil( v elektronické podobé prenositelné do jinych SW.
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Pokud katalog ND neni feSen on-line pfistupem pres webové rozhrani nebo neumoznuje sitovou instalaci
v souladu s podminkami uvedenymi vyse, musi byt dodano 30 katalogl pro lokalni instalaci.

Dodavka katalogli je soucasti dodavky autobus( a jeji ceny, a to véetné bezplatné aktualizace po dobu
deklarované Zivotnosti vSech dodanych autobusd. Dodavatel doda katalog ND nejpozdéji v den prejimky
prvniho autobusu dle ptislusné kupni smlouvy.

Dodavatel se zavazuje oznamovat zadavateli vSechny pro zadavatele relevantni zmény v katalogu ND
nejpozdéji v okamziku, kdy tyto zmény vstoupi v platnost.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

3.3 Maziva a kapaliny

3.3.1 Chladici kapalina

Chladici kapalina musi byt popsana obecné uZivanou technickou specifikaci, véetné zakladnich chemickych
vlastnosti, které jsou ukazatelem jakosti dané kapaliny (minimalné hodnota pH a volna alkalita), nikoliv
pouze oznacenim vyrobce a typu.

Dodavatel musi zadavateli predlozit alespon 5 konkrétnich typl schvalenych chladicich kapalin od rliznych
vyrobcl kapalin. Tato podminka bude také splnéna v pfipadé, pokud bude dodavatel akceptovat (pro pouZiti
a plnou misitelnost s jim uZivanou kapalinou v nabizenych vozidlech) kapalinu, jejiz parametry jsou
zadavatelem definovany nize:
= plninormu ASTM D 6210 v platném znéni,
= je na bazi ethylenglykolu (ethan-1,2-diol) s obsahem inhibitord koroze, odpénovadla, stabilizatora,
zmékcovadla vody a dalSich pomocnych latek zajistujicich plnou funkénost produktu v chladicich
systémech méstskych autobust,
= obsah glycerinu (glycerolu) nesmi byt vyssi nez 10 %,
= slouceniny boru, pokud jsou pfitomné, nesmi byt jedinou inhibi¢ni slozkou,
= koncentrace s bodem tuhnuti -35 °C nebo nizsi, ne viak vyssim neZ 60 objemovych % koncentratu
vychozi nemrznouci smési,
misitelnost s dalsimi chladicimi kapalinami plnicimi normu ASTM D 6210 v platném znéni (vzajemnym

smisenim kapalin m(zZe vzniknout smés, kterd bude mit parametry té horsi z nich).

Dodavatel potvrdi splnéni bodu a soucasné uvede do komentare, ze bud’ pIné akceptuje specifikaci chladici
kapaliny, ktera je uvedena v tomto bodu, nebo tuto specifikaci neakceptuje, v tom pfipadé pro splnéni bodu
musi uvést do komentare vlastni specifikaci v souladu s timto bodem.

Ddle vidy uvede 5 konkrétnich typud schvalenych chladicich kapalin od riznych vyrobc.

Odpovéd (ANO/NE): ANO
Odpovéd: Dodavatel pIné akceptuje uvedenou specifikaci chladici kapaliny.
Odpoved: Produkt 1: COG04 ART50 PREMIX

Produkt 2: lveco OAT Extended Life Coolant/Antifreeze
Produkt 3: Shell (Recochem) HD Expert Extend
Produkt 4: Q8 Antifreeze long life
Produkt 5: M-NORTHPOLE 250Y

3.3.2 Oleje a ostatni maziva

VSechny oleje a maziva musi byt predepsané pomoci obecné uzivané technické specifikace, nikoliv pouze
jménem vyrobce a typovym oznacenim. Pro kazdy agregat musi byt definovano alespon 5 vyrobkd od
raznych vyrobcl maziv.
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Uchaze¢ uvede seznam vsSech agregatli s planovanou vyménou oleje nebo maziva (napf. motor,
prevodovka, hnaci ndprava, centralni mazani, ad.) a ke viem témto agregdtim uvede obecnou
specifikaci naplné a alespon 5 doporucenych ndplni dle zadani vyse. Je moZno vlozit jako samostatnou
pfilohu.

Pouze v ptipadé, Ze bude na voze pouzit elektricky pohanény vzduchovy kompresor, u kterého nebude
dodavatel schopen splnit podminku definice alesponn 5 vyrobkd od rliznych vyrobcl, tak zadavel bude
akceptovat mensi pocet definovanych vyrobkd za podminky, Ze dodavatel pisemné prokaze, Ze vyrobce
tohoto agregatu ma pro tento agregat schvidleno méné nez 5 provoznich maziv/olejd. V pfipadé, ze by se v
ramci poptavky na volném trhu zjistilo, Ze plnéni obecné uzivané technické specifikace bylo ke dni podani
nabidky dodavatele na verejnou zakazku schopno deklarovat vice vyrobcl s vice vyrobky, tak ze strany
zadavatele bude takova skute¢nost povaZovana za poruseni smluvnich podminek ze strany dodavatele.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

Odpovéd: Agregat 1: motor
Obecna specifikace naplné: SAE 5W-30 / ACEA E4, E6, E7, TBN >= 13
Produkt 1: Petronas Urania FE LS 5W30
Produkt 2: Shell Rimula R6 LME Plus 5W-30
Produkt 3: lveco Heavy Duty Engine Qil FE LS SAE 5W30
Produkt 4: Q8 FT 8800 5W-30

Produkt 5: Total RUBIA TIR 9900 FE, 5W-30

Agregat 2: Pfevodovka
Obecna specifikace napiné: DEXRON III
Produkt 1: Petronas Tutela ATF 90
Produkt 2: Castrol Transmax ATF Z

Produkt 3: Repsol Matic lll
Produkt 4: Shell Spirax S4 ATF HDX

Produkt 5: Total Fluide XLD FE

Agregat 3: Servofizeni
Obecna specifikace naplné: DEXRON IlI
Produkt 1: Petronas Tutela Transmission GI/E
Produkt 2: Castrol Transmax ATF Z

Produkt 3: Repsol Matic IlI
Produkt 4: Shell Spirax S4 ATF HDX

Produkt 5: Total Fluide XLD FE

Agregat 4: Diferencial
Obecna specifikace naplné: SAE 80W-90
Produkt 1: Petronas Tutela Transmission W90/LA
Produkt 2: FUCHS TITAN SUPERGEAR SAE 80W-90

Produkt 3: BP ENERGEAR HYPO 80W-90
Produkt 4: CASTROL AXLE EPX 80W-90

Produkt 5: MOL HYKOMOL ZF 80W90
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Obecna specifikace naplné: SAE 5W-30 / ACEA E4, E6, E7, TBN >= 13

Produkt 1: Petronas Urania FE LS 5W30
Produkt 2: Shell Rimula R6 LME Plus 5W-30
Produkt 3: lveco Heavy Duty Engine Qil FE LS SAE 5W30
Produkt 4: Q8 FT 8800 5W-30

Produkt 5: Total RUBIA TIR 9900 FE, 5W-30

4  Predavani vozii a zmény v konstrukci

4.1.1 Shodnost autobustl v dodavce

Autobusy jedné kategorie dodané na zakladé této verejné zakazky musi byt identické (vcetné vsech
soucasti), pokud zadavatel neurci vyslovné néco jiného. Pokud jsou dodavky rozdéleny do vice let, mizZe
vybrany dodavatel pro dodavky realizované v druhém a dalSim roce navrhnout zadavateli zmény proti
provedeni dodanému v prvnim roce. Zmény mohou byt realizovany pouze spisemnym souhlasem
zadavatele.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

4.1.2 Detailni technicka specifikace

Vybrany dodavatel se zavdie ucinné spolupracovat se zadavatelem pfi vypracovani detailni konecné
specifikace nabidnutého autobusu, zejména kratkodobym zap(jéenim autobusu stejného ¢i obdobného
provedeni ke zkouskam, poskytnutim pozadované technické dokumentace, poskytnutim vyzadané technické
spoluprace, zprostfedkovanim ndavstévy u provozovatelll nabizenych autobusi apod., a akceptovat
poZadavky zadavatele na konecné provedeni autobusl, pokud jsou technicky splnitelné a nezvysu;ji
podstatné cenu autobusu.

V ptipadé vice dodavek reSenych formou samostatnych provadécich smluv se zpracovava detailni technicka
specifikace pro kazdou dodavku samostatné.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

4.1.3 Technicka prejimka typu

Podminkou pro zahajeni fyzickych prejimek jednotlivych autobusl je Uspésné dokonceni technické prejimky
typu.

Béhem technické prejimky typu dodavatel prokaze shodu vyrobenych autobust se zadavacimi podminkami a
s na né navazujicimi technickymi specifikacemi. Podminkou je také Uplnost a plna funkénost systému OIS.
Soucasti technické prejimky muize byt na vyzadani zadavatele jizdni zkouska.

Odpovéd (ANO/NE): ANO

4.1.4 Provozni kapaliny

Autobusy musi byt pfedany véetné plné nadrze paliva, AdBlue a ostfikovacl (v zimnim obdobi nemrznouci
smés) a dostatecné nabitého zafizeni pro uchovani elektrické trakéni energie. VSechny ostatni provozni
naplné musi byt na prfedepsanych hodnotdch.

Odpovéd (ANO/NE): ANO
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