Pfiloha ¢. 1 zadavaci dokumentace

Soupis pozadavku na dodavku trolejbusti
Technické podminky méstskych nizkopodlaZnich trolejbust

Tyto technické podminky stanovi konkrétni technické, jakostni, ekologické a funkéni vlastnosti dodavanych
nizkopodlaZznich trolejbust. Prodavajicim dodavané trolejbusy podle téchto technickych podminek budou
kompatibilni svym vybavenim, vlastnostmi a funkcénosti se stdvajicim vozovym parkem Kupujictho a dale
s nastavenymi standardy dopravy v Kupujicim provozované MHD ve Zliné a Otrokovicich, jak jsou uvedeny v téchto
technickych podminkach.

Pokud neni v téchto technickych podminkach charakteristika dodavanych trolejbus(, jejich soucasti a prislusenstvi
urcena rozpétim mezi dvéma ciselnymi Udaji, Prodavajici je opravnén dodat Kupujicimu lepsi technické, jakostni,
ekologické a funkéni vlastnosti trolejbustl, neZ jsou definovany v téchto technickych podminkach, resp. pokud to
nebude v rozporu s témito technickymi podminkami, Proddvajici je opravnén dodat Kupujicimu Zbozi s dalSimi
a/nebo lepsimi vlastnostmi nad ramec stanovenych poZadavk.

1. OBECNE TECHNICKE PODMINKY

Délka vozidla (bez sbéracu) 11,5a713,5m

ST VOZITIA ettt ettt et et ee et e e et eseeeeeetene e eee et en et eeeeneseeseneeseneenennaneaeenes 2,45 a7 2,55 m
Vyska vozidla pres StaZené SDEIACE.........ccccuvii ettt ettt e e e e e e araea e max. 3,6 m
Minimalni vyska trolejového vedeni, pod kterou bude trolejbus provozovan...........ccccccveeecvieeeenns e 3,7m
Pocet sedicich z celkové 0bSaditelINOSEI .....ccveeiiieiiiiecie e 24-32
Obsaditelnost cestujicimi pfi 8 stojicich 0SODACh/M? .....viviieiciecee s min. 80
Podil nizké podlahy (nizkopodlazni plocha/celkova plocha na stani) ........cccceveeveeeeeneeieeecreecreeereeenen, 100 %
MAXIMAINT FYCRIOST ..vevictieeeceee ettt ettt et et et e e st eseeaeeteeteetensessensenseseas min. 65 km.h!

1.1. 4 ks nizkopodlazni sélo trolejbusy délky 11,5 az 13,5 metr( s trakénimi bateriemi pro nezavisly provoz mimo
trakci.

1.2. Technické normy, které musi dodavané trolejbusy splfiovat, jsou ovérovany pfislusSnym draznim uradem
pred vydanim rozhodnuti a prikazl dle ¢l. 1.3. téchto Technickych podminek. Jejich splnéni dodavatelem se
presumuje za podminky, Ze pfislusny drdzni arad vyda dodavateli na pfislusné trolejbusy a jejich typ
rozhodnuti a prikazd dle ¢l. 1.3. téchto Technickych podminek.

1.3. Nedilnou soudasti dodani kazdého kusu trolejbusu musi byt originaly rozhodnuti drazniho ufadu o schvaleni
typu drazniho vozidla ve smyslu ust. § 43 odst. 4 zadkona ¢. 266/1994 Sb., osvédceni o shodé vzorku se
schvalenym typem ve smyslu ust. § 43 odst. 2 zdkona €. 266/1994 Sb., priikazu zpUsobilosti vzorku vozidla
ve smyslu ust. § 43 odst. 1 zdkona ¢. 266/1994 Sb., osvédéeni o shodé se schvalenym typem ve smyslu
ust. § 43 odst. 1 zdkona ¢. 266/1994 Sb., prikaz zpUsobilosti uréeného technického zafizeni ve smyslu
ust. § 47 zakona ¢. 266/1994 Sb.

1.4. Konstrukce vsech doddvanych trolejbusi musi byt ve vhodném provedeni s ohledem na snadnou servisni
pfistupnost k jednotlivym komponentim, a to hlavné u soucasti, u kterych jsou predepsany preventivni
servisni Ukony a/nebo se da oekavat nutnost ¢astéjsich opravarenskych a/nebo servisnich zakroka.

1.5. Antikorozni ochrana kazdého trolejbusu, provedeni nesmi byt pouze z ¢erné oceli s ochranou proti korozi
jen barvou (vhodny material je napf. Cernd ocel a kataforéza, pouziti nerezovych materialQ, plastd,
kompozitnich materialG atd.). Dutiny a spodek vozidla budou osetfeny voskovymi nastriky.

1.6.  Zivotnost kazdého trolejbusu min. 15 let v méstském provozu. Ucastnik v nabidce uvede garantovanou
dobu Zivotnosti. Zivotnosti trolejbusu se pro tento pfipad rozumi



1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.6.1. moznost provozovat kazdy kus trolejbusu vice nez 330 dnu v kalendarnim roce v souladu s platnymi
predpisy upravujicimi technické podminky pro provoz na pozemnich komunikacich v Ceské
republice, aniz by doslo k nucenému odstaveni z divodu prorezivéni a/nebo deformace ramu vozidel
a/nebo nebyla ze strany prodavajiciho zajisténa technickd podpora a dodéavky nahradnich dild,
katalogli a SW (dale jen jiz SW), a soucasné

1.6.2. priibéh kazdym kusem trolejbusu minimalné 65.000 km za kazdy uplny kalendafni rok jeho Zivotnosti.

Zajisténi kazdého trolejbusu proti neopravnénému poufziti dle platnych predpist v Ceské republice. Pfedni
dvefe musi byt uzamykatelné, ostatni dvere zajistitelné zevnitf klicem s ochranou proti neopravnéné
manipulaci se zamkem ze strany cestujicich, nebo bez poutziti klice.

Dojezd kazdého trolejbusu na trakéni baterie (dale jen ,TB“) mimo trolejové vedeni musi byt

1.8.1. min. 15 km pfi plném wvytiZzeni vozidla cestujicimi (tj. poCet osob predstavujici plnou obsazenost
vozidla x 68 kg), pfi zastavovani na zastavkach trasy, kfizovatkach a ostatnich prekazkach na trase
(v prméru cca kazdych 300 metr(), pfi 30 % vykonu topeni nebo pfi plném vykonu klimatizace
v salonu, klimatizace kabiny fidi¢e a veskeré provozni spotfebé energie, a soucasné

1.8.2. vsouladu sjizdnim fadem sjedinou moznosti dobijeni energie do TB ztrolejového vedeni a
rekuperaci v pribéhu zkuSebni jizdy (vozidlo se v dobé pfipojeni na trakéni vedeni nemusi
pohybovat).

Poloautomatické sbérace sovladanim nasazeni a staZeni sbéracl fidicem z prostoru kabiny fidice.
Automatické nasazeni sbéracli kompatibilni s nasazovacimi sttiSkami trakéniho vedeni Kupujiciho.

Kazdy trolejbus musi byt novy, tj. vyrobeny ne drive nez 1 rok pred dodanim Kupujicimu, z novych dild,
vyrobenych ne dfive nez 12 mésicd pred predanim prislusného kusu ZboZzi Kupujicimu.

Zaruka za jakost kazdého kusu trolejbusu v délce min. 36 mésici ode dne predani.

Pozadovana dynamika trolejbusu pfi jizdé na TB: akcelerace z nulové rychlosti na 40 km/h do 10 sekund na
roviné pti pfimém sméru pohybu, z nulové rychlosti na 65 km/h do 25 sekund na roviné pfi pfimém sméru
pohybu pti plném vytiZeni vozidla cestujicimi (tj. pocet osob predstavujici plnou obsazenost vozidla x 68 kg).
Trolejbusy musi splfiiovat tyto parametry po celou dobu zaruky na TB. Kazdy kus trolejbusu musi dosahnout
pfi jizdé na TB rychlosti 65 km/h na roviné pfi pfimém sméru pohybu pfi nastavitelném omezeni maximalni
rychlosti.

Kazdy trolejbus pfed svym predanim musi UspésSné zvladdnout zkuSebni jizdu, tak jak je specifikovana
vtomto dokumentu, nezvladnuti ¢i neprovedeni zkuSebni jizdy je dlvodem pro neprevzeti trolejbusu.
Prodavajicimu je doporuceno provést zkusebni jizdu co nejdrive, nejlépe pred dokonceni trolejbusu tak, aby
mél prodavajici moznost upravit technické nastaveni trolejbusu, aby ten zvladl vsechna specifika pro
zkusebni jizdu specifikovanych linek MHD.

2. KAROSERIE

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

Barevné provedeni kazdého kusu trolejbusu takto: venkovni lakovani véetné stfechy odstinem RAL 1028,
bocni strany vozidel od spodni hrany trolejbusu po technologickou sparu nebo technologicky predél modry
pas v odstinu RAL 5005. Navrh provedeni schvaluje kupujici.

Celkova vyska kazdého kusu trolejbusu je max. 3 600 mm (se stazenymi sbéraci). Kazdy kus trolejbusu je
schopen provozu v trakeni siti se jmenovitym napétim 600 V DC. Pracovni vyska sbéracich hlavic sbéracl je

3700 az 6 050 mm.

Kazdy kus trolejbusu je plné (na vSech vstupech pro pasaZéry) nizkopodlazini bez ndastupnich schod(
a bez schodl v podélné uli¢ce v interiéru, vyska nastupni hrany 300 az 350 mm (bez poutZiti kneelingu).

Najezdové Uhly kazdého trolejbusu min. 7 stupnt vpredu i vzadu.



2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16

Obsaditelnost — pro potfeby tohoto zaddvaciho fizeni uvaZzovat 8 stojicich osob na 1 m? plochy vyhrazené
pro stojici cestujici. Do této plochy nelze zapoditat plochu schodl a plochu, kde by stojici cestujici branili
vyhledu fidi¢e na pravou stranu. Trolejbus musi byt konstruovan tak, aby pfi bézném zpUsobu pouzivani (tj.
pfi obsazeni vSech mist k sedéni a celé plochy pro stojici cestujici s vyjimkou plochy, kde by stojici cestujici
nepripustné omezovali vyhled z mista fidi¢e) nemohlo dojit k pretizeni kterékoliv napravy nebo k prekroceni
celkové hmotnosti trolejbus.

U trolejbust je poZzadovano 24 az 32 mist pro sedici cestujici, celkova kapacita min. 80 mist, to vSe pfi
prostorné volné plo$e minimalné pro pfepravu dvou kocarkl a/nebo dvou invalidnich vozik( (tuto plochu je
mozZno vyuzit pro vypocet poctu mist pro stojici cestujici, pfi vyuziti sklopnych sedacek ji Ize vyuzit pro
vypocet mist pro sedici cestujici; plochu plosiny zabranou sklopnymi sedackami vSak nelze vyuzit soucasné
pro vypocet poctu mist pro stojici cestujici i pro vypocet mist pro sedici cestujici).

V nabidce je moZno uplatnit vice zplsobl usporadani prostoru cestujicich kazdého typu trolejbusu, za
podminky splnéni vSech poZadavk( Kupujiciho a dodrzeni jedné nabidkové ceny pro vSechny zpulsoby
usporadani prostoru cestujicich kazdé nabizené verze trolejbusu.

Kupujici pozaduje nejméné 3 dvere kazdého trolejbusu délky 11,5-13,5 m a vystup cestujicich na pravé
strané vozu, vSechny o Sifce nejméné 1 150 mm (nejmensi Sitka mezi otevienymi kridly dvefi, neuvazuji se
madla) Kridla dveti prosklena v celé vysce, s uC¢innym odmrazovanim skel v prednich dvefich. Vnitini skla u
dverniho prostoru, u kterych by probarveni zhorsilo dozor fidice, bez probarveni. Provedeni a funkce dvefi
v provedeni, pfi kterém pfi otevieni dvefi nemlZe dojit ke kontaktu s venkovni nastupni hranou vysokou
200 mm.

Dvere sjisténim proti sevieni cestujictho béhem celého procesu zaviradni, se zpétnym otevienim pfi
protitlaku a/nebo pfi kontaktu s prekazkou a sfunkci az do konce pracovniho cyklu. Po automatické
reverzaci se dvefe mohou znovu zavfit az po dalSim pouZiti ovladaciho prvku pro zavirani fidicem.

podlahy trolejbusu v priichozi ¢asti nesmi byt vét$i nez 200 mm. Sitka ulicky mezi 1. a 2. dvefmi pro cestujici
(ve sméru od fidice) min. 630 mm, a to od Urovné 20 cm nad podlahou aZ do vysky 1 metru. Do Sirky ulicky
se nepocitaji omezeni vytvorend loketnimi opérkami.

Vsechny ovladaci prvky dvefi, véetné signalizace a kontrolek, musi byt ovladany pravou rukou fidice a musi
byt dostupné beze zmény polohy téla fidice.

Nouzové otevirani dvefi zvenku i zevnitf musi byt zajisténo proti nedmysiné manipulaci ochrannym krytem.

Zivotnost laku nejméné 10 let pfi dennim myti v automatickych myékach s rotaénimi kartadi. Zivotnosti se
pro tento pfipad rozumi to, Ze béhem této doby nedojde k separaci a/nebo rezavéni lakované plochy.

Zdvojena brzdova a smérova zadni svétla, jedna sada svétel umisténa v horni ¢asti zadé kazdého trolejbusu.
Zadavatel preferuje pouziti LED svétel.

Vykonné a dostatecné osvétleni interiéru a ndstupniho prostoru v dobé od otevreni dvefi do zavieni dvefi
véetné vnitfni a vnéjsi optické signalizace ,nenastupujte”. Zadavatel preferuje pouziti LED svétel.

Pravé vnéjsi zpétné zrcatko umistit tak, aby bylo vidét na zadni dvere pfi otevienych prednich dvefich, a
z mista fidice musi byt vidét celd jeho ¢inna plocha pres bocni skla vozu, nebo pres stiranou plochu celniho
skla.

Vnitfni zpétné zrcadlo umistit tak, aby zajistovalo dobry vyhled z mista fidi¢e do prostoru pro cestujici, a
hlavné na vsechny dvefre pfi jejich otevieni a ndstupu cestujicich. Pro zajisténi lepsiho dozoru prostoru dvefi
instalovany kamery na dvere (mimo predni) se zobrazenim obrazu na displeji v zorném poli fidice.

. Vnéjsi zpétna zrcatka s dalkovym sefizovanim z mista fidice s mozZnosti snadné demontaze pro myti v mycim

boxu.



2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

3.

3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Ridi¢em min. v rozmezi +/- 4°C nastavitelnd automaticka regulace teploty v prostoru pro cestujici s méfenim
teploty a se sledovanim hodnot u fidi¢e na displeji fidici jednotky topeni nebo tachografu a prenos dat
teplot on-line na dispecink a s ukldadanim dat na karté zaznamové jednotky tachografu. Zakladni nastaveni
v prostoru pro cestujici: topeni do 16°C, chlazeni klimatizaci od 26°C. Po celou dobu aktivniho provozu
trolejbusu fizena regulace vymény vzduchu v prostoru cestujicich.

Kapaliny, u kterych je z provozniho hlediska pozadavek denni kontroly, musi byt kontrolovatelné opticky
s vyznaenim min. a max. stavu a pokles hladiny téchto kapalin pod min. hodnotu budou v provozu
signalizovat kontrolni pfistroje v prostoru fidice.

Vybaveni kazdého trolejbusu: hasici pfistroje, rezervni kolo, |ékarnicka, kli¢ na kola.

Blokovani jizdy pfi otevieni dveti a pfi sklopeni ploSiny pro nastup osob na invalidnim voziku.

Pfidrznd madla v interiéru v provedeni NEREZ

Vozidlo musi byt na prednim cele vybaveno schvalenym zavésem pro tazeni nebo odsunuti vozidla a
pfipojkou pro pfipojeni vnéjsiho tlakového vzduchu. Vozidlo musi byt na zadnim cele vybaveno schvalenym

zavésem pro tazeni nebo odsunuti vozidla. Pokud je vozidlo vybaveno demontovatelnym taznym zafizenim,
bude soucasti této vybavy.

ELEKTRICKA VYZBROJ

Kazdy trolejbus bude vybaven svétly pro denni sviceni v provedeni s automatickym rezimem zapnuti a
vypnuti. Intenzita svitivosti tlumenych a dalkovych svétel se nesmi béhem doby zaruky za jakost kazdého
kusu trolejbusu snizit o vice jak 20 %. Zadavatel preferuje pouziti LED svétel nebo svétel s dlouhou
Zivotnosti.

Zapnuti a vypnuti svétel pro denni sviceni ve smyslu ust. § 32 odst. 1 zdkona ¢. 361/2000 Sb. bude
automatické v zavislosti na aktivaci trolejbusu.

Osvétleni v prostoru pro cestujici v takovém provedeni, které v co nejvétsi mife omezi optické rusivé odrazy
na prednim okné z pohledu Fidice, pfipadné moznost regulace intenzity svitivosti ¢asti a/nebo viech svétel
ve voze, ktera maji vliv na uvedené svételné efekty.

Motor pohonu kazdého kusu trolejbusu asynchronni s minimalizaci servisnich tUkon0, kromé vymény loZisek
bezudrzbové. Celkovy jmenovity vykon elektrickych pohonnych jednotek min. 160 kW.

Oddélené ovladani predniho kridla prednich dvefi kazdého kusu trolejbusu (v pfipadé konstrukce vozu se
dvéma kridly prfednich dveti) bez posunu hlaseni zastavek pfi jeho samostatné funkci, pripadné takova
funkcnost, ktera umozni manualni posun hlaseni zastavek.

Trakéni ménic s krytim odpovidajicim umisténi. Vstupni napéti z napdjeci sité 600 V DC. Pfi 600 V DC musi
dodat trvaly vykon pro napajeni poZzadovaného trakéniho motoru. Provedeni: IGBT technologie, ochrana
proti zkratu na troleji, plynuld regulace rozjezdového a brzdového momentu, fizeni a diagnostika trakéniho
ménice prostfednictvim komunikace CAN, diagnosticky a informacni systém s pfipojkou zinteriéru
trolejbusu, automatické prepinani pfi zméné polarity troleje, rekuperace pfi obou polaritach napéti v troleji.

Kazdy kus trolejbusu vybaven trvalou elektronickou kontrolou izola¢niho stavu zakladnich a pfidavnych
izolaci elektrickych obvod(i béhem provozu. Zatizeni je vybaveno ptfimou signalizaci izola¢niho stavu vsech
mérenych kandll na prednim panelu zafizeni. Zafizeni umozZiiuje testovani a méreni izolacnich odpord
pomoci vlastniho zdroje 1 000V DC stisknutim tlacitka fidicem pred vyjezdem na trat. Vysledek méfeni je
zaznamenan v pameéti zarizeni. VSechna méreni jsou provedena bez poufZiti zemnicich paskl. Umisténi
zarizeni v kabiné ridice nebo ovladani zafizeni pfimo z panelu fidi¢e s moZnosti snadné kontroly a ovladani.

Akusticka signalizace funkce smérovych svétel, regulovatelnd intenzita osvétleni pristroju.



3.9.

3.10.

3.11.

3.12.

3.13.

3.14.

3.15.

3.16.

Nezavislé ovladani topeni pro kabinu fidi¢e od interiéru vozidla
Zasuvka 24 V pro prislusenstvi u Fidi¢e (USB zasuvka).
Jisténi el. obvod( s pouZzitim jisticq, jisténi vykonovych elektrickych obvodu s pouZitim jisti¢d nebo pojistek.

Specifikace provozu na trakéni baterie dle ¢l. 1.8.:
- provozni potencial TB se poZaduje pfi zajiSténi provozu na lince;
- zarucni doba za jakost trakéni baterie v délce min. 6 let ode dne predani kazdého kusu trolejbusu;
- jakosti TB se rozumi uchovani si po celou dobu zaruky za jakost téchto vlastnosti:
o dynamiky trolejbusu pfi jizdé na trakéni baterie: akcelerace z nulové rychlosti na 40 km/h do 10
sekund na roviné pfi pfimém sméru pohybu, z nulové rychlosti na 65 km/h do 25 sekund na
roviné pfi pfimém sméru pohybu, a
o dosaZeni pFi jizdé na trakéni baterie rychlosti 65 km/hod. na roviné pfi pfimém sméru pohybu, a
o dojezd na TB mimo trolejové vedeni 15 km pfi plném vytizeni vozidla cestujicimi (tj. pocet osob
predstavujici plnou obsazenost vozidla x 68 kg), pfi zastavovani na zastavkach trasy, kfiZovatkach
a ostatnich prekazkach na trase (v priméru cca kazdych 300 metr(), pfi 30 % vykonu topeni nebo
pfi plném vykonu klimatizace v salonu ,klimatizace kabiny fidi¢e a veskeré provozni spotifebé
energie;
- signalizace (u Fidie) stavu nabiti baterie a zbyvajici dojezd do vylerpani nastavené zlstatkové
kapacity TB;
- v servisni diagnostice uchovani zdznamu priibéhu stavu nabiti TB;
- samostatna evidence spotfebované energie pfi provozu na TB se zobrazenim v kabiné fidice;
- trolejbusy musi byt konstruované tak, aby v pfipadé demontdze TB byly schopné provozu pfi
napojeni na trolejovou sit;
- optickd kontrolni signalizace jizdy na TB na ovladacim panelu u fidice;
- dalkovy prenos informace o ukonceni nabijeni a stavu TB pti odstaveni vozidla na centralni dispecink;
- moznost snadného mechanického odpojeni TB pro pfipad oprav na vozidle;
- dobijeni a balancovani trakcnich baterii ztrakéniho vedeni po odstaveni ve vozovné probiha
bezobsluiné, fidi¢ pfed opusténim vozidla nastavi no¢ni reZzim dobijeni. Po dobiti a vybalancovani
baterii je vozidlo automaticky a bezpecné odpojeno od trakéni sité.

Trolejbusy vybaveny poloautomatickou sbéraci soustavou. Funkce poloautomatickych sbéracli spociva
ve staZeni a nasazeni sbéracl na povel ridice a musi byt kompatibilni se systémem nasazovacich strisek
instalovanym na trolejovém vedeni Kupujiciho. Automatickému staZeni a zajiSténi pri neZadoucim
vypadnutim sbéracl z troleji pfi jizdé. V pfiloze ,navadéci trychtyi” zadavatel uvadi technické parametry
nasazovacich stfiSek pouzivanych na trolejovém vedeni zadavatele.

Dalkové dvoukanalové ovladani vyhybek z kazdého kusu trolejbusu, kompatibilni se sou¢asnym systémem
pouzivanym Kupujicim (nyni instalovany od vyrobce SEA, s.r.o. Praha). Frekvence 450-460 MHz.

Rekuperace elektrické energie zpét do trakcnich baterii a do troleje pfi brzdéni kazdého kusu trolejbusu
s ochranou proti zkratu na troleji a max. napétim 800 V.

Meéreni spotieby elektrické energie se zobrazenim okamZité spotfeby na panelu fidiCe a se zdznamem na
tachografu.

3.17. Dalkovy prenos technickych provoznich dat bude mozné realizovat pouze se schvalenim Kupujiciho a pfi
Uplném poskytnuti prenasenych informaci.

4. PODVOZEK

4.1. Protiprokluzovy a protismykovy elektronicky systém.

4.2. Pneumatiky se zesilenymi boky pro méstsky provoz.
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4.6.
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5.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

5.9.

5.10.

Vsechny provozni naplné (maziva, chladici kapaliny apod.) musi byt predepsany pomoci obecné uzivané
technické specifikace.
Kompresor s minimalnimi naroky na udrzbu, s vysousecem vzduchu a s odluCovacem oleje se zajiSténim
bezporuchového provozu.
Funkce posilovace fizeni musi byt zachovana jak pfi nahlé ztraté trolejového napéti 600 V, tak pfi ztraté
palubniho napéti 24 V.
Vzduchové okruhy stechnickym tesenim, které zabrani zamrzani a zajisti bezporuchovy provoz pfi
mrazivém pocasi.
Rozdéleni statickych sil (vahy) trolejbusu mezi pravym a levym kolem na napravé smi byt maximalné
s rozdilem 30%.
Kneeling.
Provozni a havarijni brzda ovladana jednim pedalem.
Zastavkova brzda s aktivaci pfi nulové rychlosti nebo otevreni dvefi.

INTERIER
Vyhfivané a pneumaticky odpruzené seriditelné sedadlo fidice s opérkou hlavy.
Akusticka signalizace funkce smérovych svétel, regulovatelnd intenzita osvétleni pristroju.
Sedadla pro cestujici — plastova skofepina s hladkym textilnim calounénim s elastickym podkladem
z nenasakavého materidlu tlumenych odstind. Sitka sedadel minimalné 430 mm.
Bocni skla probarvena (bez poutziti folie na povrchu skla), termalni, velka bocni okna s min. 20% plochou
ventilacnich oken s moZnosti uzamknuti v zaviené poloze.
PFedni sklo s maximalnim moZnym potla¢enim prostupu slunecniho tepla na pracovisté fidice.
Kladivka pro nouzové rozbiti skel v provedeni se zabezpecenim proti odcizeni.
Podlahova krytina Sedé barvy v protiskluzovém provedeni, hladka, svafovana bez list, moznost myti podlahy
vyplachovanim tlakovou vodou. Zluté zbarvend podlahova krytina v prostoru dvefi a v prostoru vedle kabiny
ridice, ve kterém by stojici cestujici branili vyhledu fidice.
Drzadla pro cestujici nizsiho vzristu na vodorovnych zadrZovacich tycich u stropu min. 2 ks na 1 m délky
tyCe v mistech, kde neni dostatek zadrZzovacich tyc¢i nebo sedadel pro cestujici s drzadly na opérkach. Mozno
také dosdhnout snizenim polohy madel ve vybranych mistech.
Prostor u druhych dvefi pro cestujici s plochou pro prepravu 2 cestujicich na invalidnich vozicich, nebo pro
prepravu 2 détskych kocark(l. Pro vytvoreni mista pro invalidni voziky lze pouZit sklopnych sedadel
pro cestujici. Manualné ovladana vyklapéci plosina pro nastup a vystup osob na invalidnim voziku.
Uzavrena kabina fidice v provedeni ,antivandal®. Uzamykatelny odkladaci prostor pro osobni véci fidicem v

prostoru kabiny. Okénko pro prodej jizdenek s miskou na penize ve dvefich kabiny fidi¢e a uzamykatelna
zasuvka na penize.
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6.1.
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7.

7.1.

7.2.

Vinteriéru kazdého trolejbusu nad boc¢nimi okny vozu budou instalovdny rdmecky na informace pro
cestujici formatu A3 na leZato (nebo vétsiho), snadno oteviratelné specidlnim klicem. Umisténi reklamniho
ramecku i na zadni strané prepdazky fidice.

PFi poutziti teplovodniho topeni musi byt rozvod pod kazdym trolejousem tepelné izolovan vodou
nenasakavym materidlem. Okruh topeni musi byt proveden tak, aby umoZnoval vytapét
a regulovat teplotu v prostoru fidi¢e nezdvisle na teploté v salonu cestujicich. Pfi poutziti teplovodniho
topeni musi byt k dispozici dva nezavislé okruhy rozvodu, jeden pro vytdpéni prostoru pro fidice i
cestujicich, a druhy pouze pro vytapéni prostoru fidice.

Chladnicka pro dvé lahve a 1,5 litru v prostoru kabiny fidice.

Barevné provedeni pfidrznych tyci v interiéru v provedeni NEREZ.

Automaticka klimatizace a topeni pro cestujici a pro kabinu fidice. Dostate¢né dimenzované topeni a
automatickd klimatizace pro cestujici a pro kabinu fidice srovnomérnym rozloZenim teplot. Teplota
v salonu i u fidi¢e plynule a nezdvisle nastavitelnd, se zobrazenim hodnoty nastaveni a skutec¢né teploty.
Teplota prostoru rtidice nezavisle nastavitelna na teploté salonu pro cestujici. Teplota v salonu cestujicich

nezavisle nastavitelna na teploté kabiny fidice.

Svisla madla u ulicky bez omezeni prichoziho profilu.

FOLIE PROTI POSKOZENI SKEL

Ochranné folie:
- prihlednost okna po aplikaci ochranné félie bez jakychkoliv naruseni nebo nap. zakaleni ¢i zvinéni
povrchu okna apod.,
- omyvatelnost pfi bézné udrzbé standardnimi isticimi prostredky,
- odstranitelnost samolepek

Ochranna folie umoZnuje ochranu skel proti:

- poskrabani ostrym predmétem,

- poleptani kyselinami, organickymi rozpoustédly atd.,

- poskozeni ohném,

- mozZnost odstranéni félie bez jakychkoliv zbytkl po lepidle bez nutnosti demontaZze okna
z dopravniho prostfedku

- prenos svétla min. 99% obéma sméry,

- folie je Cira,

- lepidlo odoldva ucinkiim UV zareni,

- po nalepeni na neopravované Casti okna (neoSetfené vybrusem) je zabezpecen prihled oknem bez
zkresleni, v pripadé vybrusu max. tolerance zkresleni 1 % po aplikaci félie,

- folie je nalepena srezervou 2 mm od okraje skla, spliujici podminky pro pouZiti jako nouzovy
vychod,

- tloustka félie je 120 um.

INFORMACNI A KOMUNIKACNIi SYSTEM

V kazdém trolejbusu bude osazena radiostanice véetné méniCe napdjeni, vlastni antény radiostanice a
integrované antény pfijimace GPS, pfiposlechovy reproduktor. Elektro vyzbroj trolejbusu nesmi rusit ani byt
ruSena fénickou ¢i datovou komunikaci radiostanice. PoZadovana funkénost shodna se stavajicim
nastavenim na trolejbusech Kupujiciho.

V kazdém trolejbusu bude instalovan elektronicky tachograf se zaznamovou jednotkou (min.16 MB), na
vozidlovou informatiku bude napojen prostfednictvim sbérnice IBIS a také pomoci ethernetu v portu
pramyslového switche. Pozadovana funkénost shodna se stavajicim nastavenim na trolejbusech Kupujiciho.
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V kazdém trolejbusu budou nasledujici okruhy pro signalizaci cestujicich k ridici:

a)

c)

d)

e)

Zadost o zastaveni v piisti zastvce — tlaéitka umistit ve svislych zadrZzovacich tyéich s napisem STOP,
po stisknuti kteréhokoliv tlacitka zazni kratce zvukové znameni v kabiné fidi¢e a rozsviti se naveésti
STOP v prostoru pro cestujici a kontrolka na palubni desce. Blokuje se dalsi signalizace timto
okruhem az do otevieni libovolnych dvefi.

Vystup s koc¢arkem — tlacitko se symbolem kocarek umistit v prostoru ploSiny pro prepravu kocarku,
po stisknuti zazni zvukové znameni v kabiné fidi¢e (odlisSny ton neZ pfi béiné Zadosti o zastaveni),
rozblikd se navésti STOP v prostoru pro cestujici a kontrolka na palubni desce. Svételna signalizace je
v Cinnosti aZz do otevieni dvefi, opakovana signalizace neni blokovana.

Vystup invalidy na voziku — tlac¢itko umistit tak, aby bylo dostupné z invalidniho voziku. Dalsi funkce
viz ,Vystup s koc¢arkem®, rozliseni signall pro Fidice je kontrolkou na palubni desce.

Nouzova signalizace STOP — tlacitka umistit nad kazdymi dvermi, po stisknuti se spusti pferusovany
zvukovy signal u fidice a rozblikaji tlacitka nouzové signalizace (Cervené). Tato signalizace trva aZ do
otevreni dvefi.

Poptavkovy systém otevirdni dvefi samostatné od cestujicich po odblokovani fidicem.

Provedeni elektroinstalace musi umoZnit nastavit zavislosti funkci jednotlivych systémd dle urceni
Kupujiciho (ovladani dvefri, tachograf, radiostanice, palubni pocitac, ovladani externich zafizeni atd.).

V kazdém trolejbusu bude instalovan informacni systém.

Zakladni osazeni informacniho systému trolejbusi:

u kazdych dvefi pro cestujici znehodnocovac jizdenek s rozvodem elektroinstalace a datové kabelaze
(Sitka oznacCovaného listku 35 mm, pfipojeni na sbérnici IBIS, moZnost zablokovani revizorskym
dalkovym ovladacem, upevnéni na madlech umoznujici snadnou vyménu vadného kusu), oznacovace
umistény na samostatné napajeci vétvi zakoncené ve skfini elektroniky, datova kabelaz (Ethernet a
IBIS) zakoncena ve skfini elektroniky a v madlech u jednotlivych dvefi;

datova kabeladz (Ethernet a IBIS) na osazeni 1 ks ¢tecky bezkontaktnich Cipovych karet s tiskarnou
(nebude vramci této dodavky osazena) u madla prednich dveti, kabeldz zakonéena ve skfini
elektroniky;

reproduktory v saldnu (impedance min. 4Q);

1 ks priposlechovy reproduktor pro fidice (impedance min. 4Q);

1 ks mikrofon v prostoru fidice;

1 ks vnéjsi reproduktor s dostate¢nym vykonem pro informovani cestujicich na nastupisti;

3 ks vnéjsich tercikovych, podsvétlenych, DOT-LED informacnich panell v kazdém trolejbusu (1 ks
predni — 140x19 bod(, 1 ks zadni 28x19 bodd, 1 ks bocni 112x19 bodd), vnéjsi panely umistény na
samostatné napajeci vétvi zakoncené ve skfini elektroniky umoziujici jeji sepnuti palubnim
pocitacem nezavisle na stavu hlavniho palubniho spinace u trolejbusu délky 11,5-13,5 m;

1 ks palubni pocita¢ v kazdém trolejbusu — fidici jednotka (portovy modul, integrovana rozhrani IBIS,
RS-485, binarni vstupy/vystupy, integrovany digitalni hlasi¢ a nizkofrekvenéni audio zesilova¢, SSD
pracovni a ulozny interni disk, min. ¢tyrjadrové CPU, Gbit ethernet), véetné sestavy kabell pro
pfipojent;

1 ks terminal palubniho pocitace v kazdém trolejbusu (oddéleny od fidici jednotky, dotykovy LCD
displej, numerickd klavesnice+funkcni klavesy, nastavitelny jas a kontrast displeje, montaz v dosahu
fidice trolejbusu tak, aby byly rukou pristupné veskeré ovladaci prvky, umistén tak, aby svymi
rozméry neomezoval vykon funkce fidice a volny pohyb cestujicich, zaruceny provoz displeje
v teplotnim rozmezi -20°C az +70°C, zaoblené hrany tlacitek s rychlymi volbami pro hovor, Zadost
0 pomoc, vstup do menu.);

1 ks radiostanice vkazdém trolejbusu (moznost asynchronni komunikace, automatické prepinani
kandlu - hlasova a datova komunikace, prioritni prfenos stavu ,nouze”, vyuziti pfiposlechu ridice,
prenos preddefinovanych stavovych zprdv) véetné antény a kabelaze;

1 ks ménice radiostanice (z 24V na 12V, ucinnost = 90%, tepelna pojistka, proudova ochrana);
1 ks zafizeni pro vysokorychlostni pfenos dat radiovou cestou véetné sdruzené antény a kabeldze
v kazdém trolejbusu (GSM, GPS, UTP);
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1 ks pfijimace povell od nevidomych a slabozrakych véetné kabeldze a antény v kazdém trolejbusu;

1 ks vnitfni jednostranny LCD displej pro informaci cestujicim a zobrazeni reklam (minimalni velikost
obrazovky 18“, LED podsviceni, pomér stran 16:9, antivandal provedeni, ethernet konektivita), panel
umistén na samostatné napajeci vétvi zakoncené ve skfini elektroniky umoznujici jeji sepnuti
palubnim pocitacem nezdvisle na stavu hlavniho palubniho spinace, umisténi tak, aby neomezoval
volny pohyb cestujicich v salonu trolejbusu u trolejbusu délky 11,5-13,5;

1 ks ethernetovy pramyslovy 8 portovy switch s moznosti POE min. na 4 portech (zvySena odolnost
proti otfesim a teplotam, 10/100BASE-T RJ45, indikace stavu portd, vystupni PoE min. +24V/20W,
kazdy vystup PoE elektronicky chranén pojistkou) v kazdém trolejbusu;

1 ks jednotka WiFi v kazdém trolejbusu véetné antén a modulu pro GSM konektivitu (3G/UMTS/LTE,
WiFi 2.4 GHz b/g/n s regulaci vykonu, DHCP s funkci oddéleni siti a firewallem, 10/100BASE-T RJ45,
propojeni s palubnim pocitatem, moznost zmény pfihlasovaci ,captive” stranky);

1 ks autorddio, anténa, ménic a reproduktory v kazdém trolejbusu;

1 ks dopredné vozidlové IP kamery pro snimani situace pred vozidlem (uhel snimani min. 110°, full
HD rozliSeni 1920x1080, x25 snimk(, napajeni PoE 802.3af, svételna citlivost min. 0,3 lux, doba
zdznamu min. 48 hod, podporovand komprese H.264 + MIPEG, odolnost proti prachu, otfesim a
teplotam, zabezpedeny pfistup pres protokol FTP, ¢asova synchronizace zaznam( s vozidlovym
tachografem, moznost dalkového vycitani prostrednictvim vozidlové Wifi).

5ks USB nabijecich boda pro ,smart“ zaftizeni cestujicich v kazdém voze (2xUSB port v jednom bodé,
antivandal uchyceni na madla, vystup 5V DC max. 2A, podsviceni, ochrana proti vyzkratovani,
odolnost izolace DC 500V 100 MQ min., rozsah vstupu 10-36V DC). VSechny nabijeci body umistény
spolecné na samostatné napajeci vétvi, kterd je chranéna nezdvislou vozidlovou pojistkou

v prostoru kazdych dvefi senzor APC pro automatické pocitani osob (pfesnost min. 97% pro pocitani
v kazdém sméru, bezudrzbovy chod, napdjeni PoE 802.3af, diodova signalizace stavu, vyménitelné
zaznamové médium, komunikace po ethernetové vozidlové sbérnici schvalenym protokolem,
digitalni svorkovy vstup, moZnost dalkového vycteni prostfednictvim vozidlové Wifi, moZnost
aktivace digitalniho videotoku po vozidlové sbérnici)

1 sada licenci k datim, datovym strukturam, datovym konektorliim, pfenosovym protokolim, popft.
licence uZiti pro kazdy viz;

Funkce odbavovaciho a informacéniho systému musi byt kompatibilni se stavajicim vozovym parkem
Kupuijiciho a s jeho standardy dopravy. PoZzadovana funkénost shodnd se stavajicim nastavenim na vozidlech
Kupujiciho.

Vozidla sou¢asného parku Kupujiciho jsou vybavena informaénim systémem takto:

1 ks palubni pocita¢ EPC 4.0A (ridici jednotka vcetné svorek, jednotek EPDI 4.0A a IJN21 vcetné

elektrorozvod( a kabeldzi) — dodavatel Ing. Ivo Herman, CSc., Na Vyhlidce 559/8, 664 48 Moravany,
IC 425 88 022 (dale jen ,Ing. Ivo Herman*“);

1 ks terminal palubniho pocitace EPT 4.08 ZK (v€etné propojovaciho kabelu) — dodavatel Ing. lvo Herman;
1 ks anténni systém Herman EPW 58 - dodavatel Ing. Ivo Herman

1 ks WAGO svorkovnice spojovaci - WADSZ0-01 - dodavatel Ing. lvo Herman;

1 ks vnéjsi reproduktor Rext-8D na stfechu (15W/80hm) - dodavatel Ing. lvo Herman;

1 ks povelovy prijimac pro nevidomé EPNEV 3.04_| - dodavatel Ing. lvo Herman;

1 ks anténa k povelovému pfijimaci véetné kabeldZze AN2N/35 - dodavatel Ing. lvo Herman;

1 ks mikrofon fidice GM-4U3W - dodavatel Ing. lvo Herman;

1 ks radiostanice TAIT TM8105-B1A01 (véetné antény QN40467 a propojovacich kabelll) - dodavatel Ing.

Ivo Herman;

1 ks ménic radiostanice MR1215 - dodavatel Ing. Ivo Herman;

1 ks zakladni panel ZP2 - dodavatel vyrobce vozu;

1 ks vnitrni reproduktor s mfizkou - dodavatel vyrobce vozu;

1 ks predni informacni panel - DOT-LED BS210.CCA121 (19x140) - dodavatel Buse, s.r.o., Masarykova 9,

678 01 Blansko, IC 469 72 552;

1 ks bo¢ni informacni panel - DOT-LED BS210.DDA121 (19x112) - dodavatel Buse, s.r.o. u trolejbusu délky

11,5-13 m a 2 ks boéni informaéni panel - DOT-LED BS210.DDA121 (19x112) - dodavatel Buse, s.r.o.
u trolejbusu délky 17-19 m;



® 1 ks zadni informacni panel - DOT-LED BS210.AAA171 (19x28) - dodavatel Buse, s.r.o. Informacni panely
umistény na samostatné napajeci vétvi zakoncené ve skfini elektroniky;

3 ks oznacovac NJ24CODP s infracidlem (Sife 35 mm, véetné drzak() - dodavatel Mikroelektronika, s.r.o.
se sidlem Draby 849, 566 01 Vysoké Myto, IC 150 29 221. Oznacovace umistény na samostatné
napdjeci vétvi zakoncené ve skrini elektroniky u trolejousu délky 11,5-13 m a 4 ks oznacovac
NJ24CODP s infracidlem (Sife 35 mm, véetné drzakll) - dodavatel Mikroelektronika, s.r.o. se sidlem
Draby 849, 566 01 Vysoké Myto, IC 150 29 221. Oznadovade umistény na samostatné napajeci vétvi
zakoncené ve sktini elektroniky u trolejbusu délky 17-19 m;

® 3 ks rozbocovac IBIS RZ02 - dodavatel Ing. Ivo Herman;

1 ks tachograf TT-62 (pamét 8 MB) - dodavatel Mesit pfistroje spol. s r. 0., Sokolovska 573, 686 01
Uherské Hradistg, IC 607 09 235;

1 ks zobrazovaci vozidlovy 18,5 LCD panel VSC 185WE, jednostranny, provedeni antivandal s rozhranim
ethernet, zafizeni umisténo vinteriéru pod stropem — dodavatel Ing. Ivo Herman. Zobrazovaci
zafizeni umisténa na samostatné napajeci vétvi zakoncéené ve sktini elektroniky u trolejbusu délky
11,5-13 m,

® 1ks dopredna kamera Vivotek MD8563-EHF2 s 128GB zdznamovou SD kartou — dodavatel Mesit pfistroje,

s.r.o.

® 1ks ethernetovy priimyslovy 8portovy PoE switch ECU-08L.1Fa3L-H — dodavatel Ing. lvo Herman.

® 1 ks jednotka Wifi pro pfipojeni cestujicich s konektivitou GSM/LTE UCU 5.0-LW - dodavatel Ing. Ivo
Herman;

5ks nabijecich bodl pro ,smart” zafizeni cestujicich USB-5V-2 — dodavatel Molpir Group CZ, a.s.,
Technologicka 838/14, 779 00 Olomouc-Holice, IC 25828843

® 3 ks senzord nad kazdymi dvefmi pro automatické pocitani osob APC Vivotek SC8133 s 32GB zaznamovou
kartou a napajenim prostfednictvim PoE; véetné 1ks vozové licence datového konektoru — dodavatel
ABIRAIL CZ s.r.0., Peroutkova 290/5, 602 00 Brno, IC 01732544;

Hlidac izola¢niho stavu - DSZO v trolejbusech pouzZiva Zafizeni pro monitorovani izolacnich stavl HIST-1
od vyrobce MESIT asd, s.r.o.

[ ]

[ )

°

8. POZADAVKY NA ZKUSEBNI JizDU PRI PREBIRANI VOZIDLA
Zadavatel pozaduje, aby trolejbusy byly zpUsobilé k provozu na linkdch MHD zadavatele.
Trasy pro zkusebni jizdy trolejbusti, podminky jizd

Vyznacend mista omezujici prdjezdnost na linkdch MHD ve Zliné a Otrokovicich (nizké prajezdni vysSky, omezujici
najezdové, odjezdové a stredové Uhly na linkdch MHD ve Zliné, ovéreni polomérl zataceni vozidel):

Vyjezd z vozovny DSZO na ul. Dfevnicka - 49°13'40.993"N, 17°41'35.460"E, po ul. Dfevnicka,

toCna BartosSova Ctvrt - 49°13'29.914"N, 17°42'26.100"E, po ul. Dfevnicka,

ul. Dfevnicka a Podvesna XVII - 49°13'41.798"N, 17°41'35.664"E, po ul. 2. kvétna a pokracuje na ul. Sokolsk3,
to€na Vrsava - 49°14'31.628"N, 17°41'19.628"E,

podjezd na ul. Dlouha (3,1 m —max 3,4m) - 49°13'46.473"N, 17°40'12.934"E, pres Namésti Miru na Jizni Svahy
. napojeni toény Stfedova - 49°14'12.337"N, 17°40'26.126"E, po ul. Okruini, Gahurova, Stefankova, Slovenska na
zastavku Gymnadzium Lesni Ctvrt,

7. tocna Lesni ¢tvrt a sjezd z ul. Lesni ¢tvrt 11 - 49°13'10.108"N, 17°41'30.727"E,

8. prajezd ulici Lesni ¢tvrt | - 49°13'13.925"N, 17°41'7.300"E, po ul. Slovenska, Stefankova na Priluky,

9. tocna Priluky Za Kaplickou - 49°13'34.822"N, 17°42'46.742"E

10. zakriveni komunikace ul. Dolni Dédina - 49°13'25.613"N,

17°42'41.689"E, pres Priluky, ul. Stefankova, Slovenska, Lesni ¢tvrt |

11.to¢na Lesni ¢tvrt - 49°13'10.108"N, 17°41'30.727"E, po ul. Slovenska, Stefankova na Pfiluky,

12.tocna Priluky - 49°13'14.164"N, 17°42'51.989"E,

13. do vozovny DSZO

S e
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Trasa pro zkusebni jizdy trolejbusi — zdGvodnéni mist

1. Vyjezd z vozovny, otaceni se o 180° - ovéreni rejdu a v zavislosti na omezenych prostorovych podminkach useku sité MHD

2. Mensitocna — mensi polomér otaceni, ovéreni rejdu a v zavislosti na omezenych prostorovych podminkach Useku sité MHD

3. Pravotodiva zatacka o 90°, troleje, uzky profil komunikace — ovéreni rejdu a v zavislosti na omezenych prostorovych
podminkach useku sité MHD

4.  Mensi polomér otdceni na toéné ovéreni rejdu a v zavislosti na omezenych prostorovych podminkach useku sité MHD

5. SniZena vyska troleji na 3,1 m (podjezd), ovéfeni prljezdu vozidla v zavislosti na omezenych prostorovych podminkach
useku sité MHD, pfi¢ny sklon — zlom vozovky ovéreni najezdovych ahld

6. Vjezd a napojeni na to¢nu ovéreni rejdu a v zavislosti na omezenych prostorovych podminkach useku sité MHD, pfi¢ny
sklon —zlom vozovky ovéZzeni najezdovych ahla

7.  Pfijezd na tocnu Lesni ¢tvrt ze zastavky Gymnazium LC, Uzky profil komunikace, ostrd zatacka — ovéieni rejdu a v zavislosti
na omezenych prostorovych podminkach tUseku sité MHD

8.  Prujezd ulici Lesni ¢tvrt 1, uzky profil komunikace, ovéreni rejdu a v zavislosti na omezenych prostorovych podminkach
useku sité MHD

9. Tocna Pfiluky, Za Kaplickou, uzky profil komunikace, oblouky otaceni ovéreni rejdu a v zavislosti na omezenych
prostorovych podminkach useku sité MHD

10. Zakfiveni komunikace ul. Dolni Dédina, sjezd z tocny Za Kaplickou, ostra levotociva zatacka, ovéreni rejdu a v zavislosti na
omezenych prostorovych podminkach useku sité MHD

11. Tocna Lesni ¢tvrt, mensi tocna, mensi polomér otaceni ovéreni rejdu a v zavislosti na omezenych prostorovych podminkach
useku sité MHD

12. Tocna Pfiluky, mensi to¢na, mensi polomér otaceni, ovéreni rejdu a v zavislosti na omezenych prostorovych podminkach
useku sité MHD

13. Pfijezd do vozovny DSZO, ovéreni rejdu a v zavislosti na omezenych prostorovych podminkach useku sité MHD

Trasy pro zkusebni jizdy trolejbusti pro zrychleni

Vozovna DSZO na Podvesna XVII:
49°13'34.654"N, 17°41'38.011"E - 49°13'37.819"N, 17°41'39.440"E

oDrap ni spoleénost
ZlingPtrokovice, sro

Komunikace 1/49:
49°13'24.860"N, 17°42'1.142"E - 49°13'17.119"N, 17°42'23.085"E
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@StFEd”f zdravotnicka
skola a Vyssi odborna..,

Jizdni ¥ad - zkuSebni jizda-verze 2021_06_09 '
Dopravni spoleénost Zlin - Otrokovice, s.r.o. - SLUZEBNI JIZDNIi RAD

Pracovni dny 1 ISX
Platnost od 1.7.2021

Kod sluzby: 5010

WVOZOVNA 3.46
Vozovna-vyjezd (£) 4.01 - jede prazdny na Vysokou mez, odtud bere cestujici, linka . 5
Vysokd mez 4.07
Antoninova 4.56 6.06 7.06 8.16 9.16 10.26  [11.26
Vriava 4.10 5.10 6.20 7.20 8.20 9.30 1040 |11.40
Kostelec lazne-Flinska | 4.13 5.13 £.23 1.23 8.33 9.33 1043 1143
Lesna 700 4.19 5.19 6.29 7.29 8.39 9.39 1049  [11.49
Stipa,U Potoka 422 5.22 6.32 7.32 8.42 9.42 1052 |11.52
Janustice tenis kurty 4.31 5.31 6.41 741 8.51 9.51 11.01 12.01
Namésti Miru 441 541 6.51 7.51 9.01 10.01 11.11 1211
Antoninova-pfijezd 4.46 5.46 6.56 7.56 9.06 10.06 (1116|1216
Antoninova 12,36 [13.36 14.46 (1556 |16.56 [18.06 |19.06
Vriava 1250  |13.50 15.00  [16.10  [17.10  [18.20 [19.20
Kostelec lazne-Zlinska [12.53  [13.53 |14.06x [15.03 [16.13 [17.13 [18.23 |19.23
Lesna 700 1259 |13.59 |14.12« (15.09 (1619 |17.19 ([18.29 [19.29
Stipa,U Potoka 13.02 |14.02 1512|1622 (1722|1832 [19.32
Kostelec, hibitov 14.13
Janustice tenis.kurty 13.11 14.21 15.21 16.31 17.31 18.41 19.41
Namésti Miru 13.21 14.31 15.31 16.41 1741 18.51 19.51
Antoninova-pfijezd 13.26 1436  [1536 [1646 1746 [1856 |19.56
Antoninova 2016 (2116 [22.27 |23.22
Vriava 2030 2130 (2240 2335
Kostelec lazne-Zlinska |20.33 12133 [2243 17338
Lesna, Z00 2039  |21.39 |22.49 [23.44v
Stipa,U Patoka 2042 (2142 2252  |2347v
Janustice tenis kurty 20.51 21.51 23.00 |23.55v
Namésti Miru 21.01  |2201  |23.09
rAntoninova—pFijezd 21.06 2206 23.13
Vozovna-pfijezd 0.06
VOZOWVNA 0.14
Poznimky Nastup 03:46v  Konec 00:14 v
1Z) - vijecd na Zilenou Vykon:
x - fede pies Kosteles, hititow 20:28h = 13:209h + 06:59h (trolej + baterie)
v - vozouna po ul. 2 kvstna 349,8km = 149,Tkm + 200,Tkm (trolej + bate|
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Mapka zkusebnich jizd — modry Usek jizda na baterie
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Zkusebni jizdy — podminky

Podminky pro prevzeti trolejbusu je Gspésné provedeni zkusebnich jizd se vzorkem trolejbusu, resp. trolejpbusem urcenym
k pfedani zadavateli/kupujicimu, ktery je vybrany dodavatel povinen pfistavit v sidle zadavatele v ramci pfedédvaciho fizeni, a to
za téchto podminek:

1. podminkou provedeni zkuSebnich jizd je predloZeni icastnikem zadavateli originalu:

— rozhodnuti o schvaleni typu drazniho vozidla ve smyslu ust. § 43 odst. 4 zdkona ¢. 266/1994 Sb., osvédceni o shodé
vzorku se schvalenym typem ve smyslu ust. § 43 odst. 2 zakona €. 266/1994 Sh., prlikazu zpUsobilosti vzorku vozidla ve
smyslu ust. § 43 odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb., osvédceni o shodé se schvalenym typem ve smyslu ust. § 43 odst. 1
zakona €. 266/1994 Sb. (v pfipadé schvaleného typu vzorku drazniho vozidla), nebo

— rozhodnuti drdzniho spravniho Ufadu o stanoveni podminek pro provedeni zkusebni jizdy ve smyslu ust. § 43 odst. 9
zakona €.266/1994 Sb. (v pfipadé neschvaleného typu vzorku drazniho vozidla), a to nejpozdéji v prvni den provadéni
zkusebnich jizd

2. zkuSebni jizdy se vzorkem budou provedeny kvalifikovanym pracovnikem dotéeného uUcastnika, ktery disponuje patficnymi
opravnénimi k fizeni trolejbusu,
3. zkuSebni jizda prichodnosti bude realizovana po pfedem dané trase, kterd tvori stéZejni mista prlijezdd vefejné dopravy na
teritoriu mést Zlina. Trasa zkuSebni jizdy trolejbusu véetné vyznaceni stéZejnich mist prljezd( je vyznacdena na orienta¢nim
planku, ktery je soucasti dokumentace,
4. zkuSebni jizda dynamiky bude realizovdna na predem danych trasach,
5. zkuSebni jizda na TB:

— bude realizovana po predem dané trase, kterd je jako ptilohou a podle jizdniho rfadu této trasy, ktery je jako také

prilohou dokumentace,
— bude realizovdana po predem dané trase, ktera je jako priloha soucasti dokumentace (co do maximalni rychlosti),

Bude provedena jedna zkuSebni jizda vzorku solo trolejbusu.
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Dodavatel bude opravnén opakovat kteroukoliv a kazdou zkuSebni jizdu vzorku trolejbusu v pfipadé neudspésného dokonceni
zkusebni jizdy. Za neuspésné dokondeni zkuSebni jizdy prichodnosti je povaZovéna situace, kdy trolejbus vibec nezvladne
prajezd trasou zkusebni jizdy po trase dle Pfilohy s dlirazem na vyznacena stéZejni mista prujezdd, pfipadné prljezd zvladne,
nicméné dojde k poskozeni trolejbusu, okolnich staveb a/nebo terénnich tprav

Za neuspésné dokonceni zkuSebni jizdy dynamiky je povazovana situace, kdy:

— trolejbus nesplni pfi jizdé na TB poZadavek na akceleraci z nulové rychlosti na 40 km/hod. do 10 sekund na roviné pfi
pfimém sméru pohybu na trase dle pfilohy pfi plném vytiZzeni vozidla cestujicimi (tj. poCet osob predstavujici plnou
obsazenost vozidla x 68 kg) nebo,

— z nulové rychlosti na 65 km/hod. do 25 sekund na roviné pfi pfimém sméru pohybu na trase dle pfilohy pfi plném
vytiZeni vozidla cestujicimi (tj. pocCet osob predstavujici plnou obsazenost vozidla x 68 kg)

Za neuspésné provedeni zkusebni jizdy na TB je povaZovan pfipad, kdy trolejbus:

— nedojede na TB mimo trolejové vedeni 15 km pfi pIlném vytiZeni vozidla cestujicimi (tj. poCet osob predstavujici plnou
obsazenost vozidla x 68 kg), pfi zastavovani na zastavkach trasy, kfizovatkach a ostatnich prekazkach na trase
(v prdméru cca kazdych 300 metrd), pfi 30 % vykonu topeni nebo pfi plném vykonu klimatizace v salonu, klimatizace
kabiny Fidice a veSkeré provozni spotifebé energie, nebo

— nedojede po trase dle prilohy a vsouladu s jizdnim fadem dle pfilohy, sjedinou moZnosti dobijeni energie, a to
z trolejového vedeni a rekuperace v pribéhu zkuSebni jizdy (vozidlo se v dobé pfipojeni na trakéni vedeni nemusi
pohybovat) nebo

— nedosadhne pfi jizdé na TB rychlosti 65 km/hod. na roviné pfi pfimém sméru pohybu pfi nastavitelném omezeni
maximalni rychlosti, a to na trase dle pfilohy

— Za neuspésné provedeni zkusebni jizdy je povaZovan pfipad, kdy zkusebni jizda vzorku trolejbusu po jedné a téze trase
nebude Uspésné dokoncena. Za nelspésné provedeni zkuSebnich jizd je povazovan pripad, kdy zkusebni jizdy nebudou
provedeny z divodu:

— nepredloZeni nékterého z rozhodnuti nebo osvédéeni nebo

— dotceny dodavatel neptedlozi zadavateli nejpozdéji v prvni den provadéni zkusebnich jizd platné pojisténi odpovédnosti
vzorku trolejbusu za Skodu véetné pojisténi havarijniho. Bez tohoto predlozeni nebudou zkusebni jizdy vykondny.

Nevykonani zkusebnich jizd z tohoto dlvodu bude povazovano za nelspésné provedeni zkusebnich jizd
Nevykonani zkusebni jizdy z dlivodu technické poruchy na trolejbusu bude povaZovéno za nelspésny pruajezd

NeUspésné provedeni kterékoliv zkusebni jizdy trolejbusu po jedné a téze trase bude posouzeno jako nesplnéni podminky pro
prevzeti vozidla.

ZkusSebni jizdy a pfipadna opakovani zkuSebnich jizd budou provadény v individualné sjednanych terminech v dobé po
vyhodnoceni nabidek.

O provedeni kazdé zku$ebni jizdy bude vyhotoven protokol, v némz bude uveden konkrétni zplisob splnéni ¢i nesplnéni vzorkem
pozadavku zadavatele, které budou verifikovany pfi zkusebni jizdé
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Vybrané technické parametry a poZzadovana nabidkova dokumentace

Dokument €. 1 Tabulka vybranych technickych parametr( vozidla

C.p. Pozadované informace tykajici se soucasti Jednotky Odpovéd zhotovitele
provedeni trolejbusu jejich technickych (nutno vyplnit)
parametr(
1. VSeobecnd charakteristika trolejbusu SORTNS 12
1.1. Pocet ¢lanku ks 1
1.2. Rozméry
- délka trolejbusu s narazniky mm 12000
- délka jednotlivych ¢lanku mm, mm 12000
- Sirka trolejbusu mm 2550
- vyska trolejbusu se stazenymi sbéraci proudu | mm 3400
- vyska podlahy v Urovni dvefri 330
- vysky podlahy v prostoru pro cestujici mm 360
- procento nizké podlahy(nizkopodlazni plocha [ mm
/plocha pro cestujici) % 48
- procento nizké podlahy pro stojici cestujici
(nizkopodlazni plocha /plocha pro stojici % 100
cestujici)
1.3.
Pfepravni kapacita — pocet mist osob
- stabilnich k sezeni 28+1
- sklopnych k sezenf osob 0
- mist k stani (pfi 50sobach/m?) osob 51
- celkova piepravni kapacita (sedici+stojici p¥i | ©50b 79+1
50s./m?)
- mist k stani (pFi 8 osobach/m?) osob 62
- celkova prepravni kapacita (sedici+stojici p¥i | ©50b 90+1
8 0s./m?
1.4. Hmotnost trolejbusu
- hmotnost prazdné trolejbusu kg 12000
- hmotnost trolejbusu pfi maximalnim kg 18800
obsazeni
1.5. Ndpravové zatizeni
- napravové zatiZeni u prazdného kN PN - 47 kN
trolejbusu, postupné hodnota pro ZN - 73 kN
vSechny napravy
- nejvétsi technicky pripustné zatizeni na | kN PN —75 kN
napravu, postupné hodnota pro vSechny ZN —-113 kN
napravy
1.6. Provozni parametry
- maximalni rychlost km/h 65 km/h
1.7. Proud odebirany trolejbusem z trakéni sité
(vSsemi elektrickymi obvody)
- maximalni proud odebirany A 800 A
trolejbusem (mozno sniZit dle parametr(
‘ (ano/ne)
- moznost regulace max. proudu provozovatele)
odebiraného pfi jizdé trolejbusu ano
2. Detailni charakteristika trolejbusu
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2.1

Vozové napravy

- pocet naprav ks 2
- rozvor naprav
mm 5900
2.2. vyrobce, typ TRAM FOR ENVI, ATM 180
Trakéni elektromotor ks 1
- potet KW 160 kW
- jmenovity vykon KkNm 970 Nm '
- jmenovity kroutici moment ot/min 1480 ot/min
- jmenovité otacky v 370V
- jmenovité napéti A 300 A
- jmenovity proud oznadeni tiidy H
- tfida izolace ke 730kg
- hmotnost
2.3 Trakéni ménic vyrobce, typ Integra 5000
- pocet ks 1
- prlzp.usobenl k napéti napajeci sité ano/ne Ano
objednatele
- jmenovity vykon 160 kW
- druh chlazeni kw T Vzduch, nucené
chladici médium a
zpUsob chlazeni
2.4. Staticky ménic (v pripadé pouziti vétsiho poctu vyrobce, typ Integra 5000
neZ jednoho musi byt nize umisténé informace
uvedeny postupné pro kazdy z nich)
- pocet 1
- pfizplGsobeni k napéti napajeci sité ks ano
objednatele ano/ne
- trvaly vykon vystupd ménice 21 kW AC, 9,6 kW DC
ACiDC kVA a kW
- druh chlazeni nucené
zplsob chlazeni
2.5. Akumulatorova baterie typ a technologie Varta Promotive EFB
provedeni olovéna
- kapacita Ah 240Ah
- omezeni nabijeciho proudu ano/ne ano
2.6. Okna lepena/ v tésnéni
- zplUsob montaze ks Lepena
- pocet oken tvofricich nouzové vychody 5ks
- pocet oken s posuvnou horni ¢asti ks 5-8ks
- uzamykani oken ano/ne ano
2.7. Dvere prostoru pro cestujici - systém otvirani pfedsuvné/ Dovnitf otevirané dvoukfidlé dvere,
vyklopné/ dovnitf predni elektricky vyhtivané
otocné
- pocet dvoukfridlovych dveti a jejich Sirka ks, mm 3x, Sitka dveri 1200mm
- pocet jednokfidlovych dvefi a jejich Sitka ks, mm -
-pohon dveri vyrobce, typ Vyrobce IMI International, ovladané
-kontaktni lista ano/ne pneumaticky
ano dle pozadavku zakaznika
2.8. uzaviend/ Uzaviend / ¢astecné uzaviend
Kabina Fidice vy e Dle pozadavku
Castecné uzaviena
- typ
2.9. Nejvétsi hmotnost podsystému umisténého na | kg 950kg (trakéni baterie)

stfese trolejbusu
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2.10. | Vnéjsi polomér zataceni (R<12m) m 10,9
ramova (modulova)
2.11. | Zpusob provedeni karosérie (skriné) / samonosna ramova
2.12. | Pocet zveddk( nutnych ke zvednuti trolejbusu ve | pocet
vozovné bez rozpojeni ¢lankd 2
2.13 | ZpuUsob zvedani trolejbusu napf. za kola, za
skrin Za kola, za podvozek (dle typu
zvedaku)
2.14. | Klimatizace
- vyrobce + typ Eberspacher AC515T Il
- prikon kVA 14,7
- chladici vykon kabina fidice kW 7
- chladici vykon prostor pro cestujici kW 22
moZnost nastaveni teploty interiéru ano / ne ano
3. Alternativni pohon — baterie
- technologie napf. Li-on Li-ion
- umisténi napf. stfecha Na stfeSe vozu
- pocet ¢lanka ks 432ks
- kapacita Ah 53Ah
kWh 84,7kWh

- zpusob chlazeni

Externi klimatizaci

Libchavy dne, dle data elektronického podpisu

Ing. Filip Murgas, PhD., jednatel a obchodni reditel

na zakladé plné moci
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Dalsi pozadované nabidkové dokumenty

Dokument ¢. 2 — Podrobny popis vozidla — rozsah musi byt alespor takovy, aby obsahoval Udaje a
informace uvedené v technickych podminkach vozidla dle piislusné CSN (bez piiloh).
Podrobny technicky popise vozidla mlze byt nahrazen navrhem technickych
podminek.

Dokument ¢. 3 - Typovy vykres vozidla, fotografie, kresba, nebo model, zobrazujici vnéjsi vzhled
trolejbusu v nabizeném barevném provedeni.

Dokument ¢. 4 — Rez karosérii trolejbusu s uvedenim rozmérovych Gdajd, znazorfiujici rozmisténi
sedadel, prostor pro ukotveni invalidnich vozikl, rozmérové vyznacit (délku a Sitku)
profilu prichodu po délce trolejbusu a navrzené umisténi validatorl (v blizkosti dveri).

Dokument €. 5 - Podélny fez trolejbusu s uvedenim rozmérovych udajd, vyznacujicich tUroven podlahy
v Casti pro cestujici — s uvedenim jeji vysky nad vozovkou -v zavislosti k délce vozidla.
Rez je tfeba vypracovat pro nezatizené vozidlo, s novym neojetym vzorem pneumatiky.

Dokument ¢. 6 — Rozsahy potiebné palubni a obsluzné diagnostiky pro udrzbu a opravy vozidel
Seznam specialniho (servisniho, diagnostického) zafizeni a naradi.

Dokument €. 7 -

Pohled na feSeni kabiny fidice (prostorové feseni s vybavenim) a pohled na fidici
panel (panely) s vyznacenim, jak jsou na ném (nich) rozmistény ovladaci a
signalizacni prvky.

Dokument €. 8 —

Trakéni charakteristiky F = f(v) a | = f(v).
Dokument ¢. 9- Informace o pouzitych sbéracich proudu, obsahujici
- typ sbéraci proudu
- vyrobce sbéracd proudu

Dokument ¢. 10- Tachogramy pro priimérné zatizené a plné zatiZzené vozidlo pro traté se zastavkovou
vzdalenosti 350 m a 800 m.

Dokument ¢. 11 - Systém pravidelné udrzby se struénym popisem ¢innosti, rozsahem a cetnosti
v usporadani uvedeného nize

Dokument ¢. 12.- Vykres umisténi alternativniho pohonu/baterii v trolejbuse, ze kterého bude zfejmé,
kde budou baterie umistény.

Dokument ¢. 13 Harmonogram doddavek a pInéni pfedmétu koupé

Musi zahrnovat ¢asové informace, kdy ucastnik predpokladd doddni 1., 2. 3. a 4.
trolejbusu vcetné uvedeni predpokladaného terminu zkusebni jizdy nezbytné pro radné
prevzeti vozidla, doddvku sady diagnostického zarizeni a sady specidlniho ndradi pro
diagnostiku, udrZbu a opravy vozidel a provedeni skoleni zaméstnanci zadavatele.
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