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Reseni optimalizace dopravni obsluZnosti v ramci MC

Specifikace projektu
Uéel dokumentu

Zadavatel pfedné zdUraziiuje, ze Gcelem tohoto dokumentu je seznamit potencialni dodavatele se zamérem
realizace inovacniho partnerstvi a definovat predmét pinéni verejné zakazky véetné stanoveni potfeby a
oCekavani zadavatele, pficemz nelze vyloucit, Ze pfed zahajenim zadavaciho fizeni bude zménén ¢i upraven.

Zakladni informace
1. Cil realizace verejné zakazky

Hlavnim smyslem a cilem vefejné zakazky optimalizace dopravni zatéZe na Gzemi MC Praha 1 s vyuZitim
modernich technologii sbéru a vyhodnoceni dopravnich dat, a to zejména prostfednictvim nasleduijicich
nastrojl:

e vytvorenim metodického zakladu a planu prazské city logistiky vychazejici ze zahranicnich i
tuzemskych zkusenosti vytvarejici zcela novy model zplsobu zasobovani s pozitivnim vlivem na
dopravu (optimalizace odstaveni vozidel pfi zasobovani, viz dale), Zivotni prostfedi a Zivot obyvateld
historického centra na Gizemi MC Praha 1 a jinych MC hlavniho mésta Prahy sd@razem na efektivnéjsi
planovani logistiky a omezeni zbytného a opakovaného vjezdu zasobovacich vozidel do centra;

e vytvofeni systému pro efektivni vyuZivani parkovacich mist pro kratkodobé stani, zejména
zasobovani, diky algoritmickému zpracovani dopravnich dat (pfesné detekce obsazenosti
parkovacich mist, intenzity dopravniho proudu, skladby dopravniho proudu, dopravnich udalosti
atp.) a poskytovani kvalitnich a spolehlivych real-time dopravnich informaci o aktualni a
predpokladané obsazenosti vybranych parkovacich mist poskytovanych Fidi¢tim vozidel i dispec¢eriim
pro efektivnéjsi planovani trasy i mista zastaveni vozidla a efektivné Fidit jejich mobilitu na tzemi
MC Praha 1, pfi¢emz systémové fedeni bude nedilnou soucasti planu rozvoje citylogistiky a dalsich
implementovanych systém(, procesnich a organizacnich opatfeni;

e metodické vyhodnoceni dlouhodobych dopravnich dat s cilem detekce trendd a predikce
problematickych ¢asovych Usekd, majicich vliv na pocet a umisténi parkovacich mist urcenych pro
kratkodobé stani zasobovacich vozidel v zavislosti na poptavce po parkovani;

e optimalizace pottu vjezd@ zasobovacich vozidel na Gzemi MC Praha 1 a rovnéZ snizeni zbytnych
vozokilometrd nakladnich vozidel v souvislosti s hledanim parkovaciho mista;

Minimalni technické podminky na pfedmét pInéni Verejné zakazky musi splfiovat vsechny nabidky, véetné
predbéznych nabidek. Minimalni technické podminky jsou v tomto dokumentu vyznaceny cervenym textem.
Tyto minimalni technické podminky neni mozné v priibéhu zadavaciho fizeni ménit ¢i doplfiovat.

2. Informace o zadavateli

Méstska ¢ast Praha 1 (dale také MC Praha 1) vznikla na zakladé zakona CNR ¢&. 418/1990 Sb., o hlavnim
meésté Praze, s ucinnosti od 24. listopadu 1990. Zakladnimi pravnimi pfedpisy upravujici postaveni méstské
Casti Praha 1 jsou zakon ¢. 131/2000 Sb., o hlavnim mésté Praze, ve znéni pozdéjsich predpisti, a obecné
zavazna vyhlaska ¢. 55/2000 Sb. hl. m. Prahy, kterou se vydava Statut hlavniho mésta Prahy, ve znéni
pozdéjsich predpisd.
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Jako pravnicka osoba jedna méstska ¢ast Praha 1 prostfednictvim svych organ(, kterymi jsou Zastupitelstvo
MC Praha 1, Rada MC Praha 1, starosta MC Praha 1, Urad MC Praha 1 a zviastni organy MC Praha 1 (které
mohou byt zfizeny pouze na zakladé zvlastnich zakonl pro vykon pfenesené plisobnosti). Jako své poradni
organy mézZe zfidit Zastupitelstvo MC Praha 1 vybory (vZdy zfizuje vybor financni a kontrolni), Rada MC Praha
1 komise. Pfitom plati, Ze méstskou ¢ast Praha 1 zastupuje navenek jeji starosta s tim, ze Ukony, které
vyZzaduiji predchozi souhlas Zastupitelstva MC Praha 1 nebo Rady méstské ¢asti Praha 1, méZe provést jen
po jejich predchozim schvaleni.

Méstska Cast Praha 1 je verejnopravni korporaci, kterda hospodafi podle vlastniho rozpoctu. V pravnich
vztazich vystupuje svym jménem a nese odpovédnost z téchto vztahl vyplyvajici. Své zaleZitosti spravuje
samostatné a pfi vykonu této samostatné plisobnosti se fidi zakony a jinymi pravnimi pfedpisy.

Méstska Cast Praha 1 vykonava statni spravu v rozsahu stanoveném zvlastnimi predpisy a pfi vykonu této
prenesené plisobnosti se Fidi zakony a jinymi pravnimi predpisy.

Nadfizenym organem méstské ¢asti Praha 1 je v souladu s § 178 odst. 2 zakona ¢. 500/2004 Sb., spravni
fad, ve znéni pozdéjsich predpisli, Magistrat hlavniho mésta Prahy.

3. Popis stavajiciho

Stavaiici stav
Uzemi méstské ¢asti Praha 1 je historické centrum nadeho hlavniho mésta, na jeho? Gizemi se nachazi velké
mnozstvi objektd zvlastniho vyznamu (politického, spole¢enského a predevsim historického), stejné jako
zajisténi zasobovani desitek tisic podnikatelskych subjektd a jejich provozoven. Pravé z urbanistického reSeni
a mnozstvi obchodnich jednotek plynou znacna specifika souvisejici s dopravni obsluznosti a mobilitou v
tomto Uzemi:

e Na Uzemi MC je zcela zakazan vjezd vozidlGm s celkovou hmotnosti nad 6 tun, ve véedni dny mezi
8-18 hod. pak neni umoznén vjezd vozidlim s celkovou hmotnosti nad 3,5 tuny (pokud konkrétni
vozidla / dopravce nedisponuje vyjimkou).

e Oblast MC je navic v mnoha ohledech vyjime¢na:

o je zde mnoho pésich zdn (85 tisic m2),

o nejsou zde v podstaté zadné vysokokapacitni komunikace,

o tzv. rezidentni ulice jsou Casto jednosmérné a velmi Gzké,

o je zde nizéi pocet rezidentd oproti MC, které se také nachazeji v centru (MC P2, P5 a P7),
na druhou stranu je zde nejvyssi podet prenocovani za rok a plati, Ze do MC Praha 1 dojizdi
nejvice obyvatel.

e Na tzemi MC Praha 1 je vysoky pocet ekonomickych subjekté (dle statistik 59.366 subjekti), z toho
ubytovacich ¢i stravovacich sluzeb 2.885.

Dopravni obsluhu tizemi MC Praha 1 vefejnou dopravou jsou klicové tramvajové spoje.
Do MC Praha 1 denné vjizdi vice nez 44.000 nakladnich vozidel, zajist'ujici dopravni obsluznost a
zasobovani podnikateld.

Z téchto dat a informaci Ize vyvodit nékolik zaverd:

e Na Uzemi MC Praha 1 je denné vysoky vyskyt p&sich osob a zaroveri nakladnich vozidel, které ¢asto
najizdéji na infrastrukturu uréenou pro pési.

e Na Uzemi MC Praha 1 se vyskytuje mnoho mist (nejen v porovnani s ostatnimi MC), ktera vyzaduiji
denné logisticky obslouzit. Typickym ptikladem jsou obchody ¢i restauracni zatizeni.

e Na Uzemi MC Praha 1 jsou véak omezené kapacity pro kratkodobé parkovani zasobovacich vozidel s
ohledem na omezeni dopravni infrastruktury v centru mésta.
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Z vye uvedeného plyne, ze MC Praha 1 se musi dlouhodobé zabyvat problematikou city logistiky, tj. zajisténi
udrZitelného zasobovani a mobility na Gzemi celého historického centra. Dlouhodobym hlavnim cilem je tak
optimalizace pohybu vjizd&jicich nakladnich vozidel a zaroveri snizeni ¢asu straveného na Gzemi MC Praha 1
za predpokladu vytvoreni adekvatni nabidky dopravy v klidu pro tato vozidla zajist'ujici obsluznost tohoto
Uzemi.

Mista pro zasobovani na Gizemi MC Praha 1 jsou vymezena dopravnimi znackami B28 s dodatkovymi tabulkami
oznacujicimi ¢asovou dobu omezeni nebo vymezeni pro zasobovani.

MC Praha 1 eviduje nej¢ast&ji problémy v oblasti zasobovani, kdy Fidici zasobovacich vozidel nemohou (nebo
nechtéji) vyuzit mist k tomu uréenych anebo naopak fidi¢i ostatnich vozidel vyuZivaji neopravnéné k
parkovani mista uréena pro zasobovani.

4. Predmét pInéni

Pfedmétem pInéni je vytvoreni moderniho a Skalovatelného systému pro realtime planovani a fizeni procesi
zasobovani na Uzemi MC Praha 1 funguijici na zakladé algoritmického sbéru a zpracovanim dopravnich dat,
ktery umozni mit prehled o stavu vybranych parkovacich mist pro kratkodobé stani, a to jak realtime,
historicky, tak i predikéni odhad o jejich obsazenosti. Re$ena je tak oblast posledni mile, kterd je jednou z
nejpalcivéjsich casti celého logistického Fetézce. Tyto dopravni informace budou nasledné poskytovany jak
do internich systému MC Praha 1, tak externim systémdm, napr. systémy a aplikace hl.m. Prahy, naviga¢nim
aplikacim a systémlm, planovacim systémem dopravcl atp. Soucasti realtime systému bude i 12 aZz 20
pilotnich parkovacich mist vyhrazenych pro kratkodobé stani, osazenych technologiemi pro detekci
obsazenosti mista, zobrazeni vyuzitého Casu stani i detekce protizakonného chovani, na kterych bude
demonstrovana funkcionalita i budouci potencial celého systému.

Soucasné je predmétem plnéni vytvoreni strategického podkladu pro rozvoj city logistiky na katastralnim
izemi MC Praha 1, zejména v historickém centru s vazbami na okolni méstské &asti, ktery bude zakladnim
stavebnim kamenem pro dalsi rozvoj vyvinutého systémového feseni planovani a fizeni procesti zasobovani,
napt. systémové FesSeni uzavieni historického centra, vystavba méstskych distribucnich center a fizené
zajist'ovani zasobovani z téchto hubd pouze vybranymi dopravci v definovanych ¢asovych pasmech.

Déle je soudasti pInéni provedeni pasportizace parkovacich mist na celém tizemi MC Praha 1, v rdmci které
budou vyhodnocena i mista, ktera by mohla byt pro dopravu v klidu vyuZita, napf. nepouzivané vjezdy,
pripadné jen optimalizace kapacity zménou vodorovného dopravniho znaceni atp. a vytvoreni metodiky
lokalizace parkovacich mist a planovani citylogistiky na Gizemi MC Praha 1 na zakladé realtime a historickych
dat tak, aby dostupna parkovaci kapacita pro kratkodobé stani a jeji geografické rozmisténi byla dostatecna
pro stavajici a predpokladanou poptavku vozidel zajistujicich zasobovani zajmového Uzemi a zaroven se tato
kapacita zbytecné nenavysovala.

Vytvoreni vyse uvedenych vysledkl povede k naplnéni hlavniho cile projektu, kterym je optimalizace poctu
a jizdniho ¢asu vyjizdé&jicich vozidel zasobovani do oblasti MC Praha 1 se véemi z toho plynoucimi pozitivnimi
dopady, tj. sniZeni externalit, zvySeni spokojenosti podnikajicich subjektd, ale v neposledni fadé také obcand,
kdy dochézi ke konfliktim mezi pési dopravou a dopravou vyvolanou zasobovacimi procesy na lzemi MC
Praha 1.

5. Harmonogram plnéni

Faze 1 IP — Uvodni faze

Uvodni faze inova¢niho partnerstvi je zaméfena na komplexni analyzu fe$eného problému, navrh metodiky
pasportizace parkovacich mist na Gzemi MC Praha 1 a jeji provedeni na celém Uzemi méstské ¢asti. Soucasné
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bude vytvorena funkéni a technicka specifikace realtime systému pro management logistiky na tzemi MC
Praha 1. Tento navrh bude proveden v souladu se standardnimi metodickymi postupy (napf. UML) a bude
komplexné popisovat cely systém vcetné definice jednotlivych systémovych rozhrani i navrhu grafického
rozhrani, tj. wireframy. Nedilnou soucasti navrhu bude i popis technické architektury, popis naroki na HW a
SW komponenty, popis komponent a jejich vzajemné vazby, technicky popis pouzitych protokold,
bezpecnostni feseni a struktury roli.

Jadro vyzkumné a vyvojové faze spociva v navrhu a vytvofeni matematickych algoritmd, zpracovavaijicich
agregovana dopravni data z rozlicnych datovych zdrojll, které efektivné, rychle a spolehlivé vyhodnoti
aktualni obsazenost parkovacich stani, zejména urcenych pro kratkodobé stani a vytvofi kratkodobou a
dlouhodobou predikci vyvoje této obsazenosti na zajmovém UGzemi. Na zakladé vysledkd téchto
matematickych algoritmd systém vytvori nabidku volnych parkovacich mist pro fidie vozidel poptavajicich
kratkodobé parkovani v zavislosti na definovanych parametrech.

Vystupy této faze IP budou:

e Pasportizace parkovacich mist na tizemi MC Praha 1 — forma: dokument véetné metodiky provedené
pasportizace

e Navrh funkéni a technické specifikace realtime systému pro management logistiky — forma:
strategicky dokument

Faze 2 IP — Vyvoj metodiky a BETA verze SW

Druha faze inovacniho partnerstvi je zaméfena na vyvoj metodiky lokalizace parkovacich mist a planovani
citylogistiky na izemi MC Praha 1 na zakladé realtime a historickych dat tak, aby dostupna parkovaci kapacita
pro kratkodobé stani a jeji geografické rozmisténi byla dostatecna pro stavajici a predpokladanou poptavku
vozidel zajiStujicich zasobovani zajmového Uzemi a zaroven se tato kapacita zbytecné nenavySovala. Na
zakladé této metodiky bude identifikovano minimainé 20 oblasti, kde dojde k instalaci detekcnich zafizeni pro
snimani obsazenosti parkovacich mist vyhrazenych pro zasobovani, zobrazeni vyuzitého Casu stani ¢i detekce
protizakonného chovani.

V této fazi rovné? bude vyvinuta beta verze realtime systému pro management logistiky na Gzemi MC Praha
1, sestavajici ze software a mobilni aplikace umozniuijici realtime planovani zasobovani (odstaveni vozidel pfi
zasobovani) na zakladé algoritmického sbéru a zpracovani dopravnich dat, a to jak realtime, tak historickych.

Soucasti bude rovnéz implementace standardizovanych rozhrani, aby bylo mozné dopravni informace
efektivné distribuovat, napf. prostfednictvim C-ITS systémd ¢i je poskytovat do dalSich systém(.

Vystupy této faze IP budou:

BETA verze metodiky lokalizace parkovacich stani a planovani citylogistiky — forma: dokument
Osazeni parkovacich mist pro kratkodobé stani detekénimi a informacnimi technologiemi — min.
pocet 12 kusl

e BETA verze SW feSeni realtime systému pro management logistiky

Faze 3 IP — Pilotni test SW a dokonceni vyvoje vystupt

Treti faze inovacniho partnerstvi je zaméfena na pilotni ovéfeni implementovaného softwarového feseni na
dvou az trech pilotnich lokalitach, ve kterych bude minimalné 20 parkovacich stanich osazeno detekcnich
technologii pro pilotni testovani, a nasledné otestovani vyvinutych funkcionalit v praxi v obdobi 5 kalendarnich
mésich s vyuZitim testovaciho vzorku minimalné 50 fidi¢d zasobovacich vozidel. Po kazdém mésici pilotniho
provozu bude probihat jeho vyhodnoceni. Vysledky pilotniho ovéfeni a zkusSenosti z pilotni faze budou
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iterativnim zplsobem zapracovany do vyvijeného feSeni a dokonceni veskerych funkcionalit a technickych
komponent.

Soucasné budou zkusenosti z pilotniho provozu promitnuty i do metodiky lokalizace parkovacich stani a
planovani citylogistiky, aby reflektovala poznatky z realného fungovani.

Vystupy této faze IP budou nasledujici:

e Finalni verze metodiky lokalizace parkovacich stani a planovani citylogistiky — forma: dokument
e Finalni verze SW feSeni realtime systému pro management logistiky

Faze 4 IP — Obchodni faze — pofizeni vystupt projektu

ZavéreCna faze inovacniho partnerstvi bude zaméfena na instalaci a integraci vyvinutého SW teSeni do
produkéniho prostfedi, odpovidajici nastaveni parametrl a predani kompletnich SW a HW komponent ze
strany dodavatele, predani veskeré dokumentace (uzivatelské, administratorské) a zaskoleni uzivatell a
administratord.

Vystupy této faze IP budou nasledujici:

e Implementace finalni verze metodiky lokalizace parkovacich stani a planovani citylogistiky — forma:
dokument

Implementace finalni verze SW feSeni realtime systému pro management logistiky

Predani provozni dokumentace realtime systému pro management logistiky

Predani veskerého HW instalovaného v rdmci testovani SW feseni

Predani administratorské dokumentace realtime systému pro management logistiky

Predani uZivatelské dokumentace realtime systému pro management logistiky

Zaskoleni uzivateld realtime systému pro management logistiky

6. Klicové vystupy projektu

Projekt predpoklada dosazeni tfi klicovych vystupd v podobé uceleného inovacniho partnerstvi:

pasportizace mist urcenych pro kratkodobé stani zejména pro vozidla zasobovani;
metodika lokalizace parkovacich stani a planovani citylogistiky zaméfujici se mj. na
efektivni fizeni logistickych procesd na Gzemi MC Praha 1, vytvorend na zakladé novych znalosti v
oblasti city logistiky;

e systémové reseni pro realtime planovani zasobovani (odstaveni vozidel pfi zasobovani) s
cilem minimalizovat pohyb a pobyt zasobovacich aut v centru hlavniho mésta Prahy a aktivni
informace o vyuzivani vybranych mist pro zasobovani soucasné informovat slozky obecni policie o

neopravnéném uziti zasobovacich mist.

1) Pasportizace mist pro kratkodobé stani

K zajisténi kvalitni datové zakladny o aktualnim stavu parkovacich mist na Uzemi historického centra
hl.m. Prahy bude provedena komplexni pasportizace parkovacich mist, zamérena zejména na:
e stav a geografické rozloZeni parkovacich mist slouzicich k parkovani rezidentl (rezidentni
modré zony);
e stav a geografické rozloZeni parkovacich mist slouzicich jak rezident@im, tak navétévnikém MC
Praha 1 (smiSené fialové zony) a parkovacich mist pro zasobovani a kratkodobé stani;
e stav a geografické rozlozeni mist, ktera v tuto chvili neslouzi jako parkovaci mista, ale v
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budoucnu by mohla byt pro tyto Gcely vyuzivana (napf. viezdy do nevyuzivanych dvorQ);

Pro parkovaci mista urcena pro kratkodoba stani bude provedena analyza ¢asového priibéhu obsazenosti pro
nékolik rliznych ¢asové definovanych obdobi (pracovni den, vikend, svatek).

Vysledkem této pasportizace bude uceleny soubor informaci o aktualnim stavu parkovacich mist, ¢asovy
pribéh obsazenosti parkovacich mist pro kratkodobé stani a vybér minimalné 12 parkovacich mist pro
kratkodobé stani, vhodnych pro implementaci modernich detekcnich technologii pro pilotni testovani v ramci
tohoto projektu, jako jeden z datovych zdrojti pro nové budovany systém realtime planovani zasobovani a
fizeni proces( city logistiky.

2) Metodika lokalizace parkovacich stani a planovani citylogistiky

Cestou k efektivnimu fizeni city logistiky bude vytvorena metodika lokalizace parkovacich stani a planovani
zasobovani, jako parcialni soucast citylogistiky, zaméFujici se mj. na efektivni fizeni logistickych procest na
izemi MC Praha 1 z pohledu posledni mile, zejména zasobovani a na planovani rozmisténi vyhrazenych
parkovacich mist pro kratkodobé stani v zavislosti na poptavce uZzivatelll na zakladé historickych dat ze
systému realtime planovani a dalSich zdrojd dopravnich dat (napf. Ropid, IPR atp.), rozmisténi provozoven
a sidel podnikatelskych subjektd na uzemi MC Praha 1.

Cilem tohoto dokumentu je zavést formalizovany proces pro pravidelné vyhodnocovani aktudlni potfeby
parkovacich mist pro kratkodobé stani na zakladé stavajici poptavky uzivatell a dlouhodobych dat z
dopravnich detektorll i externich zdrojd. Metodika tak ushadni planovani a optimalizaci rozmisténi
parkovacich mist pro kratkodobé stani na Gzemi MC Praha 1 a usnadni planovéani pro rozvoj novych
parkovacich mist pro kratkodobé stani v kratkodobém i dlouhodobém horizontu (1 rok, resp. 5 let), véetné
jejich geografického rozloZzeni na monitorovaném tzemi. Proces hodnoceni aktualni potfeby parkovacich mist
pro kratkodobé stani je nutné realizovat v pravidelnych intervalech, nebot’ je zfejmé, Ze poskytovani
aktualnich dopravnich informaci o obsazenosti vybranych parkovacich stani fidi¢dm ovlivni jejich chovani, a
tim padem i rozloZeni poptavky po parkovani v case.

3) Systémové Feseni pro realtime planovani zasobovani

K efektivnimu Fizeni zasobovani na Uzemi historického centra hl.m. Prahy bude navrzen a vyvinut moderni a
Skalovatelny systém pro realtime planovani a fizeni zasobovani provozoven a sidel podnikatelskych subjekt
a dalsich zajmovych objektl, vyuZivajici data z vyhrazenych parkovacich mist urenych pro kratkodobé stani
a dalSich dopravnich dat z externich zdrojli o mobilité v zajmovém UGzemi.

Jadro spociva v navrhu a vytvoreni matematickych algoritmd, zpracovavaijicich agregovana dopravni data z
rozlicnych datovych zdrojd, které efektivné, rychle a spolehlivé vyhodnoti aktualni obsazenost parkovacich
stani, zejména uréenych pro kratkodobé stani a vytvori kratkodobou a dlouhodobou predikci vyvoje této
obsazenosti na zajmovém Uzemi. Na zakladé vysledk(l téchto matematickych algoritm systém vytvori
nabidku volnych parkovacich mist pro fidiCe vozidel poptavajicich kratkodobé parkovani v zavislosti na
definovanych parametrech.

Systémové feSeni bude poskytovat zejména nasledujici funkce:

e evidence parkovacich mist pro kratkodobé stani véetné parametrt a stavu;
e datové zdroje realtime a dlouhodobych dopravni dat
o 0 obsazenosti parkovacich mist,
o 0 aktudlnim stavu dopravniho proudu na sledovaném Gzemi z externich zdrojli (Ropid, IPR,
TSK atp.),
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o 0 kratkodobé a dlouhodobé dopravni udalosti (nehody, uzavirky, atp.)

e modul zpracovani dopravnich dat, ktery provadi validaci, CiSténi a agregaci dopravnich dat, slouzicich
nasledné jako vstup pro realtime SW modul i planovaci modul,

e realtime modul, ktery bude vyhodnocovat aktualni situaci a pfijimat odpovidajici akce k dosazeni
zadouciho stavu, tj. informovani Fidi¢l zasobovacich vozidel o aktudlnim stavu obsazenosti a
budouciho vyvoje (prostfednictvim dopravnich tabuli, v mobilnich aplikacich ¢i navigacich), omezeni
vjezdu do nékterych oblasti, usmérnéni dopravniho toku pomoci PDZ i zajiSténi intervence
bezpecnostnich slozek (napf. v pfipadé, ze vozidlo zasobovani prekro¢i maximalni délku stani na
vyhrazeném parkovacich misté).

e planovaci modul, ktery bude vyhodnocovat dlouhodobé vyuZiti parkovacich mist, urcenych pro
kratkodobé stani a vytvori zaklad pro aplikaci metodického postupu pro vyhodnocovani, zda nabidka
a geografické rozmisténi parkovacich mist pro Gcely kratkodobého stani odpovida akutualizované
poptavce uzivatell (ktera jiz byla ovlivnéna poskytovanim relativnich dopravnich informaci
uZivateldm a tim padem i zménou jejich chovani).

e datové rozhrani pro distribuci produkovanych dopravnich dat realtime systému v externich
systémech, a to jak v rdmci méstskych firem hl.m.Prahy, tak i pro komeréni spole¢nosti (vyrobci
planovacich a navigacnich aplikaci, logistické spolecnosti, atp.).
vizualizace aktuadlni situace obsazenosti parkovacich mist uréenych pro kratkodobé stani na Uzemi
MC Praha 1;

e reportingové nastroje pro dlouhodobé sledovani efektivity technologického feSeni a vyhodnocovani
dopravnich dat;

e management datovych rozhrani a Fizeni poskytovanych dopravnich informaci.

7. Technické a technologické aspekty

Verejna zakazka je primarné zamérena na vyzkum a vyvoj metodiky a souvisejiciho SW feSeni. Charakter
téchto vystupl je ze své podstaty nehmotny. Vysledné fungovani vyvinutého feseni bude zajisténo jiz
existujici IT infrastrukturou zadavatele, ¢i pfipadné vyuzitim externi HW kapacity, a to dle systémovych
pozadavk{ vyvinutého feseni.

Navrh systémového feSeni pro realtime planovani a Fizeni city logistiky predpoklada vyuziti standardni
architektury server-klient, pficemz systém by mél respektovat nasledujici zasady:

e Modularnost — zajist'uje skalovatelnost systému (funkcni, technologickou, vykonnostni) a eliminujici
riziko vzniku zavislosti na jediném dodavateli (tzv. vendor lock-in) a umoziujici budouci rozsifeni
systému o dali funkcionality, uréené k optimalizaci dopravnich procesti na tzemi MC Praha 1;

e Otevrena architektura — bude vytvoreno robustni jadro, které bude zajistovat spolecné funkcionality
(sprava a zpracovani dat, sprava uzivatell, sprava zafizeni, sprava udalosti atp.) a dale jednotlivé
moduly, které budou zajistovat konkrétni specifické funkcionality (sledovani stavu parkovacich stani,
intenzity provozu v ulicich, planovani rozmisténi parkovacich mist atp.) a bude mozné je na centralni
jadro prostfednictvim standardizovaného rozhrani pfipojit;

e Open source technologie — vyuziti v maximalni mife open source reSeni, které neklade vysoké
naklady na licencni poplatky;

e Business oriented — systém bude primarné feden, aby podporoval procesy zasobovani v oblasti MC
Praha 1 a zvySoval komfort a spokojenost cilovych skupin;

e Privacy by design — systém bude respektovat veskerou pravni regulaci ochrany osobnich Gdajl a
ochrany soukromi, proto budou veskeré navrhy a implementované soucasti posuzovany z tohoto
hlediska, rovnéz budou uzivatelé systému transparentné informovani, s jakymi osobnimi Udaji a
neosobnimi daty systém pracuje. Vhodna technologie bude zvolena az na zakladé schvaleni



EVROPSKA UNIE 52: EEE
Evropske strukturalni a investi¢ni fondy PrAlGA
OP Praha - pdl ristu CR PRA|G PRAHA 1

konecného navrhu feseni v ramci inovacniho partnerstvi, budou vSak v maximalni mife preferovana
vyuziti open source technologie.

Pozadavky vyplyvajici z technologického prostiedi zadavatele

V procesu vyvoje bude systém provozovan na technologickych prostfedcich inovacniho partnera.
Po predani zadavateli bude systém provozovan na cloudové platformé hardwarovych (HW) a
softwarovych (SW) prostfedkd zadavatele, resp. poskytovatele cloudovych sluZeb. Virtualni servery
budou konfigurované a vykonoveé skalovany dle pozadavkd implementacniho navrhu zpracovaného
v soucinnosti se zadavatelem.

e Spolecné s dodavkou technologie ze strany inovacniho partnera budou poskytnuty aplikacni licence
systému nezbytné pro instalaci a provoz. Pfedpokladany seznam pouzitych SW produktd tfetich
stran, vC. uvedeni verze, platnosti, pfip. licencnich ujednani poskytnutych vyrobcem, pokud existuji
separatné od SW, vcetné jejich pofizovaci ceny a ceny rocni podpory, pficemz zadavatel preferuje
open source feseni.

e Vyvoj technologie bude probihat na prostfedich dodavatele. Na strané zadavatele bude realizovano
Uplné prostiedi véetné datového Ulozisté a aplikacnich rozhrani.

e Pristup do vyhrazené Casti sitového prostiedi zadavatele, resp. poskytovatele cloudovych sluzeb
bude realizovan prostrednictvim VPN nebo obdobnym zplsobem dle podminek zvolené technologie
aplikace a odpovidajicich moznosti zadavatele.

Pozadavky na ukladani a zabezpeceni dat a dokumentu

e Soucasti feseni datového UloZisté bude navrh na zajisténi rezimu zalohovani s ohledem na objem
zalohovani, technologii databazového Ulozisté, rezim aktualizace dat a dalsi aspekty. Navrh
zalohovani bude soucasti Projektu implementace.

Uzemni rozsah

e Projekt bude realizovan v hlavnim mésté Praha, kam budou smérovat také dopady Projektu.

Zivotnost systému Ize predpokladat minimalné po dobu 5 - 10 let (pfedevéim s ohledem na technologicky
pokrok), ale i po skonceni této doby bude mozné systém dale vyuzivat a rozSifovat dle zjisténych potieb
jednotlivych uZivateld. S ohledem na zvoleny zplsob zajisténi provozni faze nejsou predpokladany zadné
reinvestice.

Implementace systémového FeSeni bude realizovana dle vhodné metodiky a bude respektovat zasady
projektového Fizeni, napfiklad dle standardl PRINCE2. Jako vhodnou metodiku pro samotny vyvoj softwaru
Ize povazovat metodiku SCRUM, nicméné konecna volba metodiky probéhne na zakladé dohody s vybranym
inovacnim partnerem.



