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I. STANDARD VYBAVENi ZASTAVEK A OZNACNIKU

1. Terminologie

Zastivka — pfedepsanym zpUsobem oznadené a vybavené misto uréené k nastupu, vystupu
nebo pfestupu cestujicich v jednom nebo vice smerech jizdy.

Oznatnik — piné oznadeni zastavky, sklada se ze zastavkového sloupku a hlavy oznaéniku.
Na jedné zastavce se mUZe vyskytovat jeden i vice oznaénikl.

Hlava zastavky — sklada se ze znadky zastavky a dodatkové tabutky, obvykle je umisténa
na znackovém sloupku.

Piestupni bod — zastavka, ktera je uréena k pfestupu mezi dvéma a vice linkami IDS JMK.

Pfestupni uzel — zastavka, kde dochazi ve velké mife k pfestuplim mezi vice linkami i druhy
dopravy.

Zacatek zastavky — misto oznagené oznaénikem umisténym na Eekaci plose.
Konec zastavky — misto zastavky vzdalené od za¢étku zastavky o délku nastupni hrany.

Zeleznitni stanice, nadrazi — piipustny nézev pro zastavku IDS JMK na Zeleznici.
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2. Kategorizace zastavek IDS JMK

Zastavky IDS JMK se déli do skupin:

a)
b)

c)

skupina A - zastavky, na nichZ zastavuje alespofi jedna linka s licencl pro méstskou
dopravu,

skupina B — zastavky, na nichZz nezastavuje Zadna linka s licenci pro méstskou
dopravu,

skupina C — Zelezni¢ni stanice a Zelezniéni zastavky.

Zastavky jsou dale kategorizovany do tfid podle jejich dopravniho vyznamu:

a)
b)
c)
d)

zastavky |. tfidy — vyznamné piestupni uzly,

zastavky Il. tfidy — zastavky v centrech obci, vyznamné zastavky na Uzemi mést JMK
zastavky lil. tfidy — zastavky na okrajich obcl, méné vyznamhé zastavky ve méstech,
zastavky IV, tfidy — malo vyznamné zastavky (napf. rozcesti apod.)

Pro snazsi definovani zastavek ve vztahu k cestujicim jsou zastavky kategorizovény i
slovné:

a)
b)
c)

Prestupni uzel {pouze zastavky I. tfidy )
Prestupni zastavka (vybrané zastavky L. tfidy)
Zastavka (ostaini zastavky)

Z hlediska zastavovani se zastavky &élenf na:

a)
b)

c)

stalé, kde podie jizdniho fadu zastavuji vozidla véech linek vyznadenych na zastavce;

na znameni, kde podle jizdniho Fadu celodenné nebo v uritych Sasovych intervalech
zastavuji néktera vozidla linek, vyznadenych na zastavce, jen na znhamenl.

obdasné, kde zastavuji vozidla jen v pfedem stanoveném obdobi (mohou byt i na
Znameni)

Podle zplisobu provozu se zastavky Cleni na:

a)
b)
c)
d)

nastupni, uréené jen pro nastup cestujicich;

vystupni, uréené jen pro vystup cestujicich;

nacestné, urfené jak pro vystup tak i pro nastup cestujicich;
vychozi a koneéné, umisténé na zadatku a konci kazdé linky.
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3. Oznacovani zastavek

Kazda samostatna zastavka skupiny A a B musi byt oznatena a vybavena oznacCnikem
véetn& informaéniho panelu umisténym zpravidla na zastavkovém sloupku. Kde to podminky
neumo2fiuji, je mozné umistit oznadnik zastavky na jiném vhodném misté (sloup, sténa
plistfedku). Nepostaduje umisténl jednoho oznagniku pro dvé zastavky lezici na protéjsich
stranach komunikace.

Oznaénik musi byt umistén tak, aby byl viditelny pro véechny téastniky silnicniho provozu a
aby nezakryval dopravni zna&eni nebo jiné zatizeni. Konstrukce oznaéniku musi umozhovat
bezpe&ny pohyb cestujicich v&etné osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace na

¢ekaci plose.
Zastavky skupiny C se oznaénikem neoznaduji.

KORDIS eviduje spravee oznaénikd v Dodatku technickych a provoznich standardil. Zménu
spravcovstvi oznaénikli povoluje po vzajemné dohodé dotéenych dopravei KORDIS.

Spravei oznaénikl jsou obvykle ureni ve vybérovém fizenl na zajisténi dopravni obsluznosti
v zévazku vefejné sluzby na linkach provozovanych v ramci Integrovaného dopravniho
systému Jihomoravského kraje.

V pfipadech, kdy tomu tak neni, pfi vzniku nové zastavky nebo pokud zastavka piestane byt
obsluhovana dopravcem. nevybranym ve vyb&rovém fizeni na zajisténi dopravni obsluznosti
v zavazku vefejné sluzby na link&ch provozovanych v ramdi Integrovaného dopravniho
systému Jihomoravského kraje, se spravcem oznagniku stédva dopravce, ktery ma nejvetsi
rozsah vykonl na dané zastavce nebo prestupnim uzlu, pokud se dopravm ve spolupraci
s KORDIS nedohodnou jinak.

Spravci oznalnikl jsou povinni na své naklady ziidit a udrzovat oznadniky vdetné
informaé&nich panelll s jizdnimi fady a dal$imi informacemi v souladu s niZze uvedenymi
pozadavky.

4. Oznaénik se sklada
|. ze zastavkového sloupku pevné ukotveného v zemi nebo konzoly

1. ze zastavkové hlavy skladajici se:

a) zjednotné znadky pro celou IDS JMK, vymezujici druh dopravy na zastavce

provozované

b} z tabulky nazvu zastavky,

¢) v pfipadé potfeby z dodatkovych tabuiek,

d) ztabulky uvadgjici €islo z6ny (zén), v niz zastavka lezl,

e) z tabulky obsahujici &isla linek, jejich cilovych stanic a pfipadné smérovych Sipek,
Znad&ka oznadéniku, tabulka nézvu zastavky, dodatkova tabultka a tabulka ¢isla zony se situuji
kolmo na podélnou osu zastavky. Tyto lidaje mohou byt umist&ny také na jediné informacni
tabuli bud zvlast nebo spoletné se znadkou zastavky.

Vzory pro oznaénik zastavky jsou uvedeny v pfiloze 1 kapitoly ,Vybaveni zastavek a
oznaénikd®. KORDIS JMK, spol. sr. o. (dale KORDIS) mizZe povolit odli§ény vzhled

oznadéniku i zastavky.

lll. z informaéniho panelu obsahujiciho informace stanovené vtomto standardu pro
jednotlivé tfidy zastavek jako zavazne.
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informaéni panel se umistuje zpravidla na zastavkovém sloupku kolmo k nastupni hrané
anebo rovnobé&zné s ni, smérem na &ekaci plochu. V odivodnénych pfipadech mize byt
umistén na jiném vhodném misté dekaci plochy s ohledem na mistni podminky (pfistup
cestujicich, osvétleni apod.). Pokud je zastavka vybavena pfistfe$kem, umistuje se
informaéni panel pfednostné do néj. Standardni rozmisténi informaci na informacnim panelu
viz pfiloha 2 kapitoly ,Vybaveni zastavek a oznaénik{

Vzhled a obsah jizdnich fadd a informaénich materialli na informaénim panelu stanovuje
nebo schvaluje KORDIS. Forma téchto materiald pro umisténi na zastavky ve mésté Brné je
stanovena po dohodé s dopravcem Dopravni podnik mésta Brna, a.s. (dale DPMB)

5. Vzhled a vybaveni oznaéniki

Vzhled a vybaveni oznaéniki sloupkl je v celé IDS JMK jednotné pro skupiny zastavek A a
B.

5.1. Oznaéniky skupiny A

Oznaéniky skupiny A mohou zUstat v podobé& k 31. 12. 2003. Po skongeni jejich Zivotnosti
v8ak musi byt pfevedeny do jednotné podoby IDS JMK dle vzoru uvedeného v Elancich 11 a
12 &asti |. Technickych a provoznich standardh. Nové instalované oznaéniky musi
poZadavky tohoto vzoru splfiovat. Dale je nutno pfihlédnout k poZzadavkim vyhlagky 30/2001
Sbh.

5.2. Oznacniky skupiny B

Zakladni pravidla

V8echny oznadéniky na zastavkach linek IDS JMK musi byt instalovany a mit vzhled dle vzoru
uvedeného v &lancich 11 a 12 &asti |. Technickych a provoznich standard(. a v dal$im textu.
Oznaéniky musi splfiovat poZadavky vyhlasky 30/2001 Sbh.

Stojan zastavky

Stojan zastavky je tvofen ze dvou éasti — standardni patky pevné ukotvené v zemi uréené
pro upevnéni dopravniho znadeni a tyle upevnitelné do patky. Vyse tyée je 3 m. V mistech,
kde neni mozné ukotvit oznaénik do zemé je mozné pouzit i jiné zpusoby upevnéni — napf.
na sloup elektrického vedeni nebo k éekarné apod. Stojan musi byt tak vysoky, aby dolni
hrana znadky byla umisténa ve vySce 2,20 m nad terénem. Na stojanu zastavky musi byt
vhodnym zplsobem (nejéastdji formou samolepky) uveden spravce oznaéniku véetné
kontaktnich tdaijt.

Znacka zastavky

Znatka zastavky a dodatkova tabulka budou v pfipadé vyroby nového cznaéniku tvofit jediny
a nedélitelny prvek. V zavislosti na poétu linek, které zastavkou proji2déji, se jedna o
obdélnikovou kovovou plochu standardnich rozmérii 500 x 800 cm nebo 500 x 700 mm
v KORDISEM schvalenych pfipadech je mozné pouzit jinou vysku plochy (Policie CR
pozaduje primér znacky 500 mm).

V horni éasti obdélnikové plochy je umisténa znacka 1J 4b. (kruhova zastavka
autobusu) o priméru 50 cm umisténa na reflexni f6lii. Velikost reflexni félie musi

v dolni ¢asti znatky presahnout o cca 1 cm velikost znacky, aby byl zajistén dostateény
pfesah pro nalepeni dodatkové tabulky.

Uvniti znacky IJ 4b. je umistén standardni napis ,ZASTAVKA" a logo IDS JMK dle vzoru a
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pfesné velikosti dodang KORDIS.

Dodatkova tabulka

Na vsech zastavkach musl byt umisténa dodatkové tabulka standardizovanych rozmérd a
vzhledu, ktera bude obsahovat nasledujici informace:

1) Nazev zastavky

2) Logo IDS JMK

3) Zonu

4) Cisla linek a trasy

5) V piipadé potieby informaci o zastavce na znameni apod.

Text na dodatkovou tabulku je umistén ve formé& samolepici folie bud veelku nebo po
jednotlivych pasech. Samolepici folie musi spifiovat pozadavky na venkovni vylep s
trvanlivosti min. 3 roky. V pfipadé zmény mdzZe byt pfelepena cela folie nebo je jeji Cast.

Dodatkova tabulka musi byt vytisténa na nereflexni bilé nepriihledné samolepici folii.
Pro zastavku uréenou pro jednu az &tyii linky bude mit rozmér 30 x 50 cm. Musi byt
nalepena nebo namontovana tésné pod znatkou zastavky.

Obsah dodatkove tabulky vychazi ze vzoru uvedeného v glanku 11 &asti I. Technickych a
provoznich standardd, pfigemz pfi vyrobe musi byt dodrzena barevnost, velikost a rozvrzeni
textu a druh pouzitého pisma. Pfeshou textaci obsahu dodavéa dopraveim KORDIS.

KORDIS je opravnén dopravei odsouhlasit pfechodné obdobl pro vyménu oznaénikl
neodpovidajicich jednotnému vzoru IDS JMK.

6. Docasne oznacovanl zastavek

Zastavka muze byt na nezbytne nutnou dobu- oznacena prenosnym oznacnikem ktery musi
obsahovat alespofi takové mnozstvi informiaci, jaké jsou timto standardem stanoveny pro

zastévky IV, tfidy.

Pod pojmem nezbytné dlouhd doba se rozumi doba potfebna pro vykonam éinnosti pro
odstranem prekazek znemoznulicich zastavovam vozidel v misté pravidelné zastavky. -

vV pfipad_é, 2e dojde k dotasnému pfemist&ni zasté_vky nebo dodasnému zrudeni zastavky,
musi byt neplatnost plvodniho oznafniku zfeteiné vyznaCena jehe prelepenim reflexni
paskou ve tvaru kifZe a uvedenim pfisiusné informace pro cestujici. V pfipadé stavebnich

Uprav je mozné oznaénik odstranit. V takovém pfipadé musi byt na nejblizéim vhodném
misté uvedena informace o nahradnim umisténi oznadniku.

7. Dalsi soucasti zastavky
Za daldi soudasti zastavky (bez ohledu na jejich majitele) se povazuje nasledujici vybavent:
a) informaéni panel v Gpravé dle &lanku 12 &asti . Technickych a provoznich standardu.

b) informaéni &titek pro nevidomé v dpravé dle &lanku 15 Casti 1. Technickych a
provoznich standardd.

c) pristfesdek pro cestujici;

d) odpadkovy ko$;
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g)
h)

lavicka, sedadlo;

automat na prode] jizdenek,;

informadni a prodejni centrum IPC neho PS — prodejni stfedisko
majadek nebo vystrazna deska (pro tramvajové nebo smidené zastavky);

elektronicky informacni systém pro cestujicl.

8. Povinné minimalni vybaveni zastavek skupin A a B
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Zastavky skupiny B se vybavuji vyfezem z planu sité linek dle aktudlnich prostorovych
moznosti.

9. Povinné minimalni vybaveni zastavek skupiny C

Na kazdé Zeleznitni zastavce nebo stanici musi byt:

1.

>

Alespon jeden oznafovaé jizdenek IDS JMK dle Standardu odbaveni cestujicich,
prodeje jizdnich doklad( a informacénich center (pokud nejsou oznadovadi vybavena
vozidla) s vyjimkou stanic neho zastavek na zakladé pfedchozi dohody dopravce a
KORDIS;

Informaéni vitriny (standardizované informaéni plochy) umozfiujici umisté&ni alespon 4
listd formatu A3 umisténé na vhodném frekventovaném misté z hlediska pohybu
cestujicich. Pokud KORDIS nestanovi jinak, je obsahem informaéni vitriny predevséim
Cenlk IDS JMK, Plan sité linek méstské dopravy v Brn&, Plan regionalnich linek IDS
JMK a dal&i informagni materialy.

Odjezdy spoji a jizdni fady dle pfislusnych predpisq.

Funkéni rozhlasové zafizeni v Zeleznignich stanicich, které jsou jim vybaveny.
Osobni pokladna. Stanice a zastavky vybavené osobni pokladnou stejné jako jejich

provozni dobu a sortiment prodavanych jizdenek stanovi dopravce po dohodé
s KORDIS.

Za nadstandardni vybaveni Zelezniénich zastavek a stanic se povazuje:

1.

Rozhlasové zafizeni ve vSech Zelezniénich stanicich a vybranych zastdvkach IDS
JMK vyjma stanic, v nichZ se existence rozhlasového zafizeni povaZuje za standard.

' Na vystupnich zastavkach nemusi byt umisténo 2adné z povinného vybaven! vyjma zastavkového sloupku s oznagenlim nazvu
zastavky a informace, Ze se jedna o vysiupnl zastavku,
% Bude se zavadét postupné.
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2. Hlaseni autobusovych pfipojil ve v8ech zastdvkach a stanicich vybavenych
rozhlasovym zaffzenim vyjma stanice Brno hl. n;
3. Elektronické informacni zafizeni;
4. Automaty na jizdenky.
Kazda Zelezniéni zastavka nebo stanice musi spliiovat pfislusné standardy vybaveni.

Nadstandardni vybaveni zastavek nebo stanic miZe dopravce zavadét postupné podie
svych potieb a moZnosti po vzajemné dohodé s KORDIS.

10. Pravidelna kontrola a ttidrzba zastavek IDS JMK
Udrzbu konkrétni soutasti zastavky zabezpééuje na své naklady jeji viastnik.

Spravce oznadniku zabezpeduje na své naklady Udrzbu a obnovu oznatniku vCetné
informaénich paneld.

Pokud jsou zastavky vybaveny oznacCnfkem nespliujicim standard, je spravce oznacniku
povinen na ‘své nédklady oznaénik véetné lnformacnlho panelu uvést do souladu se

standardem.

Vzhled a vybaveni kaZzdé zastavky IDS JMK musi byt kontrolovano mmlmalne jednou za
gturtieti. Z dopravniho hlediska vyznamnéjsi zastavky jsou kontrolovany. ¢astéji — viz tabulka.
Kontrolu provadi vlastnik oznadhikui zastavky, pfipadhé jim povéfeny subjekt — spravce
oznaéniku. -

B&hem kontroly sezjidtuje, zda zastavka spliuje standarty IDS JMK — povinne minimalni
vybaveni pro danou tffdu zastévky a nutnost oprav nebo doplnéni jejiho vybaveni.

O kazdé kontrole musi byt: proveden zapts do.standardizovaného zdznamového.archu dle
dlanku 14 &asti |. Technickych a provozn,!ch standardu Zaznamove archy musi byt na
vyzadani predany KORDIS Predam zaz’namovych archu je moznéi-v elektromcke podobe

Zejména Vpnpade kdy ma dopravce vlastm predpisy pro provadenl kontroly pinénij
standardu vzhledu a vybaveni zastéveks miZe KORDIS odsouhlasit odli$ny postup kontroly

nez uvedeny v tomto &lanku.

Za sprévnost provedenl kontroly a spinéni standardu vzhledu a vybaveni zastavky odpovida
spravce oznadnfku zastavky. Ten v piipadé potreby projedna nutnost oprav s vlastnikem

pfislusné souéasti zastavky.
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11. Zavazné terminy pro zjistovani a napravu zavad na zastavkach

Jsou stanoveny pevné terminy pro realizaci napravnych opatien( pfi zjisténych zavadach na
zastavkach a oznaénicich (v tabulce uvedeny &asy od zjisténi zavady).

Zastavka | tfidy | Zastavka Il tfidy | Zastavka lll. tfidy | Zastavka V. tiidy

Cetnost kontrol

tydné mésitné Ctvriletné tvrtletné

Chybé&jicl nebo
necitelné jizdni fady

1 pracovni den 1 pracovnl den 2 pracovni dny 3 pracovni dny

Chybéjici nebo
negitelna soucast
hlavy zastavky

1 pracovnl den 2 pracovni dny 3 pracovnl dny 3 pracovni dny

Chybé&jici nebo
Zniceny vyiez
Z planu sité linek

1 pracovni den 2 pracovni dny 3 pracovni dny 5 pracovnich dn(

Chybéjici nebo
zniéeny tarif IDS
JMK

1 pracovn| den 2 pracovni dny 3 pracovni dny 5 pracovnich dni

gtitek pro nevidomé

Smiuvni pfepravni |1 pracovni den 2 pracovni dny 5 pracovnich dnl | 5 pracovnich dnil
podminky

Chybé&jici nebo vyvolat jednani vyvolat jednant vyvolat jednani vyvolat jednani
nefunkéni s jeho spravcem | s jeho sprédvcem | s jeho spraveem | s jeho spravcem
odpadkovy kos do 72 hodin do 72 hodin do 72 hodin do 72 hodin
Nefunkéni automat |24 hodin 24 hodin 24 hodin 24 hodin

ha jizdenky

Nefunk&ni piistfesek | vyvolat jednani vyvolat jednanl vyvolat jednani vyvolat jednani
pro cestujici, s jeho spravcem | s jeho spravcem | s jeho spraveem | s jeho spraveem
sedacky do 3 prac. dnd. do 3 prac. dni. do 3 prac. dni. do 3 prac. dnl.
Chybé&jicl informaéni | 1 pracovni den 2 pracovni dny 5 pracovnich dnll | 5 pracovnich dnll

Cely plan sité linek
IDS JMK

1 pracovni den 5 pracovnich dnl | 5 pracovnich dni

5 pracovnich dni

Oznatovaé jizdenek

24 hodin 24 hodin 24 hodin 24 hodin

O kazdé provedené

opravé nebo nahlaseni spravci inventafe zastavky musi byt proveden

zapis dle ¢lanku 15 &asti . Technickych a provoznich standardl, ktery musi byt pfedan na
vyzadani KORDIS do 30 dnii od provedenf opravy. Pfedani zapisu je moZné i v elektronické

podobé.

@
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12. Zavazné vzory oznaénikl pro zastavky skupiny Aa B

12.1.

Vzory hlavy zastavky pro zastavky skupiny A

800 mm

510 mm ————-eer

500 mm ————

— 300 mm

1534 Dol bor- Zaie - Brsso

1 1 1 A Ochezy Bma Bmzina Ketiny - Jadnvnlce
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o
4o
~
=
E g
! o &
z ~
i 12 E
o E
< £
w E
< E c
[Ty
Slapanice, Beddchovice, roze. - Tvarofna - Sivice «
702& Pazods - }(wahv!oe \ﬂménééumlce = E
<F

Ochozy Bma Bmzina- Kéiny - Jedovnlce Homi Doln! -

—— 30 mm

= 54017 217, ﬂw«widamm H
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12.2. Vzor hlavy zastavky pro zastavky skupiny B

500 mm
~ 185 mm —

510 mm

ZASTAVKA

800 mm
- 45 mm
45 mm
45 mm
45 mm
45 mm

Elaanle. Badgzhovice, rozc, - Velallee - Mokrd-Herdkay - |

701 | HosH nice - Pozodoe
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1114

SA Gehoz u Bina - Beezing - Keding - Jadevnica - Hernl Dalnl -
1534 potnl Hor - Zomins - sk
© & 8 5397 A3, 1 wwea g ak.at

3060 mm

—- 45 mm
—— 30 mm

ZASTAVKA Text ,Na znameni“ je mozné vytisknout
i . soucasné pfi tisku samolepici folie.
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doporudujeme nechat  wvytisknout
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12.3. Manual pro popis dodatkové tabulky

1.

2.

10.

Barva modrého textu — stejny odstin jako pro tisk znagky

Logo IDS JMK — velikost 90 x 35,7 mm, pouzit vzor dodany KORDIS, 156 mm od levého
okraje

Z6na — véechna pismena velké, font: SwitzerlandCondensedBlack, velikost: 100pt

Nazev zastavky: OBEC, MISTNI CAST, zastdvka — obec a mistni &ast velké pismo,
zastavka malé pismo, okraje ramecku 10mm po obou stranach, font:
SwitzerlandCondensedBlack, velikost: 100pt

NA ZNAMENI, velkym pismem, okraje rametku 1Omm po obou stranach, font:
SwitzerlandCondensedBlack, velikost: 100pt

Cisla linky: okraje vlevo 10mm, font: SwitzerlandGondensedBlack, velikost: 100pt
Linky se piSou podle ¢ise! vzestupné!

Sipka ~ tfi polohy: rovng, vievo, vpravo, pokud se jednd o konenou zastavku — bez
Sipky.

Text trasy: vidy se pi&i nasledujici uzlové body, nikdy pfedchazejici zastavky. Font:
SwiitzerlandCondensed CE, velikost 50pt, okraj vpravo 10mm

Informace; zarovnano vpravo, okraj 10mm, Font: SwitzerlandCondensedBlack, velikost
36pt, logo telefonu a diskety — font Wingdings 36pt,
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13. Informaéni panel

Viastnik nebo spravce oznaéniku a informaéniho paneiu musi na informaéni panel umoZnit
bezplatné umisténi jizdnich fadi véech linek IDS JMK zastavujicich na dané zastavce bez
ohledu na dopravce, ktefi dané linky provozujl.

Na informaénim panelu se jizdni Fady jednotlivych linek rozmistuji nejprve ve sméru zleva
doprava a shora doltl. Jizdni Fady jsou sefazeny podle isel linek. Jizdni fady o vice dilech
musi nasledovat po sché. Bezprostfedné po skondeni své platnosti musi byt jizdni fady
odstranény pfipadné pfelepeny platnymi jizdnimi fady.

13.1. Zastavka s jednou linkou

Jizdni fad A4

Pian trasy projizdéjicich linek
Informacdnt stitek pro nevidome

i Tari &
B vytah z piegravnich podmin

Tarif a vytah z pfepravnich podminek

13.2. Zastavka se tfemi linkami

Jizdni tad A4 Jizdni fad A4

LA
Jizdni tad Ad jé\?

Tarifa
vytah z piapravnich podminel

Plan trasy projizdéjicich linek
Informaéni 3titek pro nevidomé

Tarif a vytah z piepravnich podminek
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13.3. Zastavka s péti linkami

Jzdnfgdd A4 | Jizdni gad A4
Yzdni A A4 R sizdni gid A4

Y Plan trasy projizdéjicich linek

— Informadni Stitek pro nevidomé
Jizdni gid A4 | — -

@hzr:fe;r:xiih potminek Tarif a vytah z pfepravnich podminek

13.4. Zastavka s osmi linkami

Jizdni gad A4 Jizdni gad A4 Jizdni gad A4
Jizdni gdd A4 Jizdni gad A4 Jizdni id Aé
/_/ . Plan trasy projiZdéjicich linek
s s . : Informadni titek pro nevidomé
Jizdini gid A4 Jizdnf géd A4 s e fitek pro nevidoms
3 Tarl & £
 vytah z pfopravnich podreinet [ Tarif a vytah z pfepravnich podminek
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14. Vzor zapisu o provedeni kontroly vzhledu a vybaveni zastavky
IDS JMK

Cislo zapisu: Z/

Zapis o provedeni kontroly vzhledu a vybaveni zastavky IDS JMK

Nazev zastavky:

Kéd zastavky:

Kod oznaéniku:

Tfida zastavky:

Vybaveni Je’ | Neni® Popis zavady

Oznatnik
stojan; sloup; pistiegek’

Znatka
MHD: VHD*

Dodatkova tabulka — zastavovani
z oW

Dodatkova tabulka — zpiisob
provozu
nast; wst; nacest: kone&”

Tabulka — kéd zény

Tabulka — nazev zastavky

Tabulky — &isla linek

Tabulka — gislo zastavky

Jizdni fad v8ech zastavujicich
linek

Vyiez planu sié linek .

Vytah z tarifu IDS JMK

Smluvni pfepravni podminky

Odpadkovy kos

Automat na jizdenky

Pristiedek a sedatky

Informaéni Stitek pro nevidomé

Cely plan sité linek IDS JMK

Informaéni a predprodejni
stiedisko

Potvrzuiji, Ze uvedene udaje jsou spravné

Kontrolu provedl:

Spoleénost:

Datum:

® Vyznatte kfizkem
4 Skrinéte, co se nehodi
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15. Vzor zapisu o provedeni opravy zastavky IDS JMK

Gislo zapisu: Q/

Zapis o provedeni opravy zastavky IDS JMK

Nazev zastavky:

Kod zastavky:

Kod oznaéniku:

Trida zastavky:

Vybaveni

Je’

Neni®

Popis opravy

Oznaénik
stojan; sloup; piistresek’

Znacka
MHD; VHD®

Dodatkova tabulka — zastavovanti
z o w’

Dodatkova tabulka - zpusob
provozu
nast; vyst; nacest; kone&’

Tabillka — kéd zény

Tabulka — nazev zastavky

Tabulky — Eisia linek _
Tabulka — &iSlo zastavky

Jizdni fad vSech zastavujicich
linek

'VyFez planu sité linek

Vytah z tarifu IDS JMK

Smluvni piepravni podminky

Odpadkovy kos

Automat ha jizdenky

PFistfesek a sedacky

Informacni §titek pro nevidomé

Cely plan sité linek IDS JMK

Informaéni a pfedprodejni
stfedisko

Potvrzuji, Ze uvedené Udaje jsou spravné

Opravu provedl:

Spoleénost:

Datum:

5 yznadte kitzkem
8 Skrinste, oo se nehodi
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16. Popis informacniho stitku pro nevidomé

Informacéni Stitek pro nevidomé tvofli textové pole o Sifce 130 mm a vysce die potieby, na
némz jsou v Braillové pismu uvedeny nasledujici informace o zastavee:

s nazev zastavky;

e disla linek, rozdéleni linek do zékladnich druhil (denni méstské, noéni méstské a ostatni
linkové) a uvedeni zakladnich smér( jejich provozu — napf. smér centrum od centra,
piipadné vybranych cill.

Na zastavkovy sloupek se &titky umistuji do svislé poiohy, a to na zadni levou stranu

informaéniho panelu nebo na pfedni pravou stranu panelu {tzn. na strany odlehlé od

zastavkové hrany).

U dodasné rusenych nebo zédsadné zmé&nénych zastavek jsou $titky pielepovany samolepicl
folii s textem v Braillové pismu vysvétlujicim zménu.

Pfesny vzhled informaéniho stitku stanovi po projednani s pfislusnou organizaci zdravotné
postizenych KORDIS.
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Il. STANDARD PODOBY JiZDNiCH RADU

Standard podoby jizdnich Fadll (napf. umisténi loga, provozni oznatent linky, oznaceni zon a
celkova graficka podoba) stanovuje KORDIS.
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lil. STANDARD VOZIDEL IDS JMK

1. Terminologie

Odbavovacim systémem se rozumi systém zafizeni nebo lidské kontroly, zajistujici
dodrzovani tarifnich podminek a oznalovani jednotlivych jizdenek (nebo v pfipadé
elektronického média, odéerpani hodnoty zjizdenek s urditym kreditem Uzemni a/nebo
¢asové platnosti).

Odbaveni cestujiciho je zplsob jakym dopravce vyfidi pozadavek cestujiciho cestovat, tzn.
zplsob jakym cestujici zakoupl jizdenku, zplsob jakym cestujici prokazuje sviij narok na
pfepravu pfi uzavirani a uskutednovani piepravni smiouvy.

Pojmem ,odbavovaci systém IDS" se rozumi ,souhrn” odbavovacich systému jednotlivych
dopravcd. Tento ,souhrn” je véak jednotné koordinovan, fizen a rozvijen KORDIS.

Oznaceni jizdenky je vytisknuti Udajl o poéatku jeji platnosti na jizdenku oznadovatem
jizdenek, ktery je umistén ve vozidle nebo v prostoru Zeleznién{ stanice nebo zastavky.
Jizdenku cestujici sam oznaduje.

Jednotliva jizdenka vydana vydejnim zafizenim ve vozidle je oznadena formou vytidténi ¢asu
a data timto prodejnim zafizenim. Tuto jizdenku cestujici neoznaéuje.

Pod pojmem ,plocha pro stojici cestujici® se rozumi veskera podlahova plocha vozidla
vyuzitelna pro stani cestujicich a jejich zavazadel. Plocha pod sklopnymi sedadly (ve
sklopeném stavu pfipraveném k sezeni) a plocha, na niz je stani cestujicich za jizdy
zakazano, se do plochy pro stojici cestujici nezapocitava.

Standardy vybaveni vozidel stanovuji povinné vybaveni vozidel provozovanych na spojich
zafazenych do jednotlivych standardu. Jejich oznadenl zaina pismeny IDS a Cislovkou
(napf. Standard 1DS 1).

Kazdy ze standardl vybaven{ vozidel mUZe byt rozsifen o dal$i povinné soucasti,
uspofadani nebo vzhled vozidla stanovené Dopliikovymi standardy vybaveni vozidel. Tyto
standardy jsou oznaleny pismeny a pfidavaji se k oznadeni standardl vybaveni vozidel
(napf. Standard IDS 1NK).

2. Standardy vybaveni vozidel provozovanych v IDS JMK

Vozidla zabezpedujici dopravu na linkach IDS JMK musi byt homologovana dle platnych
pfedpist ES a CR. Jejich technické fegeni musi splfiovat parametry definované ve Smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2001/85/ES o zvlastnich ustanovenich pro vozidia
pouZivana k pfepravé osob, kterd majl vice nez osm sedadel kromé& sedadla fidi¢e a o
zméné smérnic 70/156/EHS a 97/27/ES.

Vsechna nabizena vozidla musi byt homologovana vyhradné pro tfidy I°, ,II" pfipadné A"
dle vyse uvedené smérnice (tzn. musi umozZnovat pfepravu stojicich cestujicich).

Vozidla IDS JMK jsou z hiediska poZadavkl na jejich vybaveni rozdélena do 4 standardu:
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2.1. Standard IDS1

Tento standard musi splfiovat autobusy, které zajistuji hlavni pfepravni vykon predevsim
v zénach 100 nebo 101. Tento standard musi rovnéz splfiovat véechny tramvaje a trolejbusy.
Pfifazeni jednotlivych linek do tohoto standardu stanovuje KORDIS.

2.2. Standard IDS 2

Tento standard musl splfiovat autobusy, jejichz pfevaZujici &ast pfepravniho vykonu je
vykondvana mimo zény 100 a 101, ktera ale na tzemi téchto zon obsluhuji vice nez jednu
zastavku. Pfifazeni jednotlivych linek do tohoto standardu stanovuje KORDIS.

2.3. Standard IDS 3

Tento standard musf splfiovat vozidla, jejichZ pfepravniho vykon je vykonavan mimo zony
100 a 101 nebo kierd na tzem/ téchto zén obsluhuji maximéiné jednu zastavku. Pfifazenl
jednotiivych linek do tohoto standardu stanovuje KORDIS.

2.4. Standard IDS 4

Tento standard je stanoven pro Zeleznicni vozidla.

2.5. Standard IDS 5

Tento staridard je stanoven pro lodni dopravu.
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3. Standard IDS 1

Tento standard musi splfiovat autobusy, které zajistuji hlavni pFfepravni vykon piedevsim
v z6énach 100 nebo 101. Tento standard musi rovnéz spinit véechny tramvaje a trolejbusy.

3.1. Standardni vybaveni vozidla

Za standardni vybaveni vozidla se povaZuje:

—

Tabulka kurzového ¢isla vozidla

Pfedni smérovy elektronicky panel nebo tabule

Boéni smérovy elekfronicky panel nebo smérova tabule
Zadni elektronicky panel nebo tabule

Dvere vozidla

Oznacovade jizdenek

Signalizaéni zafizeni uvnitf vozidla

Komunikace s dispetinky

Informaéni vitriny

10. Informacéni piktogramy

11. Informacni materialy

12. Klimaticka a svételna pohoda vozidel

13. Technicky stav vozidel

14. Vnéjsi natér vozidel

15. Cistota a vzhled vozidel

16. Uspofadani sedadel

17. Elektronicky akusticky informaéni systém

18. Elektronicky vizualni informacéni systém — vnitini pfedni

e NSOR N

3.2. Tabulka kurzového &isla vozidla

Po obou stranach kabiny fidie musi byt umisténa tabulka kurzového E&isla vozidia na tabuice
o rozmérech 15 x 21 cm. Pfesny vzhled a obsah textu tabulky stanovuje po dohodé
s dopraveem individualné KORDIS.

Kurzové &islo jednoznaéné identifikuje vozidlo provozované na fince v dany den. Pravidla pro
pfidélovani kurzovych £isel jednotlivym pofadim vozidel na linkach IDS JMK stanovuje
KORDIS.

V jeden okamzik nesmi pod jednim kurzovym &islem jezdit vice nez jedno vozidlo.

3.3. Predni smérovy elektronicky panel nebo tabule

Véechna vozidla standardu IDS 1 musi byt vybavena v pfedni &asti vozidla osvétlenym
elektronickym smérovym panelem umisténym v horni &asti &elniho okna pres celou jeho
liku (pfipadné zabudovany do karoserie v horni ¢asti éela vozidla pfes celou jeho &ifku).
Parametry panelu jsou minimalné 140 x 19 bodl. Na panelu je zobrazeno &islo a konetna
zastavka linky. Barva osvétlenych bodl na panelu musi byt zelena.

U vozidel uvedenych do provozu do 31. 12. 2010 Ize misto elekironického panelu pouzit

osvétienou €elni tabuli o rozmérech 20 x 30 cm s &islem linky umisténou v horni &asti
Celniho okna na pravé strané uvnitf vozidia. Tabule musi byt vyrobena z plastu nebo kovu a
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umisténa v rameéku pevné spojeném s konstrukci vozidla. V piipadé kratkodobeé zmény
trasy linky mize byt tabule vyrobena i z tvrdého kartonu.

Tramvaje jsou vybaveny Gelnim elektronickym smérovym panelem zabudovanym do
karoserie v horni 8asti Sela vozidla pfes celou jeho 8itku (pfipadné v horni ¢asti Eelntho okna
pfes celou jeho $ifku) nebo smérovou tabuli o rozmérech 21 x 54,5 cm s koneCnou
zastavkou umisténou v ose za elnim oknem kabiny fidie a prosvétlenou tabuli o rozmérech
29,5 x 49,5 cm s &islem linky umisténou v ose homi &asti Eela vozidla nad ¢elnim sklem.

Trolejbusy jsou vybaveny &elnim elekironickym smérovym panelem zabudovanym do
karoserie v horni &asti &ela vozidla pfes celou jeho &ifku nebo osvétlenou Celni tabuli o
rozmérech 29,5 x 40 cm s &islem linky v horni €asti éelniho okna na pravé strané uvnitf
vozidla a osvétlenou smérovou tabuli o rozmé&rech 15 x 68,5 cm s koneénymi zastavkami

linky umist&nou ve stfedu horni &asti vozidla nad ¢elnim sklem.

PFesny vzhled a obsah textu elektronického panelu nebo tabule je stanoven po vzajemné
dohodé& mezi dopravcem a KORDIS.

3.4, Boéni smérovy elektronicky panel nebo smérova tabule

V&echna vozidla standardu 1DS 1 musi byt vybavena v boéni &asti vozidla osvétlenym
elektronlckym smerovym panelem umlstenym VhO[’nl Easti prvn[ho nebo druheho okna
minimaing 112 x 19 bod(. Na vn&jsi strané panelu bude zobrazeno &islo, trasa (pnpadne
orientatné vyznamna nacestna zastavka) a koneéng zastavka linky. Barva. osvetlenych bodd

na panefu musi byt zelena.

Vnitini strana elekironického panelu obsahuje &islo, vychozi a koneénou zastavku linky a
minimainé 8 nasleduijicich zastavek (vEetné vyznadenf zastavek na znameni. a tarifnich.zon).
Vnéj§i a vnitini strana panelu miZe byt rozdélena do dvou samostatnych panelu prlcemz
vnejdi panel mlze byt umistén ve stiede karosene VOZId|a (tzv. nlka) a vmtrm panel muze byt
umistén v zesikmené stropnl castl T

P ¥

U vozidel uvedenych do provozu do 31. 12. 2010 Ize mlsto elektronlckych panelu pouzﬁ
oboustrannou bo&ni smérovou tabuli o velikosti 20 x 60.cm umisténou uvniti vozidla ve
spodni nebo stfedni Casti druheho okna (pomtano od predm cast|) na pravé strané vozmlla
Tabulé musf byt vyrobena z piastu nebo Kovt a umisténa v ramecku pevné spojeném s
konstrukci vozidla a musi obsahovat &1sld; trasu & kanieénou zastavku linky (na vhitfni strané
tabule &islo linky a kompletni seznam zastavek, tzv. perlova Shura s vyznacenlm zastavek
na znameni a tarifnich zén). Vprlpade kratkodobé zmény trasy linky mizZe byt tabule
vyrobena i z tvrdého kartonu. Boéni smérovou tabuli je mozné rozdélit na dvé oboustranné

v w o

tabule o velikosti 17 x 17 (&fslo) a 17 x 50 cm (frasa s kone&nou, respektive perfova $iira).

Jako alternativu k vnitinimu elektronickému panelu nebo vnitfni strané smérove tabule
(periové §nlife) Ize pouzit vnitini LED panel umisté&ny uprostfed stropu v pfedni &asti vozidla
nebo vnitini LCD panel umistény na viditelném misté ve vozidile. Panely zobrazuji nasledujici
(daje: aktualni &as, &islo linky, aktudlni zastéavku a dal$i dopliujict informace zejména

nasledujici zastavky, tarifni zénu apod.

Kloubové vozidlo musi byt v zadni &asti mezi tfetimi a Ctvrtymi dvefmi vybaveno dalSim
boénim smérovym elektronickym panelem nebo boéni smérovou tabuli die vyée uvedenych

parametr.

Rozmér oboustrannych boénich tabuli nahrazujici vnéj$i elektronické panely u tramvaji je 21
x 19,5 (8islo) a 21 x 54,5 cm (frasa s konetnou, respektive perlova &nira) se shodnym
umlist&nim, pravidly a vyjimkami. V pfipadé, Ze mé tramvaj dvefe na pravé i levé strang,
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musi byt vybavena smérovym elekfronickym panelem nebo oboustrannou boéni smérovou
tabuli dle vyse uvedenych parametrl (s vyjimkou umisténi), na t& strané vozidla, kde se
oteviraji dvefe pro nastup a vystup cestujicich.

Rozmér oboustrannych bodénich tabuli nahrazujici vnéjsi elektronické panely u trolejbusu je
17 x 15 (Cislo) a 17 x 61 cm (trasa s koneénou, respektive perlova $filira) se shodnym
umisténim, pravidly a vyjimkami.

Presny vzhled a obsah textu elektronického panelu nebo tabule je stanoven po vzéjemné
dohod& mezi dopraveem a KORDIS.

3.5. Zadni elektronicky panel nebo tabule

Vsechna vozidia standardu IDS 1 musi byt vybavena v zadni &asti vozidia osvétlenym
elektronickym panelem umisténym v horni ¢asti zadniho okna na prave strané vozidla.
Parametry panelu jsou minimalné 28 x 19 bod(. Na panelu je uvedeno &islo linky. Barva
osvétlenych bodl na panelu musi byt zelena.

U vozidel uvedenych do provozu do 31. 12, 2010 Ize misto elektronického panelu pouzit
osvétlenou zadni tabuli o velikosti 20 x 30 cm s &islem linky umisténou uvnitf ve spodni nebo
horni ¢asti zadniho okna na pravé strané vozidla. Tabule musi byt vyrobena z plastu nebo
kovu a umist&na v rameéku pevné spojeném s konstrukei vozidia. V pfipadé kratkodobé
zmény trasy linky mlze byt tabule vyrobena i z tvrdého kartonu.

Tramvaje jsou vybaveny osvétlenym zadnim elekironickym panelem umisténym v ose
spodni ¢asti zadniho okna nebo tabull s &éislem linky o rozmérech 34,5 x 33 cm se shodnym
umisténim. Alternativou je také osvéileny elektronicky smérovy panel zabudovany do
karoserie v horni ¢asti zadi vozidla pfes celou jeho sifku, pfipadné v horni &asti zadniho
okna pfes celou jeho sitku (obdobné jako u pfedni éasti vozidla).

Rozmér zadni tabule s ¢islem linky nahrazujici zadni elektronicky panel u trolejbusl je 29,5 x
40 cm umisténou uvniti v horni &asti zadniho okna na prave strané vozidla.

Pfesny vzhled a obsah textu elekironického panelu nebo tabule je stanoven po vzajemné
dohodé mezi dopravcem a KORDIS,

~ Vzor ¢elni a zadni tabule a €elni nebo boéni smérové tabule

Podrobna pravidla pro velikost pisma, fonty a napisy stanovuje KORDIS.

3.6, Dvefe vozidla

Vozidla zafazena do doplikového standardu V {velky autobus) a K (klasicky autobus) a
vozidla DPMB musi byt ve standardu IDS 1 vybavena nejméné tiemi dvefmi urCenymi pro
vystup i nastup cestujicich. Kloubova vozidia musi mit nejméné &tvery dvefe pro vystup i
nastup cestujicich. U vozidel s rokem vyroby 2009 a vySe musi byt v8echny dvefe dvojkfidié.
Dvé z nich musi mit $itku minimalngé 1200 mm, zbyvajici mohou mit sifku minimalné 800
mm.

Vozidla zafazena do doplikového standardu M (maly autobus) musi byt ve standardu IDS 1
vybavena nejméné tfemi dvefmi uréenymi pro vystup i nastup cestujicich. Minimalné jedny
dvefe musi mit $ifku minimaln& 1200 mm, daléi dvere musi mit 8ifku minimalné 650 mm.

Vozidla zafazena do doplfikového standardu | (minibus) musi byt ve standardu 1DS 1

vybavena nejménd dvéma dvefmi uréenymi pro vystup i nastup cestujicich. Oboje dvefe
musi mit sitku minimalné 1000 mm.
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U viech vozidel v blizkosti jednéch dvefi se musi nachézet prostor o velikosti minimalne
1200 x 1200 mm uréeny pro umisténi dvou kotarkt a voziku pro invalidy. Prostor dvefi uvnitf
vozidla nesmi byt zuzovéan vy&nivajicimi sedadly nebo jinou soucasti vozidla.”

Dvefe otvird bud fidié nebo cestujici po piedchozim odbiokovani fidi€em (poptavikove
otevirani dvefi). Pokud je vozidlo vybaveno poptévkovym oteviranim dvefi, musi byt jak
uvniti tak i vné vozidla umisténa vzdy dvé piislugné tladitka a to na pravé a levé strané dveff,
pfipadné na jejich kiidlech, pokud je to technicky mozne.

Odchylky od stanoveného podtu a $ifky dvefi stejné jako vyjimky v otevirani dvefi (napf. v
ptipad® speciainich vozidel a linek pro t&lesné postizené, minibusy, mikrobusy, noéni spoje,
apod.) stanovuje KORDIS.

Rezimy néstupu a vystupu cestujicich pro jednotlivé zastavky stanovuje tabulka:

Zastavka lezi Prvni dveie Druhé a dal$i dvefe
v z6énach 100 a 101 Nastup a vystup Nastup a vystup
mimo zény 100 a 101 Nastup a vystup® Pouze vystup

* Pokud to podminky dovoluji, je Fidi& povinen umoZnit vystup cestujicich i pfednimi dvefmi.
Cestujicim s omezenou schopnosti pohybu je fidi& povinen umoznit vystup pfednimi dverfmi
vZdy. '

]

3.7. Oznatovace jizdenek

Vozidla standardu IDS 1'musi byt vybavena nejméné stejnym pottem oznadovatl jizdenek,
jako je podet jejich dvei| pro jizdu jednim smérem.

V piipadé specialnich vozidel a linek (napf. linky pro télesné postizeng, mikrobusy apod.) je
minimalni pocet oznatovadl stanoven KORDIS.

Véechny oznatovade pouzivané ve standardu IDS 1 musi spliiovat nasledujici technické
specifikace: '

1. Musi umoZfiovat délkové blokovanl pomoci dalkoveho.ovladani revizora.

2. Musi byt osazeny specialni barvici paskou v tiskarné oznalovale, ktera reaguje
s reaktivni barvou na jizdence.

3. Musi umoznit uzivatelsky programovatelny tisk udaji pro véechny oznatovace.

4. Potisk jizdenky musi odpovidat &lanku VII. odst. 2.

5. Musi umoznit potisk jednotlivé jizdenky IDS JMK o $ifce 52 mm nize uvedenym

zptisobem:
Lic jlzdeiiky
Rozméry tiskového pole | 166 x 9 bodu S
v hodech iy
A 52 mm ;E
B 42 mm g
C 5 mm s/
D 4,5 mm
Vy$ka tiskového pole 9 bodu B
=]
3.8. Signalizacni zafizeni uvnitf vozidla E
A

Véechna vozidia standardu IDS 1 musi byt vybavena

" \jimky povoluje KORDIS,
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sigrtalizac¢nim zafizenim umoziujicim informovat fidi¢e o:

1) nutnosti nouzového zastaveni;

2) vystupu hafe pohyhlivého ob&ana, cestujiciho s kotarkem apod.;

3) zastaveni vozidla na znament.
Alespon tfi tlagitka signalizaéniho zafizeni musi byt umisténa ve vysi do 160 cm od podlahy
vozidta (ngjlépe upevnéna na madle v blizkosti dvefi).

3.9. Komunikace s dispeéinky
Kazdé vozidlo standardu DS 1 musi byt vybaveno:

a) bud zafizenim RIS (Ridici a informa&ni systém), kompatibilnim se stavajicim zafizenim
DPMB, které umozni komunikaci fidiée s dispefinkem DPMB.

b} nebo spravné nastavenym zafizenim MSP (Modul pro sledovani poliohy vozidel). Toto
zafizeni musi byt piné kompatibilni se softwarem CEDRIS provozovanym Centrainim
dispedinkem IDS JMK (dale CED). Postup pii provozovani a ovladani téchto zafizeni se
fidi pravidly uvedenymi v oddile V. Technickych a provoznich standardl IDS JMK,

3.10. Informaéni vitriny

Kazdé vozidlo standardu IDS1 musi byt wvybaveno informagnimi vitrinami
(standardizovanymi informaénimi plochami) umozhujicimi umisténl alespofi 4 listd ve
formatu A3. V téchto vitrinach jsou vZdy umistény informaéni materialy o iDS JMK.

KORDIS stanovuje umist&ni vitrin, rozsah a druh vyvéSovanych materiall, pro vybrané typy
vozidel miZe pocet vitrin snizit.

Vitriny uréené pro vyvéSovani informaénich a propagaénich materialld IDS JMK jsou
oznadeny plastovou lepici paskou. Jeji vzhled stanovuje KORDIS.

KORDIS obvykle zajistuje vyrobu a dodani materiall, dopravce je povinen zajistit jejich
vyvésdeni do vitrin v terminu nejpozdéji 15 dnl od poZzadani KORDIS.

3.11. Informaéni piktogramy
Kazdé vozidlo standardu IDS 1 musi byt vybaveno nasledujicimi jednotnymi piktogramy:

1) Symboly na vnéjsi strané vozidla :
a) dvefe uréené pro nastup s kodarkem;
b) dvefe urfené pro nastup osob na vozicku nebo hlre pohyblivych osob (u
nizkopodlaznich vozidel);
¢} tladitko pro vysuv plosiny (u vozidel s vysuvnou plosinouy);
d) oznadeni bezbariérového vozidla v Eelg;
e) tladitko k otevieni dvefi (u vozidel s poptavkovym oteviranim dvefi);
f logo nebo obchodni nazev dopravce;
g) logo IDS JMK.
2) Symboly uvniti vozidla:
a) zachranna brzda;
b) zastavime na znameni;
¢) nouzova signalizace k fidici;
d) sedadlo pro télesné handicapované;
e) sedadlo pro zrakové handicapovane;
f} plocha pro kocarek;
g) prodejjizdenek u fidice;
h) tladitko k otevieni dvefi (u vozidel s poptavkovym oteviranim dvefi);
iy tlagitko pro vysuv plosiny pro vozifek a koéarek (u vozidel svysuvnhou
plosinou);
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) nouzové otevfeni dvefi

k) l1ékarnicka;

[y hasici pfistroj.
Umistdni a vzhled téchto piktograml stanovuje KORDIS pro jednotlivé druhy vozidel ve
standardu IDS 1.

3.12. Informaéni materialy

Dopravce nesmi zadné materialy vylepovat nebo jinym zpUsobem upeviiovat na okna nebo
jiné soudasti vozidla. Jakékoli informaéni nebo reklamnl materidly mohou byt ve vozidlech
standardu IDS 1 vyvéseny pouze v informaénich vitrinach. Toto ustanoveni se nevztahuje na

materialy rozdavané fidicem.

Vyjimku z tohoto pravidia tvoffl pouze samolepici informadni nebo reklamni fdlie, které lze
umistit jak zevnitf tak i zvend! vozidla za dodrzeni pfislusnych norem a predpisu, a dale
drzaky pro cestujici uréené pro umistovani propagaénich materiall.

Kazdé samostatné vozidlo IDS JMK je vybaveno jednotnou sadou informaénich materialdl
umistfovanych pouze do informag&nich vitrin urfenych pro vyvéSovani informacnich a
propagaénich materiall IDS JMK. Tato sada se sklada z nasledujicich soucasti:

1) Vytah ze smiuvnich prepravnlch podminek IDS JMK;

2) Vytah z tarifu IDS JMK a smluvni’ pokuty;

3) Plan sit& linek zony 100, 101 a blizkého okoli;

4) Aktualni informace o zmenach v doprave.

5) Dalsi dohodnuté” matenaly propaguijicl vefejnou dopravu a IDS JMK.

Tato sada informaci je vZdy v aktyalnim znéni dle pokynt KORDIS.

Do dalsfch vitrin ve vozidle miize dopravce umistovat dalsi informaéni materidly odpovidajici
Standardu informovani cestujicich nebo jiné reklamni materialy.

Po dohodé s dopraveem’ motiou byt do” drdaka umistény daldi oropagaéni materidly IDS
JMK.

3.13. Kiimaticka a svételna pohoda vozidel
Technicky stav vozidel standardu IDS 1 musi zarucovat moznost otevieni a uzavfeni vSech
oken a vétracich priduchl k tomu konstrukcne uréenych a moZnost temperovat vozidlo,

Ridi& vsech vozidel standarduvIDS 1 jsou povinni temperovat vozidlo, pokud vnéjsi teplota
vzduchu poklesne pod +5 °C. Ridi¢i tramvajf. a trolsjbust jsou povinni temperovat vozidla az
v pfipadé, kdy teplota poklesne pod +3 °C. Pokud fidi¢ neni schopen zjistit vnejsi teplotu
vzduchu, zahaji temperovani vozidla dle svého uvazeni nebo na Zadost cestujicich.

V pfipad8, Ze teplota poklesne pod +3 °C je fidi¢ vozidla povinen vyuZivat pfednostné
poptavkové otevirani dvefi, je —li jim vozidlo vybaveno.

Pokud je vozidlo vybaveno systémem pro chlazeni prostoru cestujicich, musi byt toto

zafizeni zapojeno, pokud vnéjéi teplota stoupne nad 25 °C. Teplota interiéru vozidla nesmi
pii pouzitl tohoto zafizeni poklesnout pod 22 °C,

Vozidla uvedena do provozu po 1. 1. 2011 nevybavena systémem pro chlazeni prostoru pro
cestujici musi mit miniméalné 3 okna s posuvnymi ventilaénimi prostory vysokymi minimainé
15 cm a délce pies celou §ifku jednoho segmentu okna. Vyjimky povoluje KORDIS.

Pfi jizd® s cestujicimi za sniZené viditelnosti musi byt pouzivano hlavni osvétleni prostoru
pro cestujici. V mistech bez vefejného osvétleni 1ze na nezbytnou dobu vypnout hlavni
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osvétleni prostoru pro cestujici a pouzit nouzové osvétleni. Pfi stani v zastavce musi byt
opét zapnuto hlavni osvétlenl.

3.14. Technicky stav vozidel

Vozidla standardu IDS 1 musi byt v dobrém technickém stavu a musi splfiovat v8echny
souvisejici zakonné normy. Vozidla musi byt vtakovém stavu, aby cestujici nebyli
obtéZovani hlukem, zapachem nebo vibracemi vy&simi nez je u daného typu vozidla obvyklé.

Ve vozidle musi byt vyhrazeny prostor pro minimainé dva kodarky a vyznaceno 6 mist pro
osoby s omezenou &i zhorSenou schopnosti pohybu a orientace. V dopravnim prostfedku
upraveném pro pfepravu invalidnich cestujicich musi byt tyto prostory vybaveny i Gchyty pro
invalidni vozik.

Pramérné stail vozového parku véetné provozni zalohy, ktery kazdy dopravce v IDS JMK
provozuje, nesmi byt dle Udajl v technickych prikazech vy$si nez 120 mésicl®.

3.15. Vnéjsi natér vozidel

Standard vné&jsich natéra vozidel dopravce ve standardu IDS 1 podiéhd schvaleni KORDIS.
V pfipadé, Ze dopravce nemd stanoven standard vnéjsich natérll vozidel, podiéhd schvaleni
KORDIS vnéjsi natér kazdého vozidla.

Vozidla standardu [DS 1 musi byt bud na Cele vozidla nebo na jeho pravém boku v pfedni
¢asti vyrazné oznadena logem nebo obchodnim jménem (nazvem) dopravce a logem IDS
JMK, jehoz vzhled ur&i pe konzultaci s dopravcem KORDIS.

Dopravee, ktery vzaviel Smlouvu o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich ve vefejné
linkové osobni dopravé na zakladé zadavaciho &i nabidkového fizeni zahajeného po 1. 1.
2012 ¢i pfimym zadanim po 1. 1. 2012 je povinen vyclenit vpfedu, vzadu nebo po bocich vné
vozidla 2 plochy o velikosti minimalné 150 x 30 c¢m pro umistdni samolepicich félii s
nekomerénimi informacemi stanovenymi KORDIS JMK. Vylep zajistuje dopravce bezplatné
na zadost KORDIS do 15 dnl od vyzadani KORDIS. Samolepici félie dodava KORDIS,

3.16. Cistota a vzhled vozidel

Vozidla provozovana v IDS JMK musi byt vné i uvnitf &ista. Dopravci jsou povinni veést
prikaznou evidenci o provadéném dGisténi vozidel, tak, aby mohla byt provéddéna kontrola
pracovniky KORDIS. Tuto evidenci je mozné nahradit technologickym postupem schvalenym
KORDIS.

3.17. Usporadani sedadel

Ve vozidlech uvedenych do provozu po 1. 1. 2011 u sedadel sméfujicich stejnym smérem
nesmi byt vzdalenost mezi pfedni stranou poldtafovani sedadla a zadni stranou polstarovani
sedadla pfed nim, méfena vodorovné a ve vdech vyskach nad podlahou mezi Grovni vrcholu
sedaku a bodem leZicim 620 mm nad podiahou mensi nez 650 mm u vozidel tfidy ,I“ a ,A" a
680 mm u vozidel tiidy ,I1°.

Sedadla ve vozidlech provozovanych ve standardu IDS 1 mohou byt vyrobena z tvrdého
plastu, pfipadné potazeného latkou. Mék&eni sedadel nenf vyZadovano.

* Toto ustanoven! se netyka tramvajl a trolejbusd.
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3.18. Elektronicky akusticky informaéni system

Véechna nové pofizena vozidla a véechna vozidla provozovana na zékladé Smlouvy o
velejnych sluzbach v pfepravé cestujicich ve vefejné linkove osobni dopravé uzaviené na
zakladé zadavaciho & nabidkového Fizen! zahajeného po 1. 1. 2012 &i uzaviené pfimym
zadanim po 1. 1. 2012 musi byt vybavena funk&nim Elekironickym akustickym informacnim
systémem pro hlageni zastavek a dalich dopravnich informaci pomoci palubniho pocitae s
vyjimkou vozidel, kterd byla nové pofizena v rdmci pInéni smiuv o vefejnych sluzbach v
prepravé cestujicich, které jsou uzavirany na zakladé fizenf o vybéru dopravce ukoncéeného
pred 30. 6. 2010,

Zvuky pouzité v hlasenl jsou jednotné pro véechny spoje standardu IDS 1. Pfesny obsah
hlageni stanovuje po dohodé s dopravcem KORDIS. VyuZiti systému k reklamnimu hlaseni
podiéhd schvaleni KORDIS. Zplsob a formu reklamy dohodne dopravce s KORDIS.

Soudast! elektronického akustického informa&niho systému je i informatni system pro
nevidomé — vybaven! vozidla pfijimagem signélu z osobni vysilatky nevidomého a
automatické nahlageni &fsla linky, sm&ru jizdy a pfipadné dal$ich dopravnich informaci.
PFesny obsah hlaSeni stanovuje po dohodé s dopravcem KORDIS.

3.19. Elektronicky vizualni informaéni sysféfn — vnitfni pFedni

Kazdé vozidlo standardu IDS 1 uvedené do provozu po 1. 1. 2011 musi byt vybaveno
funkénim Elektronickym vizulnim informagnim systémem ~— vnitinim- pfednim. Jedna se o
informacni tabuli (nejéast&ji z gervenych LED diod nebo LCD panel), na némZ se stiidavé
zobrazuje aktudlni &as, zona, &fslo linky, smér.jizdy, nasleduji¢i zastévka, pfipadné dalsi
dopravni informace. Pfesny obsah hia$en! stanovuje po dohodé s dopravcem KORDIS.
Vyjimky povoluje KORDIS. - - .

Tento stanidard musi spliiovat vozidla, jsjichz -pfevazujici &ast pfepravniho vykonu je
vykongvana himo zény 100 a 107, které ale na Uzemi t&chto zon obsluhuji vice hez jednu
zastavku,

4.1. Standardni vybaveni vozidla

Za standardni vybaveni vozidla se povaZuje:

1. Tabulka kurzového &isla vozidla

Pfedni smérovy elektronicky panel nebo tabule
Boéni smérovy elektronicky panel nebo smérova tabule
Zadni elektronicky panel nebo tabule

Dveie vozidla

Oznacovace jizdenek

Signalizaéni zafizeni uvnitf vozidla
Elektronické odbavovaci zafizeni

. Informacni vitriny

10. Informaéni piktogramy

11. informaéni materialy

12. Klimaticka a svételna pohoda vozidel

©E NP O R BN
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13. Technicky stav vozidel

14. Vnéjsi natér vozidel

15. Cistota a vzhled vozidel

16. Komunikace s dispeéinky

17. UspoFadani sedadel

18. Elektronicky akusticky informaéni systém

19. Elektronicky vizuaini informaéni systém — vnitfni pfedni

4.2. Tabulka kurzového ¢&isla vozidla

Po obou stranach kabiny Fidie musi byt umisténa tabulka kurzového E&isla vozidla na tabulce
o rozmé&rech 15 x 21 cm. Pfesny vzhled a obsah textu tabulky stanovuje po dohodé&
s dopravcem individualné KORDIS.

Kurzové Cislo jednoznaéné identifikuje vozidlo provozované na lince v dany den. Pravidla pro
plidélovani kurzovych Gisel jednotlivym pofadim vozidel na linkach IDS JMK stanovuje
KORDIS.

V jeden okamzik nesmi pod jednim kurzovym Cislem jezdit vice nez jedno vozidlo.

4.3. Pfedni smérovy elektronicky panel nebo tabule

Véechna vozidla standardu IDS 2 musi byt vybavena v pfedni &asti vozidla osvétlenym
elektronickym smérovym panelem umisténym v horni ¢asti elnfho okna pies celou jeho
$ifku (pfipadné zabudovany do karoserie v horni &asti Eela vozidla pfes celou jeho 3irku).
Parametry panelu jsou minimainé 140 x 19 bodl. Na panelu je zobrazeno &islo a koneéna
zastavka linky. Barva osvétlenych bodl na panelu musi byt zelena.

U vozidel uvedsnych do provozu do 31. 12. 2010 Ize misto elektronického panelu pouzit
osvétlenou Eelni tabuli o rozmérech 20 x 30 cm s &islem linky umisténou v horni &asti
¢elniho okna na pravé strané uvniti vozidla. Tabule musi byt vyrobena z plastu nebo kovu a
umisténa v rameéku pevné spojeném s konstrukci vozidla. V pfipadé kratkodobé zmény
trasy linky muze byt tabule vyrobena i z tvrdého kartonu.

Pfesny vzhled a obsah textu elektronického panelu nebo tabule stanovuje KORDIS.
Dopravce je povinen dodrzovat nastaveni zobrazovani informaci stanovené KORDIS.

4.4. Boéni smérovy elekironicky panel nebo smérova tabule

Vsechna vozidla standardu IDS 2 musi byt vybavena v boéni asti vozidla osvétlenym
glektronickym smé&rovym panetem umisténym v horni &asti prvniho nebo druhého okna
(poditano od pfedni €asti) na pravé strané vozidla. Parametry vnéjdi strany panelu jsou
minimalné 112 x 19 bodd. Na vné&jsi strané panelu bude zobrazeno &islo, trasa (pfipadné
orientaéné vyznamna nacestna zastavka) a koneéna zastavka linky. Barva osvétlenych bodl
na panelu musi byt zelena.

Vnitfni strana elektronického panelu obsahuje &islo, vychozi a koneénou zastavku linky a
minimalné 8 nasledujicich zastavek (véetné vyznadeni zastavek na znameni a tarifnich zdn).
Vnéjsi a vnitfni strana panelu muze byt rozdélena do dvou samostatnych panelll, pfi€emsz
vnéjéi panel mize byt umistén ve stiede karoserie vozidla (tzv. nika) a vnitfni panel muze byt
umistén v zesSikmené stropni &asti.

U vozidel uvedenych do provozu do 31. 12, 2010 1ze misto elekfronickych panell pouzit

oboustrannou boéni smérovou tabuli o velikosti 20 x 60 cm umist&nou uvnitf vozidla ve
spodni nebo stfedni &asti druhého okna (poéitano od pfedni &asti) na pravé strané vozidla.
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Tabule musi byt vyrobena z plastu nebo kovu a umisténa v ramecku pevng spojeném s
konstrukei vozidla a musi obsahovat &islo, trasu a kone€nou zastavku linky (na vnitfni strané
tabule gislo linky a kompletni seznam zastavek, tzv. per!ova sfidra s vyznacerum zastavek
na znameni a tarifnich zo6n). Vpripade kratkodobé zmény trasy linky muze byt tabule
vyrobena i z tvrdého kartonu. Bo&ni smérovou tabuli je mozne rozdélit na dvé oboustranne
tabule o velikosti 17 x 17 (&islo) a 17 x 50 cm (trasa s konetnou, respektive perlova $fira).

Jako alternativu k vnitfnimu elektronickému panelu nebo vnitini strané smérové tabule
(perfové ilFe) Ize pouzit vnitini LED panel umistény uprostfed stropu v pfedni &asti vozidla
nebo vnitini LCD panel umistény na viditelném mist& ve vozidle. Panely zobrazuji nasledujici
Udaje: aktualni &as, é&islo linky, aktualni zastavku a daldl dopliujici informace zejména

nasledujici zastavky, tarifni zénu apod.

Kloubové vozidlo musi byt v zadnl &asti vybaveno dal&im bo&nim smérovym elektronickym
panelem nebo bo&ni smérovou tabuli dle vyse uvedenych parametrd.

Piesny vzhled a obsah textu elektronického panelu nebo tabule stanovuje KORDIS.
Dopravce je povinen dodrzovat nastaveni zobrazovani informaci stanovené KORDIS.

4.5, Zadni elektronicky panel nebo tabule

V8echna vozidla standardu IDS. 2 musi byt vybavena v zadni &asti vozidla .osvétlenym
elektronickym. panelém. .umisténym- v-horni &asti zadniho okna. na pravé strané vozidia.
Parametry panelu-jsou mlmmalne 28 x 19 bodl. Na panelu Je uvedeno &islo linky. Barva
osvetlenych bodu na: panelu musi byt zelena. . oL

U vozudel uvedenych do provozu- do 31 12. 2010 lze mlsto elektromckeho panelu pou2|t
osvétlenou zadni tabuli o velikosti 20 x 30 cm s &islem linky umistenou uvnitf ve spodni nebo
horni- &asti- zadniho okna na pravé. stran& vozidla. Tabule musi byt-vyrobena z plastu nebo
kovu a- umisténa- v rametku pevné spojenem s. konstrukci vozidla. V- pnpade kratkodobé
zmeny trasy Ilnky mlze byt tabule vyroberia i z tvrdého kartonu.

Presny vzhled a obsah textu elektronlckeho panelu nebo tabule stanovuje KORDIS.
Dopravce Je pownen dodrzovat nastaveni zobrazovéan! informaci stanovené KORDIS.

Vzor celm a zadni tabule a ¢elni nebo bocnl smerove tabule

500 mrn

300 mm

202 mm

200 min

Bystre, zoo - Hrad Veved
303 - (bora - Hvozdec -
Veverska Bityska

Podrobna pravidla pro velikost pisma, fonty a néapisy stanovi KORDIS.
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4.6. Dvere vozidla

Vozidla del$i nez 9 m musl byt ve standardu IDS 2 vybavena nejméné dvéma dvefmi
uréenymi pro vystup i nastup cestujicich. Kloubova vozidla musi mit nejméné troje dvefe.

Viechna vozidla s rokem vyrchy 2009 a vySe musi byt vybavena v predni Casti
provoznimi dvefmi o 8ifce minimalné 650 mm a v zadni Casti alespori jednémi
provoznimi dvojdilnymi dveifmi o Sifce minimalné 1200 mm. V blizkosti téchto dvefi
musi byt prostor minimalné 1,2 x 1,2 m pro umisténi dvou koéarkll p¥ipadné jinych
zavazadel. Nizkopodlazni vozidlo musi byt pfizplisobeno umisténi invalidniho voziku.
Prostor dvefi uvnitf vozidla nesmi byt zuzovan vycnivajicimi sedadly nebo jinou
soudasti autobusu.’

Dvefe ofvira bud' fidi€ nebo cestujici po predchozim odblokovani fidicem (poptavkové
otevirani dvefi). Pokud je vozidlo vybaveno poptavkovym oteviranim dvefi, musi byt jak
uvnitf tak i vné vozidla umisténa vzdy dvé piislusna tladitka a to na pravé a levé strané dvefi,
pfipadné na jejich kridlech.

Odchylky od stanoveného pottu a &itky dvefi stejné jako vyjimky v otevirani dvefi (napf. v
pfipadé specialnich vozidel a linek pro télesné postizeng, minibusy, mikrobusy, noéni spoje,
apod.) stanovuje KORDIS.

ReZimy nastupu a vystupu cestujicich pro jednotlivé zastavky stanovuje tabulka:

Zastavka lezi Prvni dvefe Druhé a dalsi dvefe
mimo zény 100 a 101 Nastup a vystup* Pouze vystup

v zoné 100 a 101 s koneénou stanici Nastup a vystup Nastup a vystup

v téchto zbénach

v zoné 100 a 101 s koneénou stanici mimo Nastup a vystup* Pouze vystup

tyto zény

* Pokud to podminky dovoluji, je fidi¢ povinen umoZnit vystup cestujicich i pfednimi dvefmi.
Cestujicim s omezenou schopnosti pohybu je fidi€ povinen umoznit vystup pfednimi dvefmi
vzdy.

4.7. Oznacovace jizdenek

Vozidla standardu IDS 2 musi byt vybavena nejméné stejnym poctem oznaovadl jizdenek,
jako je pocet jejich dveli pro jizdu jednim smérem.

V pifpadé speciélnich vozidel a linek (napf. linky pro télesné postizené, mikrobusy apod.) je
minimalni pocet oznatovaél stanoven KORDIS.

V8echny oznacovate pouzivané ve standardu IDS 2 musi spliiovat nasledujicl technicke
specifikace:

1. Musi umozZiovat dalkové blokovani pomoci dalkového ovladani revizora.

2. Musi byt osazeny specialni barvicl paskou v tiskarné oznalovaée, kierd reaguje
s reaktivni barvou na jizdence.

3. Musi umoznit uzivatelsky programovatelny tisk Gdaju pro véechny oznadovace.

4. Potisk jizdenky musi odpovidat &élanku VII. odst. 2.

¥ Vyjimky povoluje KORDIS.
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5. Musi umoznit potisk jednotlivé jizdenky 1DS JMK o &ifce 52 mm nize uvedenym

zpUsobem:
R 5 t K ™ ] Lic jizdenky
ozméry tiskového pole .
v bodech 166 x 8 bodU 7
A 52 mm 54
B 42 mm 3
C 5mm ;
D 4.5 mm K '
Vysgka tiskového pole 9 bodd ' s ‘

a
[t}

5

4.8. Signalizaéni zaFizeni uvnitf vozidla

V3echna vozidla standardu IDS 2 musi byt vybavena signalizaénim zafizenim umoZiujicim
informovat Fidi¢e o:

1) nutnosti nouzového zastaveni;
2) vystupu hiife pohyblivého ob&ana, cestujictho s keéarkem apod.;

3) zastaveni vozidla na znameni. .

Alespon tfi tladitka éii_:jnalizaéniho zafizeni musi byt umisténa ve vysi do 160 cm od podiahy
vozidla (nejlépe upevnéna na madle v blizkosti dveff).

4.9. Eiek’tfoni_cké odbavovaci zafizeni

Kazdé vozidlo ve standardu IDS 2 musi byt vybaveno funkénim elektronickym odbavovacim
zafizenim s moznosti tisku jizdenek s udaji a ochrannymi prvky stanovenymi v oddile VL.

Elektronické odbavovaci zafizeni musi bezvyhradné spliiovat nasledujici podminky:

1. Musi byt propojeno s oznatovaem jizdenek, ktery umoZni potisk jizdenek die
glanku VII. odst. 2.

2. Musi umoznit naéteni Jizdniho Ffadu a tarifu linky z exportniho souboru
dodavaného KORDIS (jedna se o soubory lik, .dli, .bin).

3. Musi umoznit vydani minimalné 45 druhil jizdenek IDS JMK a odpovidajiciho
podtu jizdenek pouzivanych na nezaintegrovanych linkéch pfislusnym dopravcem.

4. Musf umoznit vydéni jizdenek ve vzhledu a formatu stanovenych KORDIS
obsahujicich informace dle élanku VII. odst. 1. Sitka vydavané jizdenky musi byt
84 mm. Jizdenky musi byt tidtény vyhradné na termopapir.

5. Zafizeni musi umoZnit uzivatelské nastaveni a editovani vzhledu potisku jizdenky a
druhu prodévanych jizdenek centréing na pracovisti KORDIS. Pokud KORDIS neni
vybaven potfebnym softwarem pro tuto Upravu, musi dopravce tento SW
spoletnosti KORDIS bezplatné dodat.

6. Po pfipojeni pfidavnych zafizeni musi umoZnit komunikaci mezi vozidlem a
centralnim dispeéinkem IDS JMK ve formatu stanoveném KORDIS.
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7. Musi umoziiovat informovani fidice pomoci textovych informaci na disple;ji,
které budou brany z exportniho souberu dodavaného KORDIS.

8. Musi umoznit pfipojeni elektronickych informacnich panell a hlasice
zastavek.

9. Musi umoznit export dat do souboru .csv, pfitemz musi byt zachovano pofadi
sloupcll a jejich obsah v nésledujicim potadi: Ridi&; Strojek; Odpoget; Cislo
jizdenky; Nulovan; Linka; Spoj; ID platby; D platby; Tarif; Zast. Od; Zast. Do; Evid.
¢. zastavky od; Evid, & zastavky do; Cena; DPH; Ména, km; Datum vydani jizdenky;
Cas vydani jizdenky; Pasmo od; Pasmo do; Platnost od; Platnost do; Prikazka;
Dialog; Vst. idaj; Karta; Cena ELP.

10.V pfipadé, ze je zafizeni vybaveno étetkou Cipovych karet, musi splfiovat standard
Mifare Desfire a byt piné kompatibiini s Narodni dopravni kartou — In-kartou
Ceskych drah.

11. Musi umoznit napojeni dalSich technologickych zafizeni (napf. MSP — modulu pro
sledovani poichy) prostfednictvim jednotného interface. Dopravce je povinen piedat
KORDIS na poZadani dokumentaci k tomuto interface.

12.Na jeho povrchu musi byt viditelné nalepen hologram dodany KORDIS, ktery
doklada registraci zafizeni u KORDIS.

13. Musi mit takovou verzi firmwaru, kterd umozni vydani v8ech jizdnich doklad( IDS
JMK dle pokynii KORDIS.

Vydejni zafizeni, kiera jsou dopravei vyuZivana v ramei IDS JMK, jsou u KORDIS evidovana
pod evidentnim Cislem (vyrobnim c&islem zafizeni pro vydej jizdenek), a to na zakladé
sepsangho registraéniho protokolu mezi KORDIS a dopravcem. Pfi pfedani protokolu, je ke
kazdému evidovanému zafizeni pfedan potateéni listek, ze kterého je jasné pofadové &islo
posledné vydaného jizdniho dokladu a stav pocitadla vydejniho zafizeni. Na konci mésice
dopravce provede vyaétovani na vsech zafizenich pouzivanych v ramci IDS JMK a toto na
zakladé pfedavaciho protokolu pfeda KORDIS véetné kumulovanych listkll vech vydejnich
zafizeni vyuzivanych vramci IDS JMK. Pokud dojde kvyuZivani vydejniho zafizeni na
linkach a spojich mimo systém IDS JMK, dopravce vyUdtuje &astku mimo systém a
zdokladuje, Ze byla zauétovana v Géetnictvi spole€nosti dopravce.

Rozdéleni vydejnich zafizeni:

1. vydejni zaffzeni registrované v provozu,
2. vydejni zafizeni registrované zalozni,
3. vydejni zafizeni registrované cvitné.

ad 1,2) Tato zafizeni je mozno pouzivat v systému IDS JMK na zakladé vys$e zminéného
registraéniho protokolu,

ad 3) Toto vydejni zafizeni je mozno pouzivat v systému IDS JMK ve zvlastnim rezimu, a to
ve vyjimeénych piipadech pfi poruse zafizeni 1 a 2. VZdy v8ak o této skute€nosti musi byt
informovan KORDIS a u tohoto zafizeni bude vidy pfi jeho uzivani vydan pofatetni listek,
kiery bude {iselng navazovat na koncovy listek registrovaného cviéného zafizeni a oba
budou poskytnuty KORDIS ( operativné faxem, posiéze doruceny fyzicky). Dale pak bude
toto zafizeni pracovat v systému IDS JMK na zakladé vyse uvedenych pravidel jako zafizeni
1 a 2. Po zafazeni zpét do cviéného rezimu, bude toto spoleéné s koncovym listkem,
vyluétovanim a stavem pocitadla poskytnuto KORDIS.

Pfi poruse zaiizeni a pfi nutném zasahu vyrobce dopravce o této skutednosti informuje
KORDIS neprodiené po vyskytu zavady. Protokol o opravé sepsany mezi dopravcem a
vyrobcem (servisnim stfediskem) doruéi v kopii na adresu KORDIS. Pokud dojde v ramci
opravy zafizeni k vynulovani poéitadla, musi byt zdokladovan posledni stav poéitadia a
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vyluctovani za obdobi pfed opravou.

Ve vozidlech vybavenych elektronickym odbavovacim zafizenim je fidi¢ povmen kontrolovat
spravnost Udajll na vytist&nych listeich. V pfipadg, 2e je toto zafizeni v poruge, musl fidic
ihned tento stav nahlasit oprévnénému pracovnikovi dopravce a poZzadat o opravu zalizeni
nebo vyménu vozidla. Vozidlo bez funkéniho elektronického odbavovaciho zafizeni nesml
byt na lince provozovano déle neZ jednu hodinu.

4.10. Informaéni vitriny

Kazdé vozidlo standardu IDS2 musi byt vybaveno informaénimi vitrinami
(standardizovanymi informaénimi plochami) umoziiujicimi umisténi alespoii 4 listh ve
formatu A3. V t&chto vitrinach jsou vZdy umistény informaéni materialy o IDS JMK.

KORDIS stanovuje umisténi vitrin, rozsah a druh vyvé$ovanych materialll, pro vybrané typy
vozidel mize poéet vitrin snizit.

Vitriny uréené pro vyv&Sovani informagnich a propaga¢nich materialt IDS JMK jsou
oznadeny plastovou lepici paskou. Jeji vzhled stanovuje KORDIS.

KORDIS obvykle zaji§tuje vyrobu a dodani materilti, dopravce je povinen zajistit jejich
vyvégeni do vitrin v terminu nejpozdéji 15 dnil od poZadanl KORDIS.

4.11. Informacni piktogramy

Kazde vomdlo standardu IDS 2 musi byt vybaveno nasleduycfml jednotnymi piktogramy:

1) Symboly na vne13| strané. v02|dla o

a) dvefe uréené pro nastup s kocarkem

b) dvefe urfené pro-nastup osob na voziCku nebo hife pohybllvych osob {u
nizkopodlaznich. vozndel)

c)- tiaditko pro vysuv plosiny. (u v02|de! s vysuvnou plosinouy,

d) ozna&enf bezbariérovéhd vozidla. v Gele;

e) tladitko k otevieni dvefi-(u vozidel s poptavkovym oteviranim dvefi);

f) logo nebo obchodni nazev dopravcee;

g) logo IDS JMK (u vozidel provozovanych i mimo systém IDS JMK muiZe byt
nahrazeno vhodné umisténym logem viz tabulka kurzového Cisla vozidla).

2) Symboly uvniti vozidia:

a) zachrannd brzda;

b} zastavime na znameni,

¢) nouzova signalizace K fidici,

d) sedadlo pro télesn& hanficapované,

e} sedadio pro zrakové handicapovane,;

f) plocha pro ko€arek;

g) Hagditko k otevfeni dvefi (u vozide! s poptavkovym oteviranim dveri);

h) tladitko pro vysuv plosiny pro voziéek a kodérek (u vozidel svysuvnou
plosinou);

i} nouzové otevieni dveffi

i} lékarnicka;

k) hasicl pfistroj.

Umisténi a vzhled téchto piktogram( stanovuje KORDIS pro jednotfive druhy vozidel ve
standardu IDS 2.
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4.12. Informaéni materialy

Dopravce nesmi 2adné materialy vylepovat nebo jinym zptisobem upeviiovat na okna
nebo jiné soudasti vozidla. Jakékoli informaéni nebo reklamni materidly mohou byt ve
vozidlech standardu IDS 2 vyvéseny pouze v informaénich vitrinach. Toto ustanovenl se
nevztahuje na materidly rozdavané fidiCem.

Vyjimku z tohoto pravidla tvoff pouze samolepici informatni nebo reklamni félie, které I1ze
umistit jak zevnitf tak i zvendi vozidla za dodrzeni pfislusnych norem a piedpisl, a dale
drzaky pro cestujici urtené pro umistovani propagadénich materiald.

Kazdé vozidlo IDS JMK musi byt vybaveno jednothou sadou informaénich materialG
umistovanych pouze do informaénich vitrin uréenych pro vyvé&sovani informaénich a
propagaénich materialt IDS JMK. Tato sada se skidda z nasledujicich sougasti:

1) Vytah ze smluvnich pfepravnich podminek IDS JMK;

2) Vytah z tarifu IDS JMK a smiuvni pokuty;

3) Plan sité linek IDS JMK;

4) Aktualni informace o zmé&nach v dopravé.

5) Dalsi dohodnuté materidly propaguijici vefejnou dopravu a IDS JMK.

Tato sada informaci je vZdy v aktualnim znéni dle pokyni KORDIS.

Do dalsich vitrin ve vozidle mize dopravce umistovat dalsi informaéni materialy odpovidajici
Standardu informovani cestujicich nebo jiné reklamni materialy.

Po dohodé s dopravcem mohou byt do drzakd umistény dal$i propagaéni materialy IDS
JMK.

4.13. Klimaticka a svételna pohoda vozidel

Technicky stav vozidel standardu IDS 2 musi zaru€ovat moznost otevieni a uzavieni vSech
oken a vétracich praduchi k tomu konstruk&né uréenych a moznost temperovat vozidlo.

Ridigi véech vozidel standardu IDS 2 jsou povinni temperovat vozidlo, pokud vn&jsi teplota
vzduchu pokiesne pod +5° C. Pokud Fidi¢ neni schopen zjistit vnéjsi teplotu vzduchu, zahaji
temperovani vozidia dle svého uvazeni nebo na Zadost cestujicich.

Pokud je vozidlo vybaveno systémem pro chlazeni prostoru cestujicich, musi byt toto
zafizeni zapojeno, pokud vnéjsi tepiota stoupne nad 25 °C. Teplota interiéru vozidla nesmi
pfi pouZiti tohoto zafizeni poklesnout pod 22 °C.

Vozidla nevybavena systémem pro chlazeni prostoru pro cestujici musi mit minimalné 5
oken s posuvnymi ventilaénimi prostory vysckymi minimalné 15 cm a délce pies celou Sifku
jednoho segmentu okna. Vyjimky povoluje KORDIS.

Pfi jizdé s cestujicimi za snizené viditelnosti musi byt pouzivano hlavni osvétleni prostoru
pro cestujici. V mistech bez vefegjného osvétleni Ize na nezbytnou dobu vypnout hlavni
osvétleni prostoru pro cestujici a pouzit nouzové osvétleni. Pfi stani v zastavce musi byt
opét zapnuto hlavni osvétlent.

4.14. Technicky stav vozidel
Vozidla standardu IDS 2 musi byt v dobrém technickém stavu a musi splfiovat vSechny

souvisejici zakonné normy. Vozidla musi byt vtakovém stavu, aby cestujici nebyli
obtézovani hlukem, zépachem nebo vibracemi vy&3imi neZ je u daného typu vozidla obvyklé.
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Ve vozidle musi byt vyhrazeny prostor pro minimalng jeden ko&arek a vyznagena dvé mista
pro osoby s omezenou & zhoréenou schopnosti pohybu a orientace. V dopravaim prostfedku
upraveném pro pfepravu invalidnich cestujicich musi byt tyto prostory vybaveny i dehyty pro
invalidni vozik.

Primé&rné stafi vozového parku véetnd provozni zalohy, ktery kaZdy dopravce v IDS JMK
provozuje, nesmi byt die udaji v technickych prikazech vy$&i nez 120 mésfcl.

4.15. Vnéjsi natér vozidel

Standard vnéjsich natérl vozidel dopravce ve standardu IDS 2 podiéha schvaleni KORDIS.
V pfipadg, ze dopravce nema stanoven standard vnéjsich natérd vozidel, podiéha schvaleni
KORDIS vnéjsi natér kaZdeho vozidla.

Vozidla standardu IDS 2 musi byt bud na &ele vozidla nebo na jeho pravém boku v pfedni
&4sti vyrazné oznagena logem nebo obchodnim jménem (nézvem) dopravce a logem IDS
JMK, jehoz vzhled urél po konzultaci s dopravcem KORDIS.

Dopravce, ktery uzaviel Smlouvu o vefejnych sluzbach v pFepravé cestujicich ve vefejné
linkové osobni dopravé na zékladé zadavaciho &i nabidkového fizeni zahéjeného po 1. 1.
2012 &i pfimym zadanim po 1. 1. 2012 je povinen vyélenit vpfedu, vzadu nebo po bocich vhé
vozidia 2 plochy. o velikosti minimélné 150, x 30 cm pro umisténi samolepicich folii s
nekomer&nimi informacemi stanovenymi KORDIS JMK. Vylep zajlst’l,aje dopravce bezplatné
na zadost KORDIS do 15 dnli od vy#adani KORDIS. Samolepici folie dodava KORDIS.

4. 16 Clstota a vzhled vomdei

Vozidla provozovana v IDS JMK musi byt vné i uvniti &ista. Dopravci jsou povinni vest
prikaznou evidenci o provadéném &isténi vozidel, tak, aby mohla byt provadéra kontrola
pracovniky KORDIS. Tuto evidenci je mozne nahradit technologickym postupem schvalenym

KORDIS.

4.17. Komunikace s dispecinky

Kazdé vozidlo standardu IDS 2 musi byt vybaveno:

a) Spravne nastavenym zafizenim MSP (Modul pro sledovani polohy vozidel). Toto zafizeni
musi byt plné kompatibilni sé softwarem CEDRIS provozovanym Centralnim

dispeéinkem IDS JMK (dale CED). Postup pfi provozovani a ovlddani téchto zafizeni se
Fidi pravidly uvedenymi v oddile V. Technickych a provoznich standardi IDS JMK;

b} nebo zafizenim RIS (Ridici a informagni systém), kompatibilnim se stavajicim zafizenim
DPMB, které umozni komunikaci fidi¢e s dispe€inkem DPMB.

4.18. Usporadani sedadel

Ve vozidlech uvedenych do provozu po 1. 1. 2011 u sedadel sméfujicich stejnym smérem
nesmi byt vzdalenost mezi pFedni stranou polstafovani sedadla a zadni stranou poltarovani
sedadla pfed nfm, méfena vodorovné a ve viech vyékach nad podlahou mezi Urovni vrcholu
sedaku a bodem lezicim 620 mm nad podlahou mensf neZ 650 mm u vozidel tfidy I a ,A" a
680 mm u vozidel tfidy II*.

Sedadla ve vozidlech provozovanych ve standardu IDS 2 musi byt alespof v misté sedaku
vyrobena z mék&eného plastu nebo byt polstrovana. Nesmi byt pouZita sedadla vyrobena
z tvrdého plastu potaZzeného latkou.
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Vyjimky povoluje KORDIS pfedevsim u vozidel vykonavajicich vétsinu vykonu ve standardu
IDS 1 a pfejizdgjici na linky standardu 1DS 2.

4.19. Elektronicky akusticky informaéni systém

V8echna nové pofizend vozidla a v8echna vozidla provozovana na zakladé Smlouvy o
vefgjnych sluZzbach v pfepravé cestujicich ve vefgjne linkové osobni dopravé uzaviené na
zakladé zadavaciho &i nabidkového fizeni zahdjeného po 1. 1. 2012 & uzaviené pfimym
zadanim po 1. 1. 2012 musi byt vybavena funkénim Elektronickym akustickym informaénim
systémem pro hlaseni zastavek a dalSich dopravnich informaci pomoc! palubniho poéitate s
vyjimkou vozidel, ktera byla nové pofizena v ramci plnéni smluv o vefejnych sluzbéch v
pfepravé cestujicich, které jsou uzavirany na zékladé fizenl o vybéru dopravce ukondeného
pied 30. 6. 2010.

Zvuky pouzité v hladeni jsou jednotné pro vSechny spoje standardu IDS 2. Pfesny obsah
hladeni stanovuje po dohodé s dopravecem KORDIS. Vyuziti systému k reklamnimu hlaseni
podléha schvaleni KORDIS. Zplsob a formu reklamy dohodne dopravce s KORDIS.

Soudast! elekironického akustického informagniho systému je i informaéni systém pro
nevidomé — vybaveni vozidla pfijimadem signédlu z osobni wvysilatky nevidomého a
automatické nahlaseni &isla linky, sméru jizdy a pfipadné dalSich dopravnich informaci.
Piesny obsah hlaseni stanovuje po dohodé s dopraveem KORDIS.

4.20. Elektronicky vizualni informacni systém — vnitini pfedni

KaZdé vozidlo standardu IDS 2 uvedené do provozu po 1. 1. 2011 musi byt vybaveno
funkénim Elektronickym vizualnim informaénim sysiémem — vnitfnim pfednim. Jedna se o
informaéni tabuli (nejéastéji z ervenych LED diod nebo LCD panel), na nédmz se stiidavé
zobrazuje aktualni €as, zona, &islo linky, smér jizdy, nasledujici zastavka, pfipadné dalsi
dopravni informace. Pfesny obsah hlageni stanovuje po dohodé s dopravcem KORDIS.
Vyjimky povoluje KORDIS.

5. Standard IDS 3

Tento standard musi splfiovat vozidla, jejichz pfepravniho vykon je vykonavan mimo zoény
100 a 101 nebo ktera na Gzemi té€chto zén obsluhuji maximalné jednu zastavku.

5.1. Standardni vybaveni vozidla

Za standardni vybaveni vozidia se povazuje:

1. Tabulka kurzového éisla vozidla

Predni smérovy elektronicky panel neho tabule

Boéni smérovy elektronicky panel nebo smérova tabule
Zadni elektronicky panel nebo tabuie

Dvefe vozidla

Oznadovace jizdenek

Signalizaéni zafizeni uvnitf vozidla

Elektronické odbhavovaci zafizeni

e NGO R ®DN

Informacéni vitriny
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10. Informacni piktogramy

11. Informaéni materialy

12. Klimaticka a svéteina pohoda vozidel

13. Technicky stav vozidel

14. Vnéjsi natér vozidel

15. Cistota a vzhled vozidel

16. Komunikace s dispeéinky

17. Uspofadani sedadel

18. Elektronicky akusticky informaéni systém

19. Elektronicky vizualni informaéni systém — vnitni pfedni

5.2. Tabulka kurzového cisla vozidla

Po obou stranach kabiny fidiée musi byt umisténa tabulka kurzového &isla vozidia na tabulce
o rozmérech 15 x 21 cm. Pfesny. vzhled a obsah textu tabulky stanovuje po dohodé
s dopravcem  individuain® KORDIS. Kurzové &islo jednoznaéné identifikuje vozidlo
provozované na lince vdany den. Pravidla pro pfidélovani kurzovych d&isel jednotlivym
pofadim vozidel na linkdch 1DS JMK stanovuje' KORDIS. '

V jeden okamzik nesmi pod jednihi kﬁrzoi}';?l;n &islém jezdit vice nez jedno vozidlo.

5:3. - Predni smérovy élektronicky panel-hebo tabule

Véechna vozidla standardu IDS 3 musi byt vybavena v pfedni &asti vozidia osvétlenym
elektronickym smérovym panelem umisténym v horni &asti Geiniho okna pfes celou jeho
&ifku (pFipadné zabudovany do karoserie v horni &asti Sela vozidla pfes celou jeho Sirku).
Parametry panelu jsou minimain& 140 x 19 bodl. Na panelu je zobrazeno Cislo, trasa a
konetna zastavka linky. Barva osvétlenych bodl na panelu must byt zelena.

U vozidel uvedenych do provozu do 31. 12. 2010 Ize misto elektronického panelu pouZit
osvétienou éelni tabuli o rozmérech 20 x 30 cm s ¢islem linky nebo &elni smérovou tabuli
o rozmérech 20 x 60 cm s &islem linky a smérem jizdy umisténé v hornf &asti ¢elniho okna
na pravé strang uvniti vozidla. Tabule musi byt vyrobena z plastu nebo kovu a umisténa
v ramedku pevné spojeném s konstrukci vozidla, V pfipadé kratkodobé zmény trasy linky
muzZe byt tabule vyrobena i z tvrdého kartonu.

Presny vzhled a obsah textu elektronického panelu nebo tabule stanovuje KORDIS.
Dopravce je povinen dodrZovat nastaven! zobrazovani informaci stanovené KORDIS.

5.4. Boéni smérovy elektronicky panel nebo smérova tabule

Véechna vozidla standardu IDS 3 musi byt vybavena v boéni Gasti vozidla osvetlenym
elektronickym smérovym panelem umisténym v horni &asti prvniho nebo druheho okna
(poditano od piedni &ast) na pravé strané vozidla. Parametry vnéjsi strany panelu jsou
minimaing 112 x 19 bodl. Na vn&ji strané panelu bude zobrazeno Eislo, trasa (pffpadné
orientaéné vyznamna nacestna zastavka) a konedna zastavka linky. Barva osvétlenych bodU
na panelu musi byt zelena.

Vnitinl strana elektronického panelu obsahuje &islo, vychozi a koneénou zastavku linky a
minimalné 8 nasledujicich zastavek (vietné vyznateni zastévek na znameni a tarifnich zon).
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Vngjsi a vnitfni strana panelu mize byt rozdélena do dvou samostatnych panell, piiéemsz
vnejsi panel mizZe byt umistén ve stiede karoserie vozidla (tzv. nika) a vnitfni panel mize byt
umistén v zesikmeneé stropni ¢asti.

U vozidel uvedenych do provozu do 31. 12. 2010 Ize misto elektronickych panelll pouZit
oboustrannou boéni smérovou tabuli o velikosti 20 x 60 cm umist&nou uvniti vozidla ve
spodni nebo stiedni éasti druhého okna (poéitano od pfedni &asti) na pravé strané vozidia.
Tabule musi byt vyrobena z plastu nebo kovu a umisténa v rameéku pevn& spojeném s
konstrukci vozidla a musi obsahovat &islo, trasu a koneénou zastavku linky (na vnitfni strang
tabule &islo linky a kompletni seznam zastavek, tzv. perlova 8idra s vyznadenim zastavek
na znameni a tarifnich zén). V pfipadé kratkodobé zmény trasy linky mlzZe byt tabule
vyrobena i z tvrdého kartonu. Boéni smérovou tabuli je mozné rozdélit na dv& oboustranné
tabule o velikosti 17 x 17 (€islo) a 17 x 50 cm (trasa s koneénou, respektive perlova siilira).

Jako alternativu k vnitfnimu elektronickému panelu nebo vnitfni strané smérové tabule
nebo vnitini LCD panel umistény na viditelném misté ve vozidle. Panely zobrazujl nasledujici
Udaje: aktudlni &as, &islo linky, aktudlni zastavku a daldi dopliujici informace zejména
nasledujici zastavky, tarifni zénu apod.

Kloubové vozidlo musi byt v zadni &asti vybaveno daldim boénim smérovym elektronickym
panelem nebo boéni smé&rovou tabuli dle vyse uvedenych parametr(.

Pfesny vzhled a obsah textu elekironického panelu nebo tabule stanovuje KORDIS.
Dopravce je povinen dodrzovat nastaveni zobrazovan( informaci stanovené KORDIS.

5.5. Zadni elektronicky panel nebo tabule

Vdechna vozidla standardu IDS 3 musi byt vybavena v zadni &asti vozidla osvétlenym
elektronickym panelem umisténym v horni &asti zadniho okna na pravé strané vozidla.
Parametry panelu jsou minimaln& 28 x 19 bodd. Na panelu je uvedeno &islo linky. Barva
osvétlenych bodl na panelu musi byt zelena.

U vozidel uvedenych do provozu do 31. 12. 2010 Ize misto elektronického panelu pouzit
osvétienou zadni tabuli o velikosti 20 x 30 cm s &islem linky umist&nou uvnitf ve spodni nebo
horni &asti zadniho okna na pravé strané& vozidla. Tabule musi byt vyrobena z plastu nebo
kovu a umisténa v rame€ku pevné spojeném s konstrukci vozidia. V pfipadé kratkodobé
zmény trasy linky mize byt tabule vyrobena i z tvrdého kartonu.

Pfesny vzhled a obsah textu elektronického panelu nebo tabule stanovuje KORDIS.
Dopravce je povinen dodrzovat nastaveni zobrazovani informaci stanovené KORDIS.

Vzor éelni a zadni tabule a éelni nebo boéni smérové tabule

600 mem

300 mm

203 mm:

Bystrc, z00 - Hrad Veved
303 "o e

Veverska Bityska

200 mm

Podrobna pravidla pro velikost pisma, fonty a napisy stanovi KORDIS.
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5.6. Dvefe vozidla

Vozidla del§i nez 9 m musi byt ve standardu IDS 3 vybavena nejméné dvéma dvefmi
urdenymi pro vystup i nastup cestujicich. Kloubova vozidla musi mit nejméné troje dvefe.
Nastup cestujicich je mozny pouze pfednimi dvefmi, vystup je dveimi zbyvajicimi, pokud to
podminky dovoluji, je fidi& povinen umoznit vystup cestujicich i pfednimi dvefmi. Cestujicim
s omezenou schopnosti pohybu je fidi& povinen umoznit vystup pfednimi dvefmi vzdy.

V&echna vozidla s rokem vyroby 2009 a vy$e musi byt vybavena v piedni Casti
provoznimi dvefmi o $ifce minimalné 650 mm a v zadni Casti alespoi jedndmi
provoznimi dvojdilnymi dvefmi o 8ifce minimalné 1200 mm. V blizkosti téchto dveri
musi byt prostor minimalné 1,2 x 1,2 m pro umisténi dvou kotarkd pfipadné jinych
zavazadel. Nizkopodlazni vozidlo musi byt pfizpiisobeno umisténi invalidniho voziku.
Prostor dvefi uvniti vozidla nesmi byt zuzovan vyé&nivajicimi sedadly nebo jinou
souéasti autobusu.

Dvefe otvird bud fidié nebo cestujici po pfedchozim odblokovani fidigem (poptavkové
otevirani dveii). Pokud je vozidlo vybaveno poptavkovym oteviranim dvefi, musf byt jak
uVnitF tak i vné vozidla umist&na vidy dvé pfislusna tladitka a to na pravé a levé strané dvef,
piipadné na jejich kiidlech.

Odchylky od stanoveného poétu a Sifky dveli stejné jako vyjimky v otevirani dvefi (napt. v
pifipadé specidlnich vozidel a linek pro télesné postizené, minibusy, mikrobusy, noéni spoje
apod.) stanovuje KORDIS. -

5.7. Oznacovace jizdenek
Vozidla standardu IDS 3 musi byt vybavena nejméné jednim oznadovadem jizdenek u
pfednich dvef. , AR N o ~
V plipad® speciainich vozide! a lifiek (napf. linky pro t&lesné postizens, mikrobusy apod.) je
minimalnhi po&et oznadovat&l starisven KORDIS. T : S
VEechny oznatovade pouZivané ve standardu IDS 3 musi spliiovat nasledujici technické
specifikace; : _

1. Musi byt osazeny specialni barvici paskou v tiskamné oznatovade, kterd reaguje

s reaktivni barvou ha jizdence. -

2. Musi umoznit uzivatelsky programovatelny tisk Udajd pro véechny oznaovace.
3. Potisk jizdenky musi odpovidat &lnku VII. odst. 2.

4. Musi umo2nit potisk jednotlivé jizdenky IDS JMK o &ffce 52 mm niZe uvedenym

zpUsobenm:
Lic jizdenkly
Rozméry tiskového pole S
v bodech 166 x 9 bodU
A 52 mm
B 42 mm
c 5 mm
D 4,5 mm

0 vyjimky povoluje KORDIS.
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| Vyska tiskovéhopole |  9bodl |

5.8. Signalizaéni zafizeni uvnitf vozidla

Vsechna vozidla standardu IDS 3 musi byt vybavena signalizaénim zafizenim umoziujicim
informovat fidi¢e o:

1) nutnosti nouzového zastaven;
2) wystupu hiife pohyblivého obéana, cestujiciho s kocarkem apod.;
3) zastaveni vozidla na znameni.

Alespoi tfi tlaéitka signalizacniho zafizeni musi byt umisténa ve vysi do 160 cm od podlahy
vozidla (nejlépe upevnéna na madle v blizkosti dveff).

5.9. Elektronické odbavovaci zafizeni

Kazdé vozidlo ve standardu IDS 3 musi byt vybaveno funkénim elektronickym odbavovacim
zafizenim s moznosti tisku jizdenek s Udaji a ochrannymi prvky stanovenymi v oddile VI

Elektronické odbavovaci zafizeni musi bezvyhradné spliiovat nasledujici podminky:

1. Musi byt propojeno s oznaéovacem jizdenek, ktery umozni potisk jizdenek dle
¢lanku VII. odst. 2.

2. Musi umoznit naéteni jizdniho fadu a tarifu linky z exportniho souboru
dodavaného KORDIS (jedna se o soubory .lik, .dli, .bin).

3. Musi umoznit vydani minimalné 45 druhl jizdenek IDS JMK a odpovidajiciho pottu
jizdenek pouzivanych na nezaintegrovanych linkach pfislusnym dopravcem.

4. Musi umozZnit vydani jizdenek ve vzhledu a formatu stanovenych KORDIS
obsahujicich informace dle élanku VII. odst. 1. Sifka vydavané jizdenky musi byt 84
mm. Jizdenky musi byt tist&ny vyhradné na termopapir.

5. Zafizeni musi umoznit uzivatelské nastaveni a editovani vzhledu potisku jizdenky a
druhu prodavanych jizdenek centralné na pracovisti KORDIS. Pokud KORDIS neni
vybaven potfebnym softwarem pro tuto Upravu, musi dopravce tento SW
spolecnosti KORDIS bezplatné dodat.

6. Po pfipojeni pfidavnych zaffzeni musi umoZnit komunikaci mezi vozidlem a
cenfralnim dispeéinkem IDS JMK ve formatu stanoveném KORDIS.

7. Musi umoziiovat informovani fidice pomoci textovych informaci na displeji,
které budou brany z exportniho souboru dodavaného KORDIS.

8. Musi umoznit pfipojeni elektronickych informaénich paneld a hlasice zastavek.

9. Musi umoznit export dat do souboru .csv, pfitemz musi byt zachovano pofadi
sloupct) a jejich obsah v nasledujicim pofadi: Ridi¢; Strojek; Odpoéet; Cislo jizdenky;
Nulovan; Linka; Spoj; 1D plathy; ID platby; Tarif; Zast. Od; Zast. Do; Evid. ¢, zastavky
od; Evid. &. zastavky do; Cena; DPH; Mé&na; km; Datum vydani jizdenky; Cas vydani
jizdenky; Pasmo od; Pasmo do; Platnost od; Platnost do; Priikazka; Dialog; Vst. tdaj;
Karta; Cena ELP.

10.V pfipadé&, Ze je zafizeni vybaveno &teCkou Cipovych karet, musi spliiovat standard
Mifare Desfire a byt pIné kompatibilni s Narodni dopravni kartou — In-kartou Ceskych
drah.

11. Musi umoznit napojeni daldich technologickych zafizeni (napf. MSP — modulu pro
sledovani polohy) prostiednictvim jednotného interface. Dopravce je povinen pledat
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KORDIS na pozadani dokumentaci k tomuto interface.

12. Na jeho povrchu musi byt viditelné nalepen hologram dodany KORDIS, ktery doklada
registraci zafizeni u KORDIS.

13. Musi mit takovou verzi firmwaru, ktera umozni vydani vSech jizdnich dokladd IDS
JMK dle pokynl KORDIS.

Vydejni zafizenl, ktera jsou dopravci vyuzwana v ramci IDS JMK, jsou u KORDIS evidovana
pod evidenénim &islem (vyrobnim &islem zafizeni pro vydej jizdenek), a to na zakladé
sepsaného registraéniho protokolu mezi KORDIS a dopraveem. Pfi pfedani protokolu, je ke
kazdému evidovanému zafizeni pfedan podateni listek, ze kterého je jasné pofadove Cislo
posledné vydaného jizdniho dokladu a stav poditadla vydejniho zafizeni. Na konci mésice
dopravce provede vyaétovani na véech zafizenich pouZivanych v ramci IDS JMK a toto na
zakladé pfedavaciho protokolu pfeda KORDIS véetné kumulovanych listk( v8ech vydejnlch
zaffzeni vyuZivanych v ramci IDS JMK. Pokud dojde k vyuzivani vydejntho zafizeni na
linkdch a spojich mimo systém IDS JMK, dopravce vyuctuje Castku mimo system a
zdokladuje, Ze byla zalttovéana v U€etnictvi spoleCnosti dopravce.

Rozdéleni vydejnich zafizeni:

1. vydejni zafizeni registrované v provozu,

2. vydejni zafizeni registrované zalozni,

3. vydejni zafizeni registrované cvicne.
ad 1,2) Tato zafizeni je moZno pouzwat v systému IDS JMK na zakladé vy$e zminéného
registraéniho protokolu.

ad 3) Toto vydejni zarizeni Je mozno pouzwat v systemu IDS JMK ve zv!astnlm rezimu, a to
ve vyjlmecnych pnpadech phi porus rrlzenl 1 a 2. VZdy viak o této skuteénosti musi byt
informovan KORDIS a U tohoto zafizéni blde vZdy pii-jeho uzivani vydan pocatecm listek,
ktery -bude -Giselné:.navazovat. na koncovy listek. registrovaného_cviéneho zafizeni a oba
budou poskytnuty KORDIS (operatlv_ne faxem posleze doruceny fyzwky) Déle’ pak bude toto
zafizeni pracovat v systému IDS MK na zakladé vyse uvedenych prawdel Jako zafizeni 1 a
2. Po zafazeni zpét do cvncneho rezimu, budé toto spo[ecne 8 koncovym listkem,
vyuctovamm a stavem pocntadla poskytnuto KORDIS '

PHi poruge zafizeni a pfi nutném zésahu vyrobce dopravce o této skuteénosti informuje
KORDIS neprodiené po vyskytu zavady. Protokol o-6pravé sépsany mezi dopravcem a
vyrobcem (serwsnlm stfediskem) doruéi v kopii na adresu KORDIS. Pokud dojde v réamci
opravy zafizen! k vynulovani po&itadla, musi byt zdokladovan posledni stav poéitadia a
vy(étovéni za obdobi pied opravou

Ve vozidiech vybavenych elektronickym odbavovacxm zarlzenim Je fidi¢ povinen kontrolovat
spravnost Udajl na vytisténych listcich. V piipads, Ze je toto zafizeni v poruSe, musi fidic
ihned tento stav nahlésit oprévn&nému pracovnikovi dopravce a pozadat o opravu zaiizeni
nebo vym&nl vozidia. Vozidlo bez funk&niho elektronického odbavovaciho zafizeni nesmi

byt na lince provozovano déle nez jednu hodinu.

5.10. Informaéni vitriny

Kazdé vozidlo standardu [DS3 musi byt vybaveno informaénimi  vitrinami
(standardizovanymi informaénimi plochami) umoZfiujicimi umisténi alespolt 4 listli ve
formatu A3. V téchto vitrindch jsou vZdy umistény informaéni materidly o 1DS JMK.

KORDIS stanovuje umisténi vitrin, rozsah a druh vyvé$ovanych materiall, pro vybrané typy
vozidel mUZe poéet vitrin snizit.
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Vitriny uréené pro vyvésovani informalnich a propagaénich materiald DS JMK jsou
oznadeny plastovou lepici paskou. Jeji vzhled stanovuje KORDIS.

KORDIS obvykle zajistuje vyrobu a dodani materiald, dopravce je povinen zajistit jejich
vyvéseni do vitrin v terminu nejpozdéji 15 dnl od pozadani KORDIS.

5.11. Informacni piktogramy

Kazdé vozidlo standardu IDS 3 musi byt vybaveno nasledujicimi jednotnymi piktogramy:

1) Symboly na vnéjsl strané vozidla :

a) dvefe uréené pro nastup s kodarkem;

b) dvefe uréené pro nastup osob na vozi¢ku nebo hlfe pohyblivych osob (u
nizkopodlaZnich vozidel);

¢) tladitko pro vysuv plodiny (U vozidel s vysuvnou plosinou);

d) oznaéeni bezbariérového vozidla v éele;

e) tladitko k otevieni dvefi (u vozidel s poptavkovym oteviranim dvefi);

f) logo nebo obchodni nazev dopravee;

g) logo IDS JMK (u vozidel provozovanych i mimo systém IDS JMK mlze byt
hahrazeno vhodné umisténym logem - viz tabulka kurzového &isla vozidla).

2) Symboly uvnitf vozidia:

a) zachranna brzda;

b) zastavime na znameni;

c) nouzova signalizace k fidiéi;

d) sedadlo pro télesné postizené;

g) plocha pro kodarek;

f) tladitko k otevieni dvefif (u vozidel s poptavkovym oteviranim dvefi);

g) tlagitko pro vysuv plosiny pro voziek a kofarek (u vozidel s vysuvnou
plosinou);

h) nouzové otevieni dvefi

i) lékarni¢ka;

i) hasici pfistroj.

Umisténi a vzhled t&chto piktogrami stanovuje KORDIS pro jednotlivé druhy vozidel ve
standardu IDS 3.

6.12. Informaéni materialy

Dopravce nesmi zadné materialy vylepovat nebo jinym zplsobem upeviiovat na okna
nebo jiné souéasti vozidla. Jakékoli informaéni nebo reklamni materidly mohou byt ve
vozidlech standardu IDS 3 vyvédeny pouze v informadnich vitrindch. Toto ustanoveni se
nevztahuje na materialy rozdavané fidi¢em.

Vyjimku z tohoto pravidla tvofi pouze samolepici informaéni nebo reklamni folie, které lze
umistit jak zevnitf tak i zvenéi vozidla za dodrzeni pfislugnych norem a pfedpisl, a dale
drzaky pro cestujici uréené pro umistovani propagaénich materialu.

Kazdé vozidlo IDS JMK musi byt vybaveno jednotnou sadou informaénich materialu
umistovanych pouze do informaénich vitrin uréenych pro vyvésovani informaénich a
propagacnich materialdl IDS JMK. Tato sada se sklada z nasledujicich soucasti:

1) Vytah ze smluvnich pfepravnich podminek IDS JMK;

2) Vytah z tarifu IDS JMK a smluvni pokuty;

3) Plan sité linek I1DS JMK;

4) Aktualni informace o zmé&nach v dopravé.

5) Dalsi dohodnuté materialy propagujici vefejnou dopravu a IDS JMK,
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Tato sada informaci je vZdy v aktualnim znéni dle pokynl KORDIS.

Do dalgich vitrin ve vozidle mlze dopravece umistovat dalsi informacni materialy odpovidajici
Standardu informovani cestujicich nebo jiné reklamni materialy.

Po dohod& s dopraveem mohou byt do drzdk( umistény daldi propagaéni materialy IDS
JMK.

5.13. Klimaticka a svételna pohoda vozidel

Technicky stav vozidel standardu IDS 3 musi zaruéovat moznost otevieni a uzavieni vSech
oken a vétracich priduchl k tomu konstrukéné urdenych a moZnost temperovat vozidio.

Ridi¢i véech vozidel standardu IDS 3 jsou povinni temperovat vozidio, pokud vnéjsi teplota
vzduchu poklesne pod +5° C. Pokud fidi& neni schopen zjistit vngjsi teplotu vzduchu, zahaj
temperovani vozidla dle svého uvaZeni nebo na zadost cestujicich.

Pokud je vozidlo vybaveno systémem pro chlazeni prostoru cestujicich, musi byt toto
zafizeni zapojeno, pokud vnéjél teplota stoupne nad 25 °C. Teplota interiéru vozidla nesmi
pfi pouzitl tohoto zafizeni poklesnout pod 22 °C,

Vozidla nevybavena systémem pro chlazeni prostoru pro cestujici musf mit minimaine 5
oken s posuvnymi ventilaénimi prostory vysokymi miniméiné 15 cm a deélce pres celou Sitku
jednoho segmentu okna. Vyjimky povoluje KORDIS.

Pfi jizdé s cestujicimi za snizené viditelnosti musi byt pouZivéano hlavni osyeétleni prostoru
pro cestujici. V mistech bez vefsjného osvétleni ize na nezbytnou dobu vypnout hlavni
osvétleni prostoru pro cestujici a. pouZit nouzové osvé&tleni. Pfi stani v zastavce musf byt

opét zapnuto hlavni asvétleni.

5.14. Technicky stav vozidel

Vozidla standardu IDS 3 musi byt v dobrém technickém stavu a musi splhovat vsechny
souvisejici zakonné normy.. Vozidla -musi byt vtakevém -stavu, aby cestyjict . nebyli
obtéZovani hlukem, zapachem nebo vibracemi vy$&imi nez je u daného typu vozidia obvyklé.

Ve vozidle musi byt vyhrazeny prostor pro miniméainé jeden kocarek a vyznacena dvé mista
pro osoby s omezenou & zhorgenou schopnostl pohybu a orientace. V dopravnim prostiedku
upraveném pro pfepravu invalidnich cestujicich musi byt tyto prostory vybaveny i ichyty pro
invalidni vozik.

Pram&rné stafi vozového parku véetrid provozni zdlohy, ktery kazdy depravce v IDS JMK
provozuje, nesmi byt dle dajl v technickych prilkazech vy$si nez 120 mésicl.
5.15. Vnéjsi natér vozidel

Standard vnéjsich natérl vozidel dopravece ve standardu IDS 2 podléhd schvaleni KORDIS.
V plipadé, Ze dopravce nema stanoven standard vnéjich natér vozidel, podiéha schvaleni
KORDIS vnéjsi natér kazdého vozidla.

Vozidla standardu IDS 3 musi byt bud na &ele vozidia nebo na jeho pravém boku v predni
gasti vyrazné oznadena logem nebo obchodnim jménem (nézvem) dopravce a logem IDS
JMK, jehoz vzhled uréi po konzultaci s dopravecem KORDIS.

Dopravce, ktery uzaviel Smiouvu o vefejnych sluzbéch v pfepravé cestujicich ve vefejne
linkové osobni dopravé na zékladé zadavaciho & nabfdkového fizeni zahajeného po 1. 1.
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2012 &i pfimym zadanim po 1. 1. 2012 je povinen vy¢lenit vpfedu, vzadu nebo po bocich vné
vozidla 2 plochy o velikosti minimainé 150 x 30 cm pro umisténi samolepicich falii s
nekomerénimi informacemi stanovenymi KORDIS JMK. Vylep zajistuje dopravce bezplatné
na 2adost KORDIS do 15 dnf od vyzadani KORDIS. Samolepici folie dodava KORDIS.

5.16. Cistota a vzhled vozidel

Vozidla provozovana v IDS JMK musi byt vné i uvnitf Cista. Dopravei jsou povinni vést
prikaznou evidenci o provadéném Cisténi vozidel, tak, aby mohla byt provadéna kontrola
pracovniky KORDIS. Tuto evidenci je moZné nahradit technologickym postupem schvélenym
KORDIS.

5.17. Komunikace s dispecinky

KaZdé vozidio musi byt vybaveno spravné nastavenym provozuschopnym zafizenim MSP
(Modul pro sledovani polohy vozidel). Toto zaflzeni musl byt piné kompatibilni se softwarem
CEDRIS provozovanym Centralinim dispeéinkem IDS JMK (dale CED). Naklady na provoz
zafizeni hradi dopravce. Postup pfi provozovani a ovladani t&chto zafizeni se fidi pravidly
uvedenymi v oddile V. Technickych a provoznich standardil IDS JMK.

5.18. Usporadani sedadel

Ve vozidlech uvedenych do provozu po 1. 1. 2011 u sedadel sméfujicich stejnym smérem
nesmi byt vzdalenost mezi pfedni stranou polStafovani sedadla a zadni stranou polétafovani
sedadla pfed nim, méfena vodorovné a ve v8ech vyskach nad podlahou mezi trovni vrcholu
sedaku a bodem lezicim 620 mm nad podlahou mensi nez 850 mm u vozidel tfidy ,I" a ,A" a
680 mm u vozidel tfidy ,II*.

Sedadla ve vozidlech provozovanych ve standardu IDS 3 musi byt alespofi v mist& sedaku
vyrobena z mékéeného plastu nebo byt polstrovana. Nesmi byt pouzita sedadla vyrobené
z tvrdého plastu potazeného latkou.

5.19. Elektronicky akusticky informaéni systém

Vsechna nové pofizena vozidla a v8echna vozidla provozovand na zakladé Smlouvy o
vefejnych sluZzbach v piepravé cestujicich ve velejné linkové osobni dopravé uzaviené na
zakladé zadavaciho &i nabidkového fizenf zahdjeného po 1. 1. 2012 & uzaviené pfimym
zadanim po 1. 1. 2012 musi byt vybavena funkénim Elektronickym akustickym informaénim
systémem pro hlaseni zastavek a daldich dopravnich informaci pomoci palubniho poéitade s
vyjimkou vozidel, kterd byla nové pofizena v ramci plnéni smluv o vefejnych sluzbach v
pfepravé cestujicich, které jsou uzavirany na zakladé Fizeni o vybéru dopravce ukonéeného
pied 30. 6. 2010.

Zvuky pouzité v hlaSeni jsou jednotné pro v8echny spoje standardu IDS 3. Pfesny obsah
hlaseni stanovuje po dohodé s dopravcem KORDIS. VyuzZiti systému k reklamnimu hlageni
podiéha schvaleni KORDIS. Zplsob a formu reklamy dohodne dopravce s KORDIS,

Soucasti elektronického akustického informaéniho systému je i informaéni systém pro
nevidlomé — wvybaveni vozidla pfijimadem signalu z osobni vysilacky nevidomého a
automatické nahléseni &isia linky, sméru jizdy a pfipadné dalsich dopravnich informaci.
Pfeshy obsah hlaseni stanovuje po dohodé s dopravcem KORDIS.
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5.20. Elektronicky vizualni informaéni systém — vnitini pfedni

Kazdé vozidlo standardu IDS 3 uvedené do provozu po 1. 1. 2011 musi byt vybaveno
funkénim Elektronickym vizualnim informaénim systémem - vnitfnim pfednim. Jedna se o
informaén/ tabuli (nejéastdji z dervenych LED diod nebo LCD panel), na némz se stiidave
zobrazuje aktualni &as, zéna, &islo linky, smér jizdy, nasledujici zastavka, pfipadneé dalsi
dopravni informace. Pfesny obsah hlédeni stanovuje po dohodé s dopravcem KORDIS.
Vyjimky povoluje KORDIS.

6. Standard IDS 4

Plati pro Zelezniéni dopravu. Ka2dy Zelezniéni dopravce v IDS JMK musi splfiovat prislusné
standardy vybaveni. Nadstandardni vybaveni se povaZzuje za vyhledové, dopravce je mlze
zavadét postupné podle svych potieb a moZnosti po vzajemné dohodé s KORDIS.

6.1. Standardnia nadstandardni vybaveni

Za standard v Zelezniénl dopravé se povaZuje:

Smérové tabule nebo elektronické panely;
Centralni zavirani dvefi vozidel na vyjmenovanych tratich;
Informaéni materiély ve vozidlech;
Informaémmaterlaly ve stammch
antrnl ététota vomdel
VHEjSI Eistota vozidel;
Provozni zaloha;

Oznacovace jlzdenek

©RN O e R W N

Komunlkace s dlspecmky,

-
Q

. Zvukové hlaseni pro nevidomé;

. Informaéni elektronické panely;

. Vyhaveni jednotek 560 modulem VRT s GPS (GSM-R);

13. Zvukove hlageni zastavek ve vozidlech;.

14. Vybaveni alespoii jednoho &lena vlakové éety mobilnim telefonem.

Podrobhosti ke standardnimu vybaveni vozidel, resp. zelezniénich zastavek jsou uvedeny
v bodech 6.2, az 6.15.

(™S Y
N O=

Za nadstandard v zelezni¢ni dopravé se povazuje:

1. Vnéjsi smérové tabule nebo elektronické panely ve vy&Sim poétu profi
internimu pFfedpisu dopravce.

Vnitini smérové tabule nebo elektronické panely ve véech vozech;

Centralni zavirani dvefi vozidel u viaki kategorie Os na v3ech tratich;
Vybaveni véech Zelezniénich vozidel zafizenim pro zvukové hlaSeni zastavek;
Vybaveni vech ¢leni viakové cety mobilnim telefonem;

Vybaveni v8ech hnacich jednotek zafizenim pro sledovani polohy GSM-R.

@ o oR N
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6.2, Smérové tabule nebo elektronické panely

Smérové tabule nebo elektronické panely jsou umistovany dle interniho pfedpisu dopravce.
Smérové tabule nebo elektronické panely musi byt obsahovat islo viakové linky IDS JMK (v
pfipadé sméroveé tabule v€etné loga IDS JMK) dle vzoru stanoveného KORDIS. V IDS JMK
nemusi byt na smérovych tabulich uvedena vychozi stanice viaku,

6.3. Centralni zavirani dvefi na vyjmenovanych tratich

Viaky kategorie Os na tratich 241, 244, 246, 248, 250, 251, 254, 255, 260, 262, 300, 340,
342, 343 musi byt vybaveny centralnim zaviranim dvefi. Dopravce kazdoroéné do 31. 8.
zasle KORDIS seznam vlakl, u nichZ nebude moZno standard centralniho zavirani dvefi
zajistit. Vyjimky ze standardu schvaluje KORDIS.

6.4. Informaéni materialy ve vozidlech

Kazdy vOz uréeny k pfepravé cestujicich provozovany na Zeleznici v IDS JMK musi byt
vybaven informaénim materidlem dodanym KORDIS (obvykle planem sité linek IDS JMK
dopinénym o daisi informace) o rozmérech 50 x 50 cm. Tento material se umistuje v bifzkosti
dvefi nebo pfedstavkl bud formou nalepeni do vhodného mista nebo do klapramui. Vozidla
fady Bdmtee jsou vybavena timto planem u kazdych dveff.

Kazdy viz uréeny k pfepravé cestujicich provozovany na zeleznici v IDS JMK musi byt
vybaven informacnim materidlem dodanym KORDIS (planem zelezniéni sité IDS JMK) o
rozmérech cca 100 x 18 cm. Tento materidl se obvykle umistuje nade dveimi formou
nalepeni. Ve vozidlech fady 560 se material umistuje nad kazdymi dvojdvefmi, ve vozidlech
fady Bdmtee se umistuje nad kazdymi dveimi.

Dopravce je povinen zajistit instalaci informalnich materidll do 1 mésice od dodani
spoleénosti KORDIS.

6.5. Informaéni materialy ve stanicich

Kazda stanice nebo zastavka musi byt vybavena minimalné jednim klapramem o velikosti AO
nebo A1 uréenym ke zvefejfiovani informaci o IDS JMK. Obsahem téchto informaci jsou
zejména plany sité, smluvni pfepravni podminky a cenik jizdného.

Dopravce je povinen udrzovat obsah platny a v bezvadném stavu. Obsah klapramd dodava

KORDIS. Dopravece je povinen zajistit instalaci informadnich materidld do 1 mésice od
dodani spole¢nosti KORDIS.

6.6. Vnitini Cistota vozidel
Vnitfni  Cistota vozidel je zajisténa dle interniho pfedpisu dopravce. Dopravce musi

informovat KORDIS mési¢n& o skuteCném rozsahu é&isténi. Dodrzovani standardu je
pfedmétem jednani mezi dopravecem a KORDIS.

6.7. Vnéjsi cistota vozidel

Dopravee musi ¢tvrtletné KORDIS informovat o poétech posprejovanych voz(i a elektrickych
jednotek 560 z celkoveého poétu vozll - stav k poslednimu dni étvrtleti.
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6.8. Provozni zaloha

Provozni zéloha vozidel je zaji$téna die interniho predpisu dopravce. Dopravce musi
mésiéné informovat KORDIS o vlacich, na né&Z byla vystavena nahradni souprava
nedodrzujici standardy IDS véetn# dat, kdy se tak stalo. Dodrzovani standardu je predmétem
Etvrtletnich jednan! mezi dopravecem a KORDIS.

6.9. Oznatovacde jizdenek

Véechny Zelezniéni zastavky a stanice zahrnuté do IDS JMK musi byt vybaveny alespofi
takovym pottem oznamova&l jizdenek, jako je potet néstupist urlenych pro pravidelné
odbavovani cestujicich ve vlacich IDS JMK. Vyjimku na malo frekventovanych zastavkach
ud&luje KORDIS, CD musi zabezpeéit ndhradni zplisob oznadovani jizdenek IDS JMK.

V pfipadd zavady oznadovade pokladni CD (v neobsazenych zastavkach privodéi) povinen
znehodnotit cestujicimu jizdenku IDS JMK zapisem do pole pro tisténé Udaje a zapis potvrdit
svym podpisem. Tento postup lze pouzit i.v pfipadg, Ze v pfipadé poruchy oznadovace jsou
dalsi funkéni pfistroje vzdaleny tak, ze cestujicimu mlze pozadovany spoj ujet.

Véech__ny oznadovade pouzivané ve standardu IDS 4 musi splfiovat nasledujici technicke
specifikace:

1. Musi byt osazeny specialni, barvici paskou v tiskarné oznadovate, ktera reaguje

s reaktivni barvou na jizdence. . .
2. Musi umoznit ‘uiivate_'_lsky programovatelny tisk tdajti pro véechny_,p;nac“:ovaéé.r

3. Mus! umoznit potisk jednotlivé jizdenky IDS JMK o &ifce 52 mm nize uvedenym

zpUsobem:
Ll jrquéﬁkl;
Rozméry tiskového pole . )
v bodech 166 x 9 bodu
A . . 52.mm
B | 42mm
C Emm . .
D 4,5 nebo & mm
Vy§ka tiskového pole 9 bod( = B
6.10. Komunikace s dispeginky = e
_ X

Zelezniéni stanice stanovené vnitinim piedpisem dopravce musi byt vybaveny aplikaci ¢D -
Eiektronicky dopravnl denik. Zapis do t&chto deniki musi probihat v souladu s vnitfnimi
pfedpisy dopravce. Zejména je nutno dbat na v€asné uvadéni pfesnych tas odjezdd
(prijezdt) viakd.

Aplikace CD CDS musi byt datové propojena s Centralnim dispetinkem 1DS JMK (daie
CED). Dopravee Ceské drahy, a. s. jsou povinny poskytovat CED informace o &asech
prijezdu viakl osobni pfepravy jednotlivymi stanicemi vybavenymi Elekironickym dopravnim
denikem a pfijimat a dale zpracovavat zpravy automaticky generované CED.

V piipadé hnacich jednotek vybavenych systémem VRT s GPS (GSM-R) jsou CD povinny
pfedévat Udaje o poloze téchto jednotek do systému €D CDS a nasledné do CED.
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CD musi zajistit pfedavani informaci o poloze viaki) i v pfipadech, kdy se pro sledovani
polohy vlaku na trati vyuzivajj jiné systémy.

Piesny postup pii dispeerském Fizeni dopravy a zpUsoby komunikace mezi dispedery CED
a dopravc( se fidi pravidly uvedenymi v oddile V. Technickych a provoznich standardu (DS
JMK.

6.11. Zvukové hlaseni pro nevidomé

Ve vybranych stanicich v Jihomoravském kraji jsou instalovany zvukové hlasi¢e pro
nevidomé. Po pifedchozim projednani viastnik stanice akceptuje jejich umisténi a
nepozaduje za jejich umisténi ndjemné. Vlastnik umozni v piipadé potfeby napojeni téchto
zafizeni na elektrické piipojky vedené z jednotlivych stanic. Néklady na spotfebovanou
elektrickou energii nese dopravce. V piipadé zjisténi nefunkénosti zvukového hlaside je
vlastnik stanice povinen do 7 dnli informovat KORDIS.

6.12. Informaéni elektronické panely

Ve vybranych stanicich v Jihomoravskem kraji jsou instalovany elektronické informaéni
panely pro cestujici. Pokud jsou vlastnikem hudovy Ceské drahy, a.s., po pfedchozim
projednani budou akceptovat jejich umisténi a nebudou poZadovat za jejich umisténi
najemné. Dale umozni v pfipadé potfeby napojeni téchto zafizenl na elektrické pfipojky.
Naklady na spotfebovanou elektrickou energii ponese subjekt uréeny na dalsich jednanich.
V pfipadé zji8téni nefunkinosti nebo poskozeni elektronického informadniho panelu je
vlastnik stanice povinen do 24 hodin informovat KORDIS.

6.13. Vybaveni jednotek 560 modulem VRT s GPS (GSM-R)

V3ech 9 jednotek 560 musi byt vybaveno funkénim modulem VRT s GPS (GSM-R), ktery
prostrednictvim CDS odesila informace o aktualni poloze vozidia do CED IDS JMK.

6.14. Zvukové hlaseni zastavek ve vozidlech

Dopravce je povinen zabezpeéit zvukové hladeni zastavek, pokud je souprava potfebnym
technickym zafizenim vybavena.

6.15. Vybaveni alespon jednoho ¢lena vlakové éety mobilnim telefonem

Alespon jeden &len viakové &ety musi byt vybaven mobilnim telefonem, kterym je dosazitelny
prostiednictvim svych nadfizenych pracovniki.

7. Standard IDS 5

Plati ve vnitrozemské vodni dopravé vefejné v pfipadé jejiho zafazen{ do IDS JMK.

Standardni vybhaveni vozidel

1. Elektronické odbavovaci zafizeni kompatibilni se zafizenim dle ¢tanku 5.9;

2. Vnéjsi smérové tabule nebo informadni elekironické panely;

3. Informadni vitriny a schémata sit& — minimalné plan sité linek, smluvni pFepravni
podminky, cenik jizdného a daldi informadéni materidly dodavané KORDIS.

4. Komunikace s dispe€inky dle élanku 3.9 nebo vypravéim lodni dopravy.

Nadstandardni vybaveni vozidel
1. Zvukové hladenl oznamujici aktualni a nasledujtcl zastavku.
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2. Zafizeni pro nastup a vystup invalidniho voziku alespofl na jednom plavidle.
8. Dopliikové standardy vybaveni vozidel

8.1. Doplikovy standard ,,V* - velky autobus

Vozidla provozovana na spojich v tomto standardu musi byt zafazena do ffidy ,I* nebo II°
dle Smérnice 2001/85/ES. Do kategorie velky autobus, spadaji kloubove i nekloubové

autobusy.

Velky autobus musf mit kapacitu m|n1malne 80 mist k sezeni pro cestujici a plochu pro stojici
cestujici o velikosti minimainé 10 mZ. Sklopnych miize byt maximalné 10% sedadel.

Zcela nebo Zastedné nizkopodlazni velky autobus musi mit kapacitu miniméiné 58 mist k
sezenl pro cestujici a plochu pro stojici cestujicl o velikosti miniméing 10 m2. Sklopnych

mulZe byt maximalné 10% sedadel.

V piipadé velkého autobusu provozovaného v ramci standardu IDS 1 se minimalni podet
mist k sezeni pro cestujici shizuje na 40.

8. 2, . Doplnkovy standard ,,K“ - klaswky autobus

V02|dla provozovana na spopch vtomto standardu mus1 byt zafazena do trldy ,,I“ nebo "
dle Smérnice 2001/85/ES. : : - _

Klasicky autobus musi mit kapacitu, mlnlmalne 45 mist k sezeni pro cestujici a plochu pro
stojici cestujici o velikosti minifmalné 8m- Sklopnych miiZze byt maximalné 10% sedadel.

Zcela nebo-&asteéné nizkopod|aZni klasicky. autobus musi mit kapacitu-miniméine 43 mist k
sezeni pro. cestu1|c| a plochu-pro stojici cestujici o velikosti mln:malne 8 m2. Skiopnych mizZe
byt maximalné 10% sedadel.

V pfipadé klasickych tfidvefovych autobusli provozovanych v ramti standardu- IDS -1 se
mmlmaEm pocet mist k sezeni pro cestUJECI smzwe na 30.

Nasazeni vozidia spliujiciho doplnkovy standard LV na spopch kde. je pozadovan
dopiiikovy standard K" je moZné pouze se souhlasem KORDIS.

8.3. Dopliikovy standard ,,M* — maly autobus

Vozidla provozovana na spojich v tomto standardu musi byt zafazena do tfidy . nebo H"
dle Smérnice 2001/85/ES.

Maly autobus musfi mit kapacitu mlmmalne 30 mist k sezeni pro cestujici a plochu pro stojici
cestujicl o velikosti minimalné 8 m?. Sklopnych mUze byt maximainé 10% sedadel.

Zcela nebo tastedné nizkopodlazni maly autobus musi mit kapacitu mmamalne 28 mist k
sezeni pro cestujici a plochu pro stojicl cestujic o velikosti minimaing 8m?. Sklopnych miize
byt maximalné 10% sedadel.

V pfipadé malych autobusll provozovanych v rdmei standardu IDS 1 se minimalni pocet mist
k sezeni pro cestujici sniZuje na 26.

Nasazen! vozidla splfiujiciho dopifikovy standard ,V* nebo ,K* na spojich, kde je poZadovan
doplikovy standard ,M* je moZné pouze se souhlasem KORDIS.
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8.4. Doplnkovy standard ,,I* — minibus

Vozidla provozovana na spojich vtomto standardu musi byt zafazena do tfidy I, H°
pfipadné ,A" dle Smérnice 2001/85/ES.

Minibus musi mit kapacitu minimalné 20 mist k sezeni pro cestujici a plochu pro stojici
cestujici o velikosti minimaing 3 m® Sklopnych miZe byt maximainé 20% sedadel. Pro
nizkopodlazni minibus plati stejna pravidla jako pro bé&Zny minibus.

V pfipadé minibus( provozovanych v ramci standardu IDS 1 se minimalni poéet mist k
sezeni pro cestujici snizuje na 13, sklopnych mizZe byt az 80% sedadel.

Nasazeni vozidla spliujicihe doplikovy standard V¢, ,K* nebo ,M" na spojich, kde je
pozadovan doplitkovy standard ,I" je moZné pouze se souhlasem KORDIS.

8.5. Doplnkovy standard ,N“ — nizkopodlazni vozidlo

Vozidla provozovana ve spojich v tomio standardu musi byt bezbariérova a splfovat definici
hizkopodlaznosti die smérnice 2001/85/EC. Nizkopodiaznim vozidlem se rozumi vozidlo tifdy
[, il nebo A, ve kterém nejméné 35% plochy pouZitelné pro stojici cestujici (nebo u
kloubovych vozidel v jeho predni ¢asti nebo u dvoupodlaznich vozidel ve spodnim podlazi)
tvofi jedinou plochu bez stupfill a ma pfistup k nejméné jedném provoznim dvefim.

Vozidlo musi umoznit nastup, pfepravu a vystup cestujicich na elekirickém invalidnim veoziku
nebo elekirickée tfikolce pro invalidy. V kazdém vozidle musi byt alespoi 1 misto vyhrazené
pro invalidni vozik &i tfikolku. Aspoft U jednéch dvefi musi byt nastup mozny z Urovné
komunikace bez nutnosti prekonat schody.

Vozidlo vybavené zvedaci nebo vyklopnou plodinou, které neumoZiiuje nastup z Urovné
komunikace bez nutnosti pfekonani schodu tento standard nesplfiuje.

8.6. Dopliikovy standard ,,A“ — klimatizace

Vozidla provozovana ve spojich v tomto standardu musi byt vybavena aktivni klimatizaci,
ktera zabezpedi udrzeni teploty v interiéru vozidla pfi b&Zném provozu na Urovni do 25 st. C
pii venkovni teploté do 33 st. C. Teplota interiéru vozidla nesmi pfi pouZiti tohoto zafizeni
poklesnout pod 22 °C. Pfi teplotdch venkovniho vzduchu nad 25 st. C musi byt klimatizace
V provozu.

8.7. Doplinikovy standard ,,C* — pfeprava jizdnich kol na pfivésném voziku

Vozidla provozovana ve spojich v tomto standardu musi byt vybavena pfivésnym vozikem
pro pfepravu minimalné 20 jizdnich kol. Vozik musl byt zhotoven tak, aby bylo mozné jizdni
kola nalozit a sloZit bez nutnosti souéinnosti fidite a bez nutnosti provadét lkony, které by
prodluzovaly jizdni dobu — napf. sklapéni boénic, otevirani &i shrnovani krytll apod. Pred
odjezdem ze zastavky je fidi€ povinen zkontrolovat bezpedénost ulozeni a upevnéni jizdnich
kol. Terminy zahajeni a ukonéeni provozu pfivésného voziku v pribéhu roku specifikuje dle
klimatickych podminek KORDIS.

8.8. Doplnkovy standard ,,Z“ — pfeprava jizdnich kol na zavésu

Vozidla provozovana ve spojich v tomto standardu musi byt v zadni nebo pfedni &asti
vybavena zavésem pro pfepravu minimalné 5 jizdnich kol. Zavés musi byt zhotoven tak, aby
bylo mozné jizdni kola naloZit a slozit bez nuthosti soudinnosti fidi¢e a bez nutnosti provadét
Ukony, které by prodluzovaly jizdni dobu — napf. skiapéni boénic, otevirani &i shrnovani krytd
apod. Pfed odjezdem ze zastavky je fidi¢ povinen zkontrolovat bezpe€nost uioZeni a
upevnéni jizdnich kol. Terminy zahajeni a ukonéeni provozu zavésu v prab&hu roku
specifikuje dle klimatickych podminek KORDIS. Za splnéni legislativhich podminek pro
provoz zavésu ruéi dopravce. V piipadé nesplnéni téchto podminek je dopravce povinen
nasadit na linku pFivésny vozik dle doplfikového standardu "C".
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9. Certifikace vozidel a vybaveni

Veskera vozidla a jejich vybaveni podiéhaji podinaje 1. 1. 2011 certifikaci KORDIS.
Dopravce nesmi od 1. 1. 2011 provozovat v rdmci systému IDS JMK vozidlo nebo jeho
vybaveni, které by nebylo certifikovano KORDIS. Tato povinnost plati pro vozidla
provozovana ve viech standardech.

Proces certifikace predevsim ov&fuje kompatibilitu vozidla a jeho vybaveni s Technicko-
provoznimi standardy, zafizenimi a systémy dosud provozovanymi v IDS JMK. Pokud neni
zajigt&na Uplna kompatibilita, nelze certifikat vydat.

Pred tim, neZ vozidlo zaéne zabezpedovat dopravu na linkach 1DS JMK, dopravce poZada
KORDIS o vydani certifikatu pro vozidlo a jeho vybaveni. Zastupce KORDIS na dohodnutém
misté (obvykle vmisté provozovhy dopravee) provéfi soulad vozidla a jeho vybavent
s Technickymi a provoznimi standardy a provede fotodokumentaci vozidla. Pokud neshleda
zévady, vyda do 15 dn certifikat o kompatibilité vozidla s Technickymi a provoznimi
standardy IDS JMK.

Vprlpade shledanl zavad nebo nesouladu vozidla nebo jeho vybaveni sTechnlckyml a
provoznimi standardy nebude certifikat dopravci vydan. Z uvedenych divodl mize byt
dopravci jiz udéleny certifikat i odebran.

Je mozné vydat hromadny certifikat pro urdity druh vozidel a jejich vybaveni. O vydani
certifikatu pro své vyrobky mohou pozadat i vyrobei. | v piipadé hromadného certifikatu je

véak provadéna kontrold' dodrzeni Technickych a provoznich stahdard( a fotodokumentace

vozidla.
/

Formu vydanych certifikatl stanovuje KORDIS.

V pfipadé voz:del urcenych K nasazeni k provozu na linkach IDS JMK na dobu krat$i nez 1
mésic. (obvykle:-zkugebni vozidia) je KORDIS opravnén vhodnym zpusobem upravit

pozadavky nd technické vybavén( téchto vozidel.

V pfipadé vozidel CD se certifikace neprovadi. V pfipadé vozidel DPMB se provadi
certifikace pouze pro vozidia.dodané po-1. 1; 2011. Vozidla dodana do tohoto data. obdrzi od
KORDIS hromadny certikaat po dodani soupisu véech vozidel a jejich parametru jejich
prohlidka a fotédokumentace sé neprovede.

10. Evidence vozidel provozovanych v IDS JMK

Dopravci jsou povinni KORDIS. informovat o vozidlech nové zafazovanych do provozu
v ramci IDS JMK a o vozidlech, ktera z provozu vyfazuji.

Pfed nasazenim vozidel na linky IDS JMK je dopravce povinen seznamit KORDIS s Uplnosti
a funkénosti jeho vybaveni, pfedat KORDIS v pisemné nebo elektronické podobé veskere
udaje tykajic se vozidia — napf. &isla pokladny, éislo MSP apod. Tato povinnost plati pro
vozidla provozovana ve v8ech standardech. V piipadé zmén nékterého z uvedenych Udaju je
dopravce povinen okamzité informovat KORDIS. Spinéni této povinnosti je v pfipadé DPMB
mozné pravidelnym zasilanim aktualniho seznamu vozidel ve dvoumésiénim intervalu.
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IV. STANDARD PROVOZNIi ZALOHY

Provozni zalohou se rozumi vozidlo pfipravené vyjet na trat bezprostiedné po chiaseni
vypadku. K vozidlu slouZicimu jako provozni zaloha nemusi byt pfidélen fidi€. Za provozni
zalohu se nepovaZuji vozidla, ktera jsou ve stavu oprav.

Dopravce musi udrzovat provozni zalohu pro piipad vypadku ve vysi minimalné 7 %
z celkového podétu vozidel vyuZivanych pro dopravu cestujicich vIDS JMK. Dopravci
provozujici v IDS JMK méné nez 15 vozidel musi udrzovat pro pfipad vypadku minimalné
jedno vozidlo jako provozni zalohu.

UdrZzovani provozni zalohy muZe dopravce nahradit smluvnim vztahem s jinym dopraveem,
ktery bude provozni zalohu zabezpefovat za néj. Celkovy podil vozidel slouZicich jako
provozni zaloha musi byt vtomio pfipadé ve vysi minimalné 7 % ze souétu vozidel
vyuzivanych pro dopravu cestujicich vIDS JMK u vSech dopravel, ktefi tuto smlouvu
uzavreli,

Pokud v nékterém z v obou vyse uvedenych pfipadd dojde k tomu, Ze 7 % z poétu vozidel
neni celé islo, pak jsou dopravci povinni zaokrouhlit vysledny po&et autobus( drzenych jako
provozni zaloha na celé &islo nahoru.

Zaloznim vozidlem se rozumi vozidlo, kieré je v souladu s poZadavkem objednatele
odstaveno na definovaném misté a je pfipravenc na vyzadani CED do 5 minut vyjet na trat.
Ke kazdému zaloZnimu vozidlu musi byt pfidélen konkrétni fidi€. Vozidla zafazena mezi
zaloZni vozidla nemohou byt soudasné provozni zalochou dopravce.,

Rozdil mezi zaloZznim vozidlem a provozni zalohou spodiva vtom, Ze misto parkovani
zalozniho vozidla je definovano jizdnim fadem stanovenym KORDIS a ke kaZdému
zaloznimu vozidlu je pfidélen konkrétni fidi€. V pfipadé provozni zalohy mulzZe jeden fidié
obsluhovat vétsi pocet vozidel, které dopravi na trat' v pfipadé potfeby.

Provozni zaloha v Zelezniéni dopravé je stanovena vnitinim pfedpisem dopravce, kiery jej
da na védomi KORDIS.
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V. STANDARD GARANCE NAVAZNOSTI, CEKACICH
DOB A DISPECERSKEHO RIZENI

1. Mimofadnosti v dopravé

1.1. Mimofadnosti v dopravé zplisobené dopravcem

Za mimotadnosti v dopravé zplsobené dopravcem se povazuji takové udélosti, ktere byly
zplisobeny vinou na strané dopravce — jedné se zejména o poruchu vozidla, nezpusobilost
fidide k dal$i jizds, dopravni nehoda zavinéna fidicem vozidla, nefunkéni elektronicke

odbavovaci zafizeni, apod.

1.2. Mimofadnosti v dopravé nezavislé na dopravci

Za mimotadnosti v dopravé nezévislé na dopravci se povazuji takové udalosti, kiere nebyly
zpUsobeny vinou na strané dopravce.

2, Postup v pfipadé mimoiadnosti v dopraveé

V piipadé vypadku v zajisténi provozu spoje je dopravee povinen vykonat takové kroky, aby
byly dopady na cestujici co nejnizsi. | s - :

V pfipadé, Ze dojde na trafi k mimoradnosti v dpprayé,post_upuje se v-souladu s pomiickou
Garance navaznosti IDS JMK®. Ridi& (u vlaku pfisludné opravnéna osoba) je déle povinen
provést tkony stanovené vnitinim pfedpisem dopravce a zajistit bezpectnost cestujicich.

V piipadé, Ze technicky stav v,b__ziqlla— dovoluje jeho dojezd donejbhzs: koneéné stanice,. fidic
pokraguje dale v cesté a dopravee je povinen; zajistit vyménu vozidia bud piimo na trati nebo
na koneéné stanici.

Pokud technicky stav vozidia nedovoluje jeho dali jizdu, je v piipadé, ze do pfijezdu dalsiho
spoje se stejnou trasou a stejnou nebo vzdalengjdi koneCnou stanici zhyva vice nez 20
minut, dopravce povinen zajistit pfepravu vozidlem o stejné nebo vy$si kapacité z mista
predtasného ukongeni jizdy a zabezpetit pravidelny odjezd néhradniho spoje z koneéné
stanice. Ustanoven! tohoto bodu se netyk4 CD. CD fesi pfislusnou problematiku viastnim
vnitinim opatienim, které daji na védomi KORDIS.

V pfipadé neprijezdnosti komunikace mlze fidi¢ po dohodé s dispecerem CED zvolit
nahradni trasu. V piipadé vozidia v majetku DPMB rozhoduje o zméné trasy dispecer DPMB.
Pokud touto zménou dochaz! k zasahu do Koncepce provazanosti linek a névaznosti IDS
JMK na tzemi mésta Brna, pak ma dispe&ink DPMB povinnost informovat o zméné CED.
Trasa musl byt zvolena tak, aby se spoj vychylil z trasy dle jizdniho Ffadu v co nejmensi
moZné mife. Ridi¢ je povinen informovat o nastalém stavu cestujici.

O kazdé mimoradnosti v dopravé zplisobené dopravcem a jejim feSeni musi dopravce vést
pritkazné zéznamy a jejich seznam mésiéné zasilat KORDIS,

Na vyzadani KORDIS je dopravce povinen poskytnout zéznamy o jednotlive mimofadnosti
do 48 hodin.
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3. Garance navaznosti

Zakladni pravidla navaznosti a dispelerského fizeni jsou fe§ena pomUlckou ,Garance
navaznosti IDS JMK", kde jsou specifikovany povinnosti jednotlivych pracovnikl dopravell a
definovény postupy pfi vylukové &innosti a mimoféddnostech v dopravé. Pomucka se sklada
z nasledujicich ¢asti:

o textové C€asti obsahujici pravidla dispederského fizeni a povinnosti pracovnikl
dopravcl;

« Pfilohy & 1. ,Kontakty" obsahujici telefonicka spojeni na zodpové&dné pracovniky
dopravcil;

« Pfilohy & 2: ,Zakladni pravidla garantovani navaznosti v jednotlivych pFestupnich
bodech;

« Pfiloha&. 3: ,Sluzebnl jizdni fady” — s vyznaenymi navaznostmi a ¢ekacimi dobami.

Pomicku ,Garance navaznosti [DS JMK" a jeji zmény zasila KORDIS dopravci elektronickou
postou nebo pisemné na adresu kontaktni osoby dle smlouvy. Po prokazatelném obdrzeni
pomucky je dopravce povinen ji respektovat. Pfi nedodrZeni pravidel v ni stanovenych m{iZze
byt dopravce postizen dle piflohy 5 Smiouvy o podminkach piepravy v IDS JMK a zajisténi
éinnosti souvisejicich s provozovanim IDS JMK.

4. Rizeni provozu

41. Centralni dispeg&ink IDS JMK (CED)

CED je provozovan KORDIS a spolufinancovan Jihomoravskym krajem. Jeho Ukolem je
dozorovat a podporovat bezproblémovy provoz na vSech linkach IDS JMK, zejména dohlizet
na dodrZzovani navaznosti mezi spoji. Pravomoci CED viéi jednotlivym dopravcim jsou
stanoveny niZze. CED je vybaven softwarovym systémem CEDRIS vyhodnocujicim polohu
vozidel a automaticky informujicim fidi€e vozidel, vypravéi a dispedery o pfipadném
zpoZzdéni pfipojl nebo navazujicich spoju.

VSichni dopravci v IDS JMK musi byt vybaveni spravné nastavenymi systémy umoziujicimi
sledovani polohy jejich vozidel v rediném &ase (napf. RIS, MSP, CDS) plné kompatibilnimi
se systémem CEDRIS.

4.2. Povinnosti dopravce DPMB a postup pfi fizeni dopravy CED

DPMB provozuje systém RIS (Ridici a informaéni systém) pro Fzeni provozu vozidel
v majetku DPMB. Systém zajistuje sledovani polohy vozidel, komunikaci mezi dispetinkem a
fidi€i. Rizeni provozu fedi DPMB viastnim vnitfnim opatienim (smérnice, metodické postupy).

CED muze fidit provoz vozidel DPMB prostfednictvim textovych zprav zasilanych pfimo do
vozidel. Tento systém fizenl je mozno vyuzit pfedevsim pro opozdéni odjezdu vozidla ze
zastavky v ramei éekacich dob stanovenych piiru¢kou Garance navaznosti.

V pfipadé kalamit, krizovych stavi a nedodrZeni navaznosti da CED pokyn dopravci, aby
v souladu s Pfepravnim fadem (vyhl. 175/2000 Sb.) nésledné zohlednil ¢asovou piipadné
zénovou platnost jednordzovych i pfedplatnich jizdenek IDS JMK.
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4.3. Povinnosti dopravce Ceské drahy, a. s. a postup pfi fizeni dopravy CED

4.3.1. Opozdéni odjezdu viaku

Ceské drahy, a. s. (dale CD) provozuiji zafizeni CDS pro sledovani polohy vlak( a
komunikaci mezi dispelinkem a vypravéimi. Rizeni provozu zaji$tuje tento dopravce
prostfednictvim vlastniho dispeginku. Naklady na provoz zafizeni hradi CD.

Zelezniéni stanice stanovensg vnitfnim piedpisem CD musi byt vybaveny elektronickou
aplikaci, umozfiujici shér dat o jizdé viaku. Zapis do teto aplikace musi probihat v souladu s
vnitinimi piedpisy CD. Zejména je nutno dbat na uvadénl pfesnych Casl odjezdull (prijezdi)
viaku.

€D jsou povinny pfedavat informace o poloze vSech viaku s vlivem na provoz IDS JMK ze
systému CDS do systému CEDRIS"'. V systému CEDRIS jsou tyto informace automaticky
vyhodnoceny, porovnany s jizdnimi fady a pfedpokiadanymi Casy pfijezdl a odjezdii piipoj
a navazujicich spoji. Pokud systém zjistl, Ze v nékterém pfipadé je nutné pozdrzet odjezd
vlaku nejdéle o dobu stanovenou v inverznich jizdnich Fadech projednanych s CD, pak vysle
CED do CDS textovou informaci uréenou pro dispedera osobni dopravy a vypravéiho v dané
stanici. CD musi zajistit, aby byl odjezd daného viaku o stanovenou dobu pozdrzen. Pokud
€D nemohou z provoznich divodu tuto smiuvni povinnost splnit, musi tuto informaci sdélit a
zdOvodnit dispecerovi CED. '

V piipads, #e je zapotiebi pozdrzet odjezd vlaku o del8i dobu, neZ vyplyva z jizdnich fadl a
pfirucky ,Garance navaznosti, méa dispeter CED pravo toto opatieni navrhnout
odpov&dnému dispeteru osobnl dopravy (dale dispeter CD), ktery rozhodng, zda:jej 1z&
akceptovat.

Zalozn viakova souprava(dle intsrich predpisti €D,Pohotovostni souprava IDS JMK') je
Vypravena V piipad®, 2e Ize’predpokladat zpoZdéni daného nahrazovaného viaku z Brha
hl.n. vétsi Hez 15 minut — v tghj"fp"ﬁpg_gé‘mé;(}E_D- pravo poZadovat vypraveni zalozni vlakove
soupravy, kterou maji CD povih_rjost'mi’f'zp_rd_'jtéhfq”L'Iég'?_l*'pfip,r'é\-}é"hqy. . -
Sestaveni, doba .pdhotovosti a pefsonélniVWba\;éni Péhbtbvbét}ni souprai/y b-,ude v souladu
se Smlouvou o zavazku vefejné sluzby v drazni dopravé uzavfenou mezi Jihomoravskym
krajem a Ceskymi drahami, a. s.

O vypravenl zaloZni viakove souprévy rozhoduje vzdy dispeer CD na zékladé provozni
situace.

4.3.2. Vypraveni zalozni vlakové soupravy

4.3.3. Vypraveni nahradniho autobusového spoje

V souladu se Smlouvou o podminkéch piepravy v IDS JMK a zajisténi &innosti souvisejicich
s provozovanim IDS JMK zéavazku vefejné sluzby uzavienou mezi KORDIS, Jihomoravskym
krajem a CD m& CED prévo rozhodnout o vypraveni ndhradniho autobusoveho spoje (NAS).

4.3.4. Prodlouzeni asové platnosti a zména z6nové platnosti jizdenky IDS JMK

V piipadé kalamit, krizovych stavll a nedodrZeni navaznosti dé4 CED pokyn dopravci, aby v
souladu s Pfepravnim fadem (vyhl. 175/2000 Sb.) prodlouZil ¢asovou platnost jednorazovych
jizdenek IDS JMK, piipadn& zménil zénovou platnost jednorézovych i pfedplatnich jlzdenek
IDS JMK. Tento pokyn pfeda piislugnému dispeteru CD, ktery o ném zpravi daldi podfizené
sloZky - zejména vlakvedouci.

" yyjimku tvolf informace o viaku, kiery je opo2dén a dosud neodje! z vychozl stanice.
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4.3.6. Vypraveni nadhradni vlakové soupravy a nahradni autobusové dopravy

V pfipadg, Ze olekavané zpoZdeni vlaku z jiné stanice nez z Brna hl.n. je vétdi neZ 30 minut,
jsou CD povinny vypravit nahradni viakovou soupravu tak, aby odjela nejpozdéji do 30 minut
od pravidelného odjezdu vlaku. Neni -li jejf vypraveni v uvedeném &ase mozné nebo
vhodné, jsou CD povinny vypravit nahradni autobusovou dopravu (NAD). Dispeéer CD je
v dostateéném piedstihu povinen CED informovat o chystaném nasazeni nahradnich
vlakovych souprav resp. NAD a informovat o vdech zménach nastalych v této souvislosti.
CED je povinen spolupracovat s dispederem CD pfi hledani moZnosti zajigténi NAD.

4.3.6. Odieknuti viaku

CED ma pravo navrhnout odieknuti viaku v pfipadech, kdy se vedeni viaku vzhledem k vySi
jeho zpoZdéni (nebo zpoZdéni jiného viaku) stalo bezpfedmétnym. Dispeder CD Zadosti
vyhovi, existuje-li adekvatni opatfeni v obéhu viakovych nélezitosti.

4.3.7. Zmény v pravidelnych obratech viakovych nalezitosti, kfizovani a sledu viaku

CED ma prévo navrhnout zménu v pravidelnych obratech vlakovych nélezitosti. Dispeter CD
Zzadosti vyhovi, je-li navrzené feSeni ob&hové redlné. Pfi negativni odpovédi dispeter CD
navrhne jiné varianty feseni situace.

CED ma pravo navrhnout zménu v kfiZovani nebo sledu vlakl. V pfipadech, kdy se
rozhodnuti tyka jen viakt IDS JMK bez dopadu na viaky mimo systém IDS JMK nebo mimo
obvod IDS JMK vyhovi dispeter CD pozadavku vidy.

4.3.8. Platnost jizdenky IDS JMK v rychlicich a viacich vy&si kvality

CED ma pravo navrhnout moznost vyuziti jizdenky IDS JMK v rychlicich &i vlacich vyssi
kvality, pokud to umozni eliminovat skuteéné nebo hrozici zpoZdéni viaku IDS JMK. K
rozhodnuti je kompetentni dispeder CD.

4.3.9. Mimoiadné zastaveni viakil

CED ma pravo navrhnout mimoradné zastaveni osobnich a sp&8nych vlaku, rychliki a viaki
vy88i kvality v pfipadé mimofadnych udalosti. K rozhodnutl je kompetentni dispeéer CD.
4.3.10. Komunikace mezi CED a €D

Telefonni hovory vedené mezi CED a CD jsou nahravany a po dobu nejméné 1 mésice
archivovany na stran& CED. O rozhodnutich CED se vede evidence. CD pfedaji do pfirutky
.Garance navaznosti® telefonni isla kontaktnich osob zodpovédnych za Fizeni provozu na
jednotlivych tratich.
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4.3.11. Pehled pravomoci CED vii&i CD

PRAVOMOCI GED VUCI CD
ROZHODUJICi PRAVOMOCI

Opozdéni odjezdu vlaku o dobu stanovenou v inverznim jizdnim Fadu.

Vypraveni nahradniho autobusového spoje.

Prodlouzeni &asové platnosti a zména zénové platnosti jizdenek IDS JMK.
KONZULTACNI PRAVOMOCI

Opozdéni odjezdu vlaku o dobu del$i neZ stanovenou ve sluzebnim jizdnim fadu.

Viypraven! zalozni viakové soupravy. '

Viypraveni nahradni viakové soupravy a nahradni autobusove dopravy

Odfeknuti viaku o o

Zmény v obratech, kiizovani a sledu viakl - .

Platnost jizdenky IDS JMK v rychlicich a vlacich vy$&i kvality

Mimofadné zastaveni viaku

Konkrétni postupy stanovuje sluzebni pomucka ,Garance navaznosti IDS JMK".

4.4. Povinnosti autobusovych dopraver

Kazdé vozidlo musl byt vybaveno funkénim a spravné nastavénym zafizenim MSP (Modul
pro sledovani polohy vozidla), piné kompatibilnim se softwarem CEDRIS provozovanym
centralnim dispedinkem IDS UMK, - = =~ 7 . :
Naklady na pofizen! & provoz MSP hrad atitodopravee. |
Autodopravci jsou povinni dodr#ovat zavazny predpis pro ovladani téchto zafizeni ,Pravidla
obsluhy MSP a ffzenf provozu CED" vydavany KORDIS.

Komunikace mezi CED a fidiéi probiha bud ve formé textovych.zprav. nebo hlasoveé.
V pfipadé, Ze se chee Fidic. spojit s CED, ‘stiskne pistusneé tladitko na MSP. CED vola fidi¢e
Zafizeni MSP nenahrazuje povinnost fidiga pfesvédéit se o pfijezdu navazujicich spoj
pohledem. Ridiélm déava pfedevsim informaci o tom; zda a jak diouho: maji na zpoZdéné
plipoje &ekat. Informace o piipojich a navazujicich spojich jsou uvedeny v elektronickém
odbavovacim Zafizenf. o ' '

4.41. Provozuschopnost MSP
Dopravce je zodpovédny za provozuschopnost a pfedevsim za spravné nastaveni MSP.

Nejpozd&ji 5 pracovnich dnil pfed zahajenim platnosti nového jizdniho fadu je dopravce
povinen predat KORDIS vzorové obéhy vozll (téz: turnusy, sluzby vozidla — déle sluzby
vozidla). V piipadé, Ze dojde v pribéhu platnosti jizdniho fadu ve sluzbach vozidla ke
zméné, je o ni povinen nejméné 5 dnll pfedem informovat KORDIS. Dopravee je povinen
dodrzovat turnusy prfedané KORDIS.

Kazda sluzba vozidla ma své jedinetné &islo, které pfidéluje KORDIS — Cislo sluZby vozidla.
Toto ¢islo zada Fidi& pfi nastupu sluzby do MSP a neméni se po celou dobu, kdy je vozidlo
na trase. Dale mQze fidi¢ do MSP zadat &islo svého mobilniho telefonu pro pfipad, ze se
z vozidla vzdall a bylo by jej zapotiebi vyuZit napf. pro nahradni dopravu.

V piipadé vymény vozidla na trase musi nové nasazené vozidlo pfevzit gislo turnusu
pavodniho vozu.

Ridi& jsou povinni ihned po odjezdu z kazdé zastavky (vCetne zastavek na znameni)
stisknout tladitko ,Dalsi zastavka'.
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4.4.2, Opozdéni odjezdu spoje

Systém CEDRIS automaticky vyhodnocuje a s jizdnimi Fady porovnava stavajici polohu
vozidla. Pokud systém zjisti, Ze v nékterém pfipadé je nutné pozdrzet odjezd vozidla nejdéle
o dobu stanovenou v jizdnich Fadech, vysle na vozidlo do MSP textovou informaci jak dliouho
a na jaky spoj ma fidi¢ dekat. Ridi& je povinen rozhodnuti CED respektovat. Cekaci doby
jsou v souladu s inverznimi jlzdnimi fady a nepfekradujl doby v nich uvedené.

V piipadé, Ze je zapotfebi pozdrzet odjezd spoje o del$i dobu, nez vyplyva z inverznich
jizdnich fa&d( a pfiruéky ,Garance navaznosti, dispeder CED toto opatfeni navrhne
odpovédnému dispeteru dopravee, ktery rozhodne, zda jej i1ze akceptovat.

4.4.3. Vypraveni nahradni autobusové dopravy

V pfipadé mimofadnosti v dopravé ma CED pravomoc rozhodnout o vypraveni nahradni
autobusové dopravy (NAD) stejnym nebo jinym dopravcem za vynechany nebo zpoZdény

SpPoj.

4.4.4. Vypraveni ndhradniho autobusového spoje

V pfipadé mimoradnosti v dopravé ma CED pravomoc rozhodnout o vykonani nahradniho
spoje (NAS). V pfipadé, Ze se jedna o mimoradnost v dopravé zplsobenou dopravcem, pak
j& NAS veden na jeho naklady dle Smlouvy o podminkach pfepravy v IDS JMK a zajisténi
ginnosti souvisejicich s provozovanim |IDS JMK.

4.4.5. Prodlouzeni casové plathosti a zména zonové platnosti jizdenky IDS JMK

V pfipadé kalamit, krizovych stavll a nedodrZzeni navaznosti dd CED pokyn dopravci, aby
vsouladu s Pfepravnim fadem (wyhl. 175/2000 Sb.) prodlouzil &asovou platnost
jednorazovych jizdenek [DS JMK, pfipadné zménil zénovou platnost jednorazovych i
predplatnich jizdenek IDS JMK. Tento pokyn pfeda prostiednictvim MSP fidié¢lum.

4.4.6. Vraceni spoje do prestupniho uzlu

V pfipadé, Z2e ze strany dopravce budou porudena pravidla pfiruéky ,Garance navaznosti
IDS JMK* {j. nevyZkani na pfipojny spoj, ma CED pravo rozhodnout o vraceni spoje do
prestupniho uzlu.

4.4.7. Vypraveni nahradni autobusové dopravy nebo nahradniho autobusového
spoje

CED ma pravo poZadat odpovédného pracovnika dopravce o vypraveni autobust (napf.

zaloznich autobusll, autobusli v prostojich) na spoje nahradni autobusové dopravy (NAD)

nebo na nahradni autobusové spoje (NAS).

4.4.8. Zména v trase, asu odjezdu, nevykonani spoje

V odlvodnénych pfipadech ma CED pravo navrhnout vykonani odjezdu po jiné frase nebo
v jiném &ase nebo nevykonani spoje.

4.4.9. Vyména autobusu, vyména fidi¢e, zmény v ohézich autohusti

Vzhledem k tomu, Ze CED bude v kontaktu s fidigi, mize vyplynout potfeba vymény vozu,
fidi€e, pfipadné operativni zmény v obézich autobusu. Tento pozadavek fidi¢e pfenese CED
k odpovédnému pracovnikovi dopravee. V uvedenych pfipadech komunikuje fidi¢ pfednostné
s povéfenym pracovnikem dopravce. V pfipadé, ze miZe dojit k naruseni jizdniho fadu
z jakéhokoliv divodu (zpozdéni, porucha), je Fidi¢ nebo povéfeny pracovnik dopravce
povinen neprodlené informovat CED.
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4.4.10. Prehled pravomoci CED viéi autodopravetim
PRAVOMOCI CED VUCI DOPRAVCUM
ROZHODUJiCi PRAVOMOQCI
Opozdéni adjezdu o dobu stanovenou v inverznim jizdnim Fadu
Vypravenl nahradni autobusové dopravy za spoj daneho dopravce
Vypraveni nahradniho autobusového spoje
Prodiouzeni asové plathosti a zména zénové platnosti jizdenek IDS JMK
Vraceni spoje do pfestupniho uzlu v pfipadé nedodrzeni ndvaznosti
KONZULTACNI PRAVOMOCI
Opozdéni odjezdu o dobu delsi neZ stanovenou ve sluzebnim jizdnim fadu
Vypraveni nahradni autobusové dopravy nebo nahradniho autobusového spoje
Vypraveni nahradniho autobusového spoje
" Zrhéna v trase, ¢asu odjezdu, hevykonani spoje
Vyména autobusu, vyména fidi¢e, zmény v obézich autobusu

V pifpadech rozhodujicich pravomoci CED piimo Fldi fidiCe. Ridi&i jsou.povinni jeho piikazy
respektovat. V piipadech konzultaénich pravomoci CED navrhuje opatfeni povéienému
pracovnikovi dopravce. V pfipadé, Ze tento pracovnik nenf dostupny, pfenasi se jeho
rozhodovacl pravomoc na Urovefi fidiéd,

Konkrétni postupy stanovuje sluzebnt pomﬂcké ,Garance navaznosti IDS JMK".
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VI. STANDARD VYLUK A OMEZENiIi DOPRAVY

Zhlediska druhu vyluk a omezeni dopravy a zhlediska projednavani jsou vyluky
kategorizovany nasledujicim zplsobem:

1. Vyluky na Zeleznici

1.1. Planované vyluky

KCOD zasila KORDIS v pfedstihu vSechny plany vyluk: roéni, mésiéni i tydenni. Tydenni
plan vyluk zasila KCOD nejpozdéji do Utery pfedchoziho tydne 12:00 hod.,

KORDIS v piipadech planovanych vyluk vydéva po projednani s CD a véemi vylukou
dotéenymi dopravci ,,Vylukovy pokyn“ a pfedd jej véem dotéenym dopravcim. KCOD za
Gdelem zpracovani opatfeni zasle KORDIS koncept piislusné éasti ROV (SROV), {j. opatfeni
v osobni dopravé. Dopravci ,Vylukovy pokyn" KORDIS podie potieby dale rozpracuji pro své
pracovniky nebo minimalné své pracovniky o vyluce informuji. Pfed zahajenim vyluky se
vyprav€i pfestupnich stanic spoji s pfisludnymi dispedinky autodopravcl a dohodnou si
formu operativni spolupréace pfi aplikaci zpracovaného opatfeni.

Vden vyluky fedi zpoZdéni, vyvoland vylukou, operativng dispedink CD ve spolupraci
s pfislusnym dispeéinkem autodopravce (mimo pracovni dobu dispecinku s pohotovostnim
pracovnikem autodopravce). V odUvodnénych pfipadech mlzZe vypravél v piestupni stanici
po dohodé sdispedinkem autodopravce postupovat odchylné od pomlicky ,Garance
navaznosti IDS JMK".

1.2. Neplanované vyluky a jina omezeni dopravy

V pfipadé neplanovanych vyluk a jinych omezenich dopravy se postupuje v souladu s
pomuckou ,Garance navaznosti IDS JMK".

V pfipadé neplanovanych vyluk nebo omezeni dopravy utini dopravce operativni opatieni
v obézich souprav s cilem snizit dopad na pravidelnost dopravy (mj. napf. odfeknuti viaku,
zpozdéného tak, Ze by byl veden pfibliZné v trase nésledujiciho vlaku s cilem vést obratovy
vlak pouze z nacesiné stanice av8ak s minimalnim zpozdénim).

2. Vyluky silniénich komunikaci mimo mésto Brno

2.1. Rozsahlé vyluky se znaénym dopadem na dopravu

Autodopravci vyhadnoti dopady vyluk silniénich komunikaci mimo mésto Brno, nahlagenych
jim spravcem komunikace a pfesahuiji-li dopady moZnosti fegeni, dané pomuckou ,Garance
navaznosti IDS JMK", event. dil¢imi tasové omezenymi zménami této pomlicky, informuiji
bez prodleni KORDIS. KORDIS ztohoto divodu sdé&li autodopravciim spojeni na
kontakiniho pracovnika, zabyvajiciho se vylukami.

KORDIS vtomto piipadé ve spolupraci s autodopravei a CD zpracuje pro vyluku silniéni
komunikace pfislusny ,Vylukovy pokyn" a pfeda jej véem dotéenym dopravclim. Dopravcei
»V¥lukovy pokyn“ KORDIS podle potfeby dale rozpracuji pro své pracovniky nebo minimalné
své pracovniky o vyluce informuiji.

Pfed zahajenim smény se dispeéink CD spoji s dispedinky navazujicich autodopravell a
dohodnou si formu operativni spoluprace pfi aplikaci ,Vylukového pokynu".
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2.2. Drobné vyluky s omezenym dopadem na dopravu

Pokud jsou dopady vyluky fesitelné pomlckou ,Garance navaznosti (DS JMK", pfipadné
jejimi dildimi a dasové omezenymi Upravami, autodopravce sdéli informaci o vyluce
spolednosti KORDIS. Piipadné opatfeni pak zpracuje vylukou dotéeny autodopravce ve
spolupraci s KORDIS.

VYylukova opatieni, majici dopad na garantované névaznosti podléhaji schvaleni KORDIS.
Nedojde-li k dohod& mezi dopravei, rozhodne sporny piipad KORDIS.

Dale se postupuje v souladu s pomUlckou ,Garance navaznosti IDS JMK®, pfipadné s jejim
dodasné upravenym zneénim.

2.3. Technické zavady, jina omezeni dopravy

v pFipadé technickych zévad a jinych nepfedpokladanych omezeni se postupuje v souladu s
pomiickou ,Garance navaznosti IDS JMK".

3. Vyluky na (izemi mésta Brna

Vechny vyluky na tzemi mésta Brna s dopadem na linky IDS fest vylukova komise, jejim2
organizovanim je povéren DPMB v tydennifn nebo &trndctidennim cyklu dle rozsahu vyluk.
KORDIS Je ucastnikKem teto” vyl 2 komise, v piipadé nelcasti”zasle DPMB KORDIS

3.1. Rozsahlé vyluky se znacnym dopadem na dopravu

Do této kategorie jsou zahrnuty v§eshny VYIUKy tramvajové dopravy s dobou trvani deldf nez
48.hodin-v pracovni den a, vylyky trolejbusové a autobusové dopravy v pffpadech, kdy -
dochdzi k zasahu do Koncepce provazanosti linek-a:navaznosti IDS JMK na.Uzemi mésta
Brna a v nejblizsim okoli. Organizace t&chto vyluk je vzajemné odsouhlasena mezi DPMB a

KORDIS. ~ "
3.2. Drobné vyluky s omezenym dopadem na dopravu
Reseni téchto vyluk je v kompetenci DPMB a vylukové opatieni da DPMB KORDIS na

védomd.

3.3. Technické zavady, jina omezeni dopravy

V prpédé technickych zavad a jinych nepiedpokladanych omezeni se postupuje'v souladu s
pomtickou ,Garance navaznostf IDS JMK".
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Vil. STANDARD JiZDNIiCH DOKLADU

1. Obsabh jizdnich dokladt
Jizdni doklady IDS JMK musi cbsahovat Udaje dle nasledujici tabulky:

Tabulka 1: Povinné adaje na jizdnich dokladech IDS JMK

Jednorazové a NepFfenosné
pfenosné piedplatni
pfedplatni jizdenky
jizdenky
T %g
- =
§ |53¢| £
a. > a £
T |E@8| 2 g
ie 2 =] = 'E B
B |Wef| o v

Nazev a logo IDS JMK

Obchodni jméno dopravce vEetné jeho pravni formy

Cislo linky, fidice, strojku, kdd jizdenky, éislo jizdenky

Piedmét zdanitelného plnéni - druh jizdného, délka platnosti & vysi slevy (slovné
nebo uvedenim procenta nebo pouZitim piktogramu)

Casovy a zénovy rozsah platnosti

Seznam z6n, pro které jizdenka (kupén) plati

Uvedeni ceny vé. DPH a uvedeni, Ze tato cena je vé. DPH (napf. ,,v&. DPH 5% )

Telefonni &islo informaci o 1D8 JMK véetné emailu a weboveé spojeni na KORDIS

Datum a Cas vydani

Udaj o tarifu, ve kterém jizdenka plati {hapf.: , Tarif IDS JMK platny od 1. 1. 2004%)

12
1

Udaje o drziteli prilkkazky — jméno, piijmeni, datum narozen

Mimo vySe uvedenych povinnych Udaji mohou byt na jizdnich dokladech vytidtény i dalsi
texty napf.:

. Udaj o tom, Ze ,pouZiti jizdenky se Fidi Tarifem IDS JMK";
. dalsi tarifni a jina upozornéni dopravce;

. podékovani za pouziti sluzeb vefejné dopravy, resp. IDS JMK.

Jednotny vzhled a obsah jizdnich dokladu pro celou IDS JMK po konzultaci s dopravci
stanovi KORDIS.

2 pokud se jedna o adresnou predplatnl j[zdenku
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2.3. Seznam zkracenych nazvli zastavek na oznadovaéich CD

Seznam zkrécenych nazv( zastédvek na oznadovaéich CD spravuje a aktualizuje KORDIS.
Platné znéni je uvedeno v Dodatku technickych a provoznich standardd.

2.4. Koédy autobusovych dopravct

Seznam kédu autobusovych dopravel spravuje a aktualizuje KORDIS. Platné znéni je
uvedeno v Dodatku technickych a provoznich standardu.

3. Ochrana jizdnich dokladu

Viechny jizdni doklady v IDS JMK vydavané dopravei nebo jinou formou musi ha sobé nést
ochranné prvky stanovené KORDIS JMK uvedené v Dodatku technickych a provoznich
standard. '

Pro zvyseni ucinnosti ochrany jizdnich dokladd proti zneuziti dopravci uéini ve svych firmach
organizaéni opatfeni, jejichz vysledkem bude pfesné a kontrolovatelna evidence a sledovani
zasob a spotfeby kotouckl pro tisk jizdenek, jizdenek, prikazek k pfedplatnim jizdenkam a
holografickych znamek aj.

Dopravce je povinen uskuteéfovat nakup papirovych pasek do elektronickych odbavovacich
zafizeni umisténych ve vozidlech IDS JMK prostiednictvim KORDIS. Papirové pasky
obsahuji logo 1DS JMK, které je chranéno ochrannou znamkou KORDIS.

Kazdy dopravce je povinen pfedat KORDIS informace o zplsobu zabezpeteni vyse
uvedenych materiali. KORDIS je v pfipadé zjisténi jejich nedostatedné ochrany opravnén
omezit popf. zakazat dopravci prodej jednotlivych ifzdnich dokladd.

Dopravce, ktery vydava jizdenky systému IDS JMK musi zajistit spolehlivé ovéfenl naroku na
slevu pfi prodeiji jizdenky resp. pfi vystavovani prikazek k pfedplatnim jizdenkam pracovniky
vydejen.

Tyto pozadavky musi splfiovat i prodsjce, ktery neni dopravcem.
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VIll. STANDARD ODBAVENIi CESTUJICICH,
PRODEJE JiZDNiCH DOKLADU A INFORMACNICH
CENTER

1. Obsah standardu

Cilem standardu je stanovit pravidla pro odbaveni cestujicich a prodej jizdnich dokladl.
Stanovuje mista a zplsohy prodeje jizdnich doklad( a informa&ni povinnosti mist, kde jsou

doklady prodavany.

2, Odbaveni cestujicich

2.1. Definice

Odbavovacim systémem se rozumi systém zafizeni nebo lidské kontroly, zajistujici
dodr¥ovani tarifnich podminek a oznadovani jednotlivych jizdenek (nebo v pfipadé
elektronického média, odéerpani hodnoty z jizdenek s uréitym kreditem Uzemni a/nebo

&asové platnosti).

Odbaveni cestujiciho je zpUsob jakym dopravce vyiidi pozadavek cestujiciho cestovat, tzn.
zpClSob jakym cestujici zakoupi jizdenku zpﬂsob jakym cestujicf prokazuje svlj narok na

POJmem ,,odbavovaci system IDS JMK“ tozumime ,,souhm odbavovac:ch sysfemu
jednotlivych dopravclt. Tento - soUR"*" je’ véak jednoétné koordmovan ¥Hizen a rozvijen

KORDIS.

Oznadeni jizdenky je vytlsknutl udaju o p()catku jejl platnostl na ;lzdenku oznatovacem
jlzdenek, ktery je umistén ve vozidle’ hebo prostoru” zelezniénl* zastavky nebo stanice.

ledenku si cestupm oznaduje sam.

Jedhotliva: jizdenka vydand vydejnlm zafizenim - Fidide ve vozidle je oznacena formou
vyti§téni éasu a data timto prodejnim zafizenim. Tuto jizdenku cestujici neoznaduje.

Standardy IDS1, IDS2, IDS3 a IDS4 jsou definovany ve Standardu vozidel IDS JMK.

2.2. Pravidla pro odbaveni cestujicich v IDS JMK
Prodej jednorazovych a T . i
Standard | pfenosnych pfedplatnich Oznacer!li jedno;ézovych Nastup Vystup
Jizdenek Jizdene
DS 1 V piedprodeji (automat, Pii nastupu do vozidla ¢ V zénach 100 a 101 vBemi | V&eml dvefml {(mimo zény 100

IPC, 1PS, PM, osobni
pokladna GD).
U fidiGe s pfip. pfirdZkou.

dvefmi
Mimo zény 100 a 101
pouze piednimi dvefmi

a 101 a v téchto zénach pfi
cesté mimo né slouZf prvni
dvefe pfedevsim k nastupu)

DS 2

+ V pfedprodeji (automat,

IPC, IPS, PM, osobni
pakladna CD).
U fidice

+ jednordzova jizdenka
z pfedprodeje: pfi nastupu
do vozidla

* jednorazovd jizdenka
prodavana fidi¢em:
elektrenickou pokladnou

Mimo zény 100 a 101
pouze pfednimi dvefmi.

V zénach 100 2 101 s kon.
zastavkou v t&chto zonach
véemi dvefmi

V zdnach 100 a 101 s kon.
zastavkou mimo tyto zony
pfednimi dvefmi

Véemi dvefmi (mimo zény 100
a 101 a v téchto zénach »ii
cest& mime né slouZl prvni
dvefe pfedevsim k nastupu}

70/78




IDS 3 |+ Vpiedprodeji (automat, » jednorazovad jlzdenka Pouze prednimi dvefmi, V&emi dvefmi (mimo zény 100

IPC, IPS, PM, osobni z pedprodeje: pfi nastupu a 101 a v téchto zbnéach pii
pokladna CD). de vozidla cesté mimo né slouzi prvni
o U fidi%e « jednorazova jlzdenka dvefe pfedeviim k nasiupu)

prodavana fiditem:
vydejnim elekironickou
pokladnou

IDS 4 | V pfedprodeji (automat, IPC, | Jizdenka z pfedprodeje na VEemi dvefmi VEemi dvefmi

IPS, PM, oscbnl pokladna nastupisti
ED).

V pfipadé nastupu pouze prvnimi dvefmi je fidi€ povinen kontrolovat platnost jizdnich
dokladl nastupujicich cestujicich.

3. Zpusoby prodeje jizdnich dokladi

Jizani doklady IDS JMK jsou prodévany nasledujicimi zplsoby:

Informagni a prodejni centra ([PC);

Prodejni stfediska (PS);

Prodejni mista (PM);

Automaty na jizdenky;

Prodej u fidige, pravodé&iha' v elektronickych odbavovacich zafizenich:
Prodej po internetu’.

oGk wN -~

4. Informacni a prodejni centra (IPC)

IPC jsou zé&kladnimi detaSovanymi pracovisti IDS JMK v oblasti. Jsou povinna cestujicim
poskytovat nasledujici setvis:

¢ Prodej kompletniho sortimentu jizdenek véetné vystavovani prikazek k pfedplatnim
jizdenkam;

Informace o cestovani IDS JMK;

Vyhled4ni spojenl po CR i Evropé (po pfipojen na internet):

Informace o0 zménach v dopravé;

Shérné misto pro podani ob&anul (stiznosti, pfipominky);

Prodej dopifkového sortimentu a suvenyri;

Pfi spolupraci s obcemi poskytovéni turistickych informaci (ubytovéni, vstupenky,
sménarna apod.);

+ Misto, kde cestujici mize ziskat kompletni informaéni materialy IDS JMK;

e Zajisténi pfepravy osob se snizenou pohybovou schopnostf.

[PC jsou v Brné v budové DPMB, a. s., Novobranska 18 a v Zst. Brno hl. n. Dopravci jsou
povinni zajistit jgjich provoz na vlastni naklady. KORDIS bezplatné poskytuje potiebné
informaéni materialy pro provoz |PC.

Oteviraci doba IPC vychazi z potfeb regionu. Stanovi ji po dohodé s provozovatelem
KORDIS.

Véichni zamé&stnanci IPC musi byt alespof jednou roéné proskoleni o IDS JMK. IPC musi byt
vybavena potiebnym HW a SW a vSemi informaénimi a propagaénimi materialy podle
Standardl informaéniho systému.

' Prodej jizdnich dokladt u privoddiho bude zahdjen po dohodd mezi KORDIS a &D, a. s. a vybaveni privodéich
elektronickym odbavovaclm zafizenim.
" Prodef po internetu bude zahajen a2 po vyhiasenl KORDIS.
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5. Prodejni stfediska (PS)

PS jsou obvykle umisténa v mensich prostorach nez IPC. Slouzi primarné Kk prodeji
jednorazovych a predplatnich jizdenek. Informaéni a propagaéni funkei vykonavaji pouze
sekundarné.

PS zabezpelujl prodej kompletniho sortimentu jizdenek véetné vystavovani prikazek
k pfedplatnim jizdenkam.
PS doplnuji sit' IPC.

Oteviraci doba PS vychazi z potfeb regionu. Stanovi ji po dohodé s provozovatelem
KORDIS.

V3ichni zaméstnanci PS must byt alespof jednou rogéné proskeleni o IDS JMK. PS musi byt
vybavena potfebnym HW a SW a vSemi informadnimi a propagaénimi materialy podle
Standard( informacniho systému.

6. Prodejni mista (PM)

Prodejni mista zajigtujl prodej jednorazovych jizdenek. Jedna se o vSechny obchody, kieré
ve svém sortimentu vedou jizdenky IDS JMK (napf. trafiky, obchody smi$enym zbozi, apod.).

Po schvaleni KORDIS mohou PM rovhgi"t:zéji:éfov‘ét predprodej plhocennych kupdni
k pfedplatnim ji;c__ienkém. PM nemohqu-:prpdévat zlevnéng kupony k predplatnim Jizdenkam.

7. Automaty na jizdenky. - .

Jsou umistovany v lokalitach, kde se ofekava vyssi poptavka cestujicich nebo kde je nutné
zabezpedit nepfetrzity prodej jizdenek. Umistovany jsou zejména v z6nach 100, 101 a mimo
tyto zény na vyznamnych zastavkach, karrzasahujilinky jezdicl vé standardu IDS 1.

V jinych lokalitach kraje se automaty umistuji-v pfipadé, Ze v blizkosti neni dostupny jiny
zpUsob prodeje jizdenek a nakup jizdenek u Fidide nadmérné zpomaluje provoz.

Prodévany sortiment jiz-denek sfanovuje v zévislosti na typ'u automatu a dopravnich
potfebéch pro jednotlivé automaty individualné KORDIS.

8. Prodej u fidiée nebo priivodéiho™

Zplisob prodeje a sortiment jizdenek u fidiée nebo privodgiho je rozdilny v jednotlivych
standardech IDS.

8.1. Standard IDS1

V piipadé, Ze vozidlo neni vybaveno elektronickym odbavovacim zafizenim, fidi¢ zajidtuje
prodej pouze omezeného sortimenty jizdenek s pfiplatkem. Sortiment prodavanych jizdenek
stanovi KORDIS. Ridi¢ je povinen mit vzdy K dispozici dostateSnou zasobu jednotlivych
jizdenek uréenych pro prodej u fidice.

V ptipadé, Ze je vozidio vybaveno elektronickym odbavovacim zafizenim, je fidi€ povinen
prodavat kompletni sortiment jizdenek, jejichZ prodej toto zaffzeni umoZiuje.

% Prodej jlzdnich dokladd u privod&ho bude zahajen po dohodé mezi KORDIS a CD, a. s. a vybavenl privodgich
elektronickym cdbavevacim zaflzenim..
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8.2. Standard IDS 2 a standard IDS 3

Vozidia standardd IDS 2 a IDS 3 musi byt vybavena elektronickym odbavovacim zafizenim.
Ridi¢ pomoci ng&j zajistuje prodej vSech druhl jednordzovych jizdenek. Ridi¢ nezajistuje
prodej pfedplatnich jizdenek.

Ridi¢ je povinen cestujicimu vydat vzdy spravnou a cenové nejvyhodnéjsi platnou jizdenku
z vychozi do poZzadované cilové stanics.

Ridi¢ je povinen byt vybaven drobnymi mincemi a bankovkami tak, aby mohl v kazdém
okamziku cestujicim prodat jizdenku za bankovku v hodnoté minimainé 1000 K&.

8.3. Standard IDS 4

Na zastavkach a nadrazich je zgjistén prodej viech druhl jednorazovych jizdenek véetné
pfenosnych predplatnich jizdenek v pokladnach CD. Pokud je pokladna CD provozovéana
jako IPC nebo PS, zajistuje i prodej nepfenosnych pfedplatnich jizdenek.

Privod&i ve vlacich neprodavaji jizdenky IDS JMK. Cestujici si mohou zakoupit pouze jizdni
doklad Ceskych drah.

8.4. Standard IDS 5

Prodej jizdnich dokladl je zajidtén na plavidlech a dale ve vybranych predprodejnich
mistech,

9. Prodej po internetu®

Vramci zlepSovani sluZeb pro cestujici bude vyhledové zaveden prodej pfedplatnich
jizdenek po internetu. Tato vyhodna forma prodsje umozni zvySit pohodli cestujicich pfi
nakupu jizdenek a snizit kapacitni pfetizenost IPC, PS a PM.

10. Prodej predplatnich jizdenek

10.1. Definice pfedplatni jizdenky

Pfedplatni jizdenka umoZzrfiuje cestujicim vramci své platnosti vyuzivat linky IDS JMK
opakované bez nutnosti za kaZdou cestu platit zvlast.

Existuji dvé formy pfedplatni jizdenky:

1) pledplatni jizdenka pfenosna, vydavana jako jeden jizdni doklad neumoziujici
identifikaci jejiho majitele;

2) piedplatni jizdenka nepfenosna skladajici se z prikazky a kupdnu k pfedplatni
jizdence.

10.2. Prodej pfedplatni jizdenky pfenosné

Prodejem pfedplatni jizdenky pfenosné se rozumi jeji prodej v pfedprodeji, automatu na
jizdenky nebo elektronickém odbavovacim zafizeni.

" Prodej jizdenek po internetu bude zaveden od data vyhlagen].
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10.3. Prodej pfedplatni jizdenky nepfenosné

Prodejem pledplatnf jizdenky IDS JMK se rozumi:
» vystavovani pfislunych typl prikazek k pfedplatnim jizdenkam die prokédzaného
naroku cestujiciho;
o prodavani kupénii k pfedplatnim jizdenkam dle prokézaného a ovéfensho naroku
cestujiciho;
« zajistovani edice prikazek k pfedplatnim jizdenkam, kupond nebo chranéného
papiru pro tisk jizdenek.

10.4. Vydavani prikazek k predplatnim jizdenkam

Vydavani prukazek k pfedplatnim  jizdenkam cestuycrm zajistuji vIDS JMK ve svych
predprodejnich centrech nebo osobnlch pokladnach (IPC, PS) jednotlivi dopravci.

KORDIS méa pravo po dohod® s dopravci umoznit vydavani prikazek k piedplatnim
jizdenkam cestujicim i dalsim subjekfim.
Vsechny subjekty vydavajici cestujicim prikazky k pfedplatnim jizdenkam jsou povinni:

e zajistit pfesné a kontrolovatelné evidence pro sledovani spotFeby a zasob pritkazek
k pfedplatnim jizdenkam a hologram(;

» zajistit spolehlivé ov&fovani naroku na slevu pii vystavovani prikazek nebo
pracovniky prodejen. '

ProdeJ kuponu k predplatnlm ledenkam zajlstuﬁ dopraVCI ve svych predprodejmch centrech
nebo osobnich pokladnach (IPC, PS). KORDIS ma pravo po dohodé s t&mito dopravci

povéfit prodejem kuponl dal$i subjekty.

Kupény k predplatnim jizdenkam stanovené KORDIS se prodavaji vyhradné po prediozen
prukazky k pfedplatni jizdence.

10.6. Edice a distribuce pFedplatnich jizdenek

Edici a distribuci prikazek a kupdnl k pfedplatnim jizdenkam vcetné evidence téchto
&innosti zajistuje subjekt nebo subjekty vybrané KORDIS.

11. Odbaveni cestujicich elektronickou formou

11.1. Povinnosti dopravcll spojené s odbavenim cestujicich elektronickou
formou

V pfipads, e Jihomoravsky kraj a dal§i objednatelé dopravy v ramci IDS JMK rozhodnou o
zavedeni odbaveni cestujicich elektronickou formou (napiiklad bezkontaktni ¢ipovou kartou
nebo pomoci SMS) — déle jen EOC — jsou dopravei na viastni ndklady povinni zejmena:

e Uzaviit pfisiuné smiouvy s Objednatelem a KORDIS nebo dodatky dosavadnich smiuv,
v hichZ budou podrobné& upravena prava a povinnosti jednotlivych stran pii EOC;

» na viastni naklady zabezpedit instalaci potfebného HW a SW vybaveni, jehoz technicka
specifikace bude ur¢ena Objednatelem, na sva vozidla a provozovny;
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e zabezpetit potfebnou konektivitu vozidel a provozoven s rozlétovacim stfediskem (1j.
mistem uréenym KORDIS k rozlétovani - déleni trzeb z jizdného), vyé&itani, stahovani a
predavani dat do roztétovaciho stiediska, a to v8e podle technické specifikace uréené
Jihomoravskym krajem &i KORDIS; pokud nebude uréeno jinak, bude provozovatelem
rozuétovaciho stfediska KORDIS;

e zabezpedit na viastni naklady &innosti spojené se zakaznickym servisem spojenym s EOC
— zejména prodej, reklamace, ovéfovani narokl na slevu, spravu elektronickych dokiadh
apod., jejichz blizsi specifikace bude uréena ze strany Jihomeoravského kraje & KORDIS;

e v terminu uréeném Jihomoravskym krajem &i KORDIS (tento termin nebude kratsi nez 3
mésice od doruéeni oznameni fohoto terminu dopravei) ukondit provoz svych viasthich
systéml pro elektronické odbaveni cestujicich na linkach IDS JMK; to se netyka systém(
provozovanych mimo linky |IDS JMK;

o zabezpelit veskeré dalsi &innosti a pofizenl veskerého potfebného vyhaven! véetné
instalace a zprovoznéni tohoto vybaveni potfebného pro zavedeni EOC dle bliz&i
specifikace uréené ze strany Jihomoravského kraje ¢i KORDIS;

e pfedat do vlastnictvi KORDIS veskera pfistupova hesla, kliCe a kédy k veskerym
softwarovym aplikacim a systémum pro spravu, analyzu a délbu trzeb v ramci systému
EOC

» veskeré investice do novych odbavovacich zaiizeni a systémU konzultovat s KORDIS.

Toto ustanoveni se nevztahuje na dopravee CD a DPMB, s nimiz bude dana problematika
feSena samostatnou smlouvou.

11.2. Povinnosti dopravciu, ktefi jiZ EOC provozuji

Do doby vydani jednotného elektronického jizdniho dokladu pro cely IDS JMK je povoleno
vyuziti stavajicich systémul odbaven! pomoci bezkontakinich &ipovych karet (dale jen BCK)
zavedené u nékterych dopravc(.

Ve formé predplatnich jizdenek nesmi byt EOC pouZito mimo mésta s méstskou dopravou
provozovanou dopravcem — vydavatelem BCK. | v tomto pfipadé musi byt zajist&éna moznost
akceptace této formy jizdného u jiného dopravce v souladu s Tarifem IDS JMK.

Ve formé& elektronické penézenky mlze byt EOC pouzito v celém [DS JMK ve spojich
dopravce — vydavatele BCK. Po odsouhlaseni KORDIS a vzéjemné dohodé lze zavést
vzajemnou akceptaci Cipovych karet ve formé elektronické pené&zenky u vice dopravel.

Bez souhlasu KORDIS nesmi byt zaveden Zzadny novy systém elektronického odbaveni
cestujicich.

11.3. Odbaveni cestujicich elektronickou formou

Do doby zavedeni jednotného elektronickeho platebniho dokladu v IDS JMK ize pro uhradu
jizdného ve spojich provozovanych vydavateli BCK vyuzivat BCK k hrazeni jednorazového
jizdného. Ve méstech s méstskou dopravou provozovanou vydavatelem BCK |ze BCK vyuzit
i ve formé predplatnich jizdenek.

Pravidla a postupy EQC po zavedeni jednotného platebniho dokladu IDS JMK definuje

KORDIS a stanou se sou&asti smluv dle &lanku 11.1., Smluvnich pfepravnich poedminek IDS
JMK a Tarifu IDS JMK.
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IX. STANDARD DOPRAVNICH VYKONU

1. Zajisténi dopravy dle jizdniho fadu

Dopravce je povinen zajistit v celé své délce véechny spoje, které ma podle jizdniho fadu dle
pfilohy & 1 ,Smlouvy o podminkach pfepravy v IDS JMK a zajisténi Cinnosti souvissjicich
s provozovanim IDS JMK" vykonat. V&echny spoje musl byt provozovany vyhradné v trase
stanovené aktualnim jizdnim Fadem a musl obslouzit véechny jim stanovené zastavky ve

spravném pofadi.

Dopravce nesmi bez objektivni piiiny zkratit nebo zménit trasu spoje, zménit doby odjezdu
a pifjezdl ze v8ech zastavek.

Ridi¢i autobusll jezdicich na linkach zafazenych do standarddl IDS 2 a IDS 3 musi byt
vybaveni sluZebnim (inverznim) jizdnim fadem vydavanym KORDIS pro linku, jejiz provoz
v dané chvili zajisuji.

2. Presnost a pfistavovani vozidel na zastavky
Dopravce je povinen zajistit, aby vsechny SpOje odjely ze zastavek pfesné podle jizdniho
Fadu. Difv&j$l odjezd vozidla ze zastavky, nez je uvedeno v jizdnim fadu, neni dovolen.

Dopravce provozujici spoj ve standardu IDS 1 je povinen zajistit pfistaveni vozidla na
vychozi Zastavku minimalné 5 minut pfed pravidelnym odjezdem. Po odsouhlaseni KORDIS

muze. byt tato doba zkracena ,

Dopravce provozupm spoj ve standardech IDS 2alDS 3 e povmen Zajlstlt prlstaven[ vozidla
na vychozi zastavku minimélné 10 minut pied pravidelnym odjezdem. Po odsouhlaseni
KORDIS mze byt tato doba zkracena

Pokud siina poptévka cestujicich nebo stav komunlkacnl sits zpusobl zpozdenl VOZId|a musi
fidié-vozidla provést kroky stanovene v platnem zrigni pomiticky ,,Garance navaznost; IDS

JMK.

V plipadé existujicich nebo, olekévanych, dlouhodobéjsich. problemu S, dodrzovanlm jIZanCh
radu je dopravce povunen ;nformovat KORDIS a poskytnout soucmnost pii resem ‘problému.

3. Navaznost SpOju
Kazdy Fidic autobusu tramvaje nebo, trolejbusu musi byt vybaven sluzebnlm jizdnim fadem
vydanym nebo odsouhlasenym KORDIS platnym pro dany spoj, vychézepclm z pomucky

Garance navaznosti IDS JMK". Ridi&i DPMB jsou vybaveni sluzebnim jizdnim fadem
vydanym DPMB, ktery jej nejpozdéji v den zahéjeni platnosti pfedd KORDIS.

Dopravci jsou povinni zajistit, aby fidi¢i dodrzovali v8echny pokyny uvedene vtomto
sluzebnim jizdnim fadu a v platném znénf pomiicky ,Garance navaznosti IDS JMK".
Dopravci jsou povinni zajistit, aby Fidigi spravné nastavili zafizenf RIS piipadné& MSP, jimZ je
vozidlo vybaveno.

4. Dodrzeni parametr(i vozidel definovanych v nabidce dopravce

Dopravee je povinen dodrzovat véechny technické parametry vozidel, které uved| v nabidce
k vwzvé  k podani nabidek na zaji$ténl dopravnf obsfuznosti v zavazku vefejne sluzby na
linkdch provozovanych v ramci Integrovaného dopravniho systému Jihomoravskeho kraje”.
Jedné se zejména o vozovy park, jeho standardni i nadstandardni vybaveni. V pfipadé, ze je
vozidio vybaveno elektronickym akustickym informaénim systémem (hladenim zastavek) je
Fidi¢ povinen tento systém pouZivat.
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5. Zaznam o provozu vozidla

Kazdé vozidlo provozované na linkach IDS JMK musi byt vybaveno zaznamem o provozu
vozidla, které musi obsahovat nejméné nasledujici ddaje:

- jméno fidice (fidicay;

- obchodni nazev dopravce;

- evidencni ¢islo nebo registragni znacka vozidla;

- kurzové E&islo vozidla

- Casy vyjezdu a pfijezdd do vozoven nebo garazi;

- Casy pfijezdl na jednotlivé koneéné a odjezdy z nich;

- vesdkeré odchylky od jizdniho fadu a mimoradnosti v dopravé.

Veskeré udaje je fidi¢ povinen vyplinit pravdivé. Zaznam o provozu vozidla je fidi¢ povinen na
pozadani pfedlozit opravhénému pracovnikovi KORDIS ke kontrole.

Dopravei jsou povinni po dobu minimalné dvou let v8echny zdznamy o provozu vozidia
archivovat a v pfipadé potfeby poskytnout KORDIS ke kontrole.

6. Chovani pracovnikil dopravce k cestujicim

Pracovnici dopravce (zejména fidic)) se musi k cestujicim chovat sluiné, vstiicné a
pratelsky. Ridiéi nesméji byt na cestujici hrubi. Ridi€ by nemél cestujici obtézovat
komentovanim dopravni situace a urdzkami ostatnich G€astniki silniéniho provozu.

Ridi& je povinen vyloudit cestujiciho z pfepravy pokud cestujicl pfes upozornéni nedodrzuje
Piepravni fad, Smiuvni pfepravni podminky nebo Tarif anebo nerespektuje pokyny a pfikazy
povéfené osoby. Zejména je fidié povinen vykonat tento Ukon tehdy, pokud jej o to vyslovné
pozadaji ostatni cestujici.

Ridi¢ pfipadng jiny zaméstnanec dopravce je povinen informovat cestujici o v8ech
nestandardnich situacich, které béhem pfepravy nastanou. Zejména se jedna o
mimofadnosti v dopravé. Vtakovém piipadé je fidi€ povinen co nejdiive poskytnout
cestujicim informaci o pfiblizné délce &ekani, pfipadné o zplsobu, jakym se situace bude
fesit.

Pii zastavovani na zastavkach je fidi¢ povinen zastavit elem vozidla u oznaéniku a najet
vozidlem co nejtésnéji k hrané nastupisté, pokud je jim zastavka vybavena. V souladu
s platnou legislativou fidi¢ nesmi na zastavce odstavit a zaparkovat vozidlo, pokud to nema
naifzeno jizdnim fadem.

Ridi¢ je povinen zastavit na kazdé zastévce, ktera neni na znameni, a umoZnit vystup a
nastup cestujicich. V pfipadé zastavky na znameni je fidi¢ povinen na zastavce zastavit |
v piipadé, Ze cestujici stojici na zastavce znameni nedava.

Ridi¢ nesmi b&hem pobytu ve vozidle koufit.

7. Skoleni zaméstnancu dopravce

Véichni provozni zaméstnanci dopravce — zejména fidii — musi byt alespon jedenkrat ro¢né
proskoleni a prozkouseni ze znalosti [DS JMK.

Skolenl i zkouseni je mozné provést i korespondenéni nebo kombinovanou formou
(zaméstnanci obdrzi informaéni broZury a nasledné odpovi na pfiloZzeny test znalosti).

Dopravce je povinen vést a ngjméné 2 roky archivovat zaznamy o proskoleni a vysledcich
testll svych zaméstnanch o [DS JMK a na pozadani je poskytnout KORDIS.
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Dopravce, ktery uzaviel Smiouvu o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich ve vefejne
linkové osobni dopravé je po pisemné Zadosti ze strany KORDIS povinen do 3 mésicu
zajistit proskoleni vdech svych zaméstnancl zaji$tujicich provoz na linkdch osobami
povéfenymi ke skoleni spoleénosti KORDIS.

8. Informaéni povinnosti dopravci

Problematiku informovani cestujicich pfi pfesunu nebo ruseni zastavky fesi podrobné
Clanek 1.6.

Ve v8ech pFipadech informovani cestujicich dopravecem o doéasnych zmé&nach v dopravé
musi byt vyuzita jednotna grafickd Uprava podle vzoru uréeného KORDIS a informacni
material must byt prubézné kontrolovan a udrzovan v itelném stavu.

Po ukonéeni dodasné zmény v dopravé je dopravce povinen zkontrolovat odstranéni vsech
informa&nich materialll vaZicich se ke zméné a uvést oznaéniky zastavek piipadné jiné
informaé&ni plochy do stavu odpovidajicimu aktualnimu vedeni linek a jizdnim fadim

Dopravce je povmen na Zadost KORDIS zabezpedit informovani cestujicich i v pfipadé
rozsahlejsich zmén.

Dopravce je povmen prostrednlctwm automatizovaneho systému provozovaného KORDIS
poskytovat cestujicim pfipadné da[s:m subjektum rnformace o aktuaini poloze svych vozidel

jedoucrch na linkach IDS JMK. -

O docasne Zmens. vedeni trasy I|nky nebo lmek pfi nezménéném .umisténi- zastavek jsou
cestujici  informovani dopravcem pouze tehdy, pokud zpUsobl nedodrzeni névaznosti
\ prestupnich uzlech. V takovém pfipadé je dopravce povinen zajistit informovani cestupc]ch
nejmene 1 den pfedem vyvesenlm lnformaCI ha dotcenych zastavkach

\% pr;pade zmény jizdnich fadl je dopravee povmen zajistit jgjich vylep nejpozdéji 24 hodin
pfed zahajenim jejich platnosti. Na vylepové ploge pak riesmi zistat staré a neplatné jizdni
fady.

V piipadé nutnosti provéfit opravnénost stiznosti cestujicich je dopravce povinen dodat své
vyjadfeni ke stiznosti do 15 dnll od vyzvéani KORDIS.
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Pifloha &. 6

KORDIS JMK, spolsr. 0.
Nové sady 946/30, 602 00 Brno

Podminky a postup pri vypraveni
nahradnich autobusovych spoju
(NAS) v IDS JMK

Rijen 2006







Smluvni strany sjednavajl k technické realizaci ,,Smlouvy o podminkach pfepravy v IDS
JMK a zajistovani ¢innosti souvisejicich s provozovanim [DS JMK", uzaviené mezi
Dopravcem a KORDIS nasledujici ustanoveni.

A. Podminky a postup vypraveni nahradniho_ autobusového spoje pFi ztraté
garantované navaznosti z vlaku na autobus.

l. Podminky vypraveni nahradniho autobusového spoje (déle jen NAS)

1. NAS mize byt vypraven, jestlize do odjezdu nasledujiciho pravidelného spoje stejné
nebo soub&zne linky, ktery by zajistil odvezeni cestujicich ztrativiich garantovancu navaznost,
zbyva v okamziku pfijezdu zpoZdéného viaku interval delsi nez 30 minut.

2. Skuteény odjezd NAS nesml byt pozdé&jsi, nez 20 minut pfed pravidelnym odjezdem
pravidelného spoje stejné nebo scub&Zne linky.

3. Jestlize souéet poétu cestujicich ztrativdich garantovanou navaznost a obvykiého
poétu cestujicich nasledného pravidelného spoje pfesdhne 50, mliZe se vypravit NAS bez
ohledu na interval do nasledného spoje za podminek a v piipadech stanovenych sluZebni
pomuickou ,Garance navaznosti”,

4. Podminkou jizdy nahradniho spoje je existence alespoii jednoho cestujiciho, ktery
ztratil garantovanou navaznost. Neni-li tato podminka spinéna, nehradi se ani naklady na
piistaveni a odstaveni vozidla autodopravee (napt. z garé#i do mista zastavky a zp&t). Ridié pfi
nastupu cestujicich do pfistaveného NAS zjistuje, zda se jedna o cestujici, ktefi pouZili
zpozdény vlak — na zakladé predloZeného jizdniho dokladu IDS JMK nebo jizdniho dokladu
CD. Ridi& dale zjidtuje nejvzdalen&jsi cilovou zastavkuy, poZadovanou cestujicimi pFestupujicimi
ze zpoZdéného viaku.

5. Cilova zastavka NAS je stanovena jako cilova zastavka posledniho z cestujicich, ktefi
ztratili navaznost pfisludného zpozdéného viaku. Sluzebni pomlcka ,Garance navaznosti IDS
JMK* nebo dispeter autodopravce miZe stanovit cilovou zastavku jake zastavku blizsi
zastavce, v niZ dodlo ke ztraté navaznosti. Pokud autodopravce pokraduje v jizdg i za
zastavku, kde vystoupi posledni z cestujicich, kiefi ztratili garantovanou navaznost, nejedné
se jiz o NAS a tento vykon se jako NAS nehradi.

6. Trasa NAS musi byt maximalnim zplsobem zkracena podle skute¢nych cllovych
zastdvek cestujicich, ktefi ztratili garantovanou navaznost IDS, tzn. nemusi se strikiné
{diisledné&) dodrzet pravidelna trasa linky, napf. zavieky do obci leZicich na odbodkach apod.

7. NAS nezastavuje na v3ech zastavkach dle jizdniho fadu, ale jen na téch, kde budou
vystupovat cestujicl ztrativi garantovanou navaznost IDS. Zplsoby dle bod( 6. a 7. bude
autodopravce sniZzovat zpozdéni spoje NAS vzhledem k pravidelnemu autobusovému spoji.

8. Do spoje NAS je zakazan nastup cestujicich po jeho trase. Pfi poruseni této zasady
Zelezniéni dopravce nehradi naklady za tento spoj NAS, vdéetn& pfistaveni a odstaveni
autobusu.

9. Skute€nosti, podstatné pro vypraveni NAS (dle vy8e uvedenych bodi) dispeter
autodopravce zaznamena v zaznamniku, slouZicimu k zépisu ohld8enych nepravidelnosti v
provozu finek IDS JMK.

10. Vystavi-li Zelezniéni dopravce nahradni viakovy spoj nebo spoj nahradni autobusové
dopravy misto vlakoveho spoje, jedouci v pravidelné trase zpozZdéného viaku, piitemz
garantované navaznosti budou dodrZeny, od jizdy nasledného zpozdéného viaku (je-li veden)
se NAS nevystavuji (piipad jizdy dvou viakl stejného &isla).






11, Vypravovani NAS se nevztahuje na vozidla DPMB, a.s.
Il. Postup pfi vypraveni NAS

1. Zelezni&ni dopravce dle svych provoznich moZnosti nahlasi dispefinku autodopravce,
povéfeného fizenim provozu IDS JMK v dané oblasti, pocet cestujicich a sméry, ve kterych
ztratili garantovanou navaznost,

2. Dispeéer (jiny cdpovédny pracovnik) autodopravce, povéieného fizenim provozu [DS
JMK v dane oblasti, informuje Zelezniéniho dopravce o vystaveni NAS, tj. sdélf ¢as
vystaveni, vychozi stanici, trasu v&etné linky a &isla nahrazovaného spoje a identifikaéni
znaky vozidla (SPZ, pfip. kurzové &islo apod.). Informaci poda neprodleng vypravéimu
piislugné Zelezni¢nl stanice dle kontaktl uvedenych v ,Garancich navaznosti” telefonicky
nebo e-mailem. Povinnost uhradit nakiady spojené s vedenim NAS nahrazujiciho ztracenou
navaznost IDS JMK pfi nenahlageni téchto tdajil nevznika.

3. Ridi¢ NAS postupuje pfi obsluze strojku z diivodu umoZnéni dodatedné kontroly
Zelezni¢niho dopravce nasledovné:

- po rozhodnut! o pfistaveni busu na NAS uzavie odpodet,

-po pfistaveni na NAS otevie odpodet,

- po odjezdu z vychoz! zastavky NAS uzavie odpodet,

-pied pfistavenim na nasledujici pravidelny spoj opét otevie odpodet.

4. Zelezni&ni dopravce mé pravo kontroly, zda autodopravce nevydal v piislugném spoji
NAS jizdni doklad —- s vyjimkou prodeje (oznageni) jizdniho dokladu ve vychozi zastavce
NAS, pokud z vlaku pFestupuje cestujici, ktery ve viaku pouzil jizdni doklad CD. Forma
kontroly je stanovena moznosti nahlédnuti do kopii kumutovanych udaijii ze vech
registrovanych strojk( (i dodate&né), uloZenych na KORDIS na vyZzadan{ Zelezninfho
dopravce.

5. Zelezni&ni dopravce ma pravo kontroly, zda je NAS vystaven opravnéné a zda-li jim
projeté trasa je opravnéna. Z tohoto divodu ma Zelezniénf dopravce pravo kontroly jizdnich
dokiad( cestujicich pfed nastupem do vozidla NAS. Ridié autodopravce dale kontrolnimu
zaméstnanci Zzelezniéniho dopravce umozni i pfipadnou kontrolu ve vozidle NAS s tim, Ze k
piedioZeni jizdnich dokladd v tomto piipadé vyzve cestujici fidi¢ NAS. Povinnost uhradit
naklady spojené s vedenim NAS nahrazujiciho ztracenou navaznost IDS JMK pfi porugeni
tohoto ustanoveni nevznika. Vysledek kontroly jizdnich dokladd u NAS, nahrazujiciho
ztracenou navaznost IDS JMK, zaznamena Zelezniéni dopravce ve vhodném zdznamniku a
informuje pfisludného dispedera autodopravee povéfeného fizenim provozu IDS JMK v dané
oblasti.

6. Kontrolni zaméstnanec Zelezni€niho dopravce se Fidi¢i NAS prokaze kontrolnim
prikazem, pokud kontroluje jizdni doklady cestujicich ve vozidle NAS. Cestujicim pfed
nastupem do vozidla se prokéZe pouze identifikadnim stitkem CD. Zaméstnanec Zelezniéniho
dopravce provadéjici kontrolu pfed odjezdem NAS z vychozi zastavky se musi k vozidlu NAS
dostavit do uplynutl pfestupni doby, stanovené pro pfislusny prestupni bod ,Garancemi
navaznosti* od pfijezdu zpoZdé&ného vlaku. Nedostavi-li se v této Ihitg, dispeter autodopravce
povéfeného fizenim provozu IDS JMK v dané oblasti povoli odjezd NAS i bez kontroly
jizdnich doklad( Zelezniénfm dopravcem. Pfislusnou skuteénost dispeéer autodopravce
zaznamena v zadznamniku, slouzicimu k zapisu ohiagenych nepravidelnosti v provozu linek
IDS JMK.

7. Kontrolu cestujicich v NAS jsou povinny provadét i kontrolni organy provadéjici
«pravidelnou® kontrolu cestujicich ve spojlich pfislusnych autodopravel a pracovnici KORDIS.






Vyde zjidténé zavady jsou povinny oznamit Zelezniénimu dopravci, ktery nasledné postupuje,
jako kdyby tyto zavady zjistil sam.,

8. Autodopravce zasle KORDIS prostiednictvim elektronické posty protokoly z jednotlivych
provedenych jizd NAS za piisludny mésic, a to nejpozdéji do 3. pracovniho dne mésice
nasledujiciho. Autodopravece v protokolu uvede skuteénosti dle bod( 1/ 1 ~1/ 5 {podminky
vypraveni NAS), pfedevsim;

-2eleznicnim dopravcem chladeny Cas pfijezdu zpoZdé&ného spaje,
-skute¢ny ¢as odjezdu NAS,

- cllovou zastavku NAS,

-&as pfijezdu do cilové zastavky,

-nutné pifstavné a odstavné kilometry,

-podet cestujicich z vychozi zastavky NAS.

B. Podminky a postup vypraveni nahradniho autobusového spoje pii ztraté
garantovang navaznosii z autohusu na vlak a z autobusu na autobus.

I. Podminky vypraveni nahradniho autobusového spoje (déale jen NAS)

1. NAS jsou vypravovany pouze v piipadech ztraty garantované navaznosti stanovenych
pfiruékou Garance navaznosti.

2. NAS jsou vedeny pouze v trase uréené pFiruckou Garance navaznosti,

3. NAS mlze byt vypraven, jestlize do odjezdu nasledujiciho pravidelného spoje stejné
nebo soubé&zné linky, ktery by zajistil odvezeni cestujicich ztrativiich garantovanou navaznost,
zbyva v okamiiku pfijezdu zpozdéného spoje interval deléi nez 30 minut.

4. KORDIS muZe operativné rozhodnout o zavedeni NAS i v pfipadech, kieré nejsou
stanovené piiruékou Garance navaznosti.

5. Podminkou jizdy nahradniho spoje je existence alespoii jednoho cestujiciho, ktery
ztratil garantovanou navaznost. Neni-li tatoc podminka splnéna, nehradi se ani naklady na
pristaveni a odstaveni vozidia autodopravece (napt, z gardZi do mista zastavky a zpét). Ridig
pii nastupu cestujicich do pfistaveného NAS zjistuje, zda se jedné o cestujici, ktefi pouzili
zpozdény spoj — na zakladé pfedloZeného jizdniho dokladu IDS JMK. Ridi¢ dale zjistuje
nejvzdalengjsi cilovou zastavku, poZadovanou cestujicimi pfestupujicimi ze zpoZdéného
spoje.

6. Cilova zastavka NAS vychazi z trasy uréené pfiruc¢kou Garance navaznosti. Pokud je
cilova zastavka posledniho cestujiciho, ktery ztratil garantovanou navaznost bliz§i nez cilova
zastavka uréena pfiru¢kou Garance navaznosti je NAS veden pouze do cilové zastavky
posledniho cestujiciho, ktery ztratil garantovanou navaznost. Pokud autodopravce pokraduje v
jizd& i za zastavku, kde vystoupi posledni z cestujicich, ktefi ztratili garantovanou navaznost,
nejedna se jiz 0 NAS a tento vykon se jako NAS nehradi.

7. Trasa NAS musi byt maximalnim zpGsobem zkracena podle skutednych cilovych
zastavek cestujiclch, ktef| ztratili garantovanou navaznost IDS.

8. NAS nezastavuje na vSech zastavkach, ale jen na t&ch, kde budou vystupovat cestujici
ztrativdi garantovanou navaznost IDS, Zplsoby dle bod(l 7. a 8. bude autodopravce sniZzovat
zpozdéni spoje NAS vzhledem k pravidelnému autobusovému spoji.






9. Do spoje NAS je zakazan néstup cestujicich po jeho trase. Pfi poruSeni této zasady
nejsou hrazeny naklady za tento spoj NAS, véeatné pfistaveni a odstaveni autobusu.

10. SkuteCnosti podstatné pro vypraveni NAS (dle vy8e uvedenych bodd) dispeder
autodopravee povéfeného fizenim provozu IDS JMK v dané oblasti zaznamena v zaznamnlku,
slouZicim k zapisu ohladenych nepravidelnosti v provozu linek IDS JMK.

11. Vypravovani NAS se nevztahuje na vozidla DPMB, a.s.

Il. Postup pfi vypraveni NAS

1, Ridi& autobusu, ktery pfijel se zpozd&nim do prestupniho bodu a doslo tak ke ziraté
garantované navaznosti oznami tuto skuteénost dispeéerovi autodopravce povéfeného
dispe€erskym fizenim provozu IDS JMK v dané oblasti. Informaci doplni poétem cestujicich a
sméry, ve kiterych ztratili garantovanou navaznost.

2. Dispeéer (jiny odpovédny pracovnik) autodaopravee dle podminek rozhodne o vystaven|
NAS. V pfipadech, Ze doslo k rozvazani piipoje z dlivodl na strané Dopravce informuje
dispeéer Dopravce o vystaven| NAS, {j. sdéli &as vystaveni, vychozi stanici, trasu véetné linky
a &isla nahrazovaného spoje a identifikaéni znaky vozidla (SPZ, pfip. kurzove &islo apod.).
Informaci poda neprodlenég dispeéerovi Dopravee dle kontaktll uvedenych v ,Garancich
navaznosti” telefonicky nebo e-mailem.

3. Ridi¢ NAS postupuje pfi obsluze strojku z diivodu umoZnéni dodateéné kontroly
nasledovné:

- po rozhodnut! o pfistaveni busu na NAS uzavie odpadet,

-po piistavent na NAS otevfe odpotet,

- po edjezdu z vychozi zastavky NAS uzavie odpodet,

-pied piistavenim na nasledujici pravidelny spoj opét otevie odpodet.

4. Dopravce zajiStuje NAS po dohodé s dispeéinkem autodopravce povéfendho
fizenim IDS JMK v dané oblasti.

5. Dopravce je povinen zajistit provedeni NAS rozhodne-li o tom KORDIS a to i v pfipadg,
Ze tim bude zpozdén daldi pravidelny spoj, ktery autobus zajidtujici NAS dale dle jizdniho
fadu kona.

6. V piipadé, Ze NAS je veden z dilivod(i na strané Dopravce a Dopravce hradi naklady
spojené s NAS ma pravo

* kontroly, zda autodopravce nevydal v pfislusném spoji NAS jizdni doklad s vyjimkou
prodeje v piestupnim bodé&, kde doglo k rozvazani navaznosti,

» Kkontroly, zda je NAS vystaven opravnéné a zda-li jim projeta trasa je opravnéna. Z
tohoto diivodu mé Dopravce pravo kontroly jizdnich doklad(i cestujicich pfed nastupem
do vozidla NAS. Ridi¢ autodopravce dale kontrolnimu zaméstnanci Dopravce umozni i
pfipadnou kontrolu ve vozidle NAS s tim, Ze k pfedloZeni jizdnich doklad( v fomto
pfipadé vyzve cestujici fidic NAS.

Kontrolni zaméstnanec Dopravce se fidi¢i NAS prokaze kontrolnim prikazem,
Zaméstnanec Dopravee, provadéjicl kontrolu pied odjezdem NAS z vychozi zastavky, se
musi k vozidlu NAS dostavit do uplynuti pfestupni doby, stanovené pro pfisludny pfestupni






bod Garancemi navaznosti od pfijezdu zpoZdéného spoje. Nedostavi-li se v této thité, povoli
dispeder povéfeného autodopravce odjezd NAS i bez kontroly jizdnich doklad.

7. Kontrolu cestujicich v NAS jsou povinny provadét i kontrolni organy provadéjici
Lpravidelnou® kontrolu cestujicich ve spojich piislu§nych autodopravel a pracovnici KORDIS.

8. Autodopravce zadle KORDIS prostiednictvim elektronické posty protokoly z jednotlivych
provedenych jizd NAS za piisludny mésic, a to nejpozdéji do 3. pracovniho dne mésice
nasledujiciho. Autodopravee v protokolu uvede skutegnosti dle bodl 171 =177 (podminky
vypraveni NAS), bfedevsim:

- ohlageny &as pfijezdu zpozdéného spoje,
-skuteény ¢as odjezdu NAS,

- cilovou zastavku NAS,

&as pifjezdu do cilové zastavky,

-nutné pfistavné a odstavné kilometry,
-podet cestujicich z vychoz! zastavky NAS.

9. KORDIS zpracuje na zakladé protokoll uvedenych v odst. 8. tohoto &lanku mésiéni
pfehled zvlastnich autobusovych spojl, vedenych z divodu ztraty garantované navaznosti
iDS JMK nebo vypadku spoje (spojit) za pfisludny kalendafni mésic a zasle jej Dopravei a JMK
do 15. dne nasledujiciho kalsndaintho mésice.

Zpracoval: Ing. Jifi Horsky

Schvalik: Ing. Jaromir Holec

KORDIS Dopravce
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PRILOHA C. 4

Sazebnik smluvnich postihu



1. Standard dopravnich vykonu a standard odbaveni cestujicich

Nedostatek Clanek Vyse
standardu postihu’
1.1 Nevypravenl vozidla na frat, zpoZdéni vozidla z viny dopravce v&tsi nez 30 mintt, vynechani IX.1. 100 K&/ km
tasti spoje — sazba za km neuskuteénéné pfepravy. V piipad& prvnich a poslednich spejl bude minimalné
sazba zvySena o 100%. 2000
1.2 | ZpoZddni vozidla z viny dopravce do 30 minut” XA, 2000
1.3 Odjezd ze zastévky o vice ne 60 s difve neZ dle jizdniho Fadu® 1X.2. 500
1.4 Odjezd ze zastavky o vice nez 180's dfive ne? dle [lzdniho fadu’ 1X.2, 1000
1.5 | NedodrZovanl jizdniho Fadu fididem — vynechénl zastavky, bezdlvodné pozdni odjezdy ze X1, 1000
zastavky, neadlivednéné sjeti z trasy, opoZdéné pfistavenl vozidla na odjezdovou zastidvku 1X.2.
1.6 | Vydani nespravné jizdenky {napt. v jiné neZ poZzadované hodnoté, po uplynutl jeji platnosti} Vill.8. 1000
1.7 Nevydanl jizdenky po pfevzeil hotovosti cd cestujicihe VLS. 2000
1.8 Koutenl fidide ve vozidle 1X.B. 1000
1.8 | Vydévani jlzdenek se §patnou tarifni zonou, nesprévné nastaveni zény v oznalovadl |izdenek, VII.8. 1060
nedostatek hotovosti, nevydanl jlzdenky pfi sdéleni cilové stanice, vadnd paska v oznadovadl
1.10 | Ridi& nekontroluje plainost Jizdnich dokladl nastupujicich cestujicich IX.6., 2000
vill.2,2
1.11 | Nezapnutl zvukového hlaenl zastavek pro cestuilcl (je -li jim vozidio vybavena) 1X.4, 500
1.12 | Ridi& nenf schopen pfedloZit plainy z4znam o provozu vozidla IX.5. 1000
1.13 | Ridi& neinformoval pfi mimofadné udalesti cestujlcl o situadi, fidi¢ Je na cestujici hruby 1X.6. 500
1.14 | Ridié nezastavil Celem vozidia u cznadniku, fidi¢ nezajel vozidlem k hrang nastupid{s, fidié IX.6. 500
nespinit dal§i zde nevyimenovane: poZadavky standardu
1.15 | Nedostatetn& vyplng&ny z4Znam o provozu vozidla fiditem IX.5. 500
1.16 | Formuldf zAznamu o provozu vozldla nespliuje standard IX.5. 2000
1,17 | Dopravee neposkytl KORDIS JMK z4znamy o provozu vozidla die standardu IX.5. 2000
1.18 | Dopravce nezajistil $koleni zaméstnancd o IDS MK IX.7. 5000
1,19 | NededrZeni informatnich povinnostl dopraved 1X.8. 1000
1.20 | Ridi& nenf vybaven sluZebnim jfzdnlm Fadem IX.3. 500
2. Vybaveni zastavek a zastavkovych sloupkt
Nedostatek Clanek Vyse
standardu postihd®
2.1 NedodrZeni termind pro napravu zavad 111, 1000
2.2 Nepfeddnl zdznamovych archd o provedeni kontrol KORDIS JMK dao 1 méslce od vyzadani 1.10. 1000
2.3 Nepredanl zépisu o provedsni opravy zdvad na zastdvkach do 30 dnii od vyZadani .11, 1000
2.4 Dotasny presun nebo do&asné zruienf zastavky nevyhovujicl standardu 1.6, 2000
2.5 | Chybsgjlcl povinné minimainl vybavenl zastavky evidentng zavinéné vastnikem oznatniku nebo 1.8., 1.8, 2000
dopravcem? .
2.6 | Piiwméné nebo nové instalaci pouZiti ozna&nlku, kiery neodpovida standardu [12. 10000
3. Standard provozni zalohy
Nedostatek Clanek Vyse
standardu postihu
34 Dogravee nebyl schopen vypravit zaloZnl vozidlo dle standardu V. 5000"
3.2 Dopravee neudrZuje provozni zdlohu die standardu IV, 10000°
4. Standard garance navaznosti, ¢ekacich dob a dispeéerského fizeni
Nedostatek Clanek Vyse
: standardu postihu'
4.1 Dopravee neplni povinnosti plynoucl ze standardu V.2, 1000
4.2 | NedodrZzenl ndvaznostt dle standardu. V piipadé prvnich a poslednich spojl bude sazba V.3 1000
zvyiena o 100%.
4.3 Nefunk&nl nepo $patné nastavené zafizeni MSP nebo RIS V.4 500
4.4 | NedodrZenl pravidel dispetarskéhe fizenl nebo flzenl provozu CED V3. v4 1000
5. Standard vyluk a omezeni dopravy
Nedostatek Clanek Vyse
standardu postihy’
5.1 Nezajisténi dopravy v pilpadé neplanované vyluky dle standardu V1.2 10000
5.2 Dopravee nesplnil fing vyde nevyjmencvana pravidla standardu VI, LB, 5000
€. Standard jizdnich dokiad(
Nedostatek Clanek Vyse
standardu postihu’
B.1 Neuvedeni viech povinnych Gdaji na jizdni dokfad die standardu Vi, VH.2 2000
6.2 PouZiti jiného druhu papiru do elektronickych odbavovacich zaffzeni nez dle standardu VI3 1000¢
8.3 | Dopravece nedodriuje standard Vil 2000

¥ za kazdy plipad v K& Postih lze udéli i opakovans.

2 poslihy e vztahujl na vinika. Pastih za kazdy pfipad v K&, Postih Ize udéllil opakovans,
? Nevztahuje se na gkody zplsabané vandafismam,

4 Sazba za 1 den v K&,



7. Standard vozidel IDS JMK

Nedostatek Clanek standardu Vyse
postih u®
7.4 Spatna nebo chybsjlcl tabulka kurzového &isla vozidia .3.2., l.4.2., 111.5.2, 300
7.2 | Spatny nebo chybgjici udaj na pfednim, bo¢nim nebo zadnim smérovém IiL.3.3.-6., [11.3.18.-19, 11.4.3.-5., 500
panelu nebo tabuli zplischeny chybou fidide; Epatny nebo chybajlel (daj na 1.4.19.-2¢., 111.5.3.-5., 11.6.19.-
elektronickém vizudlnim informaénim systému nebo elekirenickém 20,
akustickém informaénim systému zplisabeny chybou fidite
7.3 Spatny nebo chybgjici (daj na pFednim, bognim neka zadnim smérovém 11.3.3.-5., l1L.3.18.-19., 111.4.3.-5., 1000
panefu nebo tabuli zpiscbeny chybou dopravee; Spatny neboe chybé&jlcl udaj I1.4.19.-20., 1Il.5.3.-5., lIl.5.18.-
na elektronickém vizualnim informadnim systému nebo elektronickém 20.
akustickém informaénim systému zplsobeny vinu depravee; vzhled tabule
neto obsah panelu neodpovidajicl standardim
7.4 | Tabulka kurzového &isla, pledni, boénl nebo zadnl smérava tabule nebo 1.3.2.-5., 111.3.18.-19, 1I1.4.2.-5,, 3000
panel, elektronicky vizudlnl informatnl systém nebo elektronicky akusticky IIl.4.19.-20,, N.5.2.-5,, 111,5.19.-
informadni systém chybl nebo neodpovidajici vellkostné, materidlové nebo 20.
z hlediska upevnéni standardm
7.5 | Jiny po&et dvefl a itky dvefi vozidla neZ stanovuje standard, rozmisténi ll.3.6., 11l.4.6., 11.5.6. 3000
tlatitek poptavkového otevirdani dvefi neodpovidajicl standardu
7.8 Potet oznatovatl jizdenek necdpovidajicl standardu n.3.7., 1.4.7., .67 1000
7.7 Oznatovade jizdenak nesphiyjici technické specifikace {sazba za kaZdy kus) 3.7, .47, 11L5.7 10000
7.8 | Vice neZ 50 % oznadovadl jizdenek nefinké&nich nebo nefunkéni palubni .37, .47, 0.5.7 1000
potitat, elektronické odbavovacl zafizent, pfipadné neplatnd data
7.9 Signaliza&ni zafizen! uvnilf vozidla nesplfiujlci standard 111.3.8., 111.4.8., ll1.5.8. 500
7.10 | Vozidlo neni vybaveno funk&nim RIS neba MSP dle standardu 111.3.8., 1,417, HL5.17, HI.6.10. 5000
7.11 | Vozidlo je v provozu déle ne hodinu s vadnym elekirenickym odbavovacim 11.4.9., 11.5.9. 2000
zatizenim, elekironické odbavovaci zafizenl neodpovida standardu
7.12 | Vozidlo nenl vybaveno elektronickym odbavovacim zafizenim spifujicim 1f1.4.9., 111.5.9, 100000
standard
7.13 | Vozidle nenl vybaveno informaénimi vitrinami dle standardu 1.3.10,, M.4.10., lIL.5.10., 1000
11.6.4.
7.14 | Ve vozidle chybi informagni piktogramy dle standardu (sazha za kazdy .31, 441, L5141, 100
chybgjicl kus)
7.15 | Ve vozidle chybf informaéni materialy IDS JMK dle standardu nebo jsou .3.12., .4.12., 11.5.12. 500
nekompletni
7.16 | Ve vozidle jsou plakéty, rekiamy, informace DS JMK a jiné materialy .3.12., N1.4.12., 111.5.42, 500
pedobného réazu umistény mimo informadni vitriny
7.17 | Vozidlo nenl temperovéno nebo chlazeno dle standardu 11.3.13,, 1il.4.13., 111.58.13. 500
7.18 | Vozidlo za sniZzené viditelnosti nenl osvétleno dle standardu 111.3.13., l11.4.13,, 11.5.13. 100
7.19 | Vozidlo neumoZiuje otevfeni a uzavienl viech oken a prirduchi k tomu .3.13., H1.4.13., 111.5.13. 500
uréenych
7.20 | Ve vozidle neni vyhrazeny prostor pro pfisiusny potet kotarki a mist pro 1.3.14., Nl.4.14., 11.5.14. 1000
osoby se zhor$enou schopnostl pohyhu a crientace
7.21 | Vnéjsl nakér vozidia neodpovidé siandardu 11.3,16., HL.4.15., lI1.5.15. 5000
7.22 | Vozidlo uvniti nebo vné je zjevnd Epinavé tak, Ze tota znedist&ni nemohlo byt | 111.3.16., I11.4.16., I[1.5.16. 500
zplisobeno béZnym dennim provozem
7.23 | Dopravce nenl schopen prokézat zpusob a &etnost &iSténi vozidel l[.3.186., 111.4.16., HI.5.16. 5000
7.24 | Vozidlo je provozovano bez platné cerifikace LS 30000
7.25 | Na spoji je provozovano vozidlo, které nepinl néktery z depliikovych .8 5000

standardll nebo vozidlo, které je v razporu ¢ nabidkou dopravee do
vyhérového Fizenl.

5 Za kazdy piipad v K&, V piipadé opakované zAvady u stejného vozidia bude postih naviden o 100 %.
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Garance navaznostl IDS JMK jizdni fad 2009 /10
ZAKLADNIi PRAVIDLA GARANCE NAVAZNOSTI IDS JMK

Néavaznosti v ramci IDS JMK jsou rozdéfeny do 2 zakladnich skupin:

o navaznosti negarantované vychazi z asovych poloh jednotlivych spoji linek bez povinnosti
vy&kat na pFipoj. V pfipadé vyluk je fedeno dle Technickych a provoznich standardl pripadng
dle vylukovych pokynll vydavanych KORDIS JMK.

« navaznosti garantovang jsou stanoveny ve sluzebni verzi jizdnich Fadu jednotlivych linek tzv.
inverznimi piipojovymi fadky, kde je uveden Cas pifjezdu spoje, na kiery ma povinnost
navazujici spoj Gekat, &ekaci doba v minutdch a v pfipadé potfeby jestd dalSi specifika
k zajisténi navaznosti.

Na Uzemi mésta Brna u jizdnich fadi DPMB vychazi garantované navaznosti z ,Projekiu
organizace vefejné dopravy na Uzemi mésta Brna®, pfilohy 2 ,koncepce provéazanosti linek".
Nenl-li zde dany piipad feden, postupuje se dle internich opatfeni DPMB, odsouhiasenych

KORDIS JMK.
Navaznosti vlak — vlak jsou feSeny interni pomtickou GD projednanou s KORDIS JMK.

Cekaci doba

Cekaci doba je doba, po kterou spoj (viak) vytka na piijezd zpozdéného pFipojného spoje
(vlaku), pokud vypravéi (fidig) neobdrzi informaci, Ze zpoidéni piipojného spoje (vlaku) je vyssi
ne? lze pokryt stanovenou &ekacl dobou nebo Ze v pfipojném spoji se nenachdzi Zadny
prrestupujfich cestujlc. . CekacI doba stanovi. maximalni interval mezi. pravideinym odjezdem
navazujiciho viaku: (SpO]e) a skutecnym prijezdem opozdeneho pifpojného viaku {aut. spoje), pii
kterém je navazujici spoj (vlak) jesté povinen Zekat na pfipojny vlak (spoj). Mezi skutecnym
ptijezdem zpoZdéného vlaku {spoje) a- odjezdem navazujiciho viaku (spoje) musi byt dodrzena
prestupni doba. Maximalni prlpustne zpozdeni navazupclho vlaku (spoje) je dano souétem
tekaci a prestupni doby.

V odiivodnénych vyjimeénych pfipadech mize dispecer regionalni dopravy rozhodnout o
¢ekani vlaku odlisné od pomucky ,,Garance navaznosh

- prodlouzit ¢ekacl. dobu mimo splcky prac. dnu max. 0 5 min. v piipadé zpoZdéni alespofi tii
pFipojnych autobust (i ve vice prest. bodech, napt. pfi nated!) nebo ohla&eného prestupu skupin

cestujicich.

- zkréatit ekacl dobu max. o 5 min. z veimi naléhavych dlvod(: napf. vyluka & pomala jizda
s vyraznym dopadem na jizdnl doby s nasledkem podstatného naruseni jizdy daidich viak(

Obdobné miZe Centralni dispeéink IDS JMK (dale jen CED) (event. dispecink DPMB)
v odivodnénych piipadech rozhodnout o event. prodlouzeni &ek. doby autobusu v mezich
limitovanych dalsfmi technologickymi souvislostmi (dal$i pFipoje, obrat vozu).

Piestupni doba

Prestupni doba je minimalni doba nutnd kbezpetnému pfestupu cestujicich v daném
pfestupnim bodu. Vlaky a aut. spoje, u nichz je interval mezi piljezdem a odjezdem krat$i nez
pfestupnl doba, se nepovaZujl za pfipoje a netykaji se jich tudiZ daldf opatfeni pomicky
,Garance navaznost, Plestupni doby v jednotlivych pfestupnich bodech DS JMK jsou
stanoveny pfllohou &. 2. .

Dispeterské Fizeni provozu autobusi spotiva zejmena v:

e predani informace fidicim o zpoZdéni pfipoji, stanoveni ¢ekanl & nelekénf na
zpoZdény ptipoj dle inverznich pfipojovych fadkl. V pfipadech uvedenych v Clanku
¢ekaci doba moznost zkracenl &i prodlouzeni &ekaci doby. Nestanovi-li dispeer
z divodu zjednodudené informace vice vozm jednoznaénou direktivu Cekat / netekat
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(event. do), postupuije fidi¢ busu dle sdélené vy3e ofekavanegho zpozdéni a ¢ekaci doby
dane inverznimi pfipojovymi fadky ve sluzebnim j.f.

+ zpoZdéni odjezdu spoje z divedl zpoZdéni negarantovaného pfipoje

« informovani fidi¢e pfi mimofédnostech vdopravé o dopravni situaci, napf. pfi
neprijezdnosti komunikace véetn& uréeni objizdné trasy.

¢ feseni technologickych souvislosti provozu ve spolupraci s dispedinky autodopravcl

Spojeni mezi jednotlivymi pracovniky

Kontakty (pevné linky, mobily) na CED, dispeéink DPMB, dispe&ery CD a autodopravct jsou
uvedeny v pifloze €. 1 ,Kontakty® s uvedenim pracovni doby.

Zmény svych udaju dopravci pribéznd hlasi KORDIS, ktery zajisti opravu piflohy 1.

Komunikace mezi fiditem a dispederem probiha prostiednictvim MSP. V piipadé poruchy MSP
je dopravce povinen vybavit fidi¢e bezodkladn& mobilnim telefonem a informovat CED.

V pfipadé mimofadnych zmén jizdniho fadu nebo obé&hl vozidel jsou dopravei povinni
nejpozdéji 5 prac. dnl pfed zménou zaslat KORDISu platné obé&hy vozidel na dotéenych
linkach.

Dispecerské Fizeni Centralniho dispeéinku IDS JMK (CED)

Od 1. 6. 2008 fidi provoz v celém IDS JMK dispedink CED s nasledujicimi vyjimkami:
e provoz v obvodu DPMB fidi dispedink DPMB
» pozadavky na flzeni provozu vlakd uplatfiuje CED prostfednictvim dispedinku regionalni
dopravy CD

Dispeéerské fizeni CD

1) dispeéink regionalni dopravy Brmo: pracovni doba: nepfetrZity provoz

2) dispedink RCP Brno: pracovni doba: nepietrzity provoz

e vedouci dispeter RCP

e provozni dispe€er 1 (PD 1). pfimo fizené traté: trat 240 Brno hl.n. — Nama&st nad
Oslavou, trat 244 Brno hl.n. — Mor.Krumlov, trat’ 250 Vranovice — Brno hl.n., trat 260
Brno hin, — Bfezova nad Svitavou; nepfimo fizena trat 244 Moravské Bréanice -
Oslavany;

s provozni dispeder 2 (PD 2) pfimo Fizené trat&: 300 Brno hl.n.- Kfenovice hor.n. - Vy$kov,
340 Brno hl.n. - Budovice, 250 Brno hl.n. — Nihov; nepfimo fizena trat 251 Tidnov —
Nedvédice

3) dozorél provozu Zst. Brno hl.n., operatorka dispoziéniho vypravéiho Zzst. Brno hl.n.
dozordl provozu Zst. Bfeclav, operatorka dispoziéniho vypravéiho Zst. Bieclav

4) vypravél jednotlivych stanic, ktefi zajistuji navaznosti v ramci IDS JMK

5y Centralni dispeerské pracovidté Pierov

Spojeni vypravéich s fidi¢] autobusd je tedy provadéno zasadné prostfednictvim CED, event.,
piipadné dispedinku DPMB. Vzijemné spojeni fidi¢d autobusu vzdy prostfednictvim CED,
event.,, pfipadné DPMB. Vyjimkou ztohoto pravidla je kontaktovani pohotovostniho fidite
vlastni firmy, o éemz fidi¢ vZdy vyrozumi i CED (pfip. DPMB),
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Povinnosti jednotlivych pracovniki dopravcQ

Povinnosti Fidiéq

a)

dbat na v8asnost jizdy. V pfipadé ohroZeni navaznosti v nékteré z nasledujicich zastavek,

event. ohrozeni v&asnosti nasledujiciho spoje v ob&hu zpozdénim vét§im neZ 3 min. informovat

CED

o vy8i zpozdénl.

b} v pFestupnich bodech sledovat dle jizdniho fadu sinverzné vyznalenymi

pFipojovymi Fadky pfijezdy piipojnych spoja (vlaki), na néz jeho spoj navazuje.
V pfipadech, kdy je stanovena povinnost zjistit pfijezd pfipojného spoje pohledem a
tento spoj nepfijede véas, se dotdzat po 5 minutach dispedinku. V ostatnich
piipadech se dotazat dispeéinku pfi divodné pochybnosti o piijezdu pfipojného
spoje {vlaku) - nap¥. pfi mimofadné nizkém nastupu.

v prlpade hlageného zpozdéni pfipojného aut. spoje (vlaku) dodriet &ekaci dobu
nafizenou dispeéerem, pokud neobdrzu od dispeéera jiny pokyn (at' jiz neéekat nebo
cekat dele)

v pr;padech, kdy je stanovena povinnost pfesvédéit se o pFijezdu pfipojného spoje
pohledem, pfesvédéit se o pfijezdu pfipojného spoje jakoz i o pfestupu vSech
cestujicich. Nepfijede-li pfipojny spoj v nafizené Eekaci dobé, vyzadat si pokyny
dispetera.

d) povinnost pfesv&déit se o pfijezdu pfipojného busu nebo viaku pohledem je

e)

f)

k)

zasadnd stanovena ve viech pfestupnich bodech — vyjimky jsou uvedeny v pfiloze &.
2 piipadng upfesnény specifi ckymi pravidly GN.

informovat “dispesink viastnf” fi rmy 0 opatrenlch dispedinku” CED, Jakoz i o dalsich
skutecnostech majicmh v!w na techno!oglcke souv:slostl ob&hy vozll, prac. doba, .

SpOje u nlchz je v prlpOJovem nébo inverziim pripOJovem radku vyznacen pripOJ, na
zastévce na znamen| zastavl vZdy. Povinnost zastavit v techto pripadech na zastdvce na
znameni ma jak Fidi¢ spoje, od néhoz Je na zastavce na znamenf.navazan piipoj, tak fidi¢
spoje navazujictho. Pro ostatni spoje bez navaznosti zOstava na t8chto zastavkach

zachovan reZ|m zastavovénl na znameni

Podrobny postup fidigh autobust! DPIVIB pr1 zajlsteni vazeb IDS JIVIK stanow interni
opatfen! DPMB odsouhlasené KGRDIS JMK.

Povinnosti vypravéich

a)

b)

A pﬁpadech navaznosti do 10 minut vypravei oznami dlspecerow zpozdéni viaku 3 min. a
vice a poté skuteény pFijezd zpoZdéného viaku - pokud doslo ke zmé&né puvodne
ohlaseného zpozdéni. Vyprav_cl nehlasi dlspecerow zpozdéni vlaku, ktery nema Zadny

sledovany autcbusovy pfipoj.

V pfipadech navaznost! za vice nez 10 min. oznami vypravé] dispeterovi zpoZdéni vlaku
od hranice dané rozdilem intervalu mezi pifjezdem a odjezdem navazujiciho vlaku a spoje
minus pfestupni doba a poté skuteény pifjezd zpozdéného viaku - pokud doslo ke zméné
plvodné ohlaseného zpozdéni

Vypravéi v obou pfipadech déle dispederovi ohlasi takovou zménu pGvodné ohlaseneho
zpozdéni, kterd dle stanovenych &ekacich dob mlze zplsobit zménu rozhodnuti ¢ekat /
neéekat. V pFipadech, kdy je to a¢elné a technicky moZné, doplni vypravéi informaci
zpoZdénl o pfiblizny podet prestupujicich cestujicich.

Pokud se vypravdi nedovola dispederovi a je technicky mozné (napf. prostfednictvim
uréeného zaméstnance stanice) informovat pifimo fidi¢e pfipojnych autobustl, postupuje
vypravéi timto zplisobem. Stanice, kde je tato povinnost (v urgitou dobu) ulozena
konkrétnimu pracovnikovi, jsou uréeny internim opatfenim CD.
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e)

f)

9)

h)

)

Povinnost pracovnika CD presv&ddit se o pfijezdu piipojného autobusu v kazdém
jednotlivém pfipadé nenf stanovana, v Zadné stanici.

Vypravéi nebo viakovy doprovod nedovoll odjezd viaku pouze v pfipadé& ohla8eného
zpozd&ni pfipojného autobusu (neni-li ovéem v daném pfipadé stanovena &ekacl doba N
nebo neni-i ohlaSené zpozdénl vy38i, nez lze pokryt stanovenou Sekaci dobou a dale
neni-li mu ohlasen nulovy polet pFestupujicich cestujicich). Na pfidélené plestupni
zastavce informuje vypravéi véas o zpoZdéni autobusu viakovy doprovod a stanovi éekaci
dobu {dle pomicky ,Garance navaznost*). Vlakovy doprovod pak postupuje dle éekaci
doby, uréene vypraveim.

V piipadech, kdy je to technicky mozné, nafldi vypravéi vhodnému zaméstnanci stanice
oekavani zpozdéného autobusu. Zaméstnanec pak informuje vystupujicl cestujici, Ze
vlak na né &eka, a vypravétho o ukondenl pfestupu cestujicich. Stanice, kde je tato
povinnost (v urgitou dobu) uloZzena konkréfnimu pracovnikovi, jsou uréeny internim
opatfenim CD.

Pfi zpoZdéni viaku, na kiery dle informace dispedera budou &dekat autobusy, zajist
vypravéi v pfipadech, kdy je to technicky moZné (napf. prostfednictvim vhodného
zaméstnance stanice), informovani fidi¢h pfipojnych autobuslh o pfijezdu zpoZzdéného
viaku. Sfanice, kde je tato povinnost {v uréitou dobu) uréena konkrétnimu pracovnikovi
jsou uréeny internim opatienim CD.

Vypravél vede zaznam o hlagenich s dispeéerem formou stanovenou internim opatfenim
CD.

Z divodu povinnosti, uloZzenych pracovnikiim Zel. stanic v bodech d), g), h) s poznamkou
Je-li to technicky mo#né“ jsou Zel. stanice internim opatfenim CD rozdéleny do 3
kategorii:

1) stanice obsazena jen vypravéim, kontakt vypravéiho sfidiéi autobusd nenf
technicky moZny;

2) stanice obsazena jen vypravEim, kontakt vypravéiho s fidigi autobusl je mozny
za uréitych podminek (napf. s ohledem na dopravni situaci;

3) stanice obsazena kromé& vypravéiho i daldim pracovnikem, jemuZ Ize (nebrani-ii
pracovnikem muze byt Casové omezena; v tomto pfipadé se uvede, zda v dobé,
kdy stanice neni dalsim pracovnikem obsazena, spada do kategorie 1) neho 2).

k) Obdrzi—li vypravéi automatickou textovou zpravu ¢ &ekani vlaku na pfipejny bus,

postupuje dle textové zpravy — neni-li tato anulovana telefonicky dispeterem CED.
Obdrzi-li vypravci tel. Zadost dispeCera CED a tato neni v rozporu s ¢ekaci dobou dle
inverzniho JR, vyhovl Zadosti nebrani-li tomu velmi zavazné divody. V opaéném
pfipadé postupuje dle pokynl regionalniho dispeéera osobni dopravy.

Ve stanicich stanovenych pfilohou 2 GN (podstatné useky trati Bfeclav - Brno, Brno -
Vikov u T., Brno - Letovice, Brno - Veseli nad Mor.) neplati vy$e uvedené body a), b),
¢} d) a jsou nahrazeny body la}, Ib}, I2), id):

la) Zakladnim vstupem pro sledovani jizdy viak(l je pfenos Gdajl ze systému CDS na
CED. Prenos Udajl ze systému CDS na CED je proto u viakli sméfujicich do systému
IDS JMK rozsiten o Useky do nejblizsi uziové stanice mimo systém (Jihlava, Zdar nad
Saz., Ceska Trebova, Olomouc, Pierov, Otrokovice, Kunovice a Uh.Hradiété). Operatofi
obsluhy drahy zadavaji informace o jizdé viakl do EDD v co nejkratsi technologicky
moZné dobg. V pfipadé technicke zavady v tomto pfenosu poZada dispefer CED
dispecera regionalni dopravy o mimofadné hlaseni zpozdéni dle a), b), c), d).

Ib) Vzhledem k dasovému zpoZdéni informace o zpozdéném odjezdu vychoziho viaku
ze systému CDS hlasi vychozi stanice viak(l v Usecich Bfeclav - Brno, Brno - Vikov u T.,
Brmo - Letovice, Brno - Vesell nad Mor. telefonicky na CED oféekévané zpozdeni
vychozich vlakl dle bodu a).
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Ic) Pokud to dispeterovi os. regionalni dopravy O-16 neznemozni plnénf dilezitgjsich
povinnosti a lze situaci s dostatetnym predstihem piedvidat (netyka se planovanych
vyluk), informuje CED o zmé&né dopravni situace podstatné pro &ekani aut. pfipojit.
id) Vypravéi stanic s piipojovymi vazbami IDS JMK v obvodu dispeginku DPMB (3.
Brho-Krélovo Pole, Adamov, Brno-Slatina) hlasi dispeinku DPMB zpozdéni viakl dle
bod(t @), b), ¢}, d).

m) Na trati Bfeclav - Moravsky Pisek neplati Zadny z vy8e uvedenych bod(l a postupuje
se nasledovng:
ma) Zakladnim vstupem pro sledovani zpozdénf viakt je pfenos Udaji ze systému CDS
na CED.
mb) Pokud to dispe&erovi os. regionaini dopravy O 16 neznemozn! plnéni dulezitéjsich
povinnosti a Ize situaci s dostateénym pfedstihem pfedvidat (netyka se planovanych
wyluk), informuje CED o zmé&né dopravni situace podstatné pro éekani aut. pfipojdl.
mc) V nezbytnych pfipadech je mozna i pfima komunikace CED - CDP Pierov.

Povinnosti dispeéera CED a DPNMB

a) Zakladnim zptisobem Fizeni provozu IDS JMK je automatické fizeni systémem
CEDIS pomocl pfenadeni informaci o véasnosti jizdy busll z MSP a viaki ze systému
CDS na CED a pomoci automaticky generovanych textovych zprav fidi€lm vSech
regionalnich bus(, dispetinku DRD a jeho prostfednictvim vypravéim.

b) Dispeter CED mitZze do fizeni zasdhnout telefonicky nebo rudné psanou textovou
zpravou. Piimé Fizeni dispelerem ma vZdy piednost pfed automatickym fizenim. Pro
odligéni od automaticky generovanych. textovych. zprav budou textove zpravy dispétera
CED opatfeny na zatatku slovem: ,CED:" :

Automaticky zasllané textové zpravy ze systemu CEDIS jsou pro fidiée regionalnich busl
zavazhé, pokud nejsou anulovany ‘nebo upfesnény textovou zpravou dispetera CED
(zaginajici ,CED:" ...) nebo telefonickym pokynem dispe&era CED. Pokud ma fidié busu o

automatlckv qenerovane textove zprave pochvbnostl pouznfe volby zadost o hovor®,

: : vypravcf Hebo rldlé ‘DPMB 0 aufomatlckv qenero\!ané textove zprave pochvbnostl
kontaktu & rewionalm dis] edink C‘D nebo d|s"'eémk DP_MB '

Pokud remonalm dlspecmk CD nebo dlspecmk DPMB anulule .automaticky generovanou

textovou zpravu ze systému CEDIS, kontaktu e nasledné dlsgecmk CED a dohodne se s nim

na dal3im postupy.

¢) Zdivodu zkudebniho provozu automat|¢ky generovanych textovych zprav systémem
CEDIS zUstava zachovana povinnost telefonického hla8enf zpozdénf i ostatni povinnosti
vypravéich vybranych stanic v rozsahu stanovenem piflohou 2 GN.

Povinnosti dispetera CED a DPMB pfi zkusebnim provozu automaticky generovanych
textovych zprav systémem CEDIS:

ca) Pokud dispeéer CED obdrzi od vypravétho informaci o zpoZdeni vlaku, oznami délku
zpozdéni a predpokiadany odjezd jejich spoje v8em fidi¢lm, kteil zajistuji piipoje od
tohoto zpozdéného viaku. V piipadé, Ze délka tekaci doby je nad ramec &ekaci doby
oznaml fididi rozhodnuti o nedekani na viakovy pfipaj. V prlpadech kdy je stanovena
povinnost fidite presvédEit se o pifjezdu vlaku pohledem, mizZe dispeter oznamovat
pouze neéekani na pilpoj - to v pfipadé, Ze zpozdéni viaku bude deléi ne? &ekaci doba

spoje.
cb) Dispeter oznami vypravéimu zpozdéni od hranice dané rozdilem intervalu mezi

otekavanym pfijezdemn aut. spoje a odjezdem navazujiciho vlaku minus pfestupni doba
a poté skuteény piljezd zpozdéneého autobusu - pokud dodlo ke zmé&n& plvodné
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ohlaseného zpozdéni. Dispefer dale vypravéimu ohlasi takovou zménu plvodné
ohlageného zpozZdéni, kterda dle stanovenych &ekacich dob mlze zplsobit zménu
rozhodnuti éekat / neéekat. Informaci o zpozdéni dispeder dle moznosti doplni o pfiblizny
poéet prestupujicich cestujicich. Dispeder ohiasl vypraviimu zpozdéni pfipojného spoje i
v pfipadech, kdy viak ne¢eka. Dispeder nehlasl vypravéimu zpozdéni aut. spoji, které
nemajl zadny sledovany pfipoj.

Informaci ziskd vypravéi CD bud automaticky generovanou textovou zpravou ze
systemu CEDIS, event. textovou zpravou dispedera CED. Posledni moZnosti je
felefonicka informace dispeéera CED.

cc) Pokud se dispeter nedovola vypravéimu a je technicky mozné (napf. prostfednictvim
vhodného fidi¢e) vypravéiho informovat, postupuje dispeder timto zplisobem.

cd) Povinnost dispetera vést o podstatnych telefonickych hlasenich struény zaznam.
Dispeer DPMB a regionalni dispeter CD vedou zaznam formou stanovenou internim
opatfenim DPMB a CD.

ce) Dispeter sleduje vyvoj dopravni situace ve svéfené oblasti a u zpozdénych spojti jejich
daldi nadvaznosti tak, aby mohl véas uinit opatieni k navazani pfipoji nebo k zajisténi
v&asneé jizdy vychozich spojlt.

Povinnosti vlakového doprovodu

a) Viakovy doprovod obdrzi od vypravéiho informaci, Ze na pfidélené prestupnl zastavce
bude zpozdény autobusovy piipoj v&. stanoveni &ekaci doby (die pomicky ,Garance
navaznosti®). Vlakovy doprovod pak postupuje dle ¢ekacl doby, uréené vypravéim.

b) Vlak. doproved v pfipadech, kdy je to technicky mozné, ohlasi pfi zpozdéni na Zadost
vypravéiho pfestupnt stanice pfiblizny Udaj pfestupni frekvence.

¢) Plesny postup pfi navazovani pfipojl bus / vlak na zastavkach a v neobsazenych
stanicich (v&. event. povinnosti strojvedoucich) stanovi interni pomicka CD.

Odpovédnosti jednotlivych pracovnikil

Odpovédnost za dodrZzeni &ekaci doby nafizené dispederem a za navézani pfipoje, o némz je
nutno se pfesvédéit pohledem, ma vZdy fidi¢ pfipojného autobusu.

Rozdéleni (tzemi mezi CED a DPMB
CED

zajistuje dispederské fizeni ve v8ech zénach IDS JMK kromé obvodu fizeni dispedinku DPME,
tedy kromé zén 100, 101 (CED vsak v této zéné fidi navaznosti na zastavce Chrlice, Zel.st.),
obce Bilovice nad Svitavou v z6né 210 a Gzemi mésta Brna, a obci Lelekovice, Ceska, Vranov
v zoné 310. CED dale nefidi vozidla DPMB v zénach 510 a 610.

Provoz autobusti DPMB ve svém obvodu (mésto Kufim, obec Veverska Bityska, zastavka Brno,
Chrlice, nadrazi) Fidi CED prostiednictvim dispedéinku DPMB.

Dispetink CED komunikuje s vypravéimi nasledujicich Zelezniénich stanic (v pfipadé sfanic
uvedenych kurzivou jen hiaSeni zpoZdénf vychozich viakit a mimofddnosti):
s lefovice
Skalice nad Svitavou
Boskovice
Rafec — Jestiebi (v&. navaznosti na zastavee Doubravice nad Svitavou)
Blansko
Adamov (véetné navaznosti na zastavee Adamov,zast.)
Chrlice
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Sokolnice-Telnice
Kfenovice hor.n. )
Nedvédice (navaznosti na zast. Doubravnik)
Rikonin (v&. ndvaznostf na zast. Nifiov),
Tisnov (vé. navaznosti na zast. Hrad¢any)
Kutim (v&. nédvaznost! na zast. Cebin)
Modfice
Hru$ovany u Brna (vé. ndvaznosti v zastévce Zabdice)
Vranovice
Sakvice (v&. navaznosti ve stanici Hustopede)
Zafedl,
Podivin (vé. navaznosti na zastavee Ladna)
Bifeclav
Rapotice
Zastavka u Brna (v&. ndvaznosti v Zelezniéni stanici TetCice)
Stielice (navaznost na zast. Stéelice dolni)
Moravské Branice
fvanéice (v&. navaznosti ve stanici Oslavany)
Moravsky Krumlov
Stapanice (vé. ndvaznosti na zast. Ponétovice)
Slavkov u Brna (Vé. névaznosti na zast. Kfenovice dol.n. a Kfizanovice),
Bligovice (v&.navaznosti na zast. Marefy)

. .Nesovice (vé.navaznostina zast. Brankovice)
Nemofice _
Kyjov (vé.ndvaznosti na zast. Kyjov zast)
Bzenec
Veseli nad Moravou
Vyskov'
Valtice (navaznosti na zast. Valtice-mésto)
Mikulov
Straznice ~
Velka nad Velitkou
Cejt
Rak3sice
Miroslav
HruSovany nad Jev.
Novosedly
BoZice u Zn.
Znojmo
Sumna

® & & 2 & & 8 & & » ° s O & & & & & & B O & B S & 8 & & & B S & O ® 8 a o ®* e ©

Dispedink CED komunikuje s centralnim dispeterskym pracovidtém CD v Pferové ve véci
navaznosti IDS JMK ve stanicich dalkové fizené traté Pierov - Bieclav:
s Moravska Nova Ves

s Hodonin

s Bzenec-piivoz

» Moravsky Plsek
DPMB

zajidtuje dispederské fizenf v zénach 100, 101 (kromé zastévky Chrlice, Zel.st.), 210 (jen obec
Bilovice nad Svitavou) , 310 (jen mésto Brno a obce Lelekovice, Ceska, Vranov), 510 (jen

vozidla DPMB), 610 (jen vozidla DPMB).
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Zakladni komunikace probiha pfes RIS.

Provoz autcbusll regiondlnich autodopravell ve svém obvodu fidi dispedink DPMB
prostfednictvim CED.

Dispeéink komunikuje s vypravéimi resp. dozoréimi provozu nasledujicich Zelezniénich stanic:
{v pfipadé stanic uvedenych kurzivou jen hidden! zpoZdénf vychozich viaki a mimofédnosti):
e Bro hln.
Brno-Kralovo Pole (v&. pfipojovych navaznostl na zastavce Ceskd)
Odb. Brno Zidenice.
Brno-Slatina
Adamov (jen pfipojové navaznosti na zastavee Bilovice nad Svitavou)

Ztrata pfipoje, vypraveni nahradniho autobusového spoje

V piipadé, ze zpozdénl viaku pfekrodi &ekacl dobu autobusu je moZné vypravit nahradni
autobusovy spoj za podminek a postupll pii vypraveni nahradnich autobusovych spoji (NAS).

SPECIFICKA PRAVIDLA GARANCE NAVAZNOSTI I1DS JMK
Dispecéerské fizeni CED
Navaznosti v pfestupnim bodé Otnice

Navaznosti mezi linkami 610 a 630 v pfestupnim bodé Otnice v dobach, kdy nasleduje kratky
¢as na obrat autobusu linky 630 v Lovéitkach: v piipadé zpozdéni autobusu linky 610
z piestupniho uzlu Sokolnice se postupuje nasledujicim zplsobem:;
- v piipadech, kdy autobus linky 630 jede z Ofnic do Lovéidek a hned pokraguje zpét do Otnic
kde ma pfipoj na autobus linky 610 do Sokolnic a nasledné del3l pobyt.
V tomto pfipadé nevytkava autobus linky 830 na piljezd zpozdéného autobusu finky 610
déle neZz 2 minuty, ale pokraéuje do Lovéiéek. Nasledné jede po spoji zpét do Otnic, kde
zajisti pfipoj na autobus 610 smér Sokolnice, nasledné vezme cestujici od zpozdéného
autobusu od Sokelnic (pfipadné vyéka jeho piijezdu) a pokraduje zpét Lovéitek a vrati se
zpét do Otnic, kde vy&ka do casu dalsiho odjezdu dle jizdniho Fadu.
- v pfipadech, kdy autobus linky 630 jede z Otnic do Lovéitek a hned pokraduje zpét po lince
630 do Slavkova v dobach, kdy stofi v Otnicich nebo v Lov&itkdch autobus BORS.
Vtomto piipadé nevylkédva autobus linky 630 na pfijezd zpozdéného autobusu linky 610
déle nez 2 minuty (stanoveno téz v inverznim jizdnim fadé), ale pokraduje do Lovéitek.
Nasledn& z Lov&itek pokraduje podle jizdniho fadu do Slavkova. Autobus BORSU stojlci
v Otnicich resp. v Lov&itkach zajisti pfipoj od zpozdéného autobusu linky 610 do Lov&icek.
- v piipadech, kdy autobus linky 630 jede z Otnic do Lovéicek a hned pokraduje zpét po lince
630 do Slavkeva v dobéch, kdy nestojl v Otnicich nebo v LovEitkach autobus BORS.
V tomto pfipadé vyCkava autobus linky 630 na pifjezd zpozdéného autobusu linky 610 die
inverzniho pfipojového fadku. Nasledné& z Lovgitek pokraduje se zpoZdénim do Slavkova a
v Ctnicich je pak v pfipad@ vé&t3iho zpozdénl rozvazan pfipoj na linku 810 smér Sokolnice.
Najeté km nad rdmec stanoveny jizdnim fadem zaSle dopravce, ktery ma timto opatienim
zpusobené nadvykony, do 3 pracovnich dnl kontaktnim pracovnikiim spoleénosti KORDIS
JMK, ktefi nasledné tyto km zahrnou do mésiéniho vyUétovani pfislusného dopravce.

Specifikum navaznosti v pfestupnim bodu Sokolnice u linek 40, 151, 610, 611 a 612

Po piijezdu autobusu linky 40 z Brna, Uzké jsou povinni fidiéi véech navazujicich regionéinich
linek ihned pfistavit autobus na odjezdovou zastavku a umoznit tak plynuly prestup cestujicim.
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RRidigi linky 40 odiiZd&jici ze Sokolnic do Bra jsou povinni pfistavit autobus na odjezdovou
zastavku ihned po pfljezdu regionalniho autobusu do Sokolnic a umoznit tak plynuly prestup
cestujicim.

Specifikum navaznosti v pfestupnich bodech Letovice, Zel. st. a Letovice aut.st.

Po pifjezdu viakil od Brna, pfipadné od Bfezové nad Svitavou do Zeleznitnl stanice Letovice a
po pfestupu cestujicich odjizdi autobusové linky 254, 255, 276 a 277 smér Letovice, aut. st.
Teprve po pfijezdu téchto linek do Letovic k aut. st. odjizdi z této zastavky linky 270 (smér
Mezifitko), 271, 272 a 273 k Zeleznitni stanici a dale po své trase. Po odjezdu t&chto linek od
Zel. st. odjizdi z této zastavky linky 270 (smér Kochov), 274 a 275.

Navaznosti v zastavce Hradéany, Zel. st.

V pFipadé zpozddni viaku linky S3 od Brna a v pfipadé névaznost! stanovenych inverznimi
pipojovymi fadky linek 153, 330 a 331 v zastavce Hradéany, Zel.st. pfedava dispecer tuto
informaci fidigim s tim, 2e autobusy zlstanou vytkavat na zastdvce Tignov, sidliste a na
zastavku Hrad&any, Zel. st. pokraduji teprve poté co se ze zastavky Tisnov, sidlisté pohledem
pfesv&dél o prijezdu zpozdéného viaku smérem na TiShov.

Navaznosti v pfestupnim uzlu Drasov

Navaznosti mezi linkami 311 a 321 v pfestupnim bodé Drasov jsou feSeny specifickym
zplisobem presvédéeni se pohledem o piijezdu pfipojného autobusu.
+ Autobusy linky 311 jedoucl smér Kufim majici navaznost od linky 321 od Skallcky se pfi
"prujezdu némestim presvedc: pohledem o stani autobusu linky 321 na své zastayce.
V pipads, ze autobus Ilnky 321 I‘IeUVIdl kontaktuﬂ dispecera a vyzadajl si dalsi pokyny
o Autobusy linky 321 Je o smer Cebin vyckaj| ria zastavce Drasov, nam. do doby
prujezdu auto )] su_ Imkyj - smer Kurlm mammalne po dobu stanovenou mverznlm

m_er Tisnov vyckévajl na zpozdeny autobus Imky 321 pouze

| 0, mstrukcn od. d[specera hebo v pri !de ze’ na zastavce

) Drasov, ham vid jeste vyckavat autobus: "ky__311 ve stéru na _,urlm

. Aufobusv linky 321 Jedouci smér._SkaliCka vyckavajl na zpozdeny autobus linky 311
pouze v pif pade ze dostanou tuto tnstrukcl od dlspecera A

Névaznosti v p‘Festupnim bodé thov

Navaznosti linky 163 od viaku Ilnky S3 od Brna hlavniho nadraz! v piipadé, Ze na vlak ¢ekaji 2
autobusy linky 163 (kazdy do jednoho ze Smérl)

« Autobusy linky 163 jedouci od Tignova pHijizdi na zast. Nihov, Zel. st. ve sméru od
Nihova na Velkou Bite$ pred piljezdem vlaku. Ridi¢ je povinnen se pfesvédiit o prijezdu
vlaku pohledem a vygkat pfestupu cestujicich dle pravidel navaznosti stanovenymi
inverznimi pfipojovymi Fadky.

« Autobusy linky 163 jedouci od Velké BiteSe zajistujici navaznost od viaku linky S3
pfijfzdl k zast. Nihov, Zel. st. aZ po prijezdu vlaku. Na pifjezd zpozdé&ného viaku vycka
bud v pfipad&, Ze tuto informaci obdrZi od dispetera nebo v pfipadé, Ze autobus linky
163 smeér Velka Blte majici povinnost presvedmt S8 0 prl Jezdu vlaku pohledem jesté na
pfijezd zpozdéného viaku.

Navaznosti v pFestupnim uzlu Veverska Bitf(éka

uuuuu

autobus Ilnky 312 smé&r Lazanky stojl na své zastavece, zajlZzdl autobusy linky 303 az do

10
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prostoru nasfupni zastavky tak, aby jej bezpeéné vidél fidic autobusu linky 312 a piestupujici
cestujici.

Navaznosti v pfestupnim bodé Slavkév, zel. st.

Navaznosti autobusd od vlaki linky S6.
» Autobusy linky 630 smé&r Né&mdéany, Hod&jice zadingjicl, pfipadné majici pobyt na
zastavce Slavkov, Zel.st. maji povinnost pfesvédéit se o pfijezdu viaku pohledem.
 Autobusy linky 631 vySkavaji na piljezd zpoZdé&ného viaku bud v pfipadé, Ze tuto
informaci obdrzi od dispedera nebo v pfipadé, Ze autobus linky 630 smér Némdany a
Hodéjice majici povinnost pfesvédéit se o pfijezdu vliaku pohledem, jesté od Zelezniéni
stanice neodjel a vy8kava na pfijezd zpozdéného viaku.

Posilovani vikendové dopravy na lince 201 z dlvodil vysoké poptavku cestujicich

Ridi& linky 201 v piipadech, Ze fidié autobusu linky 201 (zejména u spoji 8:16 a 10:16 z Brna
ze Staré osady) nemize pobrat véechny cestujici, informuje o tom ihned dispedink CED.
Dispeter CED resi situaci operativné,

Obdobna situace je u odpolednich spojii z Jedovnic do Brna, zejména u spoju €.122 a 126 linky
201. Pokud tyto spoje nejsou schopny v Ochozi pfipadné ve Kitinach pobrat viechny cestujici
informuje o tom fidi¢ dispeCink CED.

Navaznosti mezi linkami 167, 201 a 231 v Jedovnicich

* Autobusy linky 201 od Brna vy&kaji na zastavce Jedovnice, ndm pifjezdu linky 231 resp.
167 od Blanska a od Studnic pfip. od VySkova. Teprve kdyz maji jistotu, Ze jej fidi&i
linky 231 resp. 167 bezpeéné vidéli, pokraduji ke garazim CAD.

Toto nafizeni neplati v pfipadech:

- v pfipadech, kdy pckraduje ihned po spoji zpét na Brmo. V téchto pfipadech probiha
vyCkavani az na nastupni zastavce Jedovnice, nam smér Brno.

- vpfipadd vy38i frekvence cestujicich az do zastavky Jedovnice, garaze CAD.
V téchto piipadech pfeda tuto informaci fidi¢ dispecerovi a ten ji pfeda autobuslim
navaznych linek.

o Autobusy linky 201 smér Brno vyékaji na zastavce Jedovnice, nam pfijezdu linky 231
resp. 167 od Studnic pfip. od Vyskova a pfestupu cestujicich na linky 167 a 231 od
Blanska. V pfipadé vy€kavani na autobusy od Blanska vy&kavaji fidi¢i pouze do doby
nez uvidi pfijizdét autobus od Blanska. V tu chvili mohou pokraovat v jizdé smérem na
Brno. Pfestup cestujicich v tomto sméru probih& mezi zastavkami Jedovnice, chaloupky
a Jedovnice, Ujezd. Tim, e maji Fidi&i povinnost se vidat piipadné vytkavat na zastavce
Jedovnice, nam je zajistdn &as pro pfechod cestujicich ze zastavky  Jedovnice,
chaloupky na zastavku Jedovnice, Ujezd.

» Aufobusy linek 167 a 231 smér Blansko vyékaji na zastavee Jedovnice, nadm dokud se
nepfesvédé pohledem o pfijezdu linky 201 od Brna. V pfipadé zpozdé&né autobusové
linky 201 od Brna mohou pokragovat v jizdé jiz v okamziku, kdy uvidi pfijizdét autobus
od Brna. Pfestup cestujicich v tomto sméru totiz probihd mezi zastavkami Jedovnice,
Ujezd a Jedovnice, Chaloupky. Tim, 2e majf fidici povinnost se vidét a vydkavat na
zastavece Jedovnice, nam je =zajidtén &as pro piechod cesiujicich ze zastavky
Jedovnice, Ujezd na zastavku Jedovnice, Chaloupky.

» Autobusy linky 167 a 231 smér Studnice resp. Vyskov se na zastavce Jedovnice, nam
piesvéddi pohledem o piljezdu autobusu linky 201 od Brna (autobus stoji na zastavce
ve sméru od Brna) V pfipadech, kdy autobus linky 201 ihned pokratuje na Brno
(pfipady vyznaceny v jizdnim fadu) pfesvédéi se o pfijezdu autobusu linky 201 od Brna
tim, Ze jej vidi jiz stat na zastavce Jedovnice, nam smér Brno.

11
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Navaznosti v pfestupnim bodé Kfenovice, horni nadrazi

Vygkavani autobusl linky 620 u Zelezniéni stanice je omezeno z divodii dal$ich navaznostt ve
Slavkové na vlaky linky S6 a na autobusové linky na autobusovém nadrazi. Autobusy linky
620 tedy &ekaji max. pouze po dobu stanovenou v inverznim pfipojovem Fadku sluzebniho
jizdniho fadu. V ptipadé zpozdéni nad ramec této tekaci doby nevytkava autobus na zpozdény
vlak, ale odjizdi dle jizdniho Fadu. V pfipadech stanovenych jfzdnim fadem se v8ak nasledne
vrati ze Slavkova zpét do Kfenovic a zajisti rozvoz od zpozdéného viaku.

Zp&t do Kienovic se nebude vracet pouze v pfipads, obdrZi-li pfes dispetera od vypravéiho
informaci, Ze na autobus linky 620 nepfestupuje Zadny cestujici.

Vypravéi v Kienovicich informuje cestujici pestupujici na linku 620, Ze autobus linky 620

pfiiede do 10 az 16 minut.
Vykony nad rdmec jizdniho Fadu jsou Uétovany jako NAS dle podminek stanovenych pro NAS.

Specifikum navaznosti v pfestupnim bodu Skalice nad Svitavou

Zastavi-li bus linky 250, 251 nebo 162, ktery ma ve Skalici nad Svit. pfipoj vlakem smeér Brno u
uzavieného Zel. pfejezdu ve Skalici nad Svit., kontaktuje fidi¢ pomoc! MSP piimo vypravéiho
Zst. Skalice nad Svit. Vypravéi v téchto piipadech vy¢ka pifjezdu busu po uvolnéni piejezdu.

Dispeéerské fizeni DPMB

Navaznosti v pfestupnim uziu Brno, hlavni nadrazi

Navaznosti mezi tramvajovymi, aufobuSavymmi, trolejbusovymi linkami & Zelezniel v Zst. Brno
hlavni nadrazj se sleduji v dobé 22:00 - 5:00 (v nedéli jiz od 19:00} a dale pfi mimofadnostech
v doprave Navaznosti resi operatwne dozorcl provozu zst. Brno hlin. s dlspecmkem DPMB.

Navaznosti v prestupmm bode Brno Kra]ovo Pole _

Navaznosti mezi tramvajovymi, autobusovyml trolejbusovyml !mkaml a Zeleznici v zst. Brno-
Kralovo Pole se sleduji v prlpade pripojl kposlednlmu vlaku, smér zd4r nad Saz. a poslednlmu
viaky smer Tlsnov a dale pfi mlmoradnos’cech v, dopravé Navaznosti fesi operativné vypravdi

zst Brno Kra[ovo Pole s dlspeémkem DPMB

Navaznosti v pfestupnim uzlu Bilovice, Zelezni¢ni stanice

v pnpade Ze autobus linky 210 ziska zpozdén! nad raméc dekacl doby vlaku a zpozdéni se
pohybUJe u horni hramce Cekacl doby autobusu linky 75,. ti.v dobach 60-ti a 120 minutového
intervalu 15-20 minut, zajisti dlspecmk DPME, pokud to bude ob&hové mozné, prohozen
odjezdit autobus( linky 75 z Obtan a Bilovic. Tj. autobus stoycfv Obfanech vykona odjezd o 20
minut. dfive v &ase, kdy mal Obfany projizdét autobus od Bilovic, a autobus z Bilovic pojede
opozdéné az v takovém &ase, aby se v Obranech dostal.do &asu odjezdu plvodniho autobusu

z Obfan.

Dispederskeé fizeni CD
Navaznosti v pfestupnim uzlu Brno, hlavni nadrazi
Navainostl mezn tramvajovyml autobusovymi trolejbusovymi linkami a Zeleznici v Zst Brno

,,,,,,

v dopravé. Navaznosti fedi operatlvné dozorm provozu Zst, Brno hl.n. s dispedinkem DPMB.

Navaznosti v pfestupnim bodé Brno, Kralovo Pole

12



Garance navaznosti IDS JMK jizdnf fad 2009/ 10

Navaznosti mezi tframvajovymi, autobusovymi, trolejbusovymi linkami a Zeleznici v zst. Brno-
Kralovo Pole se sleduji v pipadé pfipoju k poslednfmu vlaku smér Zdar nad Saz. a poslednimu
vlaku smér TiSnov a dale pfi mimofadnostech v dopravé. Navaznosti fedl operativné vypravéi
Zst. Brno-Kralovo Pole s dispeéinkem DPMB.

Navaznosti v pfestupnim bodé Kienovice, horni nadrazi

Vyckavani autobusd linky 620 u Zelezniéni stanice je omezeno z dlvod( dal$ich navaznostf ve
Slavkové na vlaky linky S6 a na autobusove linky na autobusovém nadrazi.

Autobusy linky 620 tedy £ekaji max. pouze po dobu stanovenou v inverznim pffpojovém Fadku
sluZzebniho jizdniho Fadu. V pfipadé zpoZdéni nad ramec teto &ekaci doby nevydkavé autobus
na zpozdény vlak, ale odjizdi dle jizdniho Fadu. V pfipadech stanovenych jizdnim fadem se
v3ak nasledné vrati ze Slavkova zpét do Kfenovic a zajistl rozvoz od zpozdéngho viaku.

Zpét do Kienovic se nebude vracet pouze v piipadé, obdrii-li pfes dispetera od vypraviiho
informaci, Ze na autobus linky 620 nepfestupuje Zadny cestuijici.

Vypravéi v Kfenovicich informuje cestujici pfestupujict na linku 620, ze autobus linky 620
piijede do 10 az 15 minut. ,

Vykony nad ramec jizdniho Fadu jsou Gétovany jako NAS die podminek stanovenych pro NAS.

Specifikum navaznosti v pfestupnim bodu Skalice nad Svitavou

Zastavi-li bus linky 250, 251 nebo 162, ktery ma ve Skalici nad Svit. pfipoj vlakem smér Brno u
uzavieného Zel. pfejezdu ve Skalici nad Svit., kontaktuje fidi& pomoct MSP piimo vypravéiho
Zst. Skalice nad Svit. Vypravéi v t&chto pfipadech vy&ka pfijezdu busu po uvoinéni pfejezdu.

VYLUKOVA CINNOST A MIMORADNOSTI V DOPRAVE

Planované vyluky a mimoradnosti v dopravé

Pro planované vyluky pfip. mimofadnosti v dopravé rozesila KORDIS JMK tzv. vylukovy pokyn
k planovang vyluce & mimofadnosti kde jsou specifikovany opatfeni zplisobena touto vylukou
jako napf. zména &ekacich dob, Gprava trasy, Uprava jizdniho fadu. Dale je zde napf.
specifikovana povinnost zvefejnit vylukovy letdk, kiery je pfllohou vylukového pokynu, &i
povinnost provoznich zaméstnancll jednoho dopravce predat informace provoznim
zaméstnanctm druhého dopravee. '

Neplanované vyluky a mimoradnosti v dopravée
Zakladni pravidla fe$eni vypadkill na kolejovych radialach IDS JMK

Tramvajové traté
V pfipadé, Z2e dojde k pferuSeni tramvajové dopravy na radidlach, zajistt DPMB nahradni
autobusovou dopravu a pfeda informaci CED, kiery zajisti opozdénl ¢ast odjezdll z pfestupnich

>

M’germinélil dle niZze uvedené tabulky:

Bystrc 302 PD 7:30 — 14:00
PD 17:30 - 23:00 7 min. | CED
SN celodenné
303 PD 7:30 — 14:00 10 min. | pfimo fidi¢im
PD 17:30 — 23:00 (véetné ridice
SN celodennég Tourbusu)
Stary Liskovec 401, 402 | PD 7:30 - 13:00 42 min. | CED
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PD 18:00 — 23:00
SN celodenné
403, 404 | PD 7:30 - 13:00 12min | CED
PD 18:00 — 23:00
SN celodenné _
Modfice 510, 513 | PD 7:30 —14:00 10 min | CED
. 511, 514 { PD 16:00 - 23:00
512 SN celodenné
Ustfedni hibitov 501 PD 7:30 — 14:00 10 min | CED
PD 16:00 - 23:00
SN celodenng
Komarov 509 celodenné ~ Bez CED
opozdén!
Ligef 151 celodennd "Bez CED
B opozdéni
Stara osada 201,202 | PD 7:30—-13:30 10 min | CED
PD 18:00 — 23:00
SN celodenné
Obfany 75 — jen | PD7:30 - 13:30 7 min pfimo Fidi¢am
spoje do | PD 17:00 - 23:00
Bilovic . .| SN celodenné
Regkovice .| 41 — jen | PD 7:30—13:30° 10 min | pfimo Fidi¢am
- spoje do | PD17:00 — 23.00 | .
Lelekovic | SN celodenné
NPT PD 7:30 - 13:30 10 min | pfimo fidiéim
Rectkovice 71 PD 17:00 — 23: OO
'8N celoderns
. PD 7:30 =13:30 S
Kralovg Pole 301 PD.17:00 - 23:00 10 min CED.
SN celodenné
Kralovo Pole 43 - jen 'PD 7 30 - 13 30 10 min | pfimo fidi¢am
spoje do | PD 17:00 — 23:00
Vranova | SN celodenné

PD - pracovni den

SN - scboty a nedéle

Vlakové linky

1. V pfipadé, ze dojde k preruseni zeleznlcni dopravy na vlakovych linkach IDS JMK, pfipadné
pfedpokladané zpozdéni viaku pfesdhne 30 minut, objednaji CD (dispetink regiondini
regionalni dopravy v Brné) nahradni auiobusovou dopravu. Ta je prioritné objednavana u
dopravcll zapojenych v IDS JMK se zdzemim v danych lokalitach. Pokud nejsou tito dopravci
provozn& schopni zajistit nahradni dopravu, je objednavana u dal$ich dopravet. Dopravci
mohou v tomto pfipad& pouZit na zajiSténi nahradni dopravy [ provozni zélohu kterou drZi dle
Technickych a provoznich standardli DS JMK, __

Pfi nahrazeni vlaku autobusy informuji vypravcl dlspecmk CEDu o predpokladanem zpozdenl
piijezdu nahradni autobusové dopravy a nasledné, pokud je to technicky mozné, sleduji pfijezd
autobus( nahradni dopravy a davajl pokyn k odjezdu fidi€iim navaznych autobusovych linek po
pfijezdu NAD a prestupu cestujicich ze véech autobust nahradni dopravy, Dispedink CEDu
v téchto pffpadech miZe prodlouZit ¢ekaci doby autobus(.

Vykony spojené s nahradnf autobusovou dopravou hradi CD.
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2. Absolutni prioritou je véasnost {nahrazeni) vlakovych linek R2, R5, 83 smér Tisnov a
82 smér Blansko, kde nenl k dispozici soubézna autcbusova linka.

3. Pokud dojde k preruseni provozu na ¢asti nékterého z niZe uvedenych Usekd nebo na jinych
tsecich, fesi situaci operativné dispetink CD a dispedink CED po dohodé s dispedinkem DFPMB
v duchu vySe uvedenych pravidel.

Specificka ustanoveni pfi pferuseni dopravy na jednotlivych viakovych linkach
Linka 52 asek Brno - Blansko

Pokud pocet autobusil, ktery je k dispozici, nedokaZe pokryt nahradu viakid ve frekventné

odpovidaiicim rozsahu, napf. ve $pitky pracovnich dnll, postupuje se nasledujicim zplsobem:

= prioritné je zajist'ovana nahradni autobusova doprava Brno-Kralovo Pole — Blansko

= (oznaceni XS2)

- informaci o pierudeni dopravy na Zelezniéni frati pfeda dispedinku CED dispedink regionalnl
dopravy CD.

- cestujici v Zeleznignich stanicich Brno hlavni nadraZi a Brno-Zidenice jsou informovéani, ze
n&hradni autobusova doprava do Blanska je a?2 od nadrazi Brno-Krélovo Pole, aby proto pro
cestu do Brna-Kralova Pole pouZili linek méstské dopravy nebo vlakl linek §3, R3, S1.

- odjezdy nahradni autobusové dopravy z Brna-Kralova Pole jsou opozdény o 20 minut oproti
odjezd(im viakll z hlavniho nadrazi.

nahradni autobusova doprava ve sméru Bilovice — Adamov (oznaéeni X82) je vedena

z Obfan od zastavky ObFansky most

- autobusy linky 210 jsou po dohodd s dispefinkem regionaini dopravy CD prodiuZovany
z Bilovic do Obfan. Tj. odjezdy z Babic konaji ve svém &ase, nasledné pokratuji do Obfan
odtud hned zpét do Bllovic a se zpozdénim zajistuji svoje odjezdy do Babic.

- cestujici v Zeleznitnich stanicich Brno, hlavni nadraZi a Brno, Zidenice jsou informovani, Ze
nahradni autobusova doprava do Bilovic, Adamova a linka 210 do Babic je mimofadné vedena
od zastavky tramvaje Obransky most, aby proto do Obfan pouZili tramvajovou linku 4.

- dispeéink DPMB sleduje frekvenci cestujicich na tramvajovych radialach a pokud to bude
technicky mozZné po dohodé s dispetinkem regionalni dopravy CD zajisti posileni tramvajové
dopravy.

Vykony spojené s nahradnl autobusovou dopravou hradi CD a to véetné prodlouzeni

autobusové linky 210 a posilen! tramvajové dopravy.

Linka $2 dsek Brno - Sokolnice

Pokud podet autobusd, ktery je k dispozici, nedokaZe pokryt nahradu vlakt ve frekvenéné

odpovidajicim rozsahu, napi. $pi¢ky pracovnich dnfl, postupuje se nasledujicim zplsobem:

- informaci o preruseni dopravy na Zelezniéni trati pfeda dispefinku CED dispetink regionalni
dopravy CD.

- dispecink CED sleduje frekvenci cestujicich na lince 40 a v pfipadé potfeby po dohodé s
dispeginkem regionalnl dopravy CD a dle technrickych moznosti zajistf posileni depravy na této
lince.

~ cestujici v Brn& hl.n. jsou informovani o moznosti pouZiti aut. linky 40.

Vykony spojené s nahradni autobusovou dopravou hradi €D v&etné posileni autobus. linky 40.

Linka 83 tsek Brno - TiSnov

Pokud poget autobust, ktery je k dispozici, nedokaze pokryt nahradu vlakd ve frekvenéné
odpovidajicim rozsahu, napf. $piéky pracovnich dnu, postupuje se nasledujicim zplsobem:

- prioritné je zajist'ovana nahradni autobusova doprava Brno, Kralovo Pole — Kufim -
Tisnov. (oznaceni X33)

informaci o pferuSeni dopravy na Zeleznitni trati pfeda dispedinku CED dispecink regionaini
dopravy CD.
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- cestujici v Zelezni¢nich stanicich Brno, hlavni nadrazl a Brno, Zidenice jsou informovani, Ze
nahradni autobusovd doprava je az od nadrazi Brno-Kralovo Pole, aby proto pro cestu do
Kralova Pole pouzili linek méstské dopravy

- odjezdy nahradni autobusové dopravy jsou v téchio pfipadech z Kralova Pole opoZdény o 10
minut oproti odjezddm vlak( dle jizdnlho Fadu

- v pifpadé kapacitnf potfeby jsou po dohodé s dispedinkem regionalni dopravy CD prodiouzeny
autobusy linky 311 z Kufimi do Kralova Pole, aby zajistily posilu nahradni autobusové dopravy
ve frekventné nejsilngjdim Gseku Kralove Pole-Kufim. (pricritné ty autobusy, ktere dle ob&hu
vozidel budou z Kufimi pokradovat po lince 311). Autobus vykona odjezd z Kralova Pole do
Kufimi a nasledné pokraéuje svllj zpoZdény spoj po lince 311 z Kufimi do Tisnova.

- Dispe¢er CED miZe rozhodnout i o prodlouzeni autobust dalsich linek z Kufimi do Kralova
Pole po dohodé s dispedinkem regionalni dopravy CD.

- Dispegink DPMB sleduje frekvenci cestujicich na tramvajové radiale do Kralova Pole a pokud
to bude technicky moZné po dohod& s dispedinkem regionalni dopravy CD zajisti posileni
tramvajové dopravy.

Vykony spojené s nahradni autobusovou dopravou hradl CD a to véetné prodlouzeni

autoblsove linky 311 a posileni tramvajové dopravy.

Linka 83 tisek Brno — Vranovice

Pokud poéet autobusi, ktery ie k dispozici, nedokéze pokryt nahradu viaku ve frekvenéné

odpovidajicim rozsahu, napf. $pitky pracovnich dnil, postupuje se nasledujicim zplisobem:
- informaci o pferuseni dopravy na zelezmcnl tratl predé dfspecmku CED dlspecmk regionaini
dopraVy CD. -

- dispedink CED sleduje ‘frekvenc cestuﬁcich na [mce 505 a. v piipadé potreby po dohode s
dlspecmkem reglonalm dopravy CD adle techmckych moznosti ZaletE posileni dopravy ha této

lince. -
- prlorltne je: zajlst’ovana nahradm autobusova doprava Modrlce ~ Vranowce (oznacenl

X83) -

-"cestujicl v Zeleznitnich stanlclch Brho hlavnl nédraz[ a Brno Hornf Hersplce jsou mformovam
Ze -nahradni autobusova doprava do Hru$ovan u B.-a Vranovic je zajiStéha aZ. odrnadrazi
v Modficich s moznosti nastupu u tramvajove smycky v Modrlcmh aby proto pro-cesiu do
Modfic pouZili linek méstské: dopravy:- ‘

- cestujicl v Zelezniéni stanici Brno hlavnf nadra2| jsour. mformovan: Ze. do Modrlc Rajhradu a
Vojkovic n.S. je mozno pouzit linku 505 z UAN Zvonaika.

- odjezdy nahradni autobusové dopravy jsou v téchto piipadech z Modfic opozdény o 15 minut
opreti odjezddm vlakd dle jfzdniho fadu .

- autobusy néhradnf- dopravy vedené vModrchch od a kZeleznigni stanici obslouZi v obou
smeérech i zastavku Modfice, smytka pro prestup na a z tramvajové linky &.2.

- dispetink DPMB sleduje frekvenci cestujicich na tramvajové radidle do Modfic a pokud to
bude technicky mozné po dohodg s dispedinkem regionainl dopravy CD zajisti posfleni
tramvajové dopravy, pfipadné po dohodg s dlspeéerem CED vedeni vhodnych spoju linek 512
a 513 z Modfic na UAN Zvonarka, stanoviété linky 505.

Vykony spojené s nahradni autobusovou dopravou hradi CD a to v&etna posilen! tramvajové

dopravy a piipadného prodlouzeni linek 505, 512 a 513.

Linka 84 (isek Brno - Strelice - Zastavka u Brna

Pokud podet autobusd,. kterv je k dispozici. nedokéZe pokryt nahradu wviak( ve frekvenéné

odpovidajicim rozsahu, napf. $picky pracovnich dntl, postupuje se nasledujicim zplsobem:

- informaci o pferuseni dopravy na Zeleznini trati pfeda dispelinku CED dispeéink regionalni
dopravy CD.

- dispetink CED sleduje frekvenci cestujicich na linkach 405, 408 a v pfipadé potfeby po
dohodé s dispecinkem regionatni dopravy CD a dle technickych mozZnosti zajisti posileni
dopravy na téchto linkach.
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Vykony spojené s nahradni autobusovou dopravou hradi €D a to véetné posilenf tramvajové
dopravy a posileni linek 405, 406.

Linka S41 Gsek Brno - Silivky - Mor.Branice - lvanéice - Mor.Krumlov (mimo Stfelice)

Pokud potet autobust., ktery je k dispozici, nedokaze pokryt nahradu viakl ve frekvenéné

odpovidajicim rozsahu, napf. $pitky pracovnich dnd, postupuje se nasledujicim zplisobem:

- informaci o pferuSeni dopravy na Zelezniénl trati pfedd dispeéinku CED dispeéink regionalni
dopravy CD.

- dispetink CED sleduje frekvenci cestujicich na linkach 405, 406, 423, 153 a v piipadé potfeby
po dohodé s dispetinkem regionalni dopravy CD a dle technickych moznosti zajist! posileni
dopravy na téchto linkach.

Vykony spojené s nahradni autobusovou dopravou hradl €D a to véetné posileni tramvajové

- dopravy a posileni linek 405, 406.

Linky S6, R6 useky Brno - Buéovice a Brno - Kyjov

Pokud podet autobush, ktery je k dispozicl, nedokdZe pokryt nahradu viak(l ve frekven&né

odpovidajicim rozsahu, napf. §pi¢ky pracovnich dni, postupuje se nasledujicim zptisobem:

- informaci o pferuseni dopravy na Zeleznitni trati pfeda dispe¢inku CED dispegink regionalni
dopravy CD.

- dispetink CED sleduje frekvenci cestujicich na linkdch 106, 601, 602 a v pfipadé potfeby po
dohodé s dispedinkem regionani dopravy CD a dle technickych moznosti zajisti posilent
dopravy na t&chto linkach.

- cestujici v ZelezniCni stanici Brno hlavni nadrazl jsou informovani, Ze do Slavkova mohou
pouzit linek 106 a 801, do Bugovic linky 602 (event. i 601) a do Kyjova linky 106 z UAN
Zvonarka.

v piipadé kapacitni potfeby dispegink CED po domluvé s dispetinkem regionaini dopravy CD
zajisti prodlouzeni autobusti linky 601 ze Slavkova do Budovic stim, Ze z Brna jezdl dle
pravidelneho jizdniho Fadu, ze Slavkova u Brna pokraéujl az do Butovic, odkud se vracl tak,
aby se ze Slavkova dostal do svého ¢asu odjezdu smérem na Brno, piipadné odjezd na Brno
konaly se zpozdénim .

Vykony spojené s nahradni autobusovou dopravou hradi CD a to v&etné prodlouzeni

autobusové linky 601 pfipadné posileni aut. linek 106, 601 a 602.

Linka R 2 Gsek Brno, Kralovo Pole - Skalice nad Svitavou (- Letovice

- informaci o pferudeni dopravy na Zelezniénl trati pfeda dispeéinku CED dispegink regionalni
dopravy CD.

- prioritné je zajiSt'ovana nahradni autobusova doprava Brno-Kralovo Pole - Skalice nad

Svit. {-Letovice) {oznaceni XR2)

- cestujici v Zelezni&ni stanici Brno hlavni nadrazi jsou informovani, Ze nahradni autobusova

doprava do Skalice nad Svit. (event. Letovic) je az od nadrazf Brno-Krélovo Pole, aby proto pro

cestu do Brna-Krélova Pale pouzili linek méstské dopravy nebo viakd linek 83, R3, S1.

- dispedink DPMB sleduje frekvenci cestujicich na tramvajovych radialach a pokud to bude
technicky mozné po dohodé s dispedinkem regionalni dopravy CD zajisti posileni tramvajové
dopravy.,

Vykony spojené s nahradni autobusovou dopravou hradi CD.

Linka R 5 tsek Brno hl.n. - Hustopeée - Vel.Pavlovice - Podivin - Bfeclav

- informaci o pferuSeni dopravy na Zelezni¢ni trati pfeda dispeéinku CED dispegink regionalni
dopravy CD.

- prioritné je zajiStovana nahradnf autobusova doprava Brno hl.n. - Hustopede - Velké
Pavlovice - Podivin - Bfeclav (oznaéeni XR5)
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- dispegink CED sleduje frekvenci cestujicich na lince 109 a v pfipadé potfeby po dohodé s
dispetinkem regionalnt dopravy CD a dle technickych moZnosti zajisti posileni dopravy na této

lince.
- cestujlcf v Zeleznitni stanici Brno hlavni nadraZi jsou informovani, Ze nahradni autobusova

doprava je vedena od vypravni budovy Brno hl.n.
Vykony spojene s nahradni autobusovou dopravou hradi CD v&. posileni linky 109.

LinkaR7

Pokud poget autobustl, ktery je k dispozici, nedokéze pokryt nahradu vlaki ve frekvening

odpovidajicim rozsahu postupuje se nasledujicim zplisobem:

- informaci o pferusenl dopravy na Zelezniéni trati preda dispe&inku CED dispecink regionalni
dopravy CD,

- dispedink CED sleduje frekvenci cestujicich na linkach 107 a 602 a v pfipade potieby po
dohodé s dispeginkem regionalni dopravy CD a dle technickych moznosti zajisti posilent

dopravy na téchto linkach.
Vykony spojené s nahradni autobusovou dopravou hradi CD a to véetn& posileni autobusové

linky 107 a 602.

Celé Brno hl.n. {napf. hlageni o umisténi bomby)

- linka S2 v provozu jen v iseku Modfice - nakladnim pratahem - Brno-Zldemce Letowce
Brno-Horni Herspice projede
v tiseku Brno - Sokolnfce. .opatfeni die kap. X.Y.

- linka $3 nakladnim’ prutahem pies Brno dolni.nadrazi
- linka $4 otati v Hornich Herspicfch 7 nakladnim priitahem do Krafova Pole 7

- linka:S41-otati ve Stielicich; déle bud 84 nebo bus , : S

- liriky R6;-S6 do Brna- Kralova Pole:
Bmo—Kranvo Poie Brno Lesna Brno-Zlden:ce Nesovice - KyJov Vesel: nad Mor.

- Imka R2 nakladnlm prutahem do Modrlc
Madfice - Brhio= Zldenice Letovice (-Brezova n. Swt)

Brno-Horni Hersplce projede.
- linka R3 ota&i v Brné-Kralové Poli, dale mestskou dopravou
- linka R4 otadi v Zastavce,.déle bus:-
- linka R& nakladnim pritahem do Brna- Kralova Pole
Brno-Kralovo Pole - Brfio-Lesna - Bino-Zidenice - Modfice - Bfeclav - Hodonin (-Mor.Pisek}
Brno-Horni Herspice projede
- linka R7 do Brna-Kralova Pole
Brno-Krélovo Pole.- Brno-Lesna - Brno-Zidenice - Vyskov (-Nezamyslice)

jizni zhlavi Brno hl.n.
-linka 82 od Letoyic ota¢i v Brné hi.n. (zapfaha lok. z odstavného ,S%)

Brno hl.n. - Brno-Zidenice - Letovice

Brno-Horni Herspice projede

v Useku Brno - Sokolnice opatfeni dle kap. XY,
- linka 83 od Tignova otaci v Brné hl.n, (zaprahé !ok z odstavného nS")

~od VFanovit ot4¢i v Modficich

- linka S4 otadi v Homifch HerSpicich ? nakladnim prittahem do Kralova Pole ?
- linka §41 otaci ve Stielicich, dale bud S4 nebo bus

- linky R6, $6 do Brna-Kralova Pole
Brno-Kralovo Pole - Brno-Lesna - Brno-Zidenice - Nesovice - Kyjov - Veseli nad Mor.

- linka R2 otaci v Brné hl.n. (zaprah4 lok. z odstavného ,S%
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Brno hl.n. - Brno-Zidenice - Letovice (-Bfezova n.Svit.)
- linka R3 otaci v Brné-Kréalové Poli, dle méstskou dopravou
- linka R4 otaéi v Zastavce, dale bus
- linka R5 nakladnim pratahem do Brna- Kralova Pole
Brno-Kralovo Pole - Brno-Lesna - Brno-Zidenice - Modfice - Breclav - Hodonin (-Mor.Pisek)
Brno-Horni Her3pice projede
- linka R7 do Brna-Kralova Pole
Bmo-Krélovo Pole - Brno-Lesna - Brno-Zidenice - Vyskov (-Nezamyslice)

severni zhlavi Brno hl.n.

- linka 82 rozdélena do dvou linek: .
Modfice - nakladnim pratahem - Brno-Zidenice - Letovice
Brno-Horni Herdpice projede
Brno hl.n. - Kfenovice hor.n. (zapfah3 lok. z odstavnych ,A“, ,B", ,F}
- linka 83 nakladnim pratahem pfes Brno dolni nadrazi
- linka S4 bez opatfeni
- linka S41bez opatieni
- linky R6, S6 otaéi v Brné hl.n., (zapfahd h.v. z odstavnych A", ,B* ,F“), veden vidy
komarovskou spojkou

- linka R2 nakladnim pratahem do Modfic
Modfice - Brno-Zidenice - Letovice (-Bfezova n.Svit.)
Brno-Horni Her3pice projede
- linka R3 otaci v Brné-Kralové Poli, dale méstskou dopravou
- linka R4 bez opatfenf
- linka R5 bez opatfen/
- linka R7 do Brna-Kralova Pole

Brno-Kralovo Pole - Brno-Lesna - Brno-Zidenice - Vy$kov (-Nezamyslice)

skupina kusych koleji v Brné hl.n.

- linka S4 otagi v Horich HerSpicich ? nékladnim pritahem do Krélova Pole ?
- linka S41 otaci ve Stielicich, dale bud 54 nebo bus
- linka R4 do ,velkych perond”

POHOTOVOSTNI SOUPRAVY IDS JMK

Pohotovostni soupravy DS JMK jsou k dispozici v Zst. Brno hl.n. (odstavné ,,A*) v nasledujicim
fazeni a tasech:

Pohotovostni souprava elektricka:

-lok. F. 242 X 5:15 - 20:00; (6),+ 5:45 - 20:00 (strojvedoucl dtto)

- souprava 5 Bdmtee (1) - (4), (6},+ 4:30 - 22:00; (5) 4:30 - 18:30; 19:15 - 22:00
« viakvedouci dispetersky, k dispozici v &ase 4:30- 22:00 ?

Pohotovostni souprava motorova:

- lok. F. 754 denné 4:30 - 19:00 (strojvedouci dtto)

- souprava 3 Bdmtee nepfetrzité

- vlakvedouci: daldi pohotovostni neni, nutno zajistit pfipad od pfipadu
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METODIKA PRISTUPU K ORGANIZACNIMU A TECHNICKEMU ZABEZPECEN]
PROVOZU

Uehazet:

Nézev: CSAD Kyjov Bus a.5.

Sidlo: Kyjov, Borfovska 2228, PSC 697 34

1¢0: 49 44 70 09

Organizadni a technické zabezpefeni provozy

B.1) Podil vozidel, kterd jsou vybavena klimatizaci pros{foru pro cestujici

Cast

Podil

12

Celkem vozidel, vietng provozni | Polet vozidel vybavenych 7
Velejné | zlohy a zdloinich vozidel, | Klimatizact prostoru pro cestujiel | vozidel
zakizky | kterfmi bude Uchazel plnit | pro pHslulnon &8st Vefejné | vybavenyeh
plislu¥noun &ast Vefejné zakdzky | zakdzky kiimatizaci
(%)
16 9 0 ]
11 11 4 36,36
12 1t 0 0
13 |4 0 {0
| 19 9 9 100
20 Y 0

363



B.2) Dispelerské Fizeni

Cast Verejné | Provozni doba di;:peéinku odpovédiého za Fizeni proyezu, vypravenf zaloZnich
zakizky vozidel a provozni zalohy. Uved’te podet hodin za kalend4¥ni tyden.

10 - 168 hodin

11 168 hodin

12 168 hodin

13 168 hodin |

19 168 hodin

20 168 hodin

B.3) Informatni a prodejni servis

Cast Vefejné Zakézky & 10

Identifikace provozovay (adresa) poskytujici osobni
informiatni a prodejni servis (prodej jednordzovych a
predplatnych dokladii) pro cestujici na p¥estupmich |, . . ik oh Feene
uzech IDS JMK, vietnd ddaje, zda jde o vlastai i:;ﬁiggd;ia‘;g?ﬁ?’ f{fv};g_'m bude
provezovau, € provoz zajiSt'uje na zdkladé smlouvy garaniovat provoz:
externi subjekt, véetn identifikace tohoto externiho

subjektu

Autobusové nadraZ{ Kyjov, Nerudova 267, 697 01 Kyjov , .

_ ) ' 60 hodin
Vlastyi provozovna

Celkem (sonéet hodnot za v§echny provezovny) 60 hodin

Ciist Verejné zakazky & 11

Identifikace provozovmy (adresa} peskytujici osobni '
informaéni a prodejni servis (prodej jednordzovych a
piedplatnjch dokladily pro eestujicf na pPestupnich |, ., | .. . s .
wrlech IDS JMK, vietnt adaje, zda jde o vlastni E ggi;;"d;’;{a‘;?ggz‘"'_fgv';:‘_”é bude
provozovnu, ¢ provoz zaji¥fuje na zdkladé smlouvy . aLp "
externi subjekt, vietné identifikace tohofo externiho

subjektu

Autebusové nadrazi Kyjov, Nerudova 267, 697 01 Kyjov )
60 hodin

Vlastni provozovina

Celkem (soutet hodnot za viechny provozevny) 60 hodin

D64




Cast Vefejné zakdzky & 12

Identifikace provozevny (adresa) poskytujici osobui
informalni a prodejui servis (prodej jednordzovich a
predplatmych dokladd) pro cestujici na plestapuich
nzlech IDS JMK, vieétnd ddaje, zda jde o viastud
| provezovnu, & prevez zajiStuje na zakiadé smlouvy
externi subjekt, vletné identifikace tohoto externibo
subjektu

Polet hedin v t¥dnu, po Které bude

- uchazel garantovat provoz:

Autobusové nadraZi Kyjov, Nerudova 267, 697 01 Kyjov

Vliastni provozovna

- 60 hodin

60 hedin

Celkem (sonfet hodnot za viechay provozovny)

Cast Vetejné zakazky & 13

1dentifikace provozovny (adress) peskytujici osobni
informacnf a prodejni servis (predej jednorizovych a
piedplatnych dokladi) pro cestujici na piestupnich
uzlech IDS JMK, vietné adaje, zda jde o viastn
provozoviw, ¢ provez zajiffuje na zikladé smlouvy
externi subjekt, vietng identifikace tohoto externiho
subjektu

Podet hodin v tfdnu, po které bude
uchazel garantovat provoz:

Autobusové nadraZi Kyjov, Nerudova 267, 697 01 Kyjov

Viagtni provozovna

60 hodin

Celkem (sontet hodnot za viechny provozovny)

60 hadin

Cast Vetejné zakazky &, 19

Identlﬁkace provozoviny (adresa) paskytupm osobni
informadni a prodejni servis (prodej jednorizovych a
| predplatnych dokladd) pro cestujici ma piestupnich
uzleech IDS JMK, vietné fdaje, zda jde o viastni
provozoveu, & provoz zaji¥Puje na zdkladé smiouvy
externi subjekt, vletné identifikace tohoto externiho
subjelu

Podet hodin v tyduu, po které bude
uchazet garantovat provoz:

Autobusové nddraZf Kyjov, Nerudova 267, 697 01 Kyjov

Viastni provozoyna

&0 hodin

Celkem (soucet hodnot za viechny provozovny)

60 hedin
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Chist Veiejné zakdzky & 20

Identifikace provozoyny (adresa) poskytujici osobni |
informadni a prodejni servis (prodej jednorizovich a
piedplatnyeh dokladd) pro cestujici na pFestupnich
uzlech IDS JMEK, vletnd ddaje, zda jde o vlastui
provozovnu, ¢ prover zajiituje na zikladé smiouvy
externi subjekt, vietnd identifikace tohote externihe

Podet hodin v tydnu, po kieré bude
nchazet garantovat provoz:

subjektu

Autobusové nadrazi Kyjov, Nerudova 267, 697 01 Kyjov ‘
60 hodin

Viastni provozovna

Celkem (soufet hodnot za viechny provozovny) 60 hodin

B.4) Podil vozidel vybavenych akustickym informatuim systépmiem vietné informaénibo gystému

pro nevidomé

Cast Celkem vozidel, vietn& provezni | Potet vozidel vybavenych Podil
Vefejné | zilohy a ziloZnich vozidel, akustickym informalaim vozidel
- zakazky | kterymi bude Uchazed pinit systémem véetné informadéniho - vybavenych
pFislu¥nou éast VeFejné zakizky | systému pro wevidomé pro systémein
pFislu¥nou 8dst Vefejné zakizky | (%)
e 9 0 100
11 111 it O
12 i1 1 100
13 4 4 100
19 9 9 100
20 12 12 100




B.5) Provozni zdloha ~ rychlost vypraveni

Cast Lhbiita v minutich potfebnd na vyjetf vozidia provozni zalohy 2 mista odstaveni od
Vefejné | okamZiku vzuiku potfeby jeho vypraveni:
zakdzky {minimélni hodnota 5 minut, maximélnf hodnota 30 minut; yved'te v celyeh minutach)
19 :‘ 5 minat | - o |
.}1. 5 minut |
12 | 5 minut
113 5 minut
19 5 minut
20 5 mintt

B.6) Uhrada nakladd cestujictho

Cast Vefejné za_k_ézky & 10

U::hazec garantuje v przpade oprivndné stiZnosti cestujiefho provést odSkodnéni cestujiciho,
kterému vznikly dodatefné miklady v disledku prokazatelného pochybeni pracovniki
Uchazede, v téchio piipadech:

Ulrada rozdilu v cend ﬁzdnéh‘é zplisobeného prokazatelné chybnym vydanim AN’O
jizdenky pracoviiikem Uchazete: '

Uhrada ceny za taxishuzbu nebo jinou dopravu pii njet! nebo nejeti spaje z divadu | ANO
pochybeni pracovnika UchazeCe:

Uhrada nékladd na dodateéné jizdné uhrazené z diivodu nedodrieni nivaznosti | ANO
| v-dusledku chybnéhe nastaveni technickych zaifzeni Uchazede nebo Spatng vydané
jizdenky pracovnitkem Uchazede:

| Uhrada smluvniho postihu uloZeného cestujicinu v dasledku chybného nastaveni | | AND
technickych zaffzend Uchazede nebo Fpatnd vydané jizdenky pracovalkem
Lchazede:
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Cast Velejné zakdeky & 11

Uchaze€ garantuje v pFipad? oprava#né stitnosti cestujiciho provést odikodnéni cestujiciho,
kterému vznikly dodatefné naklady v dfisledkn prokazatelného pochybeni pracovnikd
Uchazele, v téchto pFipadech:

Uhrada tozdilu v eené jizdného zpisobeného prokazateing chybnym vydénim ANO
jizdenky pracovinikem Uchazete: i

Ubrada ceny za taxisluzbu nebo jinou dopravi pii ujetf nebo nejeti spoje z divodu | ANO
pochybeni pracovnika Uchazete; :

Ubrada ndkladi na dodateiné jizdné uhrazené z diivodu nedodrzeni ndvaznosti | ANO
v distedku chybného nastaveni technickych zafizen! Uchazede nebo $patné vydané
Jizdenky pracovnikem Uchazete;

Uhrada smiuvatho postihu uloZeného cestujichmu v disledku chybného nastaveni ANO
technickych zafizeni Uchazede nebo §patné vydahé jizdenky pracovnikem

Uchazede:

Cast Velejné zakdzky & 12

Uch#zed garantuje v pFipadé oprévn¥né stiznosti cestujiciho provést odikodn¥ni cestujicibo,
kterému vznikly dodatetné wmiklady v désledku prokazatelného pochybeni pracovniki
Uchazete, v téchto piipadech:

| Uhrada rozdilu v cené jlzdného zphsobéného prokazatelnd chybnym vydanim ANO

jlzdenky pracovnikem Uchazete:

Uhrada ceny za taxisluzbu nebo jinou dopravu pH ujet{ nebo ngjeti spoje z diivodu | ANO
pochybeni pracovnika Uchazede: '

Ubrada ndkladd na dodatetné jlzdné uhrazen¢ z divodu nedodrZeni ndvaznosti | ANO
v ditsledku chybného nastavend technickych zaFizenf Uchazele nebo Spatné vydané
jizdenky pracovntkem Uchazeée:

Uhrada smluvniho postihu uloZeného cestujfcimu v disledku .chybného nastaveni | .

s L e e p N . vy L ;s ' : Co o 1 ANO
technickyeh zafizenf Uchazele nebo Spatnd vydan¢ jlzdenky pracovhikem
Ughazede: .

Ciist VeFejné zakézky & 13

Uchazelt garaninje v pFipad8 oprdvnéné stifnosti cestujictho provést odSkodnénf cestujiciho,
kterému vznildy dodateéné naklady v disledku prokazatelného pochybeni pracovaniki
Uchazele, v téchto piipadech:

Uhrada 1ozdilu vcené jizdného zptisobeného prokazateing chybnym vydanim .
R . ANO
iizdenky pracovnikem Uchazete:

Uhrada ceny za taxisluzby nebo jinou dopravu pii njeti nebo nejet] spoje zdiivodu | ANO
- pochybenf pracovnika Uchazefe:

£, 5 el i T +

Uhrada nékladi na dodateéné jizdné whrazené z diivedu nedodrZeni ndvaznosti | ANO
v diisledku chybného nastaveni technickych zakizeni Uchazege nebo $patng vydané ;
jizdenky pracovaikem Uchazede:

Uhrada smluvniho postihu uloZeného cestujicimu v disledku chybnéha nastaveni ANO
technickych zafizen{ Uchazefe nebo S$patné vydané jizdenky pracovnikem

Uchazede:
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Cést Veejné zakizky & 19

Uchazed garantuje v pfipadé opravoéné stifnesti cestujiciho provést odSkodnéni cestujiciho,
kterému vzaikly dodatelné ndklady v disledkn prokazatelnélie pochybeni pracovniki
Uchazete, v téchto pripadech:

Uhrada rozdilu vcené jizdného zplisobencho prokazatelng chybnym vydanim | , -
jizdenky pracovnikem Uchazete: T

Uhrada ceny za taxishizbu nebo jinou dopravy pfi vjeti nebo nejetf spoje z divodu | ANO
pochybent pracovaika Uchazete:

Uhrada ndkladd na dodatené jizdné uhrazené z divodu nedodrieni ndvaznosti | ANO
v diisledkn chybnéhe nastaveni technickych zafizeni UchazeCe nebo Spatné vydané
Jizdenky pracovnikem Uchazede:

Uhrada smluvniho pestihu wloenéhoe cestujicimu v disledku chybného nastavent ANO
technickych zafizeni Uchazefe nebo fpainé vydané jizdenky pracovntkem '
Uchazede:

Cast Vefejné zakdzky & 20

Uchaze¢ garantuje v pfipadé opravnéné siffnosti cestujiciho provést odSkodnni cestujictho,
kterému vznikly dodatefné nidklady v disledku prokazatelného pochybeni pracovuiki
Uchsazede, v téchto _p'F_i_padech:

Uhrada rozdilu veené jizdného zpisobeného prokazatelnd chybnym vydanim | ,,
parada rozdiln v eenc Jizanc ANO
jizdenky pracovnikem Uchazete: ,

Uhrada ceny za taxisluZbu nebo jinou dopravu pii ujeti nebo nejeti spoje z divodu | ANO
pochybeni pracovnika Uchazete:

Uhrada nakladd na dodateéné jizdné uhrazené z diwodu nedodrieni navaznosti | ANO
v duslédku chybného nastaveni technickyeh zafizeni Uchazede nebo Spatng vydané
jizdenky pracovnikem Uchazede:

Uhrada smhivnfho postihu uloZzeného cestujicimu v dsledku chybného nastavenf ANG
technickych zafizeni Uchazete nebo §painé wvydané jizdenky -pracovnikem |
Uchazede:
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B.7) Podil vozidel, kterd jsou vybavena bezplatnym WiFi piipojenim K internetu

Cast Celkem vozidel, vietnd provozai | Polet vozidel vybavenych Podil
vefejné | zalohy a zdloZnich vozidel, bezplatnym WiFi piipojenim vozidel
zakazky | kferymi bude Uchazel plnit k internety pro piislulnou dist vybavenych
pFisluSnou &ist Vefejné zakazky | vefejné zakdzky za¥izenim
(%)
10 g 9 100
11 11 I 100
2 11 11 100
13 4 4 100
19 9 19 100
| 20 12 12 100

B.8) Odstavovini vozidel

Cést Veiejné zakdzky & 10

Celkem vozidel, véetn# | Zpiisob odstaveni Polet vozidel
provozni zalohy, kterymi Polet voridel odstavovanych
bude  Uchazed  plait odstavovanyeh pFisiu¥nym zplisobem
piisluSnon &ist Vefejné piisluipym v procentech
zakazky v kusech Zplisobenm v |z celkového poltu
kusech - vozidel pro damou ¢ist
Vefeiné zakdzky
9 Y temperovanych | 0 0
_haldch:
V krytych 0 0
plochich: '
Mimo vefejné
| piistupné ¢ 100
komunikace:

Na vefejné
pristupnych { 0
komunikacich:

KT




Cast Vei'ejné zakazky £, 11

Celkem vozidel, vietnd
bude  Uchazef
prisluinou ¢4st VeFejué
zakazky v kusech

provozni zilohy, kterymi
pluit

Zptisoh odstaveni

| Polet vozidel

sdstavovanyel
pfislu¥nym
gplisobem v
Kkusech

Podet vozidel
odstavovanyeh

piisla¥ngm zpisobem

v procentech
z celkového potiu

vozidel pro danou é4st

Veiejné zakdzky

H

Vtemperovanych
hafach:

81,81

V krytych

plochich:

Minro vefejné -
pFistupné
kemunikace;

Na vefejnt
pEistupnych
komugikacich:

Cist VeFejné zakizky &, 12

Celkem  vozidel, vietnd | Zpfisob odstaveni Potet vozidel
provozai zilohy, kterymi Potet vozidel odstavovanych
bude  Uchazed¢  plnit odstavovanych pFislu§nym zpdsobem
pristulnon  fast Vefejné pisludnym v procentéch
zakazky v kusech zpiisobem v z celkového podtu
kusech vozidel pro damou &dst
Vefejné zakdzky
H V temperovanych .
e 0
haldch:
V krytych | '
plochéch: 63,64
Mimo veiejol
| pFistupné 36,36
komunikace:
Na vefejné
pFistupnych ()
komunikacich:

3



Chst Velejné zakazky €, 13

Celkem  vozidel, vietnd
provozni zalohy, kterymi
bude  Uchazed  plnit
piislusnon  &ist Veiejné
zakazky v kusech

Zpusob odstaveni

Podet vozidel
odstavovanych
piisla¥nym
zpitsobem v
kusech

- Potet vozidel
odstavovanych

v procentech
z celkoveho poltu

' Vefejné zakazhy

pFishufnym zplisobem

vozidel pro danon ¢ist

¥V temperovanych
halich:

100

V krytych

plochach:

Mimo vefejné
pEistapué

" komunikace:

{

MNa veFejné
pFistupnych
komunikacich:

Chst Velejné zakizky & 19

Celkem vozidel, vietné
provozni zilohy, kterymni
bude  Uchdzed  pinit
piisluSnou {ast Vefejné
zakizky v kusech

Zpiisob odstaveni

Podet vozidel
odstavovanych
pFisininym
zplisobem v
kusech

" Potet vozidel
odstavovanych

v procentech
z celkového poltu

Verejné zakdrky

prisluSnym zpiisobem

vozide} pro danou ¢ast

V temperovanych
haldch:

V krytyeh
plochéch:

100

Minyo vefejné
piistupné
komunikace:

0|

Na velejné
pristupnych
komunikacich:




Cast VeFejné zakazky &, 20

Celkem vozidel, vemé | Zplsob odstavent Potet vozidel

provoznt zélohy, kferymi Potet vozidel odstavovanych

bude  Uchazel  pluit odstavovanyel | pisiungm zplsobem

piislulnou  dst Velejné pEislusnym v procentech

zakédzky v kusech zphsobem v z celkového peftu
kusech vozidel pro danou 8dst

Veiejné zakdzky

| t7 _ Ytﬁm-per*ev&ﬂ)fth 7 58,33
: haldch:

VY krytych 0 0
plochach: '

Mimo veiejné _
pHstepné 5 41,67
komunikace:

Na vefejné
pristupnych 0 0
komunikaeich:

B.9) Velikost informatnich ploch pa vozidlech
Naklady na vyrobu nosil informact hradi Zadavatel, instalaci nosidd informac! na vozidla zajiituje
Uchazed ria své ndklady.

Cast VeFejné zakdrky | Uchazet nabizi Zadavateli zdarma pro wmisCovini informaci
urfenych k propagaci IDS JMK a jinych neziskovych akfivit-
Zadavatele celou pouZitelmon vn&j§i plochu autobusd, yéetné
autobusd provozni zilohy a ziloinich vozidel:
{10 ANO
11 ANO
12 ANO
13 ANO
19 ANO
20 ANO
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B.18} Podil vozidel, kterd maji nahrazen vaitini LED panel vaitfnim LCD panelem

Cast Celkem vozidel, vietnd provozni | Pofet vozidel, kterd maji Podil
Vefejné | zdlohy a zaloZnich vozidel, nabrazen vaitfoi LED panel vozidel
zakdzky | kterymi bude Uchazed plnit vaitinim LCD panelem pro vybavenych
prisluSnoun &4st VeFejné zakdzky | piisludnou &ist Vefejné zakdzky | LOD (%)
i0 9 9 100
11 11 _ 11 100
12 I 11 100
13 4 4 100
19 9 9 100
20 12 12 100

B.11) Rychiost Fe§eni stiZnosti a dotazi

Cast Vefejné zakdzky & 10

Lhita nutnd kvyfeSeni stifnosti cestnjiciho, Zadavatele nebo KORDIS
" (uved’te pofet celych dni): | den

{minimdmé 1 den, maximaé 15 dnf)

Lhiita nutnd k vyfeSeni dotazu cestujiciho, Zadavatele nebo KORDIS (uved'te |
poder celych dni): 1 den

(minimalng 1 den, maximdlné 15 dniy

Cast Vefejné zakdzky &, 11

Lhita nutnd kvyfeSeni stiinosti cestujictho, Zadavatele nebo KORDIS
(uved’te podet celych dni): | den

{minimalpé 1 den, maximéaing 15 dni)

Lhfita nutna k vyFeSeni dotazu cestujiciho, Zadavatele nebs KORDIS (uved'te
potet celych dni): 1 den

{minimalné | den, maximalng 15 dni)

3



Cast VeFeiné eakdzky &, 12

Lhfta nuina kvy_:”*e’:ieni stiznosti cestujiciho, Zadavatele nebo KORDIS
(nvedte polet celych dni):

(minimalng | den, maximaing 18 dnf)

1 den

Lhéta nutnd k vyfeSeni dotazu cestujiciho, Zadavatele nebo KORDIS (uved'te
potet cel¥ch dni):

{minimdiné 1 den, maximélné 15 dni)

1 den

Cist Veiejné zakdzky &, 13

Lhiita nutnd k vyfeSeni stifnosti  cestujictho, Zadavatele nebe KORDIS
{ (uved’te pocet celych dni):

{minimé&ing 1 den, maximalng 15 dni)

11 den

Lhiita nutna k vyfefeni dotazu cestujicitho, Zadavatele nebo KORDIS (uved'te
pocet celych dni)s

(minimdng 1 den, maximéalné 15 dnf)

1 dent

Cast Verejné zakdzky &, 19

Lhiita nutnd JovyFeSenf stiZnosti cestujiciho, Zadavatele nebo KORDIS
(uved’te podet celych dni):

(minimalng 1 den, maximiing 15 dni)

] den

Lhita nutnd k vyiefeni dotazn cestujieiho, Zadavatele nebo KORDIS (uved'e
potet celych dni):

(minimalné 1 den, maximalng 15 dni)

| den

Cist Verejné zakazky &. 20

{ Lhiita nutnd kvyfeSeni stiZnosti cestujictho, Zadavatele nebo KORDIS
(uved’ie pofet celych dni):

(minimding | den, maximalng 15 dni)

1 deni

Lhitta nutna k vyFeSeni dotazu cestujiciho, Zadavatele nebo KORDIS (uved'te
pocet celyeh dai);

(minimané 1 den, maximiding 15 dni)

I den

OFE



B.12) Rychlost vy&itini a pFehrivini dat o jizdnich Fidech a o prodanyeh jizdenkich

Cast VeFejné zakdzky & 10

Casovy interval, vjakém Uchazet vylitA data o prodanjch jizdenkich a
piehrava data o jizduich Fadech v pokladndch wve viech provozovanych

vozidlech: 24 hodin

_ {minimalni hodnota 24 hodin, maximaini hodnota 720 hodin)

Cast Vefejné zaldizky &, 11
Casovy inferval, v jakém Uchazed vyfitd data o prodanyeh jizdenkdeh 2
piehravi data o jizdnich Fadech v pokladnich wve viech provozovanych | ]
vozidlech: ' 24 hodin
{minimalnt hodnota 24 hodin, maximalni hodnota 720 hadin)

Cist Verejné zakizky &. 12
Casovy interval, v jakém Uchazel vyZitd data o prodanych jizdenkdch a
piehrdvd data o jizdnich tadech v poldadniach ve viech provozovanych | _
vozidlech: 24 hodin
(minimdlni hodnota 24 hodin, maximalnf hodnota 720 liodin)

Cast VeFejné zakdzky &, 13
Casovy interval, vjakém Uchazeé vyéita data o prodanych jizdemkich a
pfehirdvi data o jizdnich Fddech v pokladnich ve vSech provozovanych )
vozidlech: 24 hodin
(minimalni hodnota 24 hodin, maximaini hoduota 720 hodin)

Cast Vefejus zakazky & 19
éasovji interval, v jakém Uchaze¢ vy&itd data o prodanych jizdenkich a
pfehriva daia o jizdnich iadech v pokladnich ve viech provezovanych -
vozidlech: 24 hodin
{minimilnt hodnota 24 hodin, maximélni hodnota 720 hodin)

Cast Vetejné zakazky & 20
Casovy interval, vjakém Uchazef vy&ith data o prodanych jizdenkéch a

vy Y
pFehravid data o jizdnich radech v pokladnidch ve vBech provozovanych 24 hod
odin

vozidiech:
(minimdin{ hodnota 24 hodin, maximalni hodnota 720 hedin)
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Jméno: Tng; Pav

né zakdzky, vnichZz byla nabidka Uchazefe vybrina jako
sti- smlouvy uzaviené na plnénf Verejné zakdzky se Zadavatelem a
‘zavazky vyplyvajici z této metodiky dodriovat pii plaéni Vefejné

D Kyjov Bus as.

Funkce: Piedseda piedstavenstva







